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Helsingin seudun tulevan taksa- ja lippujéarjestelmén perusperiaatteeksi on
valittu kaarimalli, jossa vydhykekaarten rajat perustuvat ensisijaisesti
etdisyyteen Helsingin keskustasta. Hinnoittelussa ldhtékohtana on, etté
péaékaupunkiseudun alueella (Helsinki, Espoo, Kauniainen, Vantaa) on ainakin
kausilipuilla kahden kaaren minimiostos.

Mallista on valmistunut jatkoselvilys, jossa tarkennetaan kaarten rafojen
sijaintia ja lippujen hinnoitteluperiaatteita. Hallitukselle esitetdan, etts se
pyytaéd asiasta jasenkuntien lausunnot paétéksentekoa varten. Uusi taksa- ja
lippujérjestelmé on tarkoitus ottaa kayttédn aikaisintaan vuoden 2016 alussa.

Nykyinen matkalippujarjestelma

Nykyinen matkalippujdrjesteimd otettiin kdyttéon padkaupunkiseudulla vuonna
1986, kun seutulippu toteutettiin. Uusi lippu mullisti joukkoliikenteen kaytén,
kun samalla 30 paivan kausilipulla sai matkustaa rajattomasti kaikissa
joukkoliikennevilineissa. Kayttoon tulivat kuntien siséiset ja seutuliput.
Vybhykkeiden rajat perustuivat kuntarajoihin.

Seuraava suuri muutos toteutui 1990-luvun lopulla, kun matkakorttijérjestelméa
otettiin vaiheittain kayttéén. Vuoden 2002 loppuun mennessi elektroniset
matkakortit ofivat korvanneet aikaisemmat pahviset kausi- ja sarjaliput.
Matkakortin kaytté toi mukanaan aikaisempaa joustavammat 14-366
vuorokauden kausiliput ja edulliset kertamatkat matkakortin arvolla
maksettaessa. Lippujarjestelman perusperiaatteet kuten vydhykerajat pysyivéat
kuitenkin ennallaan.

Helsingin seutu muodostaa yhteisen tydssékéyntialueen, jossa kuntarajoja
ylitetdan paivittain sddnndllisilld matkoilla. Nykyjériestelméssé pitkétkin
kunnan sisdiset matkat ovat edullisia, mutta kuntarajan ylittavét matkat ovat
kaltiita riippumatta matkan pituudesta. Korkea hintaporras kuntarajalla ei tue
kuntien yhteistoimintaa palvelujen jarjestdmisessa yli kuntarajojen. Seudun
kunnat ovat pyrkineet kehittéméaan palvelujaan yhd enemmaén yhdessa siten,
etté palveluja voidaan kéyttéa yli kuntarajojen (péivéhoito, terveyskeskukset,
koulut, kirjastot, uimahallit yms.). Nykyinen tariffijarjestelmé ei tue tata
kehitysta.
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Nykyisen matkakorttijarjestelmén ominaisuudet rajoittavat mahdollisuuksia
laajentaa lippujérjestelmaé alueellisesti. Jarjestelmaé voidaan laajentaa vain
padkaupunkiseutua reunustaviin |&hikuntiin lippujéarjestelmén ns. kolmannelle
vydhykkeelle. HSL:n jasenkunnista kolmannen vydhykkeen kuntia ovat
Kerava ja Kirkkonummi seké 1.1.2012 alkaen Sipoo. Nykyisessé kuntarajoihin
perustuvassa vybhykejarjestelméssé Sipoon ja Helsingin vilille syntyi kahden
vybhykkeen hintaporras. Mahdolliset kuntaliitokset muuttavat
nykyjdriestelméssé maksualueiden rajoja.

Taksa- Ja lippujdrjestelmén kehittdminen

Helsingin seudun tulevan taksa- ja lippujérjestelmén (TLJ2014) kehittdmistyd
kaynnistyi vuonna 2006 samaan aikaan matkakorttijérjestelméan
uudistamishankkeen (LIJ2014) kanssa. Teknisen jarjestelmén uudistaminen
antaa mahdollisuuden uusia myds taksa- ja lippujérjestelmaé seka laajentaa
lippujérjestelméaé alueellisesti. Jarjestelmien uudistamishankkeet liittyvét
kiintedsti toisiinsa, joten niiden on myés aikataulullisesti edettéva yhdessa.

Taksa- ja lippujérjestelman kehittamistyon tavoitteena on, ettd uusi jarjestelma
on kasvavan Helsingin seudun tarpeisiin soveltuva, hyvin toimiva seké
asiakkaan kannalta selkeé ja oikeudenmukainen jérjestelmd, jota voidaan sen
elinkaaren aikana tarvittaessa laajentaa vaiheittain.

Kehittémistydn ohjaus siirtyi joukkolilkenteen organisaatiomuutoksen myota
YTV:n hallitukselta HSL:n hallitukselle vuoden 2010 alussa. HSL:n hallituksen
ohjauksessa tyd on edennyt seuraavasti:

Hallituksen paétds 23.3.2010: Tulevan taksajérjestelmén perusratkaisussa
kaikkien paélippulajien hinnoittelu perustuu vydhykkeisiin

Lahetekeskustelussa hallitus piti seudullisen lippujérjestelmén kannalta
térkeéna, etta tuleva vyShykemalli voisi perustua muuhun kuin olemassa
oleviin kuntarajoihin. Paatoksen perusteella kaynnistettiin jatkotyd, jossa
tarkennettiin vyShykemallia, lippujen hinnoitteluperiaatteita ja hintasuhteita.
Jatkoselvitykset valmistuivat vuoden 2010 lopulla (Helsingin seudun
joukkoliikenteen taksa- ja lippujarjestelmén vydhykemallit ja hinnoittelu, HSL:n
raportti 31/ 12.1.2011). Hallitus pyysi vyéhykemalleista HSL:n jasenkuntien ja
muiden Helsingin seudun kuntien lausunnot.

Hallituksen paatés 29.3.2011: Tulevan taksa- ja lippujarjestelman
perusperiaatteeksi valitaan kaarimalli, jossa vyShykekaarten rajat perustuvat
ensisijaisesti etdisyyteen Helsingin keskustasta ja jossa pé&édkaupunkiseudun
alueella (Helsinki, Espoo, Kauniainen, Vantaa) on ainakin kausilipuissa
minimiostoksena kaksi kaarta. Etaisyyden liséksi voidaan ottaa huomioon,
ettd toiminnallisesti yhtendisia palvelualueita ei jasta eri vydhykekaarille.
Jatkotydssa médritettévat vyShykerajat voivat tarvittaessa mukailla myds
kuntarajoja sekd merkittdvid maantieteellisia rajoja kuten vesistot tai suuret
likennevaylat.
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Paatoksen perusteella HSL on teettdnyt tarvittavat jatkoselvitykset ja
vaikutustarkastelut. Tydhon siséltyvat suositukset kaarten rajojen sijainnista ja
lippujen hinnoitteluperiaatteista.

Jatkoselvitys on tehty kiintedssa yhteistydssa HSL:n jasenkuntien
virkamiesten kanssa. Tydn ohjaus-ryhméssa ovat olleet Helsingin, Espoon ja
Vantaan edustajat. Konsulttina on ollut Strafica Oy. Tydssé on jérjestetty
kuntakohtaisia tapaamisia suurimpien jasenkuntien opetus- ja sosiaalitoimien
edustajien kanssa seka yksi laajempi tybseminaari, johon osallistui myos
kehyskuntien edustajia. '

Selvityksessa on otettu huomioon hallituksen linjausten liséksi kuntien
edelliselld lausuntokierroksella esiin nostamia liséselvitystarpeita. Kuntien
lausunnoissa tuotiin myds voimakkaasti esiin uuteen maliiin liittyvéat
taloudelliset vaikutukset ja riskit.

Kaarimallin vyohykkeiden vaihtoehdot

Kaarimalilin vyohykkeiden rajojen sijaintia koskevissa tarkasteluissa on

otettu huomioon ensisijaisesti etdisyys Helsingin keskustasta. Liséksi on

selvitetly seuraavia asioita:

- maankéytén kehittyminen lahivuosina (uudet asunto- ja
tydpaikka-alueet)

- kuntien peruspalvelujen alueellinen saavutetfavuus, palvelualueiden
- rajat ja kehittdmistavoitteet

- nykyinen joukkoliikenneverkosto ja sen kehittdmissuunniteimat,
erityisesti runkolinjat

- vyohykerajojen hahmotettavuus, esim. merkittdvat liikkennevaylat,
vesistdt, metsdalueet ja pelto-aukeat.

Vy&hykerajoihin liittyen on pidetty suotavana, etté kukin kunta sijaitsee
enintaén kahdella kaarella. Silloin kunnallisten palvelujen kayttéon riittda
kahden kaaren lippu, joka on minimiostos paakaupunkiseudun alueelia.
Lippujérjestelman selkeyden kannalta taas on suotavaa, etté yksittainen linja
ei ylitd vyohyke-kaaren rajaa enempéd kuin yhden kerran.

Paakaupunkiseudulla kaarten rajoille I6ydettiin kolme paavaihtoehtoa, joista
on laadittu vaikutustarkastelut ja vertaitut.

Vaihtoehto 1: Perusvaihtoehto

"Perusvaihtoehdossa" kaarten rajat kulkevat pitkin runkolinjaston pysakkeja ja
suuria vaylid, kuten Keha Il ja Keha lll, seké vesistdjd, metsii ja peltoja
myétéillen. Kaarten rajojen etdisyys Helsingin keskustasta on melko hyvin
tasapainossa niin id&ssé kuin lannessé. Kukin kunta sijaitsee maksimissaan
kahdella kaarella. Poikkeuksena on Helsingissé Ostersundom, joka sijaitsee
C-kaarella johtuen pitkédsta etédisyydesta Helsingin keskustaan. Kaarten Aja B
vélinen raja leikkaa raideliikenteen maksimikuormituskohdat.
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Paakaupunkiseudun ulkopuolella olevat kehyskunnat sijoittuvat kaarimallissa
padasiassa kaarille D ja E. D-kaarella sijaitsevat Sipoo, Jarvenpaé, Tuusula,
Nurmijérvi ja Kirkkonummi seka suuri osa Vihdistd. D- ja E -kaarten raja
madritelidan tarkemmin mydhemmin, kun ulompien kehyskuntien
HSL-jdsenyys ajankohtaistuu.

Yleiskuva perusvaihtoehdosta seka tarkemmat kuvat A- ja B -kaarien rajasta
seké B- ja C-kaarien rajasta on esitetty oheismateriaalissa (kuvat 1a - 1g).

Vaihtoehto 2: Suur-Matinkyld B-kaarella

T&ma4 vaihtoehto perustuu mm. Espoon ja Helsingin fausuntoihin. Vaihtoehto
on "perusvaihtoehdon" mukainen lukuun ottamatta Etelé-Espoota, jossa B- ja
C-kaaren raja kulkee lnnempana. AB-alue kattaa seké nykymetron idéssé
ettéd Lansimetron Matinkyldan.,

Yleiskuva vaihtoehdosta seka tarkempi kuva B- ja C-kaarien rajasta
Matinkylassa on esitetty oheismateriaalissa (kuvat 2a - 2b).

Vaihtoehto 3: Kehé4 Ilf B-kaaren ulkorajana Vantaalla

Téssé vaihtoehdossa B- ja C-kaaren raja ulottuu perusvaihtoehtoa
taajemmalle. B-kaari kattaa Vantaalla Myyrméen ja Martinlaakson alueet,
Espoossa Laaksolahden ja Viherlaakson alueet sekd Kauniaisen
kokonaisuudessaan. Matinkyldssa linjaus on sama kuin vaihtoehdossa 2.

Yleiskuva vaihtoehdosta seka tarkempi kuva B- ja C-kaarien rajasta Vantaalla
ja Espoossa on esitetty oheismateriaalissa (kuvat 3a - 3e).

Lippujen hintasuhteet

Nykyisessa taksa- ja lippujérjestelméssa tarkeimmat lipputyypit ovat kausi-,
arvo- ja kertaliput. Lippulajit muodostetaan lipputyypin, lipun kelpoisuusalueen
(vyShykkeiden lukumaéré) ja asiakasryhmaén perusteelia. Selvityksessa
lipputyypit ja -lajit ovat nykyjarjestelmén mukaisia, ainoastaan niiden
kelpoisuusalueet muuttuvat vyohykkeiden muuttuessa kuntakohtaisista
vyShykkeista kaarikohtaisiksi.

Lippujen hinnoista ei ole tehty esityksia, koska niistd paatetdén erikseen
vuosittain talousarvion yhteydessa. Vaihtoehtojen vertailua varten on kuitenkin
mallitarkasteluissa kaytetty esimerkkihintoja, jotka mukailevat nykyista
hintatasoa.

Hallituksen paatoksen mukaisesti kaarimallissa on kahden kaaren
minimiostosperiaate paakaupunki-seudun kausilipuissa eli A-, B- ja C-kaarten
alueella. Tyéryhma suosittelee, ettd periaate koskee kaikkia ABC-alueen
lipputyyppeijé eli kausilippujen liséksi arvo- ja kertalippuja.

Suositus tarkoittaa sita, ettéd kausi-, arvo- ja kertalippuja tulee ostaa
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ABC-alueella minimissdén aina kahdelle vy6hykkeelle (AB tai BC). Yhden
vydhykkeen lippuja ei myytéisi ABC-kaarilla/kaarille. D- ja E-vyShykkeen
lippuja samoin kuin jarjestelmén mahdollisen laajentamisen my6téa ulompien
kaarien lippuja voisi kuitenkin ostaa myds yksittéisille vyéhykekaarille.

Jarjestelma mahdollistaa nykytyyppisen, vain raitiovaunuliikenteessé
kelpaavan raitiovaunulipun sailyttdmisen. Raitiovaunulippu ostettaisiin
nykyiseen tapaan matkakortin arvolla. Lippu vastaa Helsingin lausunnossa
esitettya “citylippua”, jonka tavoitteena on lausunnon mukaan palvella
satunnaista likkumista kantakaupungin raitiotieverkostolla.

Tydryhma suosittelee liséksi, ettd ABC-alueen kaariyhdistelmien hinnat
sidottaisiin toisiinsa siten, ettéd AB-kaarien yhteishinta on sama kuin
BC-kaarien yhteishinta. Kytkenta helpottaisi B- ja C-kaarten vélisen rajan
madrittelyd. ABC-kaaren yhteishinta olisi enintdan AB- ja BC-kaarten lippujen
hintojen summa.

Uudessa jarjestelméssé otetaan kéyttéon vyohykelisalippu. Se on lippu, jonka
matkustaja ostaa silloin, kun h&n haluaa matkustaa voimassa olevaa
kausilippuaan laajemmalie alueelle. Lisdlippu ostetaan kortiniukijalta
matkakortin arvolla. Tyéryhma suosittelee, ettd vydhykelisélipun hinta on
sama kuin arvolipun hinta silld vydhykkeelld, jolle matkustajan kausilippu ei
ulotu. Pédkaupunkiseudun alueella arvolipussakin olisi kahden kaaren
minimiostos, joten esimerkiksi AB-kausilipun kayttdja maksaisi ABC-alueen
matkasta liséhintana BC-kaarien arvolipun hinnan.

Vaikutusarviot

Kaarimallissa vyohykerajat mdaraytyvat ensisijaisesti matkan pituuden
mukaan eivatkd nykytyyppisesti kuntarajojen mukaan. Jatkotyon kuluessa on
vahvistunut késitys siita, ettéd kaarimalli on kestiva vaihto-ehto laajenevalle
Helsingin seudulle, vaikka seudun kuntarakenteessa tapahtuisi muutoksia.

Joukkoliikenteen hinta tyématkoilla

Joukkoliikenteella tehtyjen tydmatkojen hintaa on tarkasteltu kausilippujen
hintojen ja tydmatkojen keski-pituuksien mukaan. Nykytilanteessa
joukkoliikennematkat ovat matkan pituuteen néhden kalleimpia itéisessé
Espoossa (Leppévaaran, Otaniemen ja Tapiolan alueella), josta tehd&én
paljon lyhyita seutumatkoja, sekd Helsingin kantakaupungissa, jossa tehdaan
Iyhyitd kunnan sisdisid matkoja. Kaarimallissa laskennalliset kilometrihinnat
halpenevat. Kahden kaaren miniostoksen vuoksi kaarten rajalie ei enaa
muodostu suurta hintaporrasta. Helsingin kantakaupungissa kausilipulla
tehdyt matkat ovat edelleen kalliita matkan pituuteen ndhden, mutta
joukkoliikenteen palvelutaso on myds seudun korkein.

Kulkutapa- ja suoritemuutoksef
Kaarimaliin vaikutuksia kulkutapaan, matkustajamaariin ja matkojen

suuntautumiseen on arvioitu likennemallitarkastelujen avulla.
Joukkoliikennematkat yli kuntarajojen lisdgdntyvat huomattavasti, samoin
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poikittaisen joukkoliikenteen kéyttd. Edullisen matkustusalueen laajentuessa
joukkoliikennematkojen keskipituus kasvaa. Kaarimalli vihentaa
henkildautoliikennetts erityisesti kehéteilla ja sateittisilla padvaylilla.
Liityntépysékéintipaikkojen tarve eri alueilla muuttuu riippuen kaarten rajojen
sijainnista. Kaarimallin vaikutukset joukkoliikenteen kayttéon vuoden 2020
tilanteessa ovat ennustemallien mukaan samaa suuruusluokkaa kuin
Helsingin seudun Iukennejarjestelmasuunnltelmassa (HLJ) esitettyjen
hankkelden vaikutukset.

Vaihtoehdossa 1 ("perusvaihtoehto”) joukkoliikenteen kéyttd lisaantyy
molempiin suuntiin erityisesti metrossa Helsinki-Tapiola-valilld seka junissa
Helsinki-Leppévaara-valilld. Kasvua on myds kuntarajojen tuntumassa seké
kehamaisilla runkoyhteyksilld (Jokeri, Kehdrata). Vaihtoehdossa 2
(Suur-Matinkyla B-kaarella) joukkoliikennematkat liséantyvat
perusvaihtoehtoon verrattuna metrossa Helsinki-Matinkyla-valilla.
Vaihtoehdossa 3 (B-vydhykkeen ulkoraja Kehé lll:lla) joukkoliikennematkat
lisdéntyvat edellisiin vaihtoehtoihin verrattuna junissa
Helsinki-Myyrmaki-valilla. Matinkyldn suunnalla vaikutukset ovat
samantyyppisia kuin vaihtoehdossa 2,

Litkennéintikustannusten, lipputulojen ja rahoitustarpeen muutokset

Kaarimalli nostaa etenkin Helsingin, Espoon ja Vantaan rahoitusosuuksia, jos
ABC-alueen lippujen hinnat noudattavat nykytasoa. Tama johtuu siité, etta
AB- tai BC-kaarien lippu riittdd matkaan, jolla nykytilanteessa tarvitaan
paakaupunkiseudun kunnat kattava seutulippu. Matkat halpenisivat
huomattavasti ja lipputulokertyma pienenee, vaikka matkustajamaéarat
ennusteen mukaan kasvavat. Rahoitusosuudet kasvavat kaikissa
vaihtoehdoissa eniten Espoossa ja Vantaalla, koska erityisesti niiden
asukkaiden joukkoliikenteen kaytté lisdéntyy ja matkat halpenevat.

Perusvaihtoehdossa Helsingin vuosittainen rahoitustarve olisi vuonna 2020
noin 7,6 milj. euroa suurempi kuin nykytyyppisessa lippujérjiestelméassa,
Espoon 10,3 milj. euroa suurempi ja Vantaan 8,1 milj. euroa suurempi.
Vaihtoehdossa 2 (Suur-Matinkyla B-kaarella) Espoon rahoitusosuus kasvaisi
ldhes 2 milj.euroa perusvaihtoghtoon verrattuna. Vaihtoehdossa 3
(B-vydhykkeen ulkoraja Keh [ll:lla) Espoon rahoitustarve olisi yli 2 milj.euroa
suurempi kuin perusvaihtoehdossa ja 0,2 milj. euroa suurempi kuin
2-vaihtoehdossa. Vantaan rahoitustarve kasvaisi yli 3 milj. euroa
perusvaihtoehtoon verrattuna.

Kuntien kokonaisrahoituksen tarvetta pienentda tydmatkakulujen
verovihennyksen mahdollinen pieneneminen matkalippujen hintojen
haiventuessa nykytilanteeseen verrattuna. Helsingissé, Espoossa ja Vantaalla
kunnallisverotulojen kasvu voisi olia 1-2 milj.euroa vuosittain.

Rahoitustarpeeseen voidaan vaikuttaa lippujen hintatasolla, josta paitetaan
vuosittain talousarvion yhteydessa, sekd muilla tariffipoliittisilla keinoilla kuten
kausi-, arvo- ja kertalippujen keskinaista hintarakennetta muuttamalla tai
alennusryhmakéytéantoja tarkistamalla. N&ita keinoja ei ole kasitelty tassa
selvityksessé, vaan niitd selvitetdan tarvittaessa. erikseen.
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Vaikutukset maankéyttoon ja ympdaristésn

Nykyjarjestelméssa kaukanakin sijaitsevat oman kunnan palvelut ovat
joukkoliikenteen hinnoittelun kannalta houkuttelevampia kuin naapurikunnan
palvelut. Kaarimalli ja kahden kaaren minimiostos parantavat ldhipalvelujen
houkuttelevuutta kuntarajasta riippumatta. Kaarimalli tukee tait4 osin
yhdyskuntarakenteen tiivistdmista ja palvelujen kehittémista yli kuntarajojen.

Perusvaihtoehdossa B- ja C-kaari ovat maankaytén kannalta tasapainoisia,
koska asukkaiden ja ty6-paikkojen osuus koko lippualueen kokonaisméaéarista
ovat melko samansuuruisia. Vuoden 2020 tilanteessa ABCD-alueen
asukkaista 33 % asuisi B-kaarella ja 30 % C-kaarella. Tyopaikoista vastaavat
osuudet olisivat 30 % ja 25 %. Vaihtoehdoissa 2 ja 3 B-kaaren merkitys
kasvaa ja C-kaaren vahenee siten, etté yhd suurempi osuus asukkalsta ja
tybpaikoista sijaitsisi B-kaarella.

Kaarimallilla on mydnteisid vaikutuksia ymparistoon. Henkildautoliikenteen
ma&ara ja ruuhkat vahenevét oleellisesti kuormitetutmmilla pagvéylilld Helsingin
keskustaan sekd kehéteilla. Samalla vahenevat liilkenteen paastot ja
onnettomuudet.

Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset

Tarkastelluille vaihtoehdoille on laskettu yhteiskuntataloudelliset tunnusluvut.
Ne riippuvat kuitenkin merkittavéasti lippujen hinnoista, jotka laskelmissa ovat
nykytasoa mukailevia esimerkkihintoja. Yhteiskuntataloudellisissa laskeimissa
liikennekustannukset kasvavat enemmén kuin lippututot, jolloin liikenteen
tuottajan (kéytanndssa HSL-kuntien} haitat kasvavat rahoitustarpeen
kasvaessa. Matkustajan hyddyt kasvavat lippujen hintojen alentuessa. Lipun
..... hinnanmuutos houkuttelee vaihtamaan kulkutapaa ja muuttaa myds
o ma’tkustamlsen suuntautumista. Ulkoiset vaikutukset - ruuhkien, paastojen ja
onnettomuuksnen vaheneminen - ovat mydnteisia.
\
o Joukkolu nteen lippujen hintojen alentaminen onkin aina
yhtelskyn ataloudellisesti kannattavaa. Hintoja ei voida kuitenkaan
maar&ttdmasti alentaa, koska subventio rahoitetaan ainakin nykytilanteessa

ldhes ykSinomaan kuntien verovaroin. Kuntatalous asettaa siten rajat
N matkustajan ja ulkoisten hydtyjen kasvattamiselle.

Tyoryhmaén suositus kaarten rajoista

Vaikutustarkastelujen perusteella tydryhma suosittelee vaihtoehtoa 2, jossa
Suur-Matinkyld on B-kaarella, Muilta osin rajat noudattaisivat vaihtoehdon 1 eli
"perusvaihtoehdon" mukaista linjausta. C- ja D-kaaren seka sité ulompien
kaarien rajat madriteltaisiin tarkemmin sitd mukaa, kun uusia kehyskuntia
liittyisi HSL:&an.
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Hallitus paattaa

a) merkité tiedoksi selvityksen kaarimallin vyShykerajoista ja lippujen
hintasuhteista

b) pyytdd HSL:n jasenkunnilta ja Kuuma-kunnilta lausunnot
selvityksessé esitetyistd vaihtoehdoista ja suosituksista.

Kunnajohtaja Tarmo Aarnio saapui kokoukseen tamén asian késittelyn
aikana.

Hallitus paatti hyvaksyd ehdotuksen.

1a-1g: Vaihtoehto 1 "Perusvaihtoehto” (kuvat)

2a-2h: Vaihtoehto 2 "Suur-Matinkyld B-kaarella" (kuvat)

3a-3e: Vaihtoehto 3 "Kehi Il B-kaaren ulkorajana Vantaalla” (kuvat)

4. Luonnos lausuntopyynnosta

5. Helsingin seudun joukkoliikenteen taksa- ja lippujarjestelmén kaarimaliin
vy6hykerajat ja lippujen hinnoitteluperiaatteet (raporttiluonnos)

Lausuntopyynté HSL:n jéasenkunnille ja Kuuma-kunnille

Péytakirja on yleisesti ndhtédvana HSL:n kirfjaamossa

Todistan poytakirjanotteen oikeaksi

Helsingisséd 30.1.2012
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