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HELSINGIN PYSAKOINTIPOLITIIKKA -RAPORTTILUONNOS

Yleista

Helsingin kaupunki on valmistellut seikkaperéisen luonnoksen Helsingin
pyséakaintipolitikasta, jonka péatavoite on pysékdinnin kehittdminen asuk-
kaiden eldmanlaadun parantamiseksi ja elinkeinoel&man kilpailukyvyn
edistamiseksi. Selvityksen taustalla ovat kasvavan kaupungin liikennejér-
jestelmaan kohdistuvat yhteiskunnalliset odotukset ja tavoitteet. Selvitys on
tuottanut tietoa pysakéinnin toimivuudesta likennepoliittisena tyékaluna ja
tuonut perusaineksia yhteiskunnalliselle keskustelulle ja poliittiselle paatok-
senteolle siitd, miten Helsingin pysékaintipolitiikassa tulisi edetd. Helsingin
kaupungin Hallintokeskus on pyytényt lausuntoa luonnosasiakirjasta Hel-
singin poliisilaitokselta. Helsingin poliisilaitoksen lausunto pyrkii vastaa-
maan kysymykseen, mitk& ovat Helsingin pysékéintipolitikan vaikutukset
alueen liikenneturvallisuuteen ja poliisin toimintaan.

Strategiset linjaukset

Selvityksessé esitetyt strategiset linjaukset ja niistéd johdetut toimenpide-
ehdotukset eivat ole ristiridassa poliisin liikenneturvallisuusstrategian
kanssa, ja niiden toteuttaminen tulee poliisilaitoksen nékemyksen mukaan
edistamasn monelta osin sujuvaa liikennettd seké@ parempaa liikkenneturval-
lisuutta.

Pysakéinninvalvonnan tehostaminen

Selvityksessa esitetén, ettéd pysadkoinninvalvontaa lisétéén ja tehostetaan.
Lisaksi pysakdintivichemaksuun tulisi merkittédvié porrastuksia esimerkiksi
joukkoliikennetté haittaavasta pysékdimisesté tai suojatien eteen pysékain-
nin osalta. Helsingin poliisilaitoksen nédkemyksen mukaan tdménkaltainen
suuntaus tukee poliisin tyoté ja lisda osaltaan liikenteen sujuvuutta ja tur-
vallisuutta.

Kevyen liikenteen riskit

Kun kestévia kulkumuotoja pyritédén lisdamaan, tulee liikkenneturvallisuuden
nikokulmasta ottaa kuitenkin huomioon lisdantyneeseen jalankulkuun liit-
tyvat riskit, kuten jalankulkuonnettomuudet ja jalankulkijoihin kohdistuvat ri-
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kokset. Kevyen liikenteen lisddntyessad myos siihen liittyvat tapaturmaiset
onnettomuudet yleensé lisdéntyvat.

Pysékoinnin valvontaan liittyvat tekniset jarjestelméat

Helsingin poliisilaitos esittdd, ettd pysakointitiedon kokoamistekniikasta
paatettdessd harkitaan mahdollisuutta kytked jarjestelmaan myos poliisin
automaattista liikenteenvalvontatekniikkaa. Pysakéinti-infrastruktuurin ra-
kentamisen yhteydessa olisi kokonaistaloudellisesti ja likenneturvallisuu-
den nakokulmasta mielekésté asentaa my6s automaattiseen liikenteenval-
vontaan liittyvat laitteistot. Valvontalaitteistojen avulla pystyttéisiin tuolloin
valvomaan pysékoéinnin liséksi myds ajonopeuksia ja autojen liikennekel-
poisuuteen liittyviad seikkoja.

Poliisipaallikk6
Poliisikomentaja Jukka Riikonen
Apulaispoliisipaallikko Aapio

MP6/DPa
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Helsingin kaupunginhallitus

HELSINGIN PYSAKOINTIPOLITIIKKA -RAPORTTILUONNOS

Helsingin kaupunginhallitus on pyytanyt Helsingin seudun kauppakamarin lausuntoa Helsingin pysakoin-
tipolitiikka -raporttiluonnoksesta. Kauppakamari esittda lausuntonaan seuraavaa:

1. Yleista

Luonnoksen mukaan liikenne Helsingissd on tulevaisuudessa muuttumassa johtuen niin
Helsingin seudun kuin Helsingin kantakaupunginkin kasvusta satamilta vapautuvien aluei-
den rakentuessa. Tdma aiheuttaa haasteita myos pysakaintipolitiikalle. Helsingin pysakoin-
tipolitikka on muodostunut vuosikymmenten kuluessa pala kerrallaan, eikd sitd ole aiem-
min tarkasteltu kokonaisuutena. Nyt linjattavan pysékéintipolitikan paatavoitteiksi on nimet-
ty asukkaiden eldménlaadun parantaminen ja elinkeinoeldman kilpailukyvyn edistdminen.
Pysékointipolitikan mukaisilla ratkaisuilla halutaan tarjota pysakéijille mahdollisimman sel-
keda, kaytettdvaa ja korkealaatuista palvelua, koska autoilulla tulee olemaan jatkossakin
merkittdva rooli liikennejarjestelmassa.

Kauppakamari pitdd hyvéana, ettd pysakointipolitikkaa tarkastellaan ja linja-
taan kokonaisuutena. Perusteellista vuoropuhelua pitdd kdydd mahdollisim-
man monen tahon kanssa pysakdintipolitikan valmisteluvaiheessa, ettei linja-
uksia tarvitse tehda tapauskohtaisesti. Vuorovaikutus on turvattava valmiste-
lun edetessékin siten, etta elinkeinoelamaa kuullaan varsinaisia toimenpiteita
suunniteltaessa ja toimeenpantaessa. Pysakointipolitikkaa pitda jatkossa
tehdd myds enemman yhteistydssd muiden Helsingin seudun kuntien kanssa.

Luonnoksessa on aivan oikein todettu, ettd henkildautolla on tulevaisuudes-
sakin oma roolinsa yhtend kaupunkilaisten liikennemuotona, vaikka joukko- ja
kevytta liikennettd halutaan edistda. Urbaanin eldméantavan suosio kasvanee
pitkalld tahtaimella etenkin kantakaupungissa, mutta siitd huolimatta henkil6-
autoja riittda jatkossa keskustassakin ja niiden kdytén sujuvuus on turvattava.

Pysékoinnin nykytilannetta analysoitaessa on kehittdmistarpeet tunnistettu
hyvin lukuun ottamatta huolto- ja jakeluliikenteen pysakéintiongelmia, jotka
ovat jddneet liian vahalle huomiolle. Luonnoksessa ei ole mydskdan otettu
esille keskustatunnelin rakentamista, vaikka se ohjaisi toisaalta lapiajoliiken-
nettd pois keskusta-alueen kaduilta vapauttaen niitd muuhun kayttéon ja toi-
saalta asiointi- ja tyopaikkaliikennettd maanalaisiin pysakaéintilaitoksiin.

2. Pysakoinnin strategiset linjaukset

Luonnoksessa on pysakdintipolitikalle maaritelty seitseman strategista linjausta, jotka
madarittavat pysékdintipolitikan pitkan aikavélin suunnan. Naitd ovat mm. ekologisesti kes-
tévan ja viihtyisédn kaupunkirakenteen ja likkumisen tukeminen, kohtuuhintaisen asumisen
tukeminen, lapindkyvyyden ja kayttdja maksaa —periaatteen vahvistaminen hinnoittelussa
sekéa asukkaiden, yritysten ja muiden kayttajien erilaisten tarpeiden huomioiminen.
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Strategisia paalinjauksia voidaan pitda oikean suuntaisina. Periaatteellisia lin-
jauksia tehtaessa tulee yhteiskunnan kokonaishyédyn nousta asukkaan hen-
kilokohtaisten etujen edelle.

Pitkalla tahtdgimella kaavoitus on avainasemassa toimivan pysakéintijérjestel-
man luomisessa. Pysakointipolitikka tulee kytked maanpéélliseen ja maan-
alaiseen kaavoitukseen siten, ettd varataan liikenteellisesti parhailta paikoilta
alueet, joille voidaan suunnitelmallisesti ohjata pysé&kéinti& ja joita voidaan
tarpeen mukaan laajentaa. Pysakointipolitikalla ei kuitenkaan tule pyrkiad oh-
jaamaan kaavoitusta niin tiukasti, ettei tapauskohtaisille ratkaisuille jaa tilaa.
Rakennuttajat pitdd kytked mukaan jo alueiden tai yksittdisten hankkeiden
kaavoitusvaiheeseen, jotta pysakointiratkaisuista saadaan paremmin kysyn-
taa vastaavia.

Vabhittaiskaupalle tarkeimpiéd asioita ovat ylatasolla saavutettavuus (autolla,
pyoralla, kavellen), asioinnin helppous, huoltolikenteen ja talvikunnossapidon
toimivuus seka kaupan toimintojen mahdollisimman hyva niveltyminen muu-
hun kaupunkirakenteeseen ja liikenne- ja pysakaintijarjestelyihin. Namé kaikki
korostuvat aivan erityisesti paivittaistavarakaupassa ja kantakaupungissa.
Samoin polttonesteen jakeluasemilla on tunnistettavissa erityistarpeita, jotka
liittyvat myos pysakoinnin jarjestelyihin asemilla tai niiden vélittdméssa lahei-
syydess3, koska asemien yhteyteen toteutetaan usein samalla muita toimin-
toja ja palveluita (kuten tulevaisuudessa esim. sdhkdautojen lataus).

Huolto- ja tavaraliikenteen tarpeisiin pitéisi kiinnittdd enemmaéan huomiota ja
varmistaa sen sujuminen mm. lisdamalla ko. tarkoitukseen varattujen kadun-
varsipaikkojen maaraa jo rakennetuilla alueilla ja kaavoittamalla niité riittavés-
ti uusille alueille. Kaikkein nopeimmin ja yksinkertaisimmin tilannetta voitaisiin
helpottaa sallimalla y6jakelu tai pidentamalla jakelulle maariteltyja aikarajoja
esim. tunnilla sekd aamuisin etti iltaisin. Mahdollistamalla ruuhka-aikojen ul-
kopuolella tapahtuva huolto- ja tavaraliikenne vahennettdisiin sen muulle lii-
kenteelle aiheuttamaa haittaa sekéd helpotettaisiin ja tehostettaisiin kuljetuk-
sia.

Luonnoksessa ei ole lainkaan otettu esille raskaan liikenteen pidempiaikai-
seen pysakaintiin liittyvaa ongelmaa. Helsingin seudulla on jo pitk&én ollut pu-
la raskaalle liikenteelle tarkoitetuista pysékdéinti- ja palvelualueista, joilla esim.
ulkomailta saapuneet kuljettajat voisivat yépya ajoneuvoissaan. Tamén on-
gelman ratkaisuun olisi my&s Helsingin syyté panostaa.

Asetettujen strategisten linjausten perusteella on luonnokseen koottu 12 karkitoimenpidet-
ta, joista osa on toteutettavissa nopeastikin ja osa vasta pitkalla tahtdimelld. Seuraavassa
on esitetty kauppakamarin kommentit osaan kéarkitoimenpiteista.

3.1 Pysakointipaikkojen monikayttdisyys

Pys&koinnin tehokkuutta on lisattava kaikin keinoin. Pysékointipaikkojen vuo-
rottaiskayttoa tulee edistaa tapauskohtaisesti alueilla, joissa on aidosti toimis-
to- ja asukaspysékéinnin vuorottelumahdollisuus.
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Liityntapysakdoinnin jarjestdminen vuorottaispysékdintind kaupan kanssa ei
aina ole toimiva ratkaisu, koska liityntédpyséakdintipaikoilla autoja séilytetaan
aamuvarhaisesta iltamydhaan. Mutta tapauskohtaisesti on liityntédpysakéin-
ninkin osalta I6ydettavissa kaikkia osapuolia hyddyttavid malleja.

3.2 Nykyisten laskentaohjeiden tarkistaminen

Luonnoksessa ehdotetaan asuinalueiden autopaikkojen minimimaarista poik-
keamista tietyin edellytyksin tdydennys- ja lisdrakentamisen edistdmiseksi.
Kauppakamari korostaa, ettd henkiléauto tulee jatkossakin olemaan térkeé ja
valttamaton liikkumisvaline Helsingissa, mikd on otettava huomioon asiaan-
kuuluvalla tavalla maankaytén suunnittelussa. Vaikka yhdyskuntarakenteen
tiivistdminen on tarkea tavoite, pysakdintipaikkojen maaraa ei vanhoilla sen
paremmin kuin uusillakaan alueilla pida pyrkid vahentdmaan eparealistisen
alhaiseksi.

Vaikka uudella asukkaalla ei muuttaessaan olisikaan autoa, eldmantilanteet
muuttuvat, ja mydhemmin hankittu auto sijoitetaan muiden vaihtoehtojen
puuttuessa johonkin l&hialueelle kadunvarsipysakdintiin, mikd pahentaa alu-
een pysakdintitilannetta entisestddn. Huomioon on otettava myds asukkaiden
yhdenvertaisuus eli "vapaamatkustusta” ei pidd mahdollistaa. Uusien alueiden
kaavoituksessa tulee vahintdan jattda varaus aluekohtaiselle pysakaéintilaitok-
selle tulevia tarpeita varten.

Edelleen luonnoksessa ehdotetaan autopaikkojen enimmaisnormin maaritta-
mista kaupan osalta koko kaupunkiin ja toimistojen osalta hyvien raideliiken-
neyhteyksien l&hialueille. Liséksi edellytetdan, ettd em. normien tulee olla yh-
tenevat koko Helsingin seudulla. Vaikka yritykset yha enenevassa méaéarin ha-
keutuvat hyvien joukkoliikenneyhteyksien aarelle, on hyva saavutettavuus
henkildautolla ja autopaikkojen maara edelleenkin erittdin tarkea asia useim-
mille yrityksille. Kauppakamarin ndkemyksen mukaan on my&s varsin epa-
realistista olettaa, ettd yrityksia alueelleen houkuttelevat muut Helsingin seu-
dun kunnat suostuisivat rajoittamaan pyséakéintipaikkojen maaraa Helsingin
ehdottamalla tavalla. Kilpailukykysyistda on mahdotonta ottaa ehdotetunlainen
menettely kayttéon vain Helsingissa

Kaupan autopaikkojen enimmaisnormin maérittdminen koko kaupunkiin ei
saa tarkoittaa sitd, ettd kantakaupungissa ja esikaupunkialueilla kauppojen
pysakdintipaikkojen maaravaatimukset yhdenmukaistettaisiin, kun olosuhteet
ja kaytettavissa oleva tila vaihtelevat eri sijaintipaikkojen valilld huomattavasti.
Kaupan pysékéintipaikkojen maarévaatimusten tiukentamisella voi olla haitta-
vaikutuksia myo6s kaupan Kilpailuun. Liséksi kauppakamari painottaa, etté ai-
van kaikkialla Helsingissd kaupassa kdydaan autolla ja erityisesti kantakau-
pungin haastavissa olosuhteissa on huolehdittava kaupan saavutettavuudes-
ta my6s henkildautolla.

Luonnokseen kirjattu ajatus tydpaikka-alueiden autopaikkamaarien yhteis-
kunnallisten vaikutusten laskemisesta ja enimma&isnormin ylittavistd autopai-
koista kaupungille aiheutuvan haitan korvaamisesta vaikuttaa varsin teoreet-
tiselta ja eparealistiselta. Koska Helsingin kaupunki kilpailee muiden kuntien
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kanssa yritysten sijoittumisesta, se todennékéisesti hinnoittelisi itsensa ulos
houkuttelevien vaihtoehtojen joukosta vaatimalla em. kaltaisia haittakorvauk-
sia.

3.3 Yrityspysakointijarjestelman kehittdminen

Kauppakamari pitdéa hyvana yrityspysékointijarjestelman kehittdmista ehdote-
tulla tavalla mm. siten, ettéd jatkossa on mahdollista saada useamman vyo-
hykkeen kattava pysakéintitunnus. Sen sijaan yrityspysakdintitunnuksen hin-
nan korottamista kauppakamari pitdd vaarana elinkeinopoliittisena signaalina
erityisesti kivijalkayrityksille. Hintaa ei myoskéaéan tule kytked asukaspysékoin-
titunnuksen hinnan kehitykseen.

3.4 Asukas- ja yrityspysakoinnin yhteisty6 pysékointioperaattoreiden kanssa

Luonnoksessa esitetty peruslinjaus lyhytaikaisen asiointipysékdéinnin osoitta-
misesta kadunvarsille ja pitkdaikaisen pysékoinnin maanalaisiin pyséakaintilai-
toksiin on kannatettava. Useiden viikkojen pitk&aikaispysakéinti ei ole jarke-
vaa kantakaupungissa, vaan sita varten on ldydettévéa alueita kantakaupungin
ulkopuolelta.

Ydinkeskustan maanalaisten pysékoéintilaitosten liittyminen katuverkkoon on
suunniteltava nykyistd paremmin, jotta niistd saataisiin se hyoty, jota pysa-
koéintipolitikkaluonnoksessa haetaan. Kulkua pysak®éintilaitoksiin pitéisi lisaksi
helpottaa tunneliratkaisuilla (mm. keskustatunneli). Pyséakaintilaitoksiin ajami-
sen opastusta on myds parannettava.

Nykyisin pysakséintilaitosten ongelmana on siséan- ja ulosajon ruuhkautumi-
nen tarpeettomasti vilkkkaimmassa liikennetilanteessa. Katuverkon vélitysky-
vyssa esille tulevat ongelmat voidaan hoitaa usean kadun alueella tehtévien
muutosten avulla, mutta pysakointilaitoksilla ei ole tallaisia vaihtoehtoja, vaan
niiden on pystyttdva toimimaan jo kaavoitusvaiheessa sidottujen liittymien
kautta. Tastd syysté niiden suunnittelussa on otettava huomioon myds tule-
vaisuudessa mahdollisesti tarvittava muutos- ja joustovara, jotta pysakéintilai-
tokselle asetetut palvelutavoitteet voidaan tayttda. Olennaista kaavoitus- ja
suunnitteluvaiheissa on myos, ettd pysakdintilaitosten operoinnissa toimivat
tahot ovat niissé mukana.

3.5 Asunnon ja pysékointipaikan hinnan erottaminen

Asumisen kalleus Helsingin seudulla mm. vaikeuttaa yritysten tyévoiman
saantia. Nain ollen on hyva, ettd monitahoista ongelmaa pyritédén ratkaise-
maan myds pyséakaéintipolitikan keinoin. Epdvarmaa on, pystyttaisiinké luon-
noksessa esitetyilld malleilla erottamaan asunnon ja pysékdintipaikan hintaa
aidosti toisistaan. Asuntohankkeen toteuttajan nédkékulmasta hanke autopaik-
koineen on yksi kokonaisuus, mikali autopaikkojen toteuttaminen on kytketty
asuntohankkeen toteuttamiseen.
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3.6 Tonttikohtaisesta pysakdinnista alueelliseen toimijaan

Siirtyminen tonttikohtaisesta pysakoinnistd keskitettyyn pysakéintiin uusilla
asuntoalueilla ja tdydennysrakentamiskohteissa on periaatteessa kannatetta-
va ehdotus. Sen toteuttaminen on kuitenkin suunniteltava ja valmisteltava
huolellisesti, jotta todellisuudessa myds paastddn kokonaisedullisempaan
lopputulokseen.

3.7 Pysakoinninvalvonnan vaikuttavuus

Pyséakointipolitikan toteutusta tulee tukea mydés pysdkoéinninvalvonnan avulla.
Kauppakamari kannattaa pysakdinninvalvonnan tehostamista.

3.8 Autojen talvipysakdintiratkaisut

Luonnoksessa on esitetty kayttdkelpoisia toimenpiteita talvikunnossapidon
tehostamiseksi. Kunnossapitoa helpottavien pyséakaintijarjestelyjen lisaksi
myds lumenpoiston tekniikkaan ja lumen pois kuljettamiseen tulee panostaa
aiempaa enemman jo tulevana talvena.

3.9 Mohbiili- ja internetpalvelut

Pysékdinnin tehokkuuden lisd&dminen edellyttdd mm. pysakoéintid ohjaavan
tiedon parempaa saatavuutta. Nykytekniikan hyvaksikayttdminen kaikin mah-
dollisin tavoin tiedon jakamisessa ja itse pysdkdinnissd on kannatettavaa.
Esim. reaaliaikaisen pysakdinti-informaation valittdminen kaikille sisédantulo-
vaylille sekd autojen navigaattoreihin/ paatelaitteisiin véhentaisi turhaa pysa-
kdintipaikan etsimisajoa keskusta-alueella.

Kauppakamari pitdd hyvéna ehdotusta internetiin perustettavasta kaupungin
"pysakointipdrssistd”, jossa tyhjien autopaikkojen vuokraajat ja paikkojen tar-
vitsijat kohtaisivat. Kaupungin aktiivinen rooli markkinapaikan pitdjédn& on pe-
rusteltua, koska markkinapaikka palvelisi kaupungin asukkaita ja kaupunki
saisi samalla suoraa tietoa ko. markkinoiden koosta ja toimivuudesta.

3.10 Progressiivinen hinnoittelu

3.11 Liityntapysakainti

Progressiivisen hinnoittelun kdyttéonottoa voidaan pitaad perusteltuna ainakin
vilkkaimmilla liikekaduilla lyhytaikaisen asiointipysdkdinnin tukemiseksi.
Luonnoksessa otetaan esille progressiivisen hinnoittelun soveltaminen mygs
asukas- ja yrityspysdkointiin pitkalla tahtdimelld, mutta epaselvaksi jaa, mita
se kaytannossa tarkoittaisi. Kauppakamari ei kannata yrityspysakadinnin hinto-
jen korotuksia missd&n muodossa.

Kauppakamari pitdd liityntapysakdinnin edistdmistd pysdkéintipolitikan tar-
keimpana yksittdisenad toimenpiteend, johon pitdd Helsingin seudulla vaka-
vasti tarttua. Liityntapysakdinti on otettava osaksi liikenteen ja maankayton
suunnittelua. Jotta suunnitelmiin sisallytetyt pysakoéintipaikat saadaan myds
toteutettua, on liityntapysaksinnin vastuutahoista ja rahoituksesta viimein saa-
tava aikaan selkea ja sitova ratkaisu.
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Liityntapysakoinnin kehittaminen tulee aloittaa heti erityyppisilla pilottihank-
keilla, kun lityntapysékointipaikkojen kustannusten kohdentamisesta on saa-
tu sovittua Helsingin seudun liityntapyséakointistrategian mukaisesti.

Liityntapysakoéinnin jarjestamisessé tulee ottaa kayttéon vaihtoehtoisia rahoi-
tusmuotoja ja toimintamalleja. Pys&kaginti voi olla maksullistakin, mikali maksu
on kohtuullinen ja maksutapa mahdollisimman helppo. Liityntédpysé&kdintialu-
eiden talvikunnossapitoon on myds panostettava niin henkiléauto- kuin pol-
kupyoréapaikkojenkin osalta.

Helsingin tulisi myés harkita osallistumista kehyskuntien liityntépysékaéintialu-
eiden rahoittamiseen, koska siten se voisi vaikuttaa alueelleen tulevan ty6-
matka- ja asiointilikenteen maaraan ja hillitd paasisdantulovaylien ruuhkau-
tumista. Liityntapysakointialueiden rakentaminen on oletettavasti myos edulli-
sempaa kehyskunnissa kuin Helsingin alueella.

Elinkeinoelama on valmis keskustelemaan yhteistydsta lityntédpysakoinnin jar-
jestamisessa sellaisissa kohteissa, joissa alueiden yhteiskaytté on maankayt-
tdpoliittisesti mahdollista ja synergiaetuja on saatavissa. Kestavien ratkaisu-
jen aikaansaamiseksi on yksityiset tahot otettava mukaan valmisteluun riitta-
vén aikaisessa vaiheessa.

Karkitoimenpiteiden lisaksi luonnokseen on listattu muutamia muita toimenpiteité.

Luonnoksessa ehdotetaan pysékéintipaikkamaarén nettoperiaatteen tutkimis-
ta uusien pysakaintilaitosten yhteydesséa. Nettoperiaatetta noudatettaessa tie-
tyn alueen kokonaispysakointipaikkamaara pidettéisiin sovitulla tasolla eli
maanalaisten pysakointipaikkojen maarén lisdéntyessa vastaava mééré paik-
koja poistettaisiin kadunvarsilta. Kauppakamari huomauttaa, ettéd aiemmin lis-
tattujen toimenpiteiden tavoitteena on mm. ollut ohjata pidempikestoista py-
sakéintid maan alle ja nain vapauttaa kadunvarsipaikkoja lyhytaikaisempaan,
lahinna asiointipysékaintiin. Nettoperiaatteen noudattaminen toimisi juuri
painvastoin vaikeuttaen em. tavoitteen saavuttamista.

Kaupungin pysékéintipolitikan linjaamiseksi on olennaisen tarke&s, etta kaik-
ki asiaan liittyva tieto on valmistelijoiden ja paattdjien kaytéssé. Linjauksia ei
pida tehdd, ennen kuin pysakéintipaikkojen nykytilanne on kaikilta osin kartoi-
tettu.

Luonnoksessa ehdotetaan, ettd kaupunki voisi vaatia hyvien joukkolilken-
neyhteyksien &arelld sijaitsevilta yrityksiltd ns. likkumissuunnitelman laatimis-
ta kestévan tyo- ja tydasialiikkumisen edistdmiseksi. Kauppakamari korostaa,
ettd monet yritykset voivat tehda suunnitelman vapaaehtoisestikin, mikali siita
voidaan osoittaa olevan taloudellista hyotya.
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Kolmiulotteinen kiinteiston muodostus avaisi laajat mahdollisuudet maanpaal-
listen ja maanalaisten kiinteistdjen kehittdmiseen. Tama toisi uusia investoin-
teja tiivistyvan kaupunkirakenteen keskusta- ja aluerakentamisen hankkeisiin.
Esim. Tukholman kaupungille kolmiulotteinen kiinteistén muodostus on luonut
etulyéntiaseman Kkilpailtaessa kansainvélisistd investointihankkeista. Helsingin
kaupungin tulisikin luoda painetta lainsdadénnén valmistelun nopeuttamiseksi
tassa asiassa.

Liian jaykan kaupunkikuvallisen tarkastelun on joissain tapauksissa koettu
vaikeuttavan tarkoituksenmukaisten pyséakointiratkaisujen kehittamista ja jopa
jarruttavan yksityisrahoitteisten hankkeiden liikkeellelaht6d Helsingissé ja oh-
jaavan investointeja muualle. Pysakdintiratkaisuja tehtdessa ei tule antaa yh-
teiskunnan kokonaisedun kannalta ylisuurta painoarvoa kaupunkikuvallisille
seikoille, vaan harkinta on tehtdvd myos teknis-taloudellisesti kestavien ja to-
teutuskelpoisten ratkaisujen pohjalta. Kaupunkisuunnittelussa tulee huomioi-
da ja kantaa vastuuta myos asetettujen reunaehtojen toiminnallisista ja talou-
dellisista vaikutuksista..

HELSINGIN SEUDUN KAUPPAKAMARI

Jorma Nyrhiléa Tiina Pasuri
varatoimitusjohtaja asiamies
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Helsingin kaupunginosayhdistykset ry Helkan lausunto Helsingin kaupungin
pysakointipolitilkan raportin luonnoksesta

Helka ry toteaa aluksi, ettd Helsingin kaupungin koostama pysakaintipolitiikkan raportti-
luonnos sisaltaa paljon hyvié ja kannatettavia toimenpiteita, joihin "mahdollisesti
ryhdytaan”. Helka katsoo kuitenkin, etta esitys jaa verrattain yleiselle tasolle ja toivoo, ettéa
laadittuja toimenpide-ehdotuksia ja niiden vaikutuksia tarkennetaan. Raporttiluonnoksessa
on usein tuotu esille vuorottaispysakéinnin mahdollisuuksia. Suomesta ja Helsingisté ei
kuitenkaan ole olemassa tarkempaa tietoa eri toimintoihin liittyvistd pysakaéinnin
kysyntatiedoista ja niiden ajallisesta jakautumisesta. Erdéné kérkitoimenpiteena esitetyn
selvityksen yhteydesséa toivotaan myos tarkennettavan vuorottaispysékdinnin reaalisia
mahdollisuuksia erityyppisilla alueilla.

Raporttiluonnoksen sivulla 39 todetaan osuvasti: "Pysékdintiratkaisujen suunnittelussa ja
toteutuksessa painavat perinteet. Ratkaisuja on haettu ja toteutettu kaupungin ja
asuntorakennuttajien voimin, usein rakennuttajan etua enemman kuin asukkaan etua
painottaen. Palvelunakokulma ja sen tuomat mahdollisuudet ovat olleet kovin heikosti
esilld. Toteuttajan, sijoittajan ja kéyttajan roolit on ajateltu vanhakantaisesti. Asukkailla ei
ole ollut mahdollisuutta vaikuttaa ratkaisuihin — suunnittelusta ja toteutuksesta puuttuu
asukkaan aani.” Raporttiluonnoksesta ei ilmennyt, miten kevatkaudella 2013 Helsingin
demokratiapilottien yhteydessa pysakaointipolitikan teemasta jarjestetyn asukkaiden
kansalaisraadin tulokset on otettu huomioon luonnoksen laadinnassa. Helkan mielesta ne
tulisi huomioida kaupungin pysékdéintipolitikan raportissa. Ehdotamme lisaksi, etté
pysékaointipolitikan alueellisessa suunnittelussa voitaisiin hydédyntéé viranhaltijoiden
kayttdon suunniteltua kerrokartalla.fi -palvelua paikallisen kéyttdjanakemyksen
kokoamiseksi.

Sivulla 17 todetaan ulkomaisiin kokemuksiin perustuen "Monet pysé&kéinnin hallintaan ja
hinnoitteluun liittyvat ongelmat johtuvat kadunvarsipysakdinnin ja yksityisten /
kiinteistékohtaisen koordinoinnin puutteesta.” Vastaavia ongelmia 16ytyy my6s Helsingisté
ja tahankin linjaukseen Helka toivoo jatkossa paneuduttavan tarkemmin.

Helka toteaa lopuksi, ettd se voi ottaa paremmin kantaa pysakoinnin teeman

kokonaisuuteen, kun siitd saadaan konkreettisempia toimia ja ehdotuksia siséltava
asiakirja lausunnolle.

Helsingisséd 24. kesdkuuta, 2013

- Aija $tdffans Pirjo' Tulikukka
puhéehjohtaja toiminnanjohtaja
Toinen Linja 3 Puh. 045145 2595/ Siahkoposti: helka@helka.nel

00530 Helsinki 045 145 2596 Kotisivut: www.helkanet www.kaupunginosat.net
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LAUSUNTO HELSINGIN KAUPUNGINHALLITUKSELLE HELSINGIN PYSAKOINTIPOLITIKKA -
LUONNOKSESTA

HSL:n hallitus on 11.6.2013 pitdmassaén kokouksessa paattanyt antaa
asiasta seuraavan lausunnon:

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymé katsoo, etté pysakéintipolitiikka on
tarkeé osa likennepolitiikkaa ja liikennejarjestelmasuunnittelua. Helsingin
pysékaintipolitikka -luonnos siséltaa tarkeitd kannanottoja ja keskeisia
linjauksia, jotka ovat hyvin linjassa myos Helsingin seudun
likennejérjestelmasuunnitelman (HLJ 2011) periaatteiden kanssa.

Helsingin pysakaintipolitiikka -raportti on hyvin ja selkeésti kirjoitettu ja siina
esitetyt linjaukset ja toimenpiteet perustellaan hyvin. Pysdkéinnin saatelyllé ja
hinnoittelulla voidaan vaikuttaa merkittévasti likennejérjestelméén ja eri
kulkumuotojen kayttéon. Hinnoittelun nostaminen asteittain on kannatettava
toimenpide, mutta se on tehtava maltillisesti vaikutusten arvioimiseksi.
Lyhytaikaisen pys&kdinnin hinnoittelu ohjaa jo nykyisin varsin hyvin
pysakointipaikkojen kayttéa. Hinnoittelun muuttaminen aikaprogressiiviseksi
tukee lyhytaikaista asiointia kivijalkakaupoissa ja katutilan tehokasta kayttoa.

Asukaspyséakaintitunnuksen hinnan nostaminen kantakaupungissa ei suoraan
paranna joukkoliikenteen kilpailukykya, eikd kohtuuhintainen
asukaspysékointi kantakaupungissa ole sindnsd ongelma joukkoliikenteen
nakokulmasta. Asukaspyséakaintijarjestelma mahdollistaa oman auton
jattdmisen kodin lahelle ja joukkoliikenteen kayttdmisen silloin kun se on
jarkevaa. Useimmiten kantakaupungin asukkaat kéyttavat omaa autoa tyd- tai
vapaa-ajan matkoihin, joita ei ole helppo toteuttaa joukkoliikenteell.

HSL:n ndkemyksen mukaan jatkotydssa tulisi osoittaa esimerkiksi
karttaesityksend, missa kulkevat sellaiset joukkoliikenteen ja pydrailyn
paéreitit, joilla pysdkaintia on tarpeen rajoittaa ja katutilaa varata pysakainnin
sijaan joukkoliikenteen tai pyorailyn kayttoon.

Kestavén liikkumisen edistaminen

Pysakoinnin strategisissa linjauksissa on tuotu esille pysékainnin kytkenta
kestavan liikkumisen edistdmiseen. Tama on tarkeé periaate, jonka tulee olla
l&htékohtana kaikkia pysakaintipoliittisia toimenpiteitd suunniteltaessa.

HSL Helsingin seudun liikenne * PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444 - Faksi (09) 4766 4441 - hsl@hsl.fi - Y-2274586-3
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Raportissa esitetylld keskitetylld vuoroittaispysékainnilla voidaan tehostaa
maankayttoa ja vahentaa henkildautoliikennetta.

Ratikka-, raide- ja bussikaupunkijaottelussa on tuotu hyvin esille erityyppisten
alueiden ominaisuudet ja niihin liittyvat pysakdintipoliittiset ratkaisut. Myos
koko seudun liikenteen toimivuuden huomioiminen on tarkeda. Helsingin
pysakdintipolitikan vaikutukset eivét rajoitu vain sen rajojen sisdpuolelle.
Yhtenaiselld maankéyton, asumisen ja likenteen suunnittelulla tuetaan koko
seudun elinvoimaisuutta ja toimivuutta. Esimerkiksi liityntdpysakainti tulee
suunnitella ja toteuttaa niin, ettd se mahdollistaa auton jattamisen
mahdollisimman lahelle [ahtopaikkaa. Talldin suurin osa matkasta tehdaan
joukkoliikenteell.

Kustannusten lapinakyvyys ja kohdentaminen kéyttéja maksaa -periaatteella
sekd autopaikattomien tai vahaautopaikkaisten asuinrakennusten toteutus
ovat keinoja, jotka on syyta ottaa kayttéon. Autopaikkojen vahimmaismaaran
ei tule olla vakio, vaan kohdekohtaisen suunnittelun tulee perustua myos
asukkaiden tarpeisiin.

Tydpaikat ovat merkittava likennetté ja erityisesti ruuhkautumista aiheuttava
tekija, minka vuoksi on térke&d kannustaa tydpaikkoja edistamaan kestavaa
likkumista. HSL:n tydnantajayhteistydssa pyritaan vahentdmaan tydpaikkojen
synnyttamaa henkildautoliikennettd mm. erilaisilla kestavan liikkumisen
kannustimilla ja toisaalta kannustamalla tydnantajia rajoittamaan etenkin
maksuttomien autopaikkojen maaraa. Naité erilaisia keinoja voidaan kasitella
kootusti likkumissuunnitelmissa. Kaupunki voisi edellyttaa yrityksilta ja muilta
organisaatioilta liikkumissuunnitelman laadintaa.

Yhteiskéyttdautoilu mahdollistaa yhdessa joukkoliikenteen ja muiden
kestavien kulkutapojen kanssa elamisen ilman omaa autoa. Siksi onkin
tarkead, etta yhteiskayttoautoilu sisltyy pysakointipolitikka -luonnokseen.
Yhteiskayttoautoille varattujen paikkojen valvontaa on tehostettava, koska
muiden autojen luvaton pysakointi nailla paikoilla véhentéé yhteis-
kayttdautopalvelun kaytettavyytta.

Kaupunki voisi kannustaa kiinteistoja selvittdmaan autopaikkojen
vahentamismahdollisuutta yhteiskayttdautopaikkojen avulla. Vilkkaimpiin
asiointi- ja likennekohteisiin, kuten liityntapysékointipaikoille on tarkeaa
varata yhteiskdyttéautoille omat, nakyvasti merkityt paikat mahdollisimman
lahelta kohdetta. Ne parantavat yhteiskéyttdautopalvelun saavutettavuutta ja
nakyvyytta. Muilla, vahemmén vilkkailla alueilla voidaan hyddyntaa
yhteiskayttdautoille esitettyd omaa yrityspysékéintitunnusta.

Liityntapysakointi

HSL pitaa erittain hyvana, etta liityntépysakaointi kuuluu pysakointipolitiikka -
luonnoksen 12 karkitoimenpiteen joukkoon. Liityntapysakainnilla on useita
hyvin my&nteisid vaikutuksia. Seudullinen lityntapysékainnin kehittdminen
vapauttaa maankéayttoa ydinkeskustassa ja vahentéa ruuhkautumista
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erityisesti Helsingin sisaantulovaylilla. Autojen liityntapysakointia tulee suosia
lahella matkan lahtopistetta erityisesti kehyskunnissa. Liityntapyorapysaksinti
on erityisen tarkeaa lyhyillda matkoilla niin Helsingissa kuin kehyskunnissakin.
Pyoréilijan kannalta on ensiarvoisen tarkeda, etta pyocrien
liityntédpysékaointipaikat ovat turvallisia. Helsingin seudun
liityntapysakointistrategiassa (HSL:n julkaisuja 32/2012) on esitetty
liityntapyséakdintipaikkojen méaarélliset tavoitteet seké seudullisesti etta
kunnittain. Liityntdpysakoinnin osalta tarkeé vastuutaho on Liikennevirasto,
joka vastaa yhdessa HSL:n kanssa lityntapysakéinnin toteutuksen
kustannus- ja vastuunjakoneuvotteluista (MAL-aiesopimus 2012-2015).

Muuta liikennetté haittaavan pysékoinnin rajoittaminen

Jalkakaytaville, pyoréateille ja raitioteiden raiteille pysékoiminen haittaa
merkittavasti kestavien liikkumismuotojen kéyttoa ja heikentaa kaupungin
kéytettavyytta ja viihtyisyytta. Raitiolikennetta haitanneita vaarinpysakoityja
ajoneuvoja oli vuonna 2012 yli 700. Haitta on suurimmillaan talvikuukausina.

Raitioliikennettd haitanneita vaarinpysakointitapauksia voidaan tehokkaimmin
estéa vahentamalla kadunvarsipysakointia hairicille alttimmilla katuosuuksilla.
Ongelmakohteet ovat tyypillisesti kaarteita, joissa raitiovaunun ulottumat ovat
suoraa rataa suuremmat. Pys&kéintia pitaisi ndissa kohteissa rajoittaa
fyysisilla esteilla. Samoilla menetelmilla pitaisi rajoittaa pysakointia myos
kohteissa, joissa pysakoidaan vilkkaalle jalkakaytavalle tai pyoratielle.

Katujen kunnossapitoa ja joukkoliikennettéd haittaavasta vaarinpysakoéinnista
tulisi voida sakottaa merkittavésti ja ajoneuvojen siirrosta aiheutuvat
kustannukset perid auton omistajalta. Talla hetkella HKL:n tekeméat
ajoneuvojen siirrot pois raitiovaunujen tielta eivat oikeuta sakottamiseen, eika
siirrosta koidu ajoneuvon omistajalle lainkaan kustannuksia.

Pysakointi ja talvikunnossapito

Joukkoliikenteen luotettavuuden kannalta katujen talvikunnossapidon on
oltava tehokasta. Vuoropysékainnista saadut kokemukset kannustavat
jatkamaan kokeilua my6s laajemmalla alueella. Kantakaupungin
joukkoliikennekaduilla talvikunnossapidon ratkaisut on suunniteltava siten,
etta lumi ja jaa voidaan poistaa riittdvan usein tehokkaasti kadulta. Talvikeli ei
saa rajoittaa pysakointia ja joukkoliikkenteen toimintaedellytyksia. Tukholman
viikoittainen siivouspaivé on suositeltava ratkaisu. Vakiintuneet ratkaisut ovat
asukkaille ja tyontekijoille selvéapiirteisia ja niiden perusteella on helppo
noudattaa annettuja ohjeita.

Raskaan liikenteen ja kaksipyoraisten pysakointi

Pyséakdintipolitikassa tulisi ottaa huomioon myos raskaiden ajoneuvojen,
mopojen ja moottoripydrien pysakainti. Erityisesti raskaan likenteen lepo-,
odotus- ja yonylisdilytys-alueet tulisi huomioida pysékdgintipolitikassa.
Kuorma-autojen pysakéintipaikkojen puute on usein ongelma asuinalueilla.
Kaavoituksessa tulisi varata riittdvasti paikkoja myos kuorma-auton omistajien
asukaspysakointiin. Myos kaksipyoraiset olisi hyvé ottaa huomioon
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pysakointipolitikkatydssa, koska merkitsemalla niille omat ruudut voidaan
pysékointi-alueita tehostaa erityisesti keséaikaan.

Lisatietoja antaa osaston johtaja Suoma Sihto, p. 4766 4260

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

Suvi Rihtniemi Suoma Sihto
toimitusjohtaja osaston johtaja
TIEDOKSI HSL:n kirjaamo
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LAUSUNTO: HELSINGIN PYSAKOINTIPOLITIIKAN LUONNOS

PYSAKOINTIPOLITIIKKA VAIKUTTAA MYOS YRITTAJYYDEN EDELLYTYKSIIN JA
HELSINKILAISTEN YRITYSTEN KILPAILUKYKYYN

Helsingin seudun kasvu seka kantakaupungin ja sen ldhialueiden lisarakentaminen edellyttévat pysa-
kointipolitiikan paivittamista ja aiempien periaatteiden tarkistamista. Pysakointipolitiikan luonnos
tarjoaa hyvan pohjan paivittamistyolle. Panemme tyytyvaisina merkille sen, etta yrittajien aikai-
semmat esitykset on otettu luonnoksessa hyvin huomioon. Ihmettelemme kuitenkin, ettei kaupun-
ginhallitus lahettanyt pysakdintipolitiikan luonnoksesta lausuntopyyntda Helsingin Yrittajille, vaikka
monet luonnokseen otetut asiat perustuvat nimenomaan Helsingin Yrittdjien piirista kaupunkisuun-
nitteluviraston kuulemisissa esitettyihin ideoihin. Toivomme, ettd tdma lausuntomme otetaan joka
tapauksessa huomioon jatkokasittelyssa.

Kantakaupungin yritysten houkuttelevuus tyonantajina sailytettava

Kantakaupungin yritysten houkuttelevuudesta tyonantajina on syyta kantaa huolta myods kaupungin
pysakointipolitiikkaa suunniteltaessa. Keskustan on oltava hyvin saavutettavissa kaikilla liikenne-
muodoilla, myds henkildautolla, vaikka autoilun rooli nayttdisikin olevan pitkalla aikavalilla vahen-
tymissa helsinkildisten keskuudessa. Osa tydtehtdvista edellyttaa tulevaisuudessakin henkiloauton
kayttoa tyopaivan aikana ja helsinkilaisten yritysten on houkuteltava tydvoimaa laajasti my0s sellai-
silta alueilta, jossa joukkoliikenneyhteydet eivat ole viela kehittyneet.

Padkaupunkiseudun asukasmaaran kasvaessa on syyta pyrkia tekemaan auton jattaminen mahdolli-
simman kauaksi Helsingin keskustasta houkuttelevaksi. Helsingin pitéisi olla valmis rakennuttamaan
liityntapysakointia myos yhdessa kehyskuntien kanssa - kuten luonnoksessa todetaan, liitynta-
pysakoinnin kasvun painopisteen tulee olla jatkossa Keha Ill:n ulkopuolella ja pysakointipolitiikan
seudullista. Pysakointipaikkojen vuorottaiskdyton edistaminen on kannatettava ajatus.

Kuten luonnoksessa todetaan, toimistojen tilankayttoé on viime vuosina tehostunut, mika merkitsee
sitd, ettda autopaikkoja tarvitaan aikaisempaa enemman toimiston pinta-alaan nahden.

Helsingin Yrittajat | Lastenkodinkuja 1 A 4, 3krs, 00180 Helsinki
puhelin 050 575 2353 | toimisto@helsinginyrittajat.fi | www.helsinginyrittajat.fi | Y-tunnus 0586534-5
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Kantakaupungin seka sen kauppakatujen ja kivijalkamyymaldiden keskittymien on oltava myds omal-
la autolla liikkuvien asiakkaiden saavutettavissa. Mahdollisuus asioida myymalassa nopeasti omalla
autolla voi olla nimenomaan kivijalkamyymalan valtti kilpailussa suuria kauppakeskuksia vastaan.
Kivijalkamyymalat ovat hyvina vastikkeenmaksajina tarkeita myos monelle taloyhtiélle.

Kivijalkamyymaloiden lahelld on oltava paikkoja lyhytaikaista asiointia ja 15-30 minuutin pysakoéintia
varten. Luonnokseen otettu karkitoimenpide 11 ”Progressiivinen hinnoittelu” tukeekin lyhytaikaista
asiointipysakointia ja vahentaa autojen pitkaaikaista sailytysta katujen varsilla. Hinnoittelumuutos-
ten lisaksi paikkoja pitaa olla myos hyvin saatavilla kivijalkamyymaloiden keskittymien lahistolla.

kivijalkayrittajien etua. Huonosti auratut kadut ja lumikinokset myymaloiden edessa nakyvat niissa
valittomasti myynnin vahentymisena.

Liikkuva tyo tarvitsee pysakdintipaikkoja

Luonnoksessa on otettu kiitettavalla tavalla huomioon yrittdjien piirista noussut esitys koko kaupun-
gin kattavan pysakaointitunnuksen ottamisesta kayttoon liikkuvaa tyota tekevia yrityksia varten. Ny-
kyinen jarjestelma - yhta toimipaikkaa kohti kolme pysakadintitunnusta, jotka ovat voimassa vain
silla vyohykkeella, jossa yritys sijaitsee - ei palvele liikkuvaa palvelutyota koskevia yrityksia, joilla
pysakointimaksut voivat muodostaa huomattavan kustannuseran.

Ehdotettu yrityspysakaointituotevalikoiman laajentaminen mm. useamman vyohykkeen kattavaan
lupaan on tervetullut muutos.

Myos jakelutyo tarvitsee nopean asioinnin paikkoja

Haluamme kiinnittda huomiota myos jakelutyon hankaluuteen keskustan alueella. Huoltoajolupa ei
oikeuta pysakointiin millaan katualueella vaan mahdollistaa ainoastaan huoltoajon esimerkiksi las-
tausta ja purkamista varten. Kaytannossa on katsottu, etta lastaus- ja purkamislupakin koskee vain
lastia, joka on kohtuuttoman raskas kantaa pidemman matkaa (noin 50 kg). Esimerkiksi kukka- tai
ruokalahetit taikka kuriirit joutuvat kayttamaan kohtuuttomasti aikaa loytaakseen keskustasta pysa-
kointipaikan ja pysakointiautomaatin ennen kuin paasevat viemaan lahetyksen perille - tai maksa-
maan pysakointivirhemaksuja. Tama heikentaa naiden yritysten kannattavuutta ja valillisesti myos
niiden yritysten kannattavuutta, jotka saavat tarvitsemansa palvelut hitaammin perille ja maksavat
toimituskulut palvelun hinnassa.

Ehdotuksemme on, etta keskustan katupaikoille varattaisiin 5-10 minuutin nopean asioinnin paikkoja
jakelutyota varten. Naista pitaisi myos tiedottaa yrittdajajarjeston ja kaupungin tiedotuskanavien
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kautta tehokkaasti yrittajille. Tehokas pysakoinninvalvonta pitaa keskusta-alueella huolen siita, etta
paikkoja ei kayteta auton pidempaan seisottamiseen.

Kaupungin alueella on tarjottava riittavasti pysakointimahdollisuuksia myos paketti- ja kuorma-
autoja varten. Kaikki toimitukset eivat hoidu keskustan huoltotunnelin kautta.

Matkailijoiden kuljetus

Lentden saapuvien turistiryhmien paasy laukkuineen keskustan hotelleihin aiheuttaa kaytannon on-
gelmia. Etenkaan kalleimpien hotellien asiakkaat eivat itse raahaa laukkujaan hotelliin, joten mat-
katavaroiden purun/lastauksen pitaisi tapahtua hotellien valittomassa laheisyydessa. Tama pitaisi
ottaa pysakointipolitiikassa huomioon.

Busseille on tarjolla hyvin vahan pysakointipaikkoja, joissa ne voivat odottaa ryhmaa. Turisti-
pysakeille pysakoi usein ulkomailla rekisteroityja busseja - toisinaan koko paivaksi. Naille pysakeille
asetettava aikarajoitus ja valvonnan lisdaaminen tehostaisi paikkojen kayttajien vaihtuvuutta. Keski-
Euroopassa (esim. Wien) pysakeilla on valvojat, jotka neuvovat bussit tarvittaessa pitkdaikaiseen
pysakointiin tarkoitetuille paikoille ja vapauttavat siten paikkoja asiakkaiden purkua ja lastausta
varten.

Lopuksi

Luonnoksessa esitetdan hyvia vaihtoehtoja mobiili- ja internet-palvelujen hyodyntamiseksi pysakoin-
tipalveluissa. Erityisen tarkeaa olisi saada nakyville ja helposti saataville tieto maanalaisista pysa-
kointipaikoista ja niiden ajoreiteista, koska autoilijat nayttavat suosivan katujen varsilla olevia
paikkoja. Samoin tarvitaan tieto jakeluautojen kaytettavissa olevista lyhyen pysakoinnin paikoista,
joita edella esitimme.

Pysakoinnin erilaisia ratkaisuja pohdittaessa on hyva muistaa, etta pysakointi tarjoaa jo nyt ja eten-
kin tulevaisuudessa entista enemman liiketoimintamahdollisuuksia erikokoisille yrityksille. Kaupun-
gin ei pitaisi ottaa esimerkiksi autojen talvisailytysta omaksi tehtavakseen. Yksityista pysakoinnin-
valvontaa luonnoksessa ei kasitella lainkaan.

Luonnoksessa esitetaan mahdollisuutta vaatia yrityksilta liilkkumissuunnitelmaa kestavan tyo- ja tyo-
asialiikkumisen edistamiseksi. Yritysten lilkkkumistarpeisiin vaikuttavat yrityksen henkilosto (joka
vaihtuu, samoin kuin heidan asuinpaikkansakin) ja asiakkaat omine tarpeineen. Yrityksille ei pida
sailyttaa velvoitetta liilkkumissuunnitelman laatimiseen.

Helsingin Yrittajat ry:n puolesta, Helsingissa 27.6.2013
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