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Lausunto

Yleisten téiden lautakunta antoi kaupunginhallitukselle seuraavan
lausunnon:

Laajasalon raideliikenteen ymparistovaikutusten arvioinnissa (YVA-
menettely) tarkasteltujen vaihtoehtojen maara on riittava ja sisaltaa
kaikki mahdolliset vaihtoehdot. Vaihtoehtojen ominaisuudet ja
vaikutukset on selvitetty riittavan yksityiskohtaisesti. Vaihtoehtojen
vertailu on tehty kattavasti ja yhteismitallisesti siten, etta se tayttaa
YVA-menettelya koskevan lain vaatimukset ja osaltaan luo edellytykset
likenneratkaisua koskevalle paatoksenteolle.

YVA-menettelyssa on tarkasteltu yhdeksaa vaihtoehtoa mukaan lukien
0-vaihtoehto "VEO Liityntabussit Herttoniemen metroasemalle”. Kaksi
vaihtoehtoa perustuu raitio- ja kevytliikenneyhteyteen ja kolme
metroyhteyteen. Lisaksi on arvioitu myos vesiliikenteeseen ja
koysirataan perustuvat ratkaisut seka ajoneuvo-, raitiotie- ja
kevytliikenteen siltayhteyteen perustuva ratkaisu. Vaihtoehdoissa ovat
mukana kaikki hankkeen tahanastisessa suunnittelussa esiinnousseet
ratkaisuvaihtoehdot Laajasalon joukkoliikenneyhteyden jarjestamiseksi
Kruunuvuorenrannasta keskustaan. Kokonaisuutena tarkasteltujen
vaihtoehtojen maara on riittava.

Osa YVA-menettelyssa mukana olevista vaihtoehdoista on kehitetty jo
hankkeen aiemmissa suunnitteluvaiheissa maankaytdon suunnittelun
yhteydessa. Erityisesti vaihtoehto raitioliikenteen, kavelyn ja pyorailyn
siltayhteydesta Kruunuvuorenrannasta Kalasatamaan on ollut
lahtokohtana myos maankayton suunnittelussa. Kruunuvuorenrannan
asemakaavat on laadittu varautuen joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyorailyn siltaan. Sen sijaan autoliikenteen mahdollistavan sillan
tuomaan liikennemaaraan ei ole varauduttu Kruunuvuorenrannan eika
Kalasataman asemakaavoituksessa eika muussa suunnittelussa.

Hanasaaren voimalaitoksen polttoainekuljetusten ja raitioliikenteen
Sompasaari-Kruununhaka siltayhteyden valinen ristiriita on erittain
merkittava seka joukkoliikenteen toimivuuden etta voimalaitoksen
polttoainehuollon kannalta. Ristiriita tulee ratkaista, ennen hankkeen
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toteuttamisesta paattamista. Raitioliikenteen siltayhteys ei ole
kaytanndéssa mahdollinen niin kauan kun voimalaitoksen
polttoainehuolto tapahtuu meritse. Mikali voimalaitoksen toiminta
jatkuu, on selvitettdva mahdollisuudet toimittaa polttoaine
voimalaitokseen muilla tavoin. Tasta Helenille aiheutuvia
lisdkustannuksia tulee talléin verrata niihin kustannuksiin ja haittoihin,
joita laivakuljetukset aiheuttavat liikenteelle ja maankaytdlle.

Hankkeen jatkosuunnittelussa ja sita koskevassa paatoksenteossa
tulee varmistaa myos liikkkumisen esteettomyys kaikissa olosuhteissa.
Saavutettavuutta, turvallisuutta ja likkumisolosuhteita tulee arvioida ja
suunnitella kaikkien kayttajaryhmien tarpeisiin. Esteettomyys saattaa
muodostua ongelmalliseksi erityisesti vesiliikenteeseen tai kdysirataan
perustuvissa vaihtoehdoissa.

Kokonaisuutena ymparistdvaikutusten arviointi on laadittu nykyisen
suunnittelutarkkuuden mahdollistamalla tasolla ja se on riittava ja
kattava. Vaikka sen laatimisen yhteydessa tehdyt suunnitelmat eivat eri
vaihtoehtojen osalta ole tarkkuudeltaan taysin vertailukelpoisia,
tarvittavat valinnat ja johtopaatokset YVA-menettelyn tulosten pohjalta
voidaan tehda. Arvioinnin laatimiseen oli osallistunut laaja
ohjausryhma, minka lisaksi tyon vaiheista ja tuloksista on tiedotettu
seurantaryhmalle seka muille hankkeesta kiinnostuneille. Saadut
mielipiteet ja tiedot on otettu huomioon tyon aikana.

Valittavasta vaihtoehdosta on tehtava lisaselvityksia
jatkosuunnittelussa ja lupamenettelyn tarpeisiin. YVA-menettelyssa
esitetyt rakenne- tms. ratkaisut perustuvat siltakilpailun ja aiempien
suunnitteluvaiheen arvioihin ja tarkentuvat yksityiskohtaisemman
jatkosuunnittelun yhteydessa. Samoin pilaantuneiden maiden,
muinaismuistojen seka luontoarvoihin liittyvien tutkimusten osalta
hankkeen edetessa joudutaan tekemaan jatkoselvityksia.

27.05.2014 Esittelijan muutetun ehdotuksen mukaan

Esittelijan muutos: Lisataan lausuntoehdotuksen viidennen kappaleen
loppuun: "Mikali voimalaitoksen toiminta jatkuu, on selvitettava
mahdollisuudet toimittaa polttoaine voimalaitokseen muilla tavoin.
Tasta Helenille aiheutuvia lisakustannuksia tulee talldin verrata niihin
kustannuksiin ja haittoihin, joita laivakuljetukset aiheuttavat liikenteelle
ja maankaytolle."
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Osmo Torvinen

Lisatiedot
Ville Alajoki, projektinjohtaja, puhelin: 310 39848
ville.alajoki(a)hel.fi

Kiinteistdlautakunta 27.05.2014 § 308
HEL 2014-006020 T 11 01 05

Lausunto

Kiinteistdlautakunta antoi kaupunginhallitukselle Laajasalon
raideliikenteen YVA-selostuksesta seuraavan lausunnon:

Yleista

Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston toimeksiannosta on laadittu
ymparistdvaikutusten arviointiselostus (YVA-selostus) Laajasalon
raideliikenteen vaihtoehdoista. Selostuksessa on kasitelty kattavasti
yhteensa kahdeksaa vaihtoehtoehtoa Laajasalon alueen
joukkoliikenteen jarjestamiseksi. Vaihtoehtoina on kasitelty mm.
Kruunuvuorenrannan siltaan perustuvia liikennevaihtoehtoja seka
metroliikenteeseen perustuvaa vaihtoehtoa.

Tarkasteluvaihtoehdot seka niiden kuvaukset ilmenevat YVA-
selostuksesta, joka on liitteena nro 1. Selostuksen tiivistelma on
litteena nro 2.

Selostusasiakirjoista ilmenee muun ohella arviot eri vaihtoehtojen
keskeisista ymparistovaikutuksista. Vaikutusten osalta voidaan yleisesti
todeta, etta joukkoliikenteen matkustajamaarat ja ajoneuvomaarat
vaihtelevat vaihtoehdosta riippuen. Vaihtoehto, joka perustuu
liityntabussiliikenteeseen Herttoniemen metroasemalle eli ns. nolla
vaihtoehto, on ristiriidassa yleiskaavan raideyhteystarvemerkinnan
kanssa. Keskusta-alueen ja Kruunuvuorenrannan valisiin silta- ja
tunneliratkaisuihin perustuvat joukkoliikeyhteydet edistaisivat mm.
joukkoliikenteen kayttda ja parantaisivat Laajasalon ja kantakaupungin
valista saavutettavuutta merkittavasti. Kunkin ratkaisuvaihtoehdon
keskeisia liikenteellisia, maisemallisia ja muita vaikutuksia on kasitelty
kattavasti YVA-selostuksessa seka sen tiivistelmassa.

Kiinteistolautakunnan lausunto

Kiinteistolautakunta pitaa Laajasalon joukkoliikenneyhteyksien
kehittamista erittdin kannatettavana. Kehittdminen on perusteltua
erityisesti, kun otetaan Kruunuvuorenrannan alueen rakentamisen
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lisaksi huomioon Vartiosaareen suunniteltu rakentaminen,
Santahaminan alueen mahdollinen kehittdminen seka Laajasalon
tulevien vuosien taydennysrakentaminen.

Parhaimpana ja taloudellisesti realistisimpana vaihtoehtona voitaneen
kiinteistolautakunnan nakemyksen mukaan pitaa raitiotie- ja
kevytliikennesiltaan perustuvaa ratkaisua (selostuksessa vaihtoehto VE
1), joka edistaisi joukkoliikenteen lisaksi myos kavelya seka pyorailya.
Tata vaihtoehtoa tulisikin pitéda ensisijaisena vaihtoehtona Laajasalon
joukkoliikenneyhteyksia kehitettaessa. Ajoneuvoliikenteen ottaminen
sillalle johtaisi YVA-selostuksen mukaan ajoneuvoliikenteen kasvuun
Kruunuhaassa ja erityisesti Kalasataman alueella, jolloin liikenne
ruuhkautuu ja haitat asuinalueelle olisivat erittain merkittavat.
Ajoneuvoliikenteen lisdaminen sillalle nostaisi todennakdisesti myos
sillan kustannuksia merkittavasti, mika voisi viivastyttaa sillan
toteutumista. Tata ratkaisua (selostuksessa vaihtoehto VE 8) ei
kiinteistolautakunnan nakemyksen mukaan tulisi siten asettaa ainakaan
esisijaiseksi vaihtoehdoksi.

Kiinteistdlautakunta katsoo, etta edella mainitun ensisijaiseksi arvioidun
vaihtoehdon osalta tulisi tutkia myos vaihtoehtoa, jossa siltayhteys
kulkisi Kruunuvuorenrannasta Hakaniemeen. Hakaniemi olisi
todennakoisesti liityntaliikenteen kannalta Kruunuhakaa parempi
vaihtoehto erityisesti, jos Pisara-hanke paatetaan toteuttaa.

Kiinteistdlautakunta pitaa mm. Kruunuvuorenrannan rakentumisen
edistdmisen kannalta tarkeana, etta siltayhteydesta tehdaan sitova
paatds mahdollisimman nopeasti ja siltayhteyden rakentamiseen
ryhdytaan ilman aiheettomia viivytyksia. Kaupunki on varannut tai
luovuttanut tahan mennessa Kruunuvuoren alueelta (Borgstrominmaki,
Gunillankallio, Haakoninlahti 1) noin 140 000 k-m? rakennusoikeutta
paaosin saanneltyyn tuotantoon. Tuleva tontinluovutus painottuu
merellisten alueiden ja rantavydhykkeen osalta padosin
saantelemattdomaan tuotantoon (noin 170 000 k-m?). Yhteensa edella
mainituilla kaava-alueilla on kokonaisuudessaan rakennusoikeutta noin
300 000 k-m2. Kruunuvuoren osalta yksityiselle maanomistukselle
kaavoitetaan lisaksi rakennusoikeutta noin 45 000 k-m?, joka
toteutunee valtaosin saantelemattomana tuotantona.

Kiinteistotoimen teettaman arvion perusteella raitiotieyhteydella olisi
mydnteinen vaikutus Kruunuvuorenrannan alueen tonttien arvoon,
koska alueen saavutettavuus paranee. Siltayhteyden hydty realisoituu
taysimaaraisesti alueen asukkaille vasta yhteyden kayttdédnoton
yhteydessa, joten saavutettavuuden tuoma tonttimaan arvonnousu ei
toteudu taysimaaraisesti asuinrakennustonttien markkina-arvossa
ennen kuin yhteys on valmis. Gunillankallion ja Borgstrdmin alueelta
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keskimaarainen matka-aika keskustaan lyhenee noin 7 minuuttia,
jolloin yhteyden vaikutuksen tontin arvonnousuun on arvioitu olevan
noin 10 - 11 %, kun raitiotieyhteys on valmis. Kruunuvuorenrannan
alueella (Haakoninlahti 1 ja 2, Hopealaakso, Koirasaaret, Stansvik)
yhteyden tuoman arvonnousun on arvioitu olevan noin 13 - 14 %.

Tonttien arvonnousun lisaksi siltayhteydella olisi kiinteistolautakunnan
arvion mukaan positiivinen vaikutus alueen tonttien ja alueelle
toteutettavien asuntojen markkinoitavuuteen ja sita kautta myos alueen
rakentamisaikatauluun. Toimivalla joukkoliikenneyhteydella ja
keskustan saavutettavuuden paranemisella voisi kiinteistdlautakunnan
nakemyksen mukaan olla yleisimminkin positiivinen vaikutus
Laajasalon alueen asuntohankkeiden toteutumiseen.

osastopaallikkd
Juhani Tuuttila

Sami Haapanen, toimistopaallikkd, puhelin: 310 36437
sami.haapanen(a)hel.fi

Kaupunginmuseon johtokunta 27.05.2014 § 53

HEL 2014-006020 T 11 01 05

Paatos

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus on pyytanyt
Helsingin kaupungilta ja kaupunginmuseolta / Keski-Uudenmaan
maakuntamuseolta lausuntoa Laajasalon raideliikennetta koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta. Kaupunginmuseon
johtokunta on paatti antaa seuraavan lausunnon
kaupunginhallitukselle.

Kaupungin tavoitteena on tehda Kruunuvuorenrannan alueesta
joukkoliikenteeseen tukeutuva alue. Samalla pyritaan jarjestamaan
Kruunuvuorenrannan ja kantakaupungin valiset sujuvat pyorailyn ja
jalankulun yhteydet.

Arviointiselostuksen oleellisena osana on vaihtoehtojen vaikutusten
vertailu, mahdolliset haittojen lieventamistoimenpiteet ja alustava esitys
ymparistovaikutusten seurannasta.

Vaikutukset kulttuuriymparistoon, kaupunkikuvaan ja maisemaan
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Hankkeen vaikutusalueella sijaitsevat valtakunnallisesti ja paikallisesti
arvokkaat kulttuuriymparistét mukaan lukien muinaisjaannokset on
esitetty kartalla ja tekstissa lyhyesti luonnehtien.

Hankkeen eri vaihtoehtojen vaikutusalueen maiseman reunat, rajat ja
maamerkit on esitelty kartalla havainnollisesti. Kaupunkikuvan
muotoutumista ja eri alueiden ominaispiirteita hankeen vaikutuspiirissa
on luonnehdittu lyhyesti. Samoin rakentamisen aikaiset vaikutukset on
selvitetty eri vaihtoehtojen osalta.

Kulttuuriymparistoon kielteisella tavalla Herttoniemen kartanon
valtakunnallisesti merkittavan rakennetun ympariston alueella
vaikuttavat kaikki vaihtoehdot paitsi, VE8, jossa rakennettaisiin
ajoneuvo-, raitiotie- ja kevytliikenneyhteydet silloilla keskustan ja
Kruunuvuoren rannan valille.

Kdysiratavaihtoehdossa tukipylvaat ja asemat muuttaisivat
kaupunkikuvaa merkittavalla tavalla paikallisesti arvokkaissa
Hakaniemen ja Merihaan rakennetuissa ymparistoissa.

Kaupunginmuseon johtokunta keskittyy lausunnossaan selostuksen
osalta siltavaihtoehdon vaikutusten esittelyyn. Kruunuvuoren sillan
keskeisista vaikutuksista maisemaan ja kaupunkikuvaan todetaan, etta
se tulisi muuttamaan Kruunuvuorenselan ymparistda merkittavasti,
samoin Pohjoisrannan ja Sompasaaren valisen nostosillan vaikutukset
kaupunkikuvaan olisivat merkittavia.

Selostuksessa todetaan myo0s, ettd Hanasaaren voimalan toiminta ja
siltayhteyden rakentaminen ovat ristiriidassa keskenaan. Yhteys
Sompasaaresta Kruununhakaan on mahdollista rakentaa taysin
toimivaksi vain jos energiatuotanto Hanasaaren B-voimalaitoksessa
lakkaa.

Nakymaanalyysin perusteella voidaan havaita, ettd merenselkien yli
avautuvat pitkat ja avarat nakymat Pohjoisrannalta, Hakaniemen sillalta
ja Kulosaaren sillalta. Naihin nakymiin liittyen Kruunuvuoren sillan
maisemallisista vaikutuksista on laadittu havainnekuvia, joiden
perusteella voi arvioida vaikutuksia eri suunnista ja eri alueilta kuten
Katajanokalta, Kulosaaren kasinon suunnalta ja
Vanhankaupunginlahdelta. Nakymaanalyysi kertoo havainnollisesti
sillan ja sen pylonin nakyvyyden ymparistéon. Sillan valiton
vaikutusalue, 600 metrin sateelld pylonista on lahes kokonaan
vesialuetta, jossa silta dominoi maisemaa. Kauempana silta nakyy
selvasti maisemassa. Tama koskee kantakaupungin itaosia,
Kalasatamaa, Kulosaarta, Laajasaloa ja Herttoniemenrantaa. Vaikutus
ulottuu aina Suomenlinnan pohjoisrantaan asti.
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Selostuksesta kay ilmi, etta VEG: Vesiliikenne Keskusta-
Kruunuvuorenranta aiheuttamat ymparistdvaikutukset ovat vahaiset.
Samoin metrovaihtoehdot kallio- tai betonitunnelissa vaikutukset
maisemaan ovat vahaiset. Kallio- ja betonitunnelin rakentamisella
todetaan olevan haitalliset vaikutukset vedenvaihtuvuuteen ja
sedimentaatioon.

Hankkeen vaihtoehtojen suunnittelualueen muinaisjaannokset on
esitetty asianmukaisesti ja niihin kohdistuvat vaikutukset ja
menettelytavat on huomioitu selostuksessa.

Museovirasto arvioi selostusta vedenalaisten muinaismuistojen ja
Suomenlinnan maailmanperintdalueen osalta.

Arviointiselostuksesta kay hyvin ilmi eri vaihtoehtojen vaikutukset
kulttuuriymparistoon, kaupunkikuvaan ja maisemaan.
Kaupunginmuseon johtokunta pitaa selostusta asianmukaisena ja
informatiivisena. Kulttuuriymparistén ja maiseman vaalimisen
nakokulmasta vesiliikenne- ja tunnelissa kulkeva metro—vaihtoehtojen
vaikutukset ovat vahiten haitalliset.

Kaupunginmuseon johtokunnalla ei ole huomautettavaa Laajasalon
raideliikenteen ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta.

yksikon paallikkd
Anne Makinen

Sari Saresto, tutkija, puhelin: +358 9 310 36483
sari.saresto(a)hel.fi

Kaupunkisuunnittelulautakunta 27.05.2014 § 164
HEL 2014-006020 T 11 01 05

Lausunto

Kaupunkisuunnittelulautakunta antoi lausunnon kaupunginhallitukselle:

Kaupunkisuunnittelulautakunta toteaa, etta ymparistovaikutusten
arvioinnissa on riittavasti tunnistettu ja selvitetty vaihtoehtojen
oleellisimmat ja merkittavimmat ominaisuudet ja vaikutukset.
Vaihtoehtoja on tarkastelu useita ja naista osa on ollut esilla aiemmissa
suunnitteluvaiheissa. Kaupunginvaltuuston jatkosuunnittelun pohjaksi
hyvaksyma vaihtoehto (VE1) raitioliikenteen, kavelyn ja pyorailyn
siltayhteydesta on ollut lahtokohtana myods maankayton suunnittelussa.
Kruunuvuorenrannan asemakaavat on laadittu varautuen
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joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn siltaan. Autoliikenteen sillan
tuomaan liikennemaaraan ei ole varauduttu Kruunuvuorenrannan eika
Kalasataman asemakaavoituksessa eika muussa suunnittelussa.
Metrosuunnittelua Kruunuvuorenrannan tarpeisiin ei ole kaynnissa.
Myoskaan koysirataa koskevaa suunnittelua ei ole vireilla
kaupunkisuunnitteluvirastossa.

Hanasaaren polttoainekuljetusten ja raitioliikenteen siltayhteyden
ristiriita Sompasaaren ja Kruununhaan valilla on erittain merkittava
seka joukkoliikenteen toimivuuden etta voimalaitoksen
polttoainehuollon kannalta. Koska voimalaitoksen Iahiymparisto
muuttuu asumiseen, ei yoaikaan kohdistuva satamatoimintojen
lisaaminen ole tavoiteltava ratkaisu ymparistohairididen, kuten melun
lisdantymisen takia. Ristiriita tulee ratkaista, ennen hankkeen
toteuttamisesta paattamista. Mikali voimalaitoksen toiminta jatkuu, on
selvitettdva mahdollisuudet toimittaa polttoaine voimalaitokseen muilla
tavoin. Tasta Helenille aiheutuvia lisdkustannuksia tulee talloin verrata
niihin kustannuksiin ja haittoihin, joita laivakuljetukset aiheuttavat
likenteelle ja maankaytolle.

Hankkeen jatkosuunnittelussa ja sita koskevassa paatoksenteossa
tulee ottaa huomioon riittavasti myos muita vaikeammin liikkuvat
vaestoryhmat kuten lapset, ikaantyneet ja vammaiset.
Saavutettavuutta, turvallisuutta ja likkumisolosuhteita tulee arvioida ja
suunnitella myds naiden ryhmien tarpeisiin.

Arvioinnin laatimiseen oli kutsuttu laaja ohjausryhma, minka liséksi tyon
vaiheista ja tuloksista on tiedotettu seurantaryhmalle seka muille
hankkeesta kiinnostuneille. Saadut mielipiteet ja tiedot on otettu
huomioon tyon aikana. Ymparistovaikutusten arviointi on laadittu
nykyisen suunnittelutarkkuuden mahdollistamalla tasolla ja se on
rittava ja kattava. Lisaselvityksia tehdaan valittavasta vaihtoehdosta
jatkosuunnittelussa ja lupamenettelyn tarpeisiin.

Kaupunkisuunnittelulautakunnalla ei ole muuta huomautettavaa
ymparistovaikutusten arviointiselostukseen.

27.05.2014 Esittelijan ehdotuksesta poiketen

Vastaehdotus:
Osmo Soininvaara: (3) lausunnon toiseen kappaleeseen lisataan:

Mikali voimalaitoksen toiminta jatkuu, on selvitettava mahdollisuudet
toimittaa polttoaine voimalaitokseen muilla tavoin. Tasta Helenille
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aiheutuvia lisdkustannuksia tulee talldin verrata niihin kustannuksiin ja
haittoihin, joita laivakuljetukset aiheuttavat liikenteelle ja maankaytolle.

Kannattajat: Risto Rautava
Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi jasen Soininvaaran

vastaehdotuksen yksimielisesti ilman aanestysta.

yleiskaavapaallikkd
Rikhard Manninen

Kaarina Laakso, diplomi-insindéri, puhelin: 310 37250
kaarina.laakso(a)hel.fi

Helsingin Energia -liikelaitos 26.5.2014

HEL 2014-006020 T 11 01 05

Helsingin Energian antaa kaupunginhallitukselle seuraavan lausunnon:

Laajasalon raideliikenteen vaihtoehdoissa Helsingin Energialle on
kriittista Hanasaaressa toimivan Hanasaari B-voimalaitoksen
polttoainekuljetusten ja laitoksen kayttoedellytysten turvaaminen
laitoksen koko kayttoian ajan.

Laajasalon raideliikenteen vaihtoehtojen ymparistovaikutusten
arviointiohjelmasta yhteysviranomaisena toimivalle Uudenmaan ELY-
keskukselle antamassaan lausunnossa Helsingin kaupunginhallitus
toteaa, etta arvioinnissa on otettava huomioon Hanasaaren
voimalaitosten polttoainekuljetukset. Lisaksi myds Uudenmaan ELY-
keskus toteaa arviointiohjelmasta 3.12.2010 antamassaan
lausunnossa, etta arvioinnissa on otettava huomioon Hanasaaren
voimalaitosten polttoainekuljetukset.

Helsingin Energia on osallistunut Laajasalon raideliikenteen
vaihtoehtojen ymparistovaikutusten arviointiselostuksen laadintaan
ohjausryhmassa. Osana vaikutusten arviointia Helsingin kaupungin
kaupunkisuunnitteluvirasto (KSV) pyysi Helsingin Energialta lausuntoa
Laajasalon raideliikenneratkaisuun liittyvien siltojen vaikutuksista
Hanasaaren voimalaitoksen toimintaan. Helsingin Energia on antanut
KSV:lle 23.1.2014 paivatyn lausunnon.

KSV:lle annetun lausunnon perusteluissa on kuvattu niin Hanasaaren
voimalaitoksen nykyinen kaytto ja polttoainekuljetukset kuin tuleva
kaytto ja polttoainekuljetusten tarve Helsingin Energian valmisteilla
olevan kehitysohjelman kahdessa vaihtoehdossa. Toisessa
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vaihtoehdossa Hanasaaren B-voimalaitos korvataan 2020—|luvun
alkupuolella uudella Vuosaaren rakennettavalla voimalaitoksella ja
toisessa Hanasaaren voimalaitoksen kayttoa jatketaan ja sen
kayttdaman bioenergian osuutta lisataan.

Lausunnossaan KSV:lle Helsingin Energia toteaa, etta
Sompasaaren—Kruununhaan sillan toteuttaminen ja Hanasaaren
voimalaitosten polttoainekuljetukset ovat jyrkassa ristiriidassa
keskenaan. Hanasaaren voimalaitoksen toiminta edellyttaa esteetonta
laivakuljetusyhteytta voimalaitoksen polttoainesatamaan. Siltaratkaisu
joukkoliikenneyhteytena Sompasaaren ja Kruununhaan valilla ei ole
toimiva niin kauan, kun voimalaitostoiminta Hanasaaressa jatkuu. Sillan
rakentaminen toimivalla tavalla ei ole toteutettavissa. Helsingin Energia
tuo vuonna 2015 valtuuston paatettavaksi Helenin kehitysohjelman
uusiutuvien polttoaineiden kayton lisdamiseksi. Sompasaaren ja
Kruununhaan valisen sillan rakentamisesta ei tule paattaa ennen kuin
kaupunginvaltuusto on tehnyt paatoksen Helsingin Energian
kehitysohjelmasta.

Helsingin Energian KSV:lle antama lausunto on liitteena.

Ymparistovaikutusten arviontiselostuksesta Helsingin Energia toteaa,
etta

— Helsingin Energian aiempi YVA:n valmistelun aikana KSV:lle
antama lausunto siltaratkaisuista on otettu ymparistovaikutusten
arviointiselostuksessa kattavasti huomioon mm. merkittavimpien
vaikutusten arvioissa teksteilla:
"Sompasaari—Kruununhaka-siltayhteyden rakentaminen ja
Hanasaaren voimalaitoksen toiminta ovat ristiriidassa
keskenaan, mikali silta rakennetaan ennen voimalaitostoiminnan
loppumista Hanasaaressa. Jatkoyhteys Sompasaaresta
Kruununhakaan on mahdollista rakentaa taysin toimivaksi vain
vaihtoehdossa, jossa energiantuotanto Hanasaaren B-
voimalaitoksessa on lopetettu ja Vuosaaressa toimii uusi
monipolttoainevoimalaitos.”

— Mydoskaan muut vaihtoehdot eivat saa vaikuttaa Hanasaareen
johtavan laivavaylan kayttoon. Arviointiselostuksesta ei
esimerkiksi yksiselitteisesti selvia, kuinka paljon ja missa kohtaa
Katajanokan ja Korkeasaaren valille suunnitellut kallio- ja
betonitunnelivaihtoehdot mahdollisesti madaltavat laivavaylaa ja
aiheuttavat ankkurikieltoja. Vaylan madaltuminen lisaisi
alusliikennetta, kustannuksia ja ymparistovaikutuksia.
Toteuttamiskelpoisuus tulisi selvittaa jatkosuunnittelussa ennen
paatoksentekovaihetta.
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— Mahdollisessa raitiotien linjauksessa Hanasaarenkadulle tulisi
toteuttamiskelpoisuus selvittaa jatkosuunnittelussa ennen
paatoksen-tekovaihetta. Seka voimalaitostoiminnan etta
raideliikenteen turvallisuus ja toimintaedellytykset on turvattava.
Asemakaavoitus Vilhonvuorenkadun jatkamiseksi Parrulaituriin
on vireilla. Tassa asemakaavoituksessa olisi jarkevaa kasitella
raideliikenteen sijoittaminen Vilhonvuorenkadulle.

— Kohdassa 9.2.10 todetaan, etta "Vuosaareen rakennetaan uusi
monipolttoainevoimalaitos ja Hanasaari lakkautetaan. Tassa
tapauksessa voimalan toiminta jatkuu vuoden 2020
alkupuolelle.” Pitaisi olla, ettd voimalan toiminta jatkuu 2020-
luvun alkupuolelle.

Lisatiedot
Ari Laine, Johtaja, puhelin: +358 9 617 3200
ari.laine(a)helen. fi

Ymparistolautakunta 20.05.2014 § 167
HEL 2014-006020 T 11 01 05

Lausunto

Ymparistolautakunta antoi kaupunginhallitukselle seuraavan
lausunnon:

Laajasalon raideliikenteen ymparistovaikutusten arviointiselostus on
vaikutusarvioinneiltaan kattava ja selkeasti laadittu. Eri vaihtoehtojen
merkittavat vaikutukset on kyetty seka tunnistamaan etta selvittdmaan
hyvin ja ymparistolautakunnan arviointiohjelmasta antamassa
lausunnossa esiintuomat nakdkohdat on huomioitu valmistelussa.
Arviointi antaa hyvan pohjan paatoksenteolle ja hankkeen
jatkosuunnittelulle. On huomattava, ettad Linnanrakentajantien tunnelin
rakentamiseen liittyvat oletukset eivat ole samoja kaikissa esitellyissa
tapauksissa.

Vesistovaikutukset

Laajasalon raideliikenteen YVA-selostuksessa on kattavasti huomioitu
rakentamisen ja kayton aikaiset vesistovaikutukset. Rakentamisen
aikaiset vesistovaikutukset pyritaan minimoimaan kayttamalla
ympariston kannalta hyvia ja yleisesti hyvaksyttyja menetelmia.
Toimenpiteet ajoitetaan siten, etta niilla aiheutetaan mahdollisimman
vahan haittaa eliostolle ja vesiston kaytolle.
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Arvioinnissa on selvitetty riittavalla tarkkuudella hankkeen
sijaintipaikalla olevan vesiluonnon nykytila ja eri vaihtoehtojen
mahdolliset vaikutukset siihen. Toteutetut selvitykset ja niista tehdyt
johtopaatdkset eri vaihtoehtojen vaikutuksista vesiymparistéon ovat
perusteellisia ja riittavalla tarkkuudella suoritettuja. Eri vaihtoehtojen
valiset vesistdvaikutukset voidaan siten luotettavasti arvioida. Kaikkien
Kruunuvuorenselan pohjan paalle suunniteltujen
betonitunnelivaihtoehtojen joko rakentamisen tai kaytdnaikaiset
vaikutukset vedenvaihtoon, sedimentaatioon ja mahdollisesti myos
virkistyskalastukseen on arvioinnissa todettu erittain merkittaviksi.
Vaikutukset ovat seurausta tunnelien vesialtaan poikkileikkauspinta-
alaa merkittavasti pienentavasta vaikutuksesta.

Hankealueen ympariston merkittavin luontainen ymparistétekija on
Vantaanjoki, jonka Vanhankaupunginlahdelle tuoma makea vesi virtaa
Mustikkamaan ja Kulosaaren sivuitse edelleen Kruunuvuorenselalle ja
siitd ulommas ulkosaaristoon. YVA-selostuksessa on selvitetty
kattavasti alueen virtausolosuhteita ja huomioitu mahdollisten
rakenteiden aiheuttamat muutokset virtaamissa.

Vaelluskalojen nousun turvaamiseksi Vantaanjoen suulle on perustettu
kalastuslakiin perustuva kalavayla. Kalavayla ja eri
toteutusvaihtoehtojen vaikutukset siihen on riittavasti huomioitu.
Kalavaylan rajojen selvittaminen ja merkinta kartalle edellyttaa
kalastuslain 24 § mukaista maanmittaustoimitusta. Kruunuvuorenselan
vesialueella on jo kaynnissa Kalasataman rakennushanke, jonka
toimenpiteet mahdollisesti kaventavat kalavaylaa Kalasataman ja
Mustikkamaan valilla. Kalasataman rakennushankkeen toteutuksen
yhteydessa Vantaanjoen kalavaylalle tehtaneen maanmittaustoimitus,
mikali aluehallintovirasto katsoo etta kalavaylaa tulee siirtaa.
Laajasalon raideliikenteen YVA-selostuksen eri silta-vaihtoehtojen
vaikutukset Vantaanjoen kalavaylaan tulisi huomioida mahdollisuuksien
mukaan saman maanmittaustoimituksen yhteydessa.

Luontovaikutukset

My®és luontoarvojen kartoitus ja vaikutusten arviointi on tehty riittavalla
tarkkuudella. Erityisesti lintujen lentoreittien ja -korkeuksien analyysi on
hyodyllinen lisa aiemmin kaytettavissa olleisiin pesimaaluetietoihin.

Lepakkohavainnoista mainitaan suunnittelualueelta vuonna 2013
Koirasaarentien varresta |0ydetyt uudet lepakkopaikat, jotka puuttuvat
vuonna 2003 julkaistusta koko Helsingin lepakkoselvityksesta ja siten
luontotietojarjestelmasta. LTJ:n arvokkaista lepakkoalueista sijoittuu
suunnittelualueille pieni osa tarkeasta lepakkoalueesta 18/03
Kaisaniemenranta-Linnunlaulu ja ns. valittomien vaikutusten alueelle
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seitseman kohdetta: 19/03 Hopeasalmi, 27/03 Kulosaaren Leposaari,
28/03 Kivinokka (paaosin), 20/03 Tullisaari, 21/03 Tahvonlahdenniemi,
22/03 Aittosaari ja 13/03 Jollaksenlahti-Saunalahti.

Tiedossa ei ole erityisia perusteita olettaa, etta eri vaihtoehdoista
aiheutuisi merkittavaa haittaa lepakoille missaan edella mainituista
kohteista. Niiden sijainti suhteessa suunnittelu- ja vaikutusalueisiin olisi
kuitenkin hyva esittaa kartalla. Muuttavien lepakoiden liikkumista
suunnittelualueella on vaikeampi tutkia kuin lintujen, mutta eri
siltavaihtoehtojen ja niiden erilaisen valaistuksen mahdollista vaikutusta
lepakoiden muuttoon tulisi jatkosuunnittelussa selvittaa.

Samoin tulisi ottaa huomioon, ettd Kruunuvuorenlammen ymparistd on
paitsi arvokas luontokohde myos luonnonsuojeluohjelman ja
yleiskaavojen 1992 ja 2002 mukaan luonnonsuoijelulailla
rauhoitettavaksi suunniteltu luonnonsuojelualue.

Vaikutukset ilmanlaatuun ja meluun

llImanlaatua heikentavia vaikutuksia on vain nollavaihtoehdolla ja
vaihtoehdolla 8, jossa siltojen kautta johdetaan myods autoliikennetta. 0-
vaihtoehdossa pakokaasupaastot kasvavat Laajasalosta
Herttoniemeen johtavalla reitilla. VE 8:ssa silloille tuleva autoliikenne
ruuhkautuisi Kalasatamassa ja Kruununhaan paassa aiheuttaen
ilmanlaadun heikentymista alueilla, joilla siihen ei ole suunnittelussa
varauduttu. VE 0:ssa liikenteen paastot kasvaisivat Herttoniemeen
johtavalla reitilla.

Eri vaihtoehtojen seka kayton etta rakentamisen aikaiset
meluvaikutukset on selvitetty riittavalla tarkkuudella. Raitioliikenteen
melutasojen kasvu on selostuksen mukaan melko pienta. Siltojen
autoliikenteen vaikutus lapiajokatujen melutasoon olisi kuitenkin erittain
huomattava. Meluselvityksen mukaan melutaso nousisi esimerkiksi
Sompasaaren kaduilla alle 60 dB:sta jopa70 dB:iin. Myos
Koirasaarentien lapiajoliikenne Laajasalossa lisaantyisi.

Siltarakenne suojaa raitiotien melulta siltavaihtoehdoissa. Erityisesti
raitiotien runkomelu- ja tarinahaittojen lieventaminen vaatii kuitenkin
jatkossa lisaselvityksia ja torjuntatoimien suunnittelua seka uusilla etta
nykyisilla asuinalueilla, joiden lapi joukkoliikenneyhteys johdetaan.

Vaikutukset liikenteeseen ja maankayttoon

Eri vaihtoehtoja on peilattu valmisteilla olevan yleiskaavan visioon
2050, jonka mukaan kaupunkia suunnitellaan raideliikenteeseen seka
kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuen, ei henkildautoliikenteen ehdoilla.
Erityisesti VE 1:n mukainen raitiotiesilta toteuttaa nama tavoitteet
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parhaiten tarjoten myos maanpaalliset sujuvat ja miellyttavat kevyen
likenteen yhteydet.

Vaihtoehdo VE8 (ajoneuvo-, raitiotie- ja kevytliikenneyhteys) otettiin
arviointiin mukaan arviointiohjelmasta saadun palautteen perusteella.
VES8 aiheuttaisi arvioinnin mukaan hallitsematonta ruuhkautumista ja
siten huomattavia haittoja likkenteen sujumiselle Kruununhaassa ja
erityisesti Kalasataman alueella. Vaihtoehdon mukaiseen
autoliikenteen lisdantymiseen ja sen aiheuttamien haittojen torjumiseen
ei ole varauduttu Sompasaaren ja Kalasataman maankayton
suunnittelussa. Arviointiselostuksessa on todettu, etta VES ei tukisi
voimassaolevan maakuntakaavan raideyhteyden ja yleiskaavan suoran
metro- tai raitiotieyhteyden joukkoliikennetavoitteiden toteutumista.
Autoliikenteen edistaminen keskustan, Kalasataman ja Laajasalon
alueilla olisi vastoin valmisteilla olevan yleiskaavan visiota.

Jatkosuunnittelussa vaihtoehtojen VE1, VE2 JA VES8 osalta
huomioitavaa on, etta raideliikenteen jatkosiltayhteys Sompasaaresta
Kruununhakaan on mahdollista rakentaa toimivaksi vain siina
tapauksessa, etta energiantuotanto Hanasaaren B-voimalaitoksessa on
lopetettu. Siltojen avaamisella voisi olla merkittavia vaikutuksia
raitiovaunuliikenteeseen ja ihmisten liikkumiseen. Helsingin Energian
antaman lausunnon mukaan polttoainekuljetukset jaanmurto- ja
hinaajapalveluineen voisivat talvikaudella vaatia enimmillaan 4-12
sillanavausta vuorokaudessa. Kunkin avauksen kesto voisi olla useita
kymmenia minuutteja.

Yhteenveto

Laajasalon joukkoliikenneyhteyden ymparistovaikutusten arviointi on
hyvin laadittu ja kattava. Arvioinnin mukaan kaikkien
Kruunuvuorenselan pohjan paalle suunniteltujen
betonitunnelivaihtoehtojen joko rakentamisen tai kaytdnaikaiset
vaikutukset vedenvaihtoon, sedimentaatioon ja mahdollisesti myds
virkistyskalastukseen on arvioinnissa todettu erittain merkittaviksi.
Vaikutukset ovat seurausta tunnelien vesialtaan poikkileikkauspinta-
alaa huomattavasti pienentavasta vaikutuksesta.

Yleiskaavan hyvia tavoitteita ja joukkoliikenteeseen tukeutuvaa ja
kevytta liikennetta suosivaa suunnittelua tukee selvitysten perusteella
parhaiten raitiotiesiltavaihtoehto ilman autoliikennetta. Silloille tuleva
autoliikenne ruuhkautuisi Kalasatamassa ja Kruununhaan paassa
aiheuttaen ilmanlaadun heikentymista seka merkittavia meluhaittoja
asuinalueilla. Autoliikenteen edistaminen keskustan, Kalasataman ja
Laajasalon alueilla olisi lisaksi vastoin valmisteilla olevan yleiskaavan
visiota.
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Hanasaaren voimalan polttoainekuljetukset eivat siltavaihtoehdoissa
ole mahdollisia raideyhteydelle aiheutuvien huomattavien hairididen
VUOKsi.

Raideliikenteen melu-, runkoaani- ja tarinahaittojen huomiointi
asuinkatujen varsilla on jatkosuunnittelussa tarkeaa. Siltojen ja niiden
valaistuksen suunnittelussa on tarpeen selvittda ja huomioida myos
vaikutukset lepakoiden muuttoon.

Muutoksenhaku

Tahan lausuntoon ei voi hakea muutosta, koska se koskee asian
valmistelua (KuntalL 91 §).

Kasittely
20.05.2014 Esittelijan muutetun ehdotuksen mukaan
Vastaehdotus:
Timo Pyhalahti: Lisays kappaleen 2 loppuun: On huomattava, etta
Linnanrakentajantien tunnelin rakentamiseen liittyvat oletukset eivat ole
samoja kaikissa esitellyissa tapauksissa.
Ymparistolautakunta paatti yksimielisesti hyvaksya taman lisayksen.
Vastaehdotus:
Timo Pyhalahti: Kappaleen 16 alkuun muutos:
Jatkosuunnittelussa VAIHTOEHTOJEN VE1, VE2 JA VE8 OSALTA
huomioitavaa on
Ymparistolautakunta paatti yksimielisesti hyvaksya taman lisayksen.
Esittelija
ymparistonsuojelupaallikkd
Paivi Kippo-Edlund
Lisatiedot

Suvi Haaparanta, ymparistétarkastaja, puhelin: +358 9 310 32061
suvi.haaparanta(a)hel.fi

Jari-Pekka Paakkonen (vesistd), johtava ymparistotutkija, puhelin: +358 9 310 31536
jari-pekka.paakkonen(a)hel. fi

Raimo Pakarinen (luonto), ymparistétarkastaja, puhelin: +358 9 310 31534
raimo.pakarinen(a)hel.fi

Helsingin Satama -liikelaitoksen jk 20.05.2014 § 29
HEL 2014-006020 T 11 01 05

Lausunto
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Helsingin Satama -liikelaitoksen johtokunta paatti antaa seuraavan
lausunnon kaupunginhallitukselle Laajasalon raideliikennetta
koskevasta arviointiselostuksesta:

" Laajasalon lansirannalla sijaitsevaan Kruunuvuoren alueelle on
suunniteltu asuinaluetta noin 14 000 asukkaalle seka 1000 tyopaikkaa.
Kruunuvuoren ja keskustan valille on esitetty raitiotieyhteytta seka
pyoraily- ja jalankulkuyhteytta Kruunuvuoren asuinalueelta
Sompasaaren kautta Pohjoisrantaan. Viimeksi mainittu vali
toteutettaisiin nostosillalla.

Hankkeesta laaditussa ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa on
tarkasteltu kaikkiaan yhdeksaa eri Kruunuvuoren liikkenneratkaisua:

VEO Liityntabussit Herttoniemen metroasemalta

VE1 Raitiotie ja kevyt liikenne silloilla Kruununhaasta

VE 2 Silta ja betonitunneliyhteys Kruununhaasta

VE 3 Metro Kampista Laajasaloon, osin siltayhteys

VE 4 Metro Kampista Laajasaloon kallio-/ betonitunnelissa
VES Metro Kampista Laajasaloon kalliotunnelissa

VE 6 Vesiliikenne keskustasta

VE7 Kdysirata Hakaniemesta Kruunuvuorenrantaan

VE 8 Ajoneuvo-, raitiotie- ja kevytliikenne silloilla Kruununhaasta

Hanasaaren voimalaitokselle Sornaisiin johtaa Helsingin Sataman
laivavayla. Vaylaa kaytetaan talla hetkellda paaasiassa Helsingin
Energian kivihiilikuljetuksiin. Seuraavassa tarkastellaan niita
ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa kasiteltyja vaihtoehtoja,
joilla on vaikutusta laivavaylaa kayttavaan alusliikenteeseen.

Helsingin Sataman johtokunta toteaa, etta tulevaisuuden kannalta
merkittavat Helsingin kaupungin energiahuoltoa ja voimalaitoksia
koskevat ratkaisut tehdaan vuonna 2015. Keskeisia elementteja naissa
ratkaisuissa ovat Hanasaaren voimalaitos ja Vuosaaren suunniteltu
uusi monipolttoainevoimalaitos, jotka ovat kaytanndssa toisensa
poissulkevia vaihtoehtoja. Mikali jalkimmainen paatetaan toteuttaa,
Hanasaaren voimalaitos on mahdollista lakkauttaa, jolloin
merivaylaakaan ei tarvitse mitoittaa nykyisten kaltaiselle
laivaliikenteelle. Mikali paadytaan painvastaiseen ratkaisuun, ts.
Vuosaaren uutta monipolttoainevoimalaitosta ei toteuteta,
merivaylayhteyden merkitys Hanasaareen korostuu nykyisesta
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uusiutuvien energialahteiden kayton ja niiden kuljetusten lisaantymisen
seka alusten koon kasvun myo6ta. Aluskaynteja tulee tassa tilanteessa
olemaan polttoaineesta ja aluskoosta riippuen viikoittain useita. Koska
mainittuja energiahuolto- ja voimalaitosratkaisuja ei ole tehty, on
energian toimitusvarmuuden takaamiseksi lahtokohtana oltava
Hanasaaren voimalaitoksen laivakuljetusten turvaaminen.

Laajasalon raideliikenteen ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa
arvioidut vaihtoehdot VE 1, VE 2 ja VE 8 sisaltavat Kruununhaan ja
Sompasaaren valisen siltaratkaisun, jossa alusliikenteen Hanasaareen
on suunniteltu kulkevan avattavan nostosillan kautta. Nostosiltoihin
liittyy merenkulun nakdkulmasta mm. seuraavia haasteita:

Nostosilta-aukot ja vastaavat kapeikot edellyttavat alukselta hyvaa
ohjattavuutta, mika puolestaan edellyttaa — olosuhteista riippuen —
rittavaa nopeutta. Aluksen kulkunopeus yhdistettyna suureen massaan
muodostaa silta-aukossa sinansa riskin.

Aluksen ohjattavuuden kannalta riittdva nopeus silta-aukossa
edellyttaa, etta nostosilta avataan niin hyvissa ajoin ennen aluksen
saapumista sillan kohdalle, etta alus ehtii pysahtya, mikali nostosillan
avaamisessa tapahtuu hairié. VTT:n tutkimusraportissa 5.1.2009 (VTT-
R-10689-08) esitetyn tyypillista irtolastialusta koskevan simuloinnin
perusteella nostosillan aukioloaika olisi Hanasaareen tullessa 11 - 16
minuuttia riippuen siita, kaytetdanko saattohinaajaa vai ei.
Hanasaaresta lahdettaessa sillan lapiajoon kuluva aika olisi 8 — 10
minuuttia. Ottaen huomioon Kruununhaan ja Sompasaaren valisen
sillan mahdollisesti kasvavat likennemaarat, erityisesti ruuhka- ja
paivaaikaan edelld mainitut sillan aukioloajat olisivat siltaa kayttavan
likenteen kannalta pitkia ja aiheuttaisivat merkittavia liikkenneviiveita ja
aikatauluhairioita (VE 1 ja VE 2) seka merkittavaa ruuhkaantumista (VE
8). Aluksilla tapahtuvan polttoainehuollon toimivuuden kannalta
puolestaan sillan avaamisen rajoittaminen esim. ydaikaan tai tiettyihin
ajankohtiin aiheuttaisi aluksille suhteellisen pitkia odotusaikoja ja
hankaloittaisi polttoaine kuljetuksia.

Alusten navigointi siltakapeikon lapi kaikissa sdaolosuhteissa
muodostaa myos oman riskinsa voimalaitoksen polttoainehuollolle.
Mahdollisessa tormaystilanteessa nostosilta saattaa vaurioitua ja
katkaista alusliikenteen sillan korjaustyon ajaksi.

Vaihtoehdossa VE 7, jossa Hakaniemen ja Sompasaaren valille
rakennetaan kdysirata, tulee huomioida alusliikenteen kannalta riittava
alikulkukorkeus.

Yhteenvetona Helsingin Sataman johtokunta toteaa, ettd Hanasaareen
johtavan merivaylan ylittava siltaratkaisu saattaa aiheuttaa hairioita
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Esittelija

Lisatiedot

Hanasaaren voimalaitoksen polttoainekuljetuksille ja toisaalta aiheuttaa
hairioita siltaa kayttavalle liikenteelle.

Liikenneratkaisua valittaessa tulisikin varmistaa se, etta merivaylan
likennoitavyys voidaan turvata.”

Matkustajasatamat, johtaja
Kari Noroviita
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