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Paatos
Liikennelaitos -liikelaitoksen johtokunta paatti antaa
kaupunginhallitukselle HSL:n alustavasta taloussuunnitelmasta 2015 -
2017 seuraavanlaisen lausunnon:

Yleista

HSL:n hallitus on kasitellyt HSL:n alustavaa taloussuunnitelmaa
kokouksessaan 10.6.2014. HSL:n hallitus samalla paatti pyytaa
taloussuunnitelmasta jasenkuntien lausunnot.

HSL pyytaa lausuntoa erityisesti seuraavista asioista:

— strategiasuunnitelmasta,

— liikenteen palvelutasosta ja palvelutason muutoksista,

— kuntaosuuksien tasosta,

— lipun hintojen keskimaaraisista muutoksista,

— tarkastusmaksun korottamisesta,

— Kutsuplus —liikenteen kehittamisesta koekayton paatyttya
vuoden 2015 lopussa,

— metron ydliikenteen vakinaistamisesta,
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— kuntakohtaisen ylijaaman kaytosta tai aljagaman takaisin
maksamisesta suunnitelmakaudella 2015 - 2017,

— HSL:n hallituksen paatdksen 25.3.2014 (54 §) mukaisesta
raitioliikenteen linjastosuunnitelmasta 2014 - 2024,

— HSL:n hallituksen paatoksen 15.4.2014 (70 §) mukaisesta
lansimetron liityntalinjastosuunnitelmasta,

— HSL:n hallituksen paatdksen 15.4.2014 (81 §) mukaisesta
runkolinjan 560 jatkomahdollisuudesta Myyrmaesta Matinkylaan.

Helsingin kaupungin lausunto toimitetaan HSL:lle 31.8.2014 mennessa.

Raitioliikenteen linjastosuunnitelmasta, lansimetron
liityntalinjastosuunnitelmasta ja runkolinjasta 560 osalta HSL on
pidentanyt lausuntoaikaa 30.9.2014 asti.

HKL tuottaa HSL:lle raitio-, metroliikenteen ja Suomenlinnan
lauttaliikenteen seka Helsingin alueella myo6s joukkoliikenteen infraan
liittyvat palvelut. Lisaksi HKL on tehnyt erillisia sopimuksia HSL:n
kanssa mm. tilojen vuokraamisesta, automaattien yllapidosta seka IT-
palveluista. HKL on liikenteen tuottamisessa HSL:n tarkein
yhteistydkumppani, kun HKL vastaa kokonaan raitio- ja
metroliikenteesta sekd Suomenlinnan liikenteesta.

HSL:n taloussuunnitelmassa HKL:3a koskevat luvut perustuvat paaosin
HKL:n talousarvioon 2015 ja taloussuunnitelmaan 2015 - 2017, jota
HKL:n johtokunta kasitteli kokouksessaan 28.5.2014. HKL:n edella
tarkoitetun johtokunnassa alustavasti kasitellyn taloussuunnitelman
luvut ovat osittain paivittyneet kesan aikana, ja HKL:n johtokunta
kasittelee myos HKL:n talousarvio- ja taloussuunnitelmaesitysta tassa
kokouksessaan 21.8.2014.

HKL toteaa, etta jaliempana tassa lausunnossa on vertailtu HSL:n
alustavan taloussuunnitelman 2015 - 2017 ja HKL:n paivitetyn
talousarvio- ja taloussuunnitelmaesityksen 2015 - 2017 lukuja.

HKL toimii HSL:n kanssa tiiviissa yhteistyossa
kiskoliikenneoperoinnissa ja Helsingin joukkoliikenneinfran
yllapitamisessa, kehittamisessa ja rakentamisessa. HKL on
likennepalvelujen tuottamisessa HSL:n tarkein yhteistyokumppani, kun
HKL vastaa kokonaan raitio- ja metroliikenteesta ja Suomenlinnan
likenteesta.

HSL:n toimintastrategia 2025 ja strategiset tavoitteet 2015 - 2017

HSL:n liikenteen luotettavuuden tavoitteiden osalta (s. 8) raitio-, metro-
ja lauttaliikenteen tavoitteet ovat linjassa HKL:n asettamien tavoitteiden
kanssa.
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HSL:n taloussuunnitelman (s. 8) mukaan vuosien 2016 ja 2017
lippulajitutkimukset tarkentuvat sen perusteella, miten merkittavat
joukkoliikennehankkeet etenevat. HKL toteaa, etta on tarkeata, etta
lippulajitutkimukset ajoitetaan niin, etta esimerkiksi Lansimetron
kaynnistyessa saadaan mahdollisimman pian luotettava
kuntakohtainen matkustajajakauma. Helsingille on tarkeata, etta
HSL:lla on tarpeelliset ja kattavat tiedot lansimetron operointi- ja
infrakustannusten jakamiseen oikealla tavalla kunnittain heti
likenndinnin kaynnistyttya.

HSL:n taloussuunnitelman (s. 10) mukaan raitiovaunujen kuljettajien
lipunmyynti lopetetaan vuonna 2016, kun kaikkiin vaunuihin on
asennettu lippuautomaatit. HKL toteaa, etta kuljettajalipunmyynnin
lopettaminen nopeuttaa raitioliikennetta ja on yhdenmukainen niiden
linjausten kanssa, joita HKL ja HKL:n johtokunta ja my0s sita edeltanyt
joukkoliikennelautakunta ovat pitkdan esittaneet.

HSL:n taloussuunnitelmassa mainitaan (s. 17), ettd HKL:n raitio- ja
metroliikenteen sahkdn kokonaiskulutus olisi noin 120 GWh; mika
kulutusluku kuitenkin on HKL:n kokonaiskulutus. Raitio- ja
metroliikenteen ajosahkon kulutus, joka sisaltad myos
vaihdelammityksen, oli 75,9 GWh vuonna 2013.

Raitioliikenne

HSL ostaa raitioliikenneliikenndinnin HKL:n raitioliikenneyksikolta (HKL-
Raitioliikenne). Raitioliikenteen tuottamisesta on tehty 15 vuoden
suorahankintasopimus vuonna 2010.

HSL:n taloussuunnitelmassa kasitelldaan myads raitioliikenteen
linjastosuunnitelman vaikutuksista linjastoon (s. 61). HSL:n
taloussuunnitelmassa arvioitu linjastosuunnitelman aiheuttama
kustannusmuutos (1,28 milj. euroa vuonna 2017) vastaa HKL:n arviota
muutoksen kustannusvaikutuksesta. HKL:n johtokunta on antanut
lausunnon linjastosuunnitelmasta jo 28.5.2014.

HSL:n ja HKL:n taloussuunnitelmissa raitioliikennekorvaukset on
budjetoitu seuraavasti:

milj. euroa 2015 2016 2017
Raitioliikennekorvaus, HSL 51,4 52,6 56,2
Raitioliikennekorvaus, HKL 50,4 52,1 55,9
Erotus -1,0 -0,5 -0,3

HSL:n luvuissa on mukana bonuksiin varautuminen 0,6 milj. euroa
vuosittain 2015 - 2017; bonuksia ei ole mukana HKL:n luvuissa.
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Raitioliikenteen liikenndintikorvausten tasoa nostavat paaomakulut,
joita aiheutuu uusien liikenteeseen tulevien raitiovaunujen poistoista ja
koroista. Vuonna 2017 korvaustasoa nostaa myds linjastoon tulevat
muutokset syksylla 2017.

Metroliikenne

HSL ostaa metron liikenndinnin HKL:n metroliikenneyksikolta (HKL-
Metroliikenne). Metroliikenteen tuottamisesta on tehty 15 vuoden
suorahankintasopimus vuonna 2010.

HSL:n ja HKL:n taloussuunnitelmissa metroliikennekorvaukset on
budjetoitu seuraavasti:

milj. euroa 2015 2016 2017
Metroliikennekorvaus, HSL 28,3 39,3 48,6
Metroliikennekorvaus, HKL 28,0 38,6 48,5
Erotus -0,3 -0,7 -0,1

HKL-Metroliikenteen liikenndintikorvaus sisaltada ns. lisakorvausta 1,9
milj. euroa vuonna 2015 ja 3,0 milj. euroa vuonna 2016. Tama
lisdkorvaus on tarkea HKL:lle, kun silla korvataan Lansimetron
kayttoonottoon liittyvia menoja, joita varsinainen lilkkenndintikorvaus ei
kata viela vuosina 2015 - 2016. Lisakorvauksella katetaan

metrovarikon laajentamisen kustannuksia seka metroliikenteen
kaynnistamisessa tarvittavan lisahenkildston palkkaamisesta aiheutuvia
kuluja. Lisakorvaus on huomioitu yndenmukaisesti seka HKL:n etta
HSL:n talousarviossa ja taloussuunnitelmassa.

Metron liikennointikorvaukset sisaltavat vilkkonloppudiden liikennetta
noin 0,2 milj. euroa vuosittain. HKL toteaa, etta operoinnin osalta ei ole
estetta vilkonlopun yoliikenteen vakinaistamiseen vuoden 2015 alusta
alkaen. Huomattavaa kuitenkin on, etta yoliikenteen pidentaminen
aiheuttaa myos infran kayttokustannusten (Iahinna vartioinnin)
lisakustannuksia, jotka tulee ottaa huomioon laskettaessa metron
yoliikenteen kokonaiskustannuksia.

Lansimetron kaynnistyminen elokuussa 2016 nostaa
likenndintikorvauksia.

Lauttaliikenne

HSL tilaa Suomenlinnan henkildlauttaliikenteen HKL:Ita. HKL ostaa
lauttaliikenteen Suomenlinnan Liikenne Oy:lta. HKL ja HSL ovat
tehneet Suomenlinnan lauttaliikenteesta liikenndintisopimuksen vuonna
2013 ajalle 2010 - 2017.
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HSL:n ja HKL:n taloussuunnitelmissa lauttalikennekorvaukset on

budjetoitu seuraavasti:

milj. euroa 2015 2016 2017

Lauttaliikennekorvaus, HSL 4,1 41 4.1

Lauttaliikennekorvaus, HKL 4,0 40 4.0

Erotus -0,1 -0,1 -0,1
Infrakorvaukset

HSL maksaa kunnille kayttdkorvausta joukkoliikenteen infran
kehittamisesta ja yllapidosta. HKL vastaa Helsingin kaupungin
joukkoliikenneinfran investoinneista ja yllapidosta. Lisaksi
rakennusviraston kadun rakentamiseen liittyviin kustannuksiin sisaltyy
myds jonkin verran joukkoliikenneinfran kustannuksia. HKL keraa nama
kustannukset rakennusvirastolta ja laskuttaa myos ne HSL:Ita.

HSL:n taloussuunnitelmassa esitetyt vuoden 2015 infrakorvausluvut
sisaltavat aikaisempien tilikausien infrakorvauksen tasausta Helsingin
osalta 4,9 milj. euroa, mika vahentaa Helsingille tulevaa infrakorvausta
vuonna 2015. HKL:n infrakorvausluvuissa vastaavaa tasauseraa ei ole,
koska tasaus on kasitelty HKL:n taseessa velkana HSL:lle.
Seuraavassa esityksessa vuoden 2015 HSL:n infrakorvausluvut on
esitetty ilman edella selvitettya tasauseraa, joten luvut ovat taysin

vertailukelpoisia HKL:n lukujen kanssa.

HSL:n ja HKL:n taloussuunnitelmissa infrakorvaukset on budjetoitu

seuraavasti:

milj. euroa 2015 2016 2017
Metroinfrakorvaus, HSL 422 48,4 59,5
Metroinfrakorvaus, HKL 42 .4 48.5 59,9
Erotus 0,1 0,1 0,4
milj. euroa 2015 2016 2017
Raitioinfrakorvaus, HSL 18,4 18,8 20,3
Raitioinfrakorvaus, HKL 18,5 18,8 20,3
Erotus 0,0 0,0 0,0
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Junainfrakorvaus, HSL 0,7 0,7 0,7
Junainfrakorvaus, HKL 0,7 0,7 0,7
Erotus 0,0 0,0 0,0
milj. euroa 2015 2016 2017
Lauttainfrakorvaus, HSL 0,3 0,4 0,4
Lauttainfrakorvaus, HKL 0,3 0,4 0,4
Erotus 0,0 0,0 0,0
milj. euroa 2015 2016 2017
Bussi-infrakorvaus, HSL 2,0 2,6 2,6
Bussi-infrakorvaus, HKL 2,2 2,9 2,9
Erotus 0,1 0,3 0,3
milj. euroa 2015 2016 2017
Infra yhteensa, HSL 63,7 70,9 83,4
Infra yhteensa, HKL 64,0 71,3 84,2
Erotus 0,3 0,5 0,8

Metroliikenteen infrakorvauksessa on mukana Lansimetron poisto- ja
korko-osuus seka infran yllapitokustannusarvio vuosina 2016-2017.
Lansimetron osuus on 3,9 milj. euroa vuonna 2016 ja 11,5 milj. euroa

vuonna 2017.

Bussi-infrakorvauksessa on huomioitu bussijokerin kaynnistyminen
vuonna 2015. Bussijokerin osuus on 0,5 milj. euroa vuonna 2015, 1,3
milj. euroa vuonna 2016 ja 1,2 milj. euroa vuonna 2017.

Helsingin kaupunginhallituksen 11.8.2014 hyvaksyma tasmennys
infrakustannusten kayttokorvausten jakamisessa kuntien kesken
suurten kiskoliikennehankkeiden osalta vastaa hyvin HKL:n nédkemysta




Helsingin kaupunki Esityslista 32/2014 7 (13)
Kaupunginhallitus
Ryj/1

15.9.2014

ja sita kustannusvastaavuuden periaatetta, jota HSL:n ja kuntien
valisessa perussopimuksessa on tarkoitettu: Lansimetron ja sen vireilla
olevan uuden jatko-osuuden toteutumisen kannalta on valttdamatonta,
ettd myds suurissa kiskoliikenteen infrahankkeissa noudatetaan
perussopimuksessa tarkoitettuja kustannusjakoperiaatteita niin, etta
kustannukset jaetaan likennemuodoittain ja kunnittain.

Liikenndinti- ja infrakorvaukset yhteensa

HSL:n ja HKL:n taloussuunnitelmissa liikenndinti- ja infrakorvaukset on
budjetoitu seuraavasti:

milj. euroa 2015 2016 2017
Liikenndinti- ja infrakorvaus, 147,6 166,9 192,4
HSL

Liikenndinti- ja infrakorvaus, 146,4 166,1 192,6
HKL

Erotus -1,2 -0,9 0,2

Eraitd huomautuksia

HSL:n taloussuunnitelmassa (s. 34) on liitteen 1 tuloslaskelmassa
laskettu virheellisesti vuosien 2015 ja 2016 valinen ero operointi- ja
infrakustannusten osalta.

HSL:n taloussuunnitelmassa (s. 66) mainitaan, etta arvio lansimetron
operointikustannuksista on 9,7 - 17,8 miljoonaa euroa vuositasolla.
HKL arvioi, etta koko Helsingin metron ja lansimetron osalta
metroliikenteen liikennodintikorvaus on vuonna 2017 yhteensa 48,5 milj.
euroa. Koko metrojarjestelmassa liikennointikorvausten maara nousee
HKL:n arvion mukaan 20,5 milj. euroa vuodesta 2015, jolloin
likenteessa oli vain Helsingin metro, vuoteen 2017, kun
matkustajaliikenteen kaytdssa ovat seka Helsingin metro etta
Lansimetro. HKL arvioi, etta vuonna 2018, jolloin koko metro on
automaattiajossa, metron liikenndintikorvausten yhteismaara 46,1 milj.
euroa, joka on 18,1 milj. euroa enemman kuin vuonna 2015.

Helsingin metron ja Lansimetron liikennointikorvauksia nostavat
erityisesti lisaantyvat padomakulut uusista metrojunista seka vanhojen
metrojunien automatisoinnista. Myos uusien varikkotilojen kayttoonotto
nostaa operoinnin kustannuksia.

Kasittely




Helsingin kaupunki
Kaupunginhallitus

Esityslista 32/2014 8 (13)

Ryj/1
15.9.2014

Esittelija
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Kaupunkisuunnittelulautakunta 19.08.2014 § 233
HEL 2014-007922 T 00 01 06

Lausunto

Lausunto

Kaupunkisuunnittelulautakunta antoi kaupunginhallitukselle seuraavan
lausunnon:

Kaupunkisuunnittelulautakunnan mielesta Helsingin seudun liikenne -
kuntayhtyman (HSL) strategiset tavoitteet ja visio 2025 antavat hyvan
perustan toiminnalle. Tavoitteet ovat kannatettavia ja tukevat omalta
osaltaan Helsingin kaupungin maankaytolleen ja liikenteelleen
asettamia tavoitteita.

Strategian ylevien periaatteiden lisaksi olisi tarkeaa Ioytaa tarkempia
konkreettisia tavoitteita ja mittareita, jotka kertoisivat muun muassa
suunnittelun laadusta ja taloudellisuudesta. Tavoitteisiin tulisi sisaltya
sellaisia asioita, jotka ohjaavat parantamaan joukkoliikenteen
houkuttelevuutta ja kustannustehokkuutta. Tehdyista
linjastomuutoksista tulisi myos tehda ennen-jalkeen-analyysia ja vetaa
tasta johtopaatoksia suunnittelun onnistuneisuudesta erityisesti
taloudellisuuden ja palvelukyvyn suhteen (kuinka hyvin tehdyt
linjastomuutokset ovat tehostaneet rahankayttdéa joukkoliikenteeseen).
Lisaksi Kslk kehottaa kiirehtimaan suunnitellun uuden raitiolinjaston
kayttoonottoa mahdollisuuksien mukaan.

Vuonna 2015 Helsingin joukkoliikenteen palvelutasossa tehtavat
muutokset ovat perusteluja ja pohjautuvat yhteistyossa
kaupunkisuunnitteluviraston kanssa valmisteltuihin suunnitelmiin.
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Runko- ja poikittaisliikenteen parantamista tulee jatkaa tehtyjen
kehittdmissuunnitelmien mukaisesti.

Keharadan valmistuminen mahdollistaa joukkoliikenteen tukeutumisen
entista vahvemmin raideliikenteeseen, mika on kestavan liikkumisen
kehittamisen nakokulmasta edullista. Vantaalta Helsingin
kantakaupunkiin suuntautuvan bussilikenteen vaheneminen on
likennejarjestelmatasolla kokonaisuutena tarkoituksenmukaista.
Junaliikenteen liikenndinti tulee jarjestaa niin, etta se tukee Helsingin
valmisteilla olevan uuden yleiskaavan yhta johtavaa ajatusta
monikeskuksisesta kaupungista. Maankayttoa ollaan vahvasti
kehittamassa Helsingin alueella juna-asemien ymparistdossa. On
tarkeaa, etta keharadan junat pysahtyvat ainakin kaikilla Helsingin
alueella olevilla asemilla.

Helsingin sisaisten lippujen hintojen keskimaarainen korotus on
perusteltu, silla verorahoituksen osuuden toiminnan rahoittamisessa ei
tulisi kasvaa. Lausuntopyyntomateriaalissa ei ole tarkkaan kerrottu,
miten korotus jakautuu eri lippulajien kesken. Korotus tulisi kohdistaa
lahinna kertalippuihin, jotta hintamuutos ohjaisi matkustajia kayttamaan
enemman arvolippuja ja kausilippuja. Tama nopeuttaisi
rahastustapahtumaa ja liikenngintia ja parantaisi nain joukkoliikenteen
kustannustehokkuutta ja tuottavuutta. Kausilipun ja arvolipun hintaa
tulee korottaa selvasti vahemman kuin kertalipun hintaa.
Kokonaisuutena lippujen hintojen kohtuullinen korottaminen on
talouden tasapainottamiseksi parempi ratkaisu kuin palvelujen
karsiminen.

Kuntaosuudet ovat olleet kasvussa koko HSL:n toiminnan ajan. Osa
tasta kasvusta johtuu joukkoliikennematkustamisen lisaantymisesta.
Joukkoliikenteen suunnittelun ja palvelujen hankinnan keskittamisen
piti tuoda mukanaan myos synergiahyotyja. Helsingin kuntaosuus
vuonna 2015 kasvaa edellisesta vuodesta, nyt 6,4 milj. eurolla.
Kuntaosuudeksi asukasta kohti tulee 313 euroa. Talouden
tasapainottamiseen ja menojen kasvun katkaisemiseen tulisi kiinnittaa
entista enemman huomioita. Helsingin strategiaohjelmassa on asetettu
valtuustokaudelle 2013—-2016 kaupungin taloudelle tavoite, jonka
mukaan velkaantumiskehitysta hidastetaan pitamalla kayttomenojen
reaalikasvu asukasmaaran kasvun mukaisena vahennettyna
vuotuisella 1 % tuottavuuden parantamisen tavoitteella.

Ylijaaman kaytto esityksen mukaisesti jaksotettuna kolmelle vuodelle
on tarkoituksenmukaista kuntaosuuden vuosittaisten muutosten
tasaamiseksi.




Helsingin kaupunki
Kaupunginhallitus

Esityslista 32/2014 10 (13)

Ryj/1
15.9.2014

Tarkastusmaksun korottaminen 80 eurosta 100 euroon ei ole
perusteltua. Samalla on tehostettava matkalippujen tarkastusta.

KutsuPlus on kansainvalisestikin arvioituna edistyksellinen ja runsaasti
huomiota ja kiitosta saanut tapa kaupunkilikenteen kehittamiseksi.
Kutsuplussalla on onnistuessaan mahdollisuus mullistaa
likkumiskulttuuria merkittavasti, lisata erityisesti autoilijoiden halua
kayttaa joukkoliikennetta ja vahentaa olennaisestikin
henkil6autoriippuvuutta. Mikali palvelun kayttdé kasvaa HSL:n
suunnitelmien mukaisesti, auttaa Kutsuplus merkittavasti nakopiirissa
olevien liikenteellisten paineiden ratkaisemiseen selvasti kallimpien
vaihtoehtojen, kuten esimerkiksi infrastruktuuri-investointien, sijasta.
KutsuPlussan onnistuminen edellyttaa voimakasta panostusta
alkuvaiheessa. Myds uuden likennemuodon markkinointiin ja
tiedotukseen tulee panostaa voimakkaasti, silla suomalaiset ovat
aiempien kokemusten perusteella jaykkia kokeilemaan uutta ja
muuttamaan liikkumistottumuksiaan.

KutsuPlussasta saatu asiakaspalaute on poikkeuksellisen kiittavaa ja
KutsuPlus-liikenteen matkamaarat ovat kasvaneet vuodessa useita
satoja prosentteja (400 % valilla 4/2013-4/2014). KutuPlussan
matkustajamaarat ovat kuitenkin viela absoluuttisesti verrattain pienia
ja liikenteen subventioaste suuri. Palvelun tuottavuuden kehittymista
tulee tukea voimakkaasti eri keinoin. Naita keinoja ovat mm.
markkinointi ja liikenteen hallittu laajentaminen kustannustehokkaalla
tavalla. Nykyisin muutoin palvelukysynnan huippuaikoina KutsuPlus-
autojen kayttdaste on melko alhainen, jolloin autot odottavat liikaa
tyhjina ja suhteellisen suurilla autoilla ajetaan vain muutama matkustaja
kerrallaan kyydissa. Tulisikin harkita, etta HSL:n tilaisin kokonaan
kayttoonsa KutsuPlus-autoja vain niin paljon, etta niille riittaa lahes
koko palveluajan jatkuvasti kyyteja. Tata ajoneuvokapasiteettia tulisi
taydentaa ns. ylivuotoautoilla (esimerkiksi taksit), jotka olisivat
KutsuPlussan kaytossa vain tarpeen mukaan ja joille maksettaisiin
korvausta vain ajetuista (ja siis maksetuista) matkoista. Tama jarjestely
olisi winwin-tilanne, jossa HSL saisi tuotettua palvelun jopa
merkittavasti edullisemmin ja ylivuotokalustoa tarjoavat liikkennoitsijat
saisivat parannettua omaa kayttoastettaan.

Metron viikonloppudiden jatketun liikenteen aiheuttama lisakustannus
on 480 000 euroa vuonna 2015. Luvussa on huomioitu bussiliikenteen
vahennykset seka metroasemien vartiointi- ja valvontakustannukset.
Yoliikennekokeilun aikana metroon on tehty 3 300-6 000 nousua y0ssa,
jolloin kustannus nousua kohden vaihtelee valilla 1,10 - 1,90 euroa.
Yoliikenteessa tehtya matkaa kohti laskettuna nykyinen jarjestely on
kallis. Metron viikonloppudiden matkoista 35-40 % tehdaan
kantakaupungin sisalla, missa on samaan aikaan kaytettavissa myos
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Kasittely

runsaasti bussiliikenteen yhteyksia. Metron ydliikkenteen aiheuttama
joukkoliikenteen kustannusten kasvu on saatuun
joukkoliikennejarjestelman palvelutason parantumiseen ja matkustajien
hyotyyn nahden suuri. Ydliikenteen kustannustehokkuuden
parantamiseen tulee kiinnittdd huomiota ja suunnitella yoajan
joukkoliikennejarjestelmaa tehokkaammaksi kokonaisuudeksi niin, etta
bussi- ja raideliikenteen paallekkaista tarjontaa valtetaan.

Muun muassa Liikenne- ja viestintaministerion, Liikenneviraston, Trafin,
Tekesin ja Helsingin kaupungin toimesta on viimeisen kahden vuoden
aikana nostettu voimakkaasti esiin likkuminen palveluna -konseptin
(Mobility as a Service) mahdollisuutta parantaa liikennejarjestelman
palvelutasoa, kustannustehokkuutta ja kansantaloudellista tuottavuutta.
Mobility as a Service oli yksi vahvimmin esilla olleista teemoista
Helsingissa kesakuussa jarjestetyssa ITS Europe -kongressissa, johon
kokoontui tuhansia alyliikenteen asiantuntijoita ympari maailmaa.
Liikkuminen palveluna -konseptin perusajatus on mahdollistaa liikkujille
mahdollisimman yksinkertaisella ja vaivattomalla tavalla eri
likkumistavat kayttoon ilman, etta kayttajan itse tarvitsee investoida
likkumisvalineisiin, selvittaa eri likennemuotojen kayttéonottoon liittyvia
kysymyksia tai hankkia erilaisia maksuvalineita. Liikkkumisoperaattorit
kokoavat yhteen eri asiakkaiden tarpeisiin kokonaisuutena vastaavia
niin julkisen (esim. kaupunkijoukkoliikenne, kaukojunaliikenne) kuin
yksityisen sektorin (esim. vuokra-autot, vuokrapyoérat) palveluita ja
muodostavat niista palveluportfolioita. Liikkkuminen palveluna -
konseptin kehittamiseksi Helsingin seudulla olisi erittain tarkeaa, etta
HSL palveluportfolion olennaisimman osan eli
joukkoliikennejarjestelman kehittdjana ottaisi asiassa aktiivisen roolin.
Tama avaisi myds HSL:lle mahdollisuuden uusiin lipunmyyntikanaviin
ja joukkoliikenteen kayton merkittavaan edistamiseen.

19.08.2014 Esittelijan ehdotuksesta poiketen
Ville Lehmuskoski: Esittelijan muutos:

Korvataan kpl (12) seuraavalla uudella muotoilulla:

"Metron viikonloppudiden jatketun liikenteen aiheuttama lisdkustannus
on 480 000 euroa vuonna 2015. Luvussa on huomioitu bussiliikenteen
vahennykset seka metroasemien vartiointi- ja valvontakustannukset.
Yodliikkennekokeilun aikana metroon on tehty 3 300-6 000 nousua y0ssa,
jolloin kustannus nousua kohden vaihtelee valillda 1,10 - 1,90 euroa.
Yoliikenteessa tehtya matkaa kohti laskettuna nykyinen jarjestely on
kallis. Metron viikonloppudiden matkoista 35-40 % tehdaan
kantakaupungin sisalla, missa on samaan aikaan kaytettavissa myos
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runsaasti bussiliikenteen yhteyksia. Metron ydliikkenteen aiheuttama
joukkoliikenteen kustannusten kasvu on saatuun
joukkoliikennejarjestelman palvelutason parantumiseen ja matkustajien
hyotyyn nahden suuri. Ydliikenteen kustannustehokkuuden
parantamiseen tulee kiinnittdd huomiota ja suunnitella yoajan
joukkoliikennejarjestelmaa tehokkaammaksi kokonaisuudeksi niin, etta
bussi- ja raideliikenteen paallekkaista tarjontaa valtetaan."

Lisaksi otan esittelyyni Sarelan ehdotuksen:

Lisataan kappaleen 3 loppuun: "Lisaksi Kslk kehottaa kiirehtimaan
suunnitellun uuden raitiolinjaston kayttdonottoa mahdollisuuksien
mukaan."

Vastaehdotus:
Elina Moisio: Muutetaan kohta (9) kuulumaan:

Tarkastusmaksun korottaminen 80 eurosta 100 euroon El OLE
perusteltua. Samalla on tehostettava matkalippujen tarkastusta.

Kannattajat: Mikko Sarela

Vastaehdotus:
Mikko Sarela: Lisataan kappaleen 3 loppuuun: "Kslk kehottaa
kiirehtimaan uuden linjaston kayttoonottoa mahdollisuuksien mukaan."

Kannattajat: Risto Rautava
Esittelija otti omaan esittelyynsa jasen Mikko Sarelan vastaehdotuksen.
1 danestys

JAA-ehdotus: Esityksen mukaan

El-ehdotus: Muutetaan kohta (9) kuulumaan: Tarkastusmaksun
korottaminen 80 eurosta 100 euroon El OLE perusteltua. Samalla on
tehostettava matkalippujen tarkastusta.

Jaa-aanet: 4
Hennariikka Andersson, Matti Niiranen, Tom Packalén, Risto Rautava

Ei-aanet: 5
Eija Loukoila, Jape Lovén, Elina Moisio, Mikko Sarela, Heta Valimaki

Tyhja: 0
Poissa: 0

Suoritetussa aanestyksessa jasen Elina Moision vastaehdotus voitti
aanin 5-4.
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Esittelija
liikennesuunnittelupaallikk
Ville Lehmuskoski

Lisatiedot
Markku Granholm, liikenneinsinddri, puhelin: 310 37121
markku.granholm(a)hel fi




