Helsingin kaupunki
Kaupunginhallitus

Esityslista 31/2016 1(3)

Ryj/1
12.9.2016

Paatoshistoria

Liikennelaitos -liikelaitoksen johtokunta (HKL) 16.08.2016 § 125
HEL 2016-005431 T 00 00 03

Lausunto

Liikennelaitos -liikelaitoksen johtokunta antoi kaupunginhallitukselle
seuraavan lausunnon:

Kaupunginvaltuusto on kokouksessaan 27.4.2016 paattanyt edellyttaa,
etta selvitetdan mahdollisuutta ajaa pidempia metrojunia Espoon ly-
hemmista laitureista huolimatta. Metrojunan viimeiset vaunut eivat olisi
kaytossa Espoossa. Toimenpide voisi nain helpottaa Ita-Helsingin tule-
via metron kapasiteettiongelmia.

HKL toteaa, ettd matkustajamukavuuden ja joukkoliikenteen matkusta-
jien palvelutason sailyttaminen ja edelleen kehittaminen on yksi HKL:n
paatavoitteista. Tasta huolimatta pitkien junien ajaminen Espooseen
esitetylla tavalla, jossa viimeiset vaunut poistuisivat matkustajakaytosta
Ruoholahdessa, ei ole perusteltua useista eri syista:

Turvallisuuteen liittyvien teknisten ratkaisujen vuoksi uusille Lansimet-
ron asemille ei voida ajaa pitkilla junilla. Espoon asemat ja niiden turva-
ratkaisut on mitoitettu 90 metria pitkille junille. Ajettaessa tata pidempia,
135 metrin pituisia junia, asemien paissa olevat savuovet eivat paase
sulkeutumaan. Naita savuovia ei ole mahdollista siirtda nykyista kau-
emmaksi, koska talldin aseman tiloihin liittyvat pystykuilut jaisivat vaa-
ralle puolelle ovia.

Helsingin metrossa 15.8.2016 alkava 5 minuutin linjakohtainen ja 2,5
minuutin yhteinen vuorovali lyhyilla junilla lisaa likenteen kapasiteettia
valittdémasti noin 7 % nykyiseen verrattuna. Ennusteiden mukaan tama
likenndintikapasiteetti on nykymetron osalta riittdva vuoteen 2024 asti.
Taman jalkeen vuonna 2024 valmistuva Kruunuvuoren raitiotie ennus-
teiden mukaan tasaa metron matkustajamaaria, jolloin metron kapasi-
teetin arvioidaan 2,5 minuutin vuorovalilla riittavan vuoteen 2030 asti.
Kapasiteettia on tdman jalkeen mahdollista kasvattaa ilman junien pi-
dentamista siirtymalla ainakin osittaiseen automaattiajoon, jolloin vuo-
rovalia voidaan lyhentda kahteen minuuttiin. Talldin kapasiteetin arvioi-
daan riittavan vahintaan vuoteen 2040.
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Lisatiedot

Liikenndintijarjestely, jossa matkustajat eivat paasisi poistumaan osas-
ta vaunuja Ruoholahden jalkeen, edellyttaisi jarjestyksenvalvojia Ruo-
holahteen tyhjentamaan ne lanteen jatkavat vaunut, joista ei enaa myo-
hemmin paase poistumaan. Vaunujen tyhjentdminen voisi hidastaa ju-
nan liikkeellelahtoa. Erityisesti satunnaisten matkustajien ohjaaminen
oikeisiin vaunuihin olisi vaikeaa ja heikentaisi matkustajatyytyvaisyytta.
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Lausunto

Kaupunkisuunnittelulautakunta antoi kaupunginhallitukselle seuraavan
lausunnon:

Metron kuormittumista on selvitetty viime vuosina useaan eri ottee-
seen. Viimeisin selvitys esiteltin HSL:n hallitukselle toukokuussa 2015.
Metroliikenteen mitoittava matkustajien huippukuormitus on nykyisin
aamuruuhkassa Kulosaaren ja Kalasataman asemien valilla noin 11
000 matkustajaa tunnissa keskustan suuntaan. lltapaivan ruuhkassa
kuormitushuippu itdan ei ole yhta terava.

Metron uusittu ajonohjausjarjestelma ja asetinlaite mahdollistavat aja-
misen 2,5 minuutin vuorovalilla. Nykyisin kaytossa oleva vuorovali on 4
minuuttia. Lansimetron liikenteen alkaessa ensi syksyna siirrytaan ti-
heampaan vuorovaliin ja kuuden vaunun junista neljan vaunun juniin.

HSL:n joukkoliikenteen suunnitteluohjeen mukainen laskennallinen tun-
tikapasiteetti metrossa on nykyisin 12 960 matkustajaa tunnissa ja Lan-
simetron kaynnistyessa 13 800 matkustajaa tunnissa.

Tuoreimman matkustajamaaraselvityksen ennusteiden mukaan metron
5 minuutin linjakohtaisella ja 2,5 minuutin yhteisella vuorovalilla kuormi-
tusasteen maksimiarvo saavutetaan ltametron osalta noin vuonna
2024. Jos Kruunuvuorenselan raitioyhteys toteutuu vuoteen 2024 men-
nessa, riittaa 2,5 minuutin vuorovali Itametron osalta noin vuoteen 2030
saakka. Automaattiajolle suunniteltu 2 minuutin vuorovali on todenna-
koisesti riittava vuoteen 2040 saakka ja mahdollisesti pidempaankin.
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Lisatiedot

Turvallisuuteen liittyvien teknisten ratkaisujen vuoksi uusille Lansimet-
ron asemille ei voida ajaa pitkilla junilla. Espoon asemat ja niiden turva-
ratkaisut on mitoitettu 90 metria pitkille junille. Asemien paissa olevat
savuovet eivat paase sulkeutumaan, jos kaytettaisiin 135 metria pitkia
junia. Naita savuovia ei ole mahdollista siirtaa nykyista kauemmaksi,
koska talléin aseman tiloihin liittyvat pystykuilut jaisivat vaaralle puolelle
ovia.

Ponnessa ehdotettu jarjestely olisi matkustajan kannalta epaselva ja
hankala. Erityisesti satunnaisten matkustajien ohjaaminen oikeisiin
vaunuihin olisi vaikeaa. Jarjestely johtaisi tilanteisiin, jossa matkustajia
jaisi vahingossa kahteen viimeiseen vaunuun, joista ei voisi poistua en-
nen kuin juna palaa takaisin Ruoholahden metroasemalle.

Mikali matkustajamaarat kasvavat yli junien kapasiteetin ennen kuin
metrossa on siirrytty automaattiajoon, joudutaan matkustajapaikkamaa-
ran lisaamiseksi kayttamaan muita keinoja. Tarjontaa voidaan lisata
esimerkiksi muuttamalla metrokalustossa istumapaikkoja seisomapai-
koiksi. Jos metrojunan oviaukon vieresta poistetaan yksi penkkirivi,
saadaan 4 istumapaikan tilalle 12 seisomapaikkaa. Talloin neljan vau-
nun junaan tulisi 96 uutta matkustajapaikkaa. Tama lisaisi yhden tunnin
aikana matkustajakapasiteettia 2 300 matkustajalla. Toinen keino voi
olla tarjonnan lisdaminen rinnakkaiselle joukkoliikennejarjestelmalle,
tassa tapauksessa se tarkoittaisi bussiliikenteen lisaamista.

07.06.2016 Esittelijan muutetun ehdotuksen mukaan

Reetta Putkonen: Lisaan kappaleen viisi (5) jalkeen uuden kappaleen:
Turvallisuuteen liittyvien teknisten ratkaisujen vuoksi uusille Lansimet-
ron asemille ei voida ajaa pitkilla junilla. Espoon asemat ja niiden turva-
ratkaisut on mitoitettu 90 m pitkille junille. Asemien paissa olevat sa-
vuovet eivat paase sulkeutumaan, jos kaytettaisiin 135 m pitkia junia.
Naita savuovia ei ole mahdollista siirtaa nykyista kauemmaksi, koska
talldin aseman tiloihin liittyvat pystykuilut jaisivat vaaralle puolelle ovia.
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