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7. Tausta

Uusimaa-ohjelman strateginen valinta ”Kasvun mahdollisuudet” korostaa Pohjoisen
kasvukäytävän, Helsinki-Vantaan lentokentän sekä Helsingin ja Tallinnan välisen
yhteyden kehittämistä Uudenmaan logistisen aseman ja liiketoimintamahdollisuuksien
parantamisessa. Kansainvälinen saavutettavuus valittiin Uusimaa - ohjelman
toimeenpanosuunnitelmassa 2015 - 2016 yhdeksi toteutettavaksi
kärkihankekokonaisuudeksi. Neljännen vaihemaakuntakaavan valmistelussa on
tunnistettu lentokenttäalueen ja NSB-käytävän erityinen merkitys Uudenmaan
logistiselle järjestelmälle sekä aluekehitykselle.

Suomella on kansallinen intressi NSB käytävässä, erityisesti Rail Baltic -ratayhteyden
aikaansaamiseksi.  Helsinki, käytävän päätepisteenä, on ollut aktiivinen
käytäväyhteistyön rakentamisessa. Haasteet alueellisten intressien ja yhteistyön
kokoamisessa ovat suuret Helsinki-Tallinna-Riika-Vilna/Kaunas-Varsova-Berliini -
akselilla. Helsingin kaupungin vetämä Rail Baltica Growth Corridor 2010-2013 (RBGC)
-projekti osoitti, että suomalais-saksalaisella johdolla on edellytyksiä koota yhteistyöhön
baltteja ja puolalaisia. NSB-käytävän kehityksellä on monia liittymäkohtia myös
kotimaisiin liikennehankkeisiin ja kehityskäytäviin.

Joulukuussa valmistuvissa komission teettämissä käytäväselvityksissä käydään läpi
kattavasti sekä ydinverkkokäytävien (CNC), että muun ydinverkon kehittämishankkeita
niiltä osin kuin ne kytkeytyvät CNCiin. Komissio on tietoinen siitä että Suomi-käytävän
kehittäminen on meille tärkeä vaikka on CNCn ulkopuolella. Vastaavia tilanteita löytyy
kaikista kahdeksasta käytävän maasta, tyypillisesti transit-yhteydet kolmansiin maihin.
Itämeri-ohjelma näyttäytyy tärkeässä roolissa käytävän kehittämiseen aluekehittämisen
ja liikennekehittämisen risteyskohdassa.

Helsinki-Vantaan lentokenttäalue on useista toimijoista ja toimialoista muodostuva
monimuotoinen alue. Alue sijaitsee liikenteen ja logistiikan solmukohdassa, jossa on
noin 1900 yritystä, 34000 työpaikkaa ja 18000 asukasta. Helsinki-Vantaan
kansainvälisten yhteyksien osalta tehdään tärkeitä ratkaisuja myös kaupunkien rajojen
sisällä. Helsinki-Vantaan lentokenttä on tärkein osa ulkoisten yhteyksien verkossa.
Finavia investoi merkittävästi lentokentän kehittämiseen lähivuosina ja pian valmistuva
kehärata parantaa lentokentän syöttöyhteyksiä.

Lentoliikenteen osalta merkittävät investoinnit lentokenttäalueen kehittämiseen
erityisesti Tukholmassa ja Pietarissa kiristävät kilpailua ja siten haastavat Helsingin
metropolialueen gateway-asemaa Keski-Euroopan ja Aasian välisten yhteyksien
hubina. Suomalaisten yritysten liiketoiminnassa Aasian markkinoiden merkitys on
jatkuvasti kasvanut ja se tulee kasvamaan tulevaisuudessakin. Aasian markkinoilla
toimiville ja sinne tähtääville yrityksille toimivat lentoyhteydet ovat elintärkeitä.

Myös satama- ja meriväyläinvestoinnit Itämeren globaalien meriyhteyksien
kehittämiseksi Pohjanmeren suurten satamien kautta maailmalle ovat yrityksille



elintärkeitä. Yritysten pyrkiessä aikaisempaa arvokkaampien tuotteiden ja palvelujen
viejiksi kasvaa tavaroiden toimitusajan ja matkustajaliikenteen yhteyksien merkitys,
joten lentoliikenteen lisäksi tiheäfrekvenssiset yhteydet Tallinnan sataman kautta
Keski-Eurooppaan kasvattavat merkitystään.

Ydinverkon käytävien alue- ja kaupunkiyhteistyön organisointi on komission TEN-T
hallinnon priorisoimia tavoitteita. Käytäväyhteistyön kautta, ja varsinkin siinä
vetovastuuta kantaen Helsingin seutu voi olennaisesti parantaa asemaansa CEF-
rahoitusta koskevassa edunvalvonnassa.

Baltian maiden yhteisyritys RB Rail on perustettu 2014 Rail Baltican rakennuttajaksi ja
operaattoriksi. Yhtiö hakee CEF-rahoitusta komissiolta 85 % yhteensä 3,6 miljardin
euron rakennuskustannuksista. Suunniteltu valmistumisvuosi radalle on 2024. Rail
Baltica on osa uutta TEN-T- ydinverkkoa ja kuuluu North Sea-Baltic -
ydinverkkoverkkokäytävään (yksi yhdeksästä TEN-T – ydinverkkokäytävästä).
Ydinverkkokäytävät (Core Network Corridors) ovat rahoituskautena 2014–2020
toteutettavia hankkeita. North Sea-Baltic – ydinverkkokäytävä jatkuu Suomen puolelle
Helsingin satamaan.

Tekeillä olevan Helsinki-Tallinna tunnelin esiselvityksen todennäköisten
jatkotutkimusten edistämisessä Tallinnan ja Viron merkitys on suuri. Käytävähankkeen
toteutuminen edistäisi myös tunneliselvitysten saamista EU-rahoituksen piiriin.

Uudenmaan liitto sekä Helsinki, Espoo ja Vantaa ovat sitoutuneet edistämään NSB-
käytävän ja erityisesti Rail Baltic hankkeen kehitystä tukevaa kaupunkien, alueiden ja
liikenteen sidosryhmien yhteistyötä. Itämeri-ohjelma (Baltic Sea Region 2014-2020)
järjestää ensimmäisen kaksivaiheisen hankehaun 11/14-5/15. Projekti voisi alkaa
arviolta vuoden 2016 alussa. Tämä on ongelma TEN-T käytäväfoorumeihin
osallistumisen kannalta, koska vuodesta 2015 uhkaa tulla välivuosi.



Kartta



8. Tavoitteet

Kasvua kansainvälisestä saavutettavuudesta teeman yleiset tavoitteet, joihin
hankevalmistelulla, koordinoinnilla ja edunvalvonnalla hankkeessa vaikutetaan:

1. Vahvistaa Helsingin metropolialueen asemaa pohjoisen Itämeren alueen
liikenteen solmukohtana ja talouden moottorina.

2. Edistää metropolialueen vaikuttavuutta EU:n ja kansallisella tasolla
elinkeinopolitiikan ja logistiikan kehityksessä.

3. Edistää Baltian ja pohjoisen Itämeren alueen kasvua, talouksien integraatiota
ja koheesiota. Hanke kytkee NSB ja ScanMed käytävien kaupungit, alueet sekä
keskeisiä logistiikan ja elinkeinopolitiikan toimijoita tavoitteiden edistämiseen.

Hanke edistää seudullisia yhteisiä tavoitteita kansallisten käytävähankkeiden ja muiden
liikenne- ja logistiikkahankkeiden valmisteluun osallistumalla. Uudenmaan liitto edustaa
aluetta TEN-T ydinverkkokäytävien foorumeissa ja alueiden työryhmässä. Hankkeessa
tuetaan näihin valmistautumista ja seurataan CEF-rahoituksen toteutusta ja
hankkeiden valintaa, avustetaan tulevien hakujen valmisteluissa ja välitetään
partnerien ja seudun yhteistä näkemystä kansalliselle ja EU-tasolle. Alueen yhteistä
edunvalvontaa tuetaan lisäksi valmisteltavilla hankehakemuksilla.

9. Hankekuvaus

A. Yhteistyö alueen kansainvälisen saavutettavuuden varmistamiseksi

Hankkeessa tuetaan alueen yhteistä edunvalvontaa keskeisten
kasvukäytävähankkeiden edistämisessä, kuten vuoropuhelua kansallisten
viranomaisten ja EU:n komission (DG Move, DG Regio). kanssa. Uudenmaan liitto
osallistuu 2015 TEN-T ydinverkkokäytävien foorumeihin sekä edustaa aluetta
alueellisissa työryhmissä. Tämä hanke avustaa Uudenmaan liittoa käytäväfoorumeihin
osallistumisessa ja tuottaa tarvittavaa tausta-aineistoa kokouksiin. Hanke välittää myös
Helsingin, Espoon ja Vantaan näkemyksiä ydinverkkokäytävien kehittämisestä.

Hankkeessa seurataan CEF-rahoituksen valmistelua ja hankkeiden valintaa,
avustetaan tulevien hakujen valmisteluissa sekä välitetään partnerien ja seudun
yhteistä näkemystä kansalliselle ja EU-tasolle.

Yhteydenpito ja hankevalmistelu edellyttävät koti- ja ulkomaanmatkoja, jotka eritellään
tarkemmin hankesuunnitelmassa.



B. Valmisteltavat projektit

1. North Sea Baltic Connector of Regions (NSB CoRe)

Projekti on Helsingin ja UML:n aloite, jonka tavoitteena on kaupunkien, maakuntien ja
logistiikan sidosryhmien yhteishanke rakentuen North Sea Baltic ydinverkkokäytävän
pohjalle. Tavoitteena on kattava kaupunki- ja aluekumppanuus Helsingistä Berliiniin.

Hankkeen teemoja ja tavoitteita ovat älykkäät liikennepalvelut matkustaja- ja
tavaraliikenteessä, intermodaaliterminaalien verkoston kehittäminen, aluesuunnittelu
NSB-käytävän kytkemisessä alemman tason ja kaupunkien liikenneverkkoihin,
alueiden yhteistoiminnan tukeminen NSB-käytäväfoorumissa ja uuden Rail Baltic
junayhteyden brändääminen, sekä NSB-käytävän elinkeinokehityksen,
yritysverkostojen ja innovaatioiden  tukeminen erityisesti älykkäiden liikennepalvelujen
ja intermodaaliterminaalien kehityksessä. Erityisenä painopistealueena hankkeen
toimenpiteissä on Tampere – Helsinki – Tallinna akseli, jonka kasvupotentiaali
kytkeytyy vahvasti NSB-käytävän  kehittymiseen.

Hankekonsortio rakentuu pääosin RBGC hankkeen pohjalle täydennettynä
älyliikenteen ja logistiikka-alan yrityksillä ja kehittämisorganisaatioilla.

Hakemus jätetään Itämeri-ohjelman 1. hakuun 4.2.2015.

2.  Airport Cities – Generating Growth

Hankkeessa tuetaan Vantaa Innovation Oy:n hankevalmistelua Itämeri -ohjelman
ensimmäiseen hakuun. Hankkeessa on kysymys mm. uusista, älykkäistä ratkaisuista
lentokentän, matkustajien ja liikennejärjestelmän yhteen kytkemisessä. Hakemus
jätetään Itämeri-ohjelman 1. hakuun.

Em. projektien valmistelussa on syytä varmistaa synergiahyödyt ja välttää
päällekkäisyydet.

Itämeri-ohjelman kaksivaiheinen haku aukeaa 2.12.2014 ja ensimmäisen vaiheen haun
määräaika on 4.2.2015. Toisen vaiheen haku aukeaa huhtikuussa, ja määräaika on
heinäkuussa. Hankepäätökset ovat odotettavissa lokakuussa 2015. Hyväksytyt
projektit voivat käynnistyä 2016 alussa.

 C. Osallistuminen muihin projektivalmisteluihin

Hanke edistää muiden kasvukäytävähankkeiden sekä liikenne- ja logistiikkahankkeiden
valmistelua:

- Helsinki-Tampere kasvukäytävä (HHT) osana Suomi-käytävää ja pohjoista
kasvuvyöhykettä, joka on TEM:in ja LVM:n valmistelema hanke

- Helsinki -Turku ratayhden kehittäminen (Tunnin juna, ScanMed))



- Scandria2Act on ScanMed ydinverkkokäytävän kehittämishankealoite. Aloite on
Berliini-Brandenburgin johtama alueiden ja kaupunkien käytävähanke. Suomessa
ScanMed käytävää on Pohjoinen kasvuvyöhyke, jolle suunniteltavia
infrastruktuurihankkeita tuetaan ja edistetään.

- Helsinki-Tallinna kiinteä yhteys (TalsinkiFIX) jatkohankeen valmistelu Keskisen
Itämeren (Central Baltic) –ohjelmaan Helsingin kaupungin vetämänä. Koordinointi
muiden samaan ohjelmaan tähtäävien hankkeiden kanssa.

- muut mahdolliset Horizon2020-, CEF- ja Central Baltic-, Baltic Sea Region ja Interreg
Europe -ohjelman hankkeet.

10. Hankkeen odotetut tulokset

Hankkeen tuloksina syntyy:

a) Edunvalvonnan ja yhteistyön kautta tavoiteltavia vaikutuksia ja tuloksia:

- Helsingin metropolialueen vahvistuva asema toimijana NSB- ja ScanMed käytävillä ja
EU:n liikennepolitiikassa

- Helsingin metropolialueen isot liikennehankkeet etenevät koordinoidusti osana
isompaa kokonaisuutta ja CEF-rahoitus pyritään maksimoimaan omissa hankkeissa

- Helsinki-Vantaan lentokentän kilpailukyvyn turvaaminen,  lentokentän maaliikenteen
ja lentokenttäkaupungin kehittäminen, verkostoituminen ja kehittämisyhteistyö

- Helsinki liikenteen solmukohtana ja metropolialueen yritysten kilpailukyky NSB-
käytävän maissa vahvistuu

- NSB-käytävässä logistiikkamarkkinoiden kilpailuolosuhteet kehittyvät ja suomalaisten
logistiikkakustannukset laskevat

- Kaupunkien ja maakunnan aluesuunnittelun tavoitteiden tukeminen älyliikenteen,
kestävän liikennejärjestelmän ja kansainvälisen saavutettavuuden parantamiseksi

b) NSB Connector of Regions hankehakemus Itämeri-ohjelman 1. hakuun

c) Airport Cities – Generating Growth hankehakemus Itämeri-ohjelman 1. hakuun

Samalla b ja c hankkeiden keskinäinen koordinointi niin että ne eivät ole toistensa
kanssa kilpailevia hankehakemuksia.

d) Muihin kansallisten käytävähankkeiden ja liikenne- ja logistiikkahankkeiden
keskinäinen koordinointi ja metropolialueen intressien huomiointi.

11.  Kustannusarvio



Hankkeeseen palkataan päätoiminen projektipäällikkö ja projektiasiantuntija ajalle 1.1.-
30.10.2015. Projektipäällikkönä tulee toimimaan Olli Keinänen (1.2.2015 alkaen) ja
projektiasiantuntijana Sakari Saarinen.

Ulkopuoliset asiantuntijapalvelut ostetaan hankkeeseen hintavertailun perusteella.
Hankkeeseen tarvitaan ulkopuolista osaamista kokeneen, hankevalmisteluun ja
logistiikkaan perehtyneen konsultin toimesta. Konsultin/konsulttien tehtäviin kuuluu
Baltic Sea Region (Itämeri) –ohjelman mukaisten hankehakemusten laadinta,
tarvittavien partnerineuvottelujen käyminen yhdessä hanketoteuttajan kanssa sekä
yhteydenpito sekä komissioon, ohjelmasihteeristöön sekä suomalaisiin sidosryhmiin.

Ulkomaan matkat hankkeen aikana suuntautuvat Itämeren alueelle sekä mahdollisesti
Brysseliin. Hankesuunnitelmassa on varauduttu
hankehenkilöstön/hankevalmisteluorganisaatioiden henkilöstön matkoihin seuraavasti:

- kaksi matkaa Berliiniin ja Varsovaan 3 hlöä a 1 000 € (= 6000 €)
- kaksi matkaa Tallinnaan, Riikaan ja Kaunasiin 3 hlöä a 500 € (= 3000 €)
- kaksi matkaa Brysseliin 3 hlöä a 1 000 € (= 6000 €)
- kaksi matkaa vielä määrittelemättömiin Itämeren alueen lentokenttäkaupunkeihin 2

hlöä a 1000 (= 4 000 €).

Yhteensä ulkomaan matkoihin on hankkeessa 19 000 €. Matkoilla käydään
neuvotteluja potentiaalisten hankepartnerien kanssa, valmistellaan hakemuksia sekä
neuvotellaan TEN-verkoston käytäviin liittyvistä kysymyksistä.

Kotimaan matkoja tullaan tekemään hankkeen puitteissa Turkuun, Tampereelle ja
Lahteen. Kotimaan matkoihin on varattu yhteensä 2 000 euroa, matkat tehdään joko
junalla tai omalla autolla.

Toimistokulujen (projektipäällikkö ja projektiasiantuntija) kustannukset koostuvat
seuraavasti:

- työpiste, sisältäen aulapalvelut ja yhteisten tilojen käytön ja alv:n 163 €/kk/hlö
- atk-palvelut 248 €/kk, sis alv/hlö
- Uudenmaan liiton palvelumaksu 253 €/kk, sis alv./hlö.

Kustannuslaji Yhteensä €
Henkilöstökulut

- projektipäällikkö 9 kk
(5 900 x 9 kk)

- projektiasiantuntija 10 kk
- (4 600 x 10 kk)

99 000
53 000

46 000

Matkakulut (kuittien perusteella)
- ulkomaan matkakulut
- kotimaan matkakulut

21 000
  19 000

2 000
Ostopalvelut

- konsultit (2 hlöä)
- viestintä- ja visualisointipalvelut

36 000
30 000

6 000



12. Rahoitussuunnitelma

Yhteensä €
Maakunnan kehittämisraha (50 %) 86 500
Hakijan (UML) oma rahoitus (20%)
Kuntarahoitus (30 %)

- Helsinki
- Vantaa
- Espoo

34 600

21 900
15 000
15 000

Yhteensä 173 000

13. Hankkeen ohjausryhmä

Uudenmaan liitto nimeää hankkeelle ohjausryhmän. Ohjausryhmään pyydetään
edustajia Helsingistä, Espoosta, Vantaalta sekä Liikennevirastosta. Ohjausryhmän
tehtävänä on valvoa hankkeen etenemistä, tuoda asiantuntemusta hankkeen
toteutukseen sekä informoida sidosryhmiä hankkeen tuloksista. Ohjausryhmä
käsittelee myös hankkeen maksatushakemuksen ja loppuraportin.

14. Tiedotus

Hankkeen tuloksista tiedotetaan Uudenmaan liiton internet-sivuilla hankkeen
päättyessä.

Toimistokulut (9-10 kk) 14 000
Muut kulut 3 000
Yhteensä 173 000


