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Kaupunkisuunnitteluviraston lausunto kaupunginhallitukselle: Lii-
kenne-ja viestintaministerion asettama parlamentaarisen liikenne-
verkon rahoitusta arvioiva tyoryhma - sidosryhmakuuleminen liiken-
teen paastovahennyksista
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Kaupunkisuunnitteluviraston vastaukset lausuntopyynnossa esitettyihin
kysymyksiin ovat seuraavat:

1. Ovatko energia- ja ilmastostrategian toimenpiteet liikenteen osalta
tasapainossa tavoitteiden kanssa? Tarvitaanko lisatoimenpiteita?

Toimet ovat melko yleisella tasolla ja niiden vaikuttavuutta on vai-
kea arvioida eri aloilla. Jatkotyossa tulisikin pyrkia siihen etta toi-
mia konkretisoitaisiin paremmin, jotta myos niiden toteutumisen ja
vaikuttavuuden arviointi olisi helpompaa. Toimet toki ovat valta-
kunnantasolle tarkoitettuja ja yksityiskohtaisempien toimenpitei-
den laatiminen tulisikin tehda eri kaupunkialueiden ominaispiirteet
huomioon ottaen.

2. Onko raskas kalusto huomioitu strategiassa riittavasti?

Raskaan kaluston huomioiminen perustuu paaasiallisesti EU:n
saadosten valmistelussa mukana olemiseen. Raskaan lilkkenteen
paastoja voidaan myds vahentaa paikallisella tasolla. Helsingissa
on esimerkiksi voimassa ymparistovyohyke, joka koskee HSL:n
kilpailuttamia busseja seka HSY:n kilpailuttamia jateautoja. Talla
vyohykkeella liikenndivalta kalustolta edellytetaan kilpailutuksessa
tiukempia paasténormeja kuin muilla reiteilla liikennoivalta kalus-
tolta. Tata toimenpidetta tulisikin edistaa raskaan kaluston paasto-
vahennyksissa. Se on myds kustannustehokastapa vahentaa
paastoja.

3. Onko biopolttoainetavoite ja toimet tasapainossa keskenaan?
Tarvitaanko lisatoimia?

Biopolttoaineiden osuutta tavoiteltaessa tulee huomiota kiinnittaa
my0s valillisiin paastoihin. Vaikka uusien teknologioiden lisaanty-
minen vahentaa liikenteesta aiheutuvia paastoja, voi niiden tuotta-
minen lisata valillisia paastoja. Biopolttoaineiden kayttoa tulee
lisatad myds teknologioiden vaatiman energian tuotannossa.
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4. Milla keinoin autoilun paastoja voidaan vahentaa

a. Milla keinoin autokannan uusimista ja keski-ian alentamista tulisi
edistaa?

Vahapaastoisille autoille voidaan antaa erilaisia etuuksia liikenne-
jarjestelyissa. Esimerkiksi Helsingissa on kriteerit vahapaastaisille
ajoneuvoilla, joille voidaan myontaa alennuksia pysakointimak-
suista. Tallaisilla etuuksilla voidaan jossain maarin vaikuttaa auto-
kannan uusiutumiseen.

b. Miten ns. uusien teknologioiden (sahko-, vety-, ja kaasuautot)
yleistymista voitaisiin nopeuttaa?

Uusien teknologioiden yleistymisen esteena on mm. niiden kal-
leus, niiden tarvitseman latausinfran puutteellisuudet ja sahkdau-
tojen osalta akkuteknologian puutteet.

Helsingin kaupungilla on sahkoisen liikkenteen tydéryhma, jonka
tehtava on ollut mm. kartoittaa sahkdautojen yksityisten ja julkis-
ten latauspisteiden tarvetta ja keinoja, joilla kaupunki pystyy edis-
tamaan sahkoautoilua. On erittain tarkeaa, etta uusille teknolo-
gioille taataan latausinfra, ei pelkastaan kaupunkiseuduilla, vaan
myods haja-asutusalueilla, jolloin niiden kayttaminen pidempimat-
kaisessa liikenteessa tulee mahdolliseksi.

Valtion osalta uusiin teknologioihin perustuvien ajoneuvojen han-
kittaa voitaisiin edistaa esim. ajoneuvoveron alennuksilla ja kayt-
tovoiman verotukseen liittyvin keinoin.

C. Miten olemassa olevan autokannan paastoja voitaisiin vahentaa?

Kustannustehokkain tapa vahentaa nykyisen autokannan paasto-
ja on vahentaa niilla ajettavia kilometreja eli autoliikenteen liiken-
nesuoritetta. Talla tavoin saadaan vahennettya myaos liikenteen
energiantarvetta. Lisaksi voidaan tukea bensiinimoottorien muu-
tosta kayttamaan enemman biopolttoainetta sisaltaviin polttoainei-
siin (flexifuel). Paastoja voidaan vahentaa myos alentamalla taa-
jamien paavaylien nopeusrajoituksia. Nain voidaan samalla va-
hentaa liikenteen melua ja parantaa liikenneturvallisuutta.

5. Milla keinoin henkildautoliikenteen kasvu voidaan kaupunkiseu-
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dulla pysayttaa? Miten aikaansaadaan henkildautojen tayttdas-
teen parantuminen? Enta kavely- ja pyorailymatkojen maaran
kasvu 30 prosentilla? Mita muita keinoja tarvittaisiin liikennejarjes-
telman energiatehokkuuden parantamiseksi?

Henkildautoliikenteen kasvun pysayttaminen kaupunkiseudulla
vaatii vahvaa yhteistyota kaupunkien kesken seka erityisesti jouk-
koliikenteen kehittamista. Matkaketjujen tulee olla selkeita, ja
mahdollistaa liikkuminen koko kaupunkiseudulla siten etta siihen
ei tarvita henkildautoa. Liikkuminen palveluna -toimintatapa tuo
mahdolliseksi taman kaltaiset toimenpiteet kustannustehokkaasti.
Valtion tulisi ottaa nykyista suurempi vastuu taajamien joukkolii-
kennehankkeiden rahoituksessa.

Pysakoinnin hinnoittelulla seka pysakointipaikkojen saantelylla on
vaikutusta henkildautoliikenteen maaraan. Helsingissa harjoitetul-
la pysakaintipolitiikalla on menestyksekkaasti pystytty rajoitta-
maan henkildautoilun maaraa kantakaupungissa.

Selvityksissa on todettu ettd henkildautoliikenteen hinnoittelu on
yksi parhaita keinoja rajoittaa autoliikennetta merkittavasti. Tulisi-
kin mahdollistaa alueellisten ruuhkamaksujen toteuttaminen siten,
ettad naista keratyt varat osoitetaan sen alueen liikenneinfran pa-
rantamiseen mista ne on kerattykin. Ruuhkamaksuilla tulisi edis-
taa paaasiassa kestavien kulkutapojen hankkeita.

Maankayton suunnittelua tulee tehda tiiviissa yhteistyossa liikken-
teen suunnittelun kanssa siten etta liikkumisen tarve vahenee ja
suurin osa liikkkumistarpeesta voidaan tehda kestavilla liikkkumis-
muodoilla. Liikenteen suunnittelun ei tule perustua vain siihen etta
lisataan autoliikenteen kapasiteettia.

Pyoraily- ja kavelymatkojen osuuksien kasvuun vaikuttaa suuresti
millaista liikkumisymparistda niille tarjotaan. Suunnittelussa pitaa
pyrkia siihen etta pyorailyvaylat ovat laadukkaita ja verkosto on
yhtenainen ja se on suunniteltu kokonaisuutena. Kavely-ymparis-
tot tulee olla viihtyisia ja erilaisia estevaikutuksia tulee minimoida
suunnittelun keinoin. Myds verkoston kunnossapidosta tulee huo-
lehtia vuoden ympari.

Liikennejarjestelmaa tulee suunnitella kokonaisuutena, kaikki liik-
kumismuodot huomioon ottaen. Hyva keino taman edistamiseen
on EU:n ohjeistuksen mukaisten kestavan likkkumisen suunnitel-
mien (Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP) edellyttdminen.
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Taman kaltaiset kokonaisvaltaiset suunnitelmat tulisi olla niin yk-
sittaisilla kaupungeilla kuin kaupunkiseuduillakin.

6. Mitd muita ymparistovaikutuksia liikenteen paastojen vahentami-
sella on?

Liikenteen paastojen vahentamisella on suuri vaikutus etenkin
tiiviilla kaupunkialueilla niiden ilmanlaatuun (NOx,PM10 ja
PM2,5). Huonolla ilmanlaadulla on merkittavia terveydellisia vai-
kutuksia asukkaisiin. Mikali paastovahennyksiin paastaan liiken-
teen vahentamiselld on silla vaikutusta myds meluhaittoihin. Myos
uudet teknologiat, kuten sahkoautot, vahentavat meluhaittoja.

Liikenteen paastojen vahentamisella voi olla hyvin laajoja ympa-
ristovaikutuksia, mikali paastdjen vahentaminen tukeutuu vahvasti
biopolttoaineosuuden kasvattamiseen ja biopolttoaineiden tuotan-
toa ei tehda kestavalla tavalla. Vaikutuksia tarkasteltaessa tulee
ottaa huomioon kaikki elinkaaren aikaiset vaikutukset. Metsapoh-
jaista biomassaa biopolttoaineiden valmistuksessa kaytettaessa
tulee varmistua siita, etta metsienhoito on kestavaa ja huolehdi-
taan siita etta metsien ja luonnon monimuotisuus turvataan, eika
metsien hiilinieluvaikutus pienene pitkallakaan aikavalilla. Biopolt-
toaineita valmistettaessa tulisikin paaasiallisesti tukeutua metsa-
teollisuuden sivuvirtoihin.
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