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KUNTALAISALOITE

HELSINGIN JALANKULKUVAYLIEN KEHITTAMINEN JA
JALANKULKIJOIDEN TURVALLISUUDEN PARANTAMINEN

Autoliiton Helsingin osasto ry, jonka kotipaikka on Helsinki, esittda jalankulkijoiden aseman
ja turvallisuuden parantamiseksi Helsingissa seuraavaa

Koska jalankulkijoilla ei ole Helsingissé omaa etujarjest6a, toisin kuin
esimerkiksi polkupydrailijéillé, Autoliiton Helsingin osasto on paattanyt tuoda
kaupungin tietoon jalankulkuun liittyvia epakohtia ja turvallisuuspuutteita.

Toisin kuin polkupy®érailijat, jotka katsovat etuoikeudekseen pydéréilla ovelta
ovelle, jopa Helsingin ydinkeskustassa jalkakéytavia pitkin, joukkoliikenteen ja
henkildautojen kayttajat muuttuvat jossain matkan vaiheessa jalankulkijoiksi.

Jalankulku on olennainen osa kaupungissa liikkumista. Se liittyy kaikkeen
muuhun kulkemiseen. Yleisenad kommenttina toteamme, etté jalankulkua ei
tdhdn mennessa ole suunniteltu kokonaisuutena — tai jos on, siind on
onnistuttu heikosti.

Yleensa katujen jalkakaytavat, jalankulkuvaylat ja teiden pientareet ovat
erillisia patkia, jotka liittyvat toisiinsa tai sitten eivat liity. Liittymakohdissa
jalankulkijat joutuvat usein tekemaan vaarallisia katujen ylityksia. Joskus
jalankulkuun tarkoitetut vaylat vain loppuvat, ja jalankulkijat joutuvat
jatkamaan kéavelemista ajoradan reunassa. Tallaiset puutteet tulisi poistaa.

Jalankulkuteiden ja -kéytavien paallysteisiin tulisi myds kiinnittda huomiota.
Yhtenaisyyden vuoksi ei vanhoja nupukivipaallysteita saisi esiintyéa jatkuvilla
jalankulkuteilla. Epatasainen kivetys altistaa erityisesti vanhempia ja
muutoinkin huonosti liilkkuvia ihmisié kompuroinnille ja kaatumisille.

Jalkakaytavien vanhoista luonnonkivipaallysteista tulisi kokonaan luopua mm.
Helsingin vanhan paapostin ja ns. Hankkijan talon kohdilla - vain pari
esimerkkia mainitaksemme.



Helsingin kaupunki on paattanyt, etta tarkeilld jalankulkuvaylilla kaivannon
tekijan tulee paallystaa jalankulkuvayla reunasta reunaan. Tama saanto tulisi
saada koskemaan kaikkia kaivantoja, jotta eri paéllystyskerroista ei aiheudu
epatasaisuuksia.

Jalankulkijoiden turvallisuutta tulee lisata polkupyéréteiden ja jalankulku-
vaylien risteyksisséa. Keinoina olisivat polkupyératien paallystaminen vauhtia
luonnollisella tavalla hidastavalla kivetyksella (nupukiveys) tai pienella
toyssylla ennen jalankulkuvéylaa. Agritapauksissa pitisi harkita kaiteita tai
muita rakenteita, jotka yksinkertaisesti estavat pyorailijdiden ajamisen
vauhdilla suoraan jalankulkuvaylén yli.

Paikoissa joissa pyorétie, joka on yhdistetty jalkakaytavaan, leikkaa suojatien
on pyorailijdille asennettava liikennevalot, jotka nayttavat pyoérailijdille, samoin
kuin autoliikenteelle, punaista silloin, kun suojatien kayttajille palaa vihrea.
Talla estetdan jalankulkijoiden jaaminen pyératieta kiitavien pyérailijéiden
yliajamaksi.

Koska jalankulkijat kiinnittavat yleensa huomionsa suuntaan, josta autot ovat
tulossa ennen kuin lahtevat ylittdmaan katua, he eivét niin helposti havaitse
vastakkaisesta suunnasta tulevaa polkupyéraa, joten paasaantoisesti
pyoratiet tulisi saada yksisuuntaisiksi.

Polkupyoraily on paasaantoisesti Kielletty jalkakaytavilla yli 12-vuotiailta. Tata
saantoda rikotaan paljon ja suruttomasti. Kaupungin tulisi ryhtya toimenpiteisiin,
joilla ajaminen jalkakaytavalla sanktioitaisiin voimakkaammin, koska lain
jatkuva rikkominen vaarantaa jalankulkijoiden turvallisuuden.

Vaaratilanteita syntyy jatkuvasti erityisesti keskustassa, kun matkustaja on
poistumassa henkildautosta ( yksityisauto tai taksi ) jalkakaytavalle eiké osaa
varoa takaa jalkakéaytavaa pitkin kovaa vauhtia lahestyvaa polkupyoérailijaa.
Tasta aiheutuu suuri vaara myds pyérailijélle itselleen. Auton kuljettaja osaa
yleensa katsoa peiliin ja varoa ennen kuin avaa ovensa liikenteen puolelle.

Polkupyoéréilijéiden ja jalankulkijoiden yhteentérmayksia tapahtuu paljon myds
linja-autoista poistuttaessa ja niihin noustaessa pyératien poikki. Bussista
poistuvalla ei ole paljon mahdollisuuksia havaita kovaa vauhtia pyératieta
kiitavéaa polkupyorailijad. Tama koskee erityisesti lastenvaunujen tai
rollaattorin kanssa liikkuvia. Pysdkkien suunnittelussa tulee kiinnittaa erityisté
huomiota tahan turvallisuusnékékohtaan.

Jalankulkijoiden suojatieturvallisuudesta on viime aikoina puhuttu paljon.
Kaupungin suojateissa olisi todella parantamisen varaa. Suojateita tulisi
kehittaa systemaattisesti turvallisemmiksi. Térkeaa olisi jossain maarin
vahentaa suojateiden maaraa ja tehda jaljelle jaavat mahdollisimman
havaittaviksi. Se tarkoittaa hyvaa valaistusta, nakyvia ja hyvin sijoitettuja
likennemerkkejé seka erottuvia ajoratamaalauksia, jotka myds pidetaan
kunnossa. Erityisesti koulujen laheisyydessa tulee suojatiemerkit olla led-
valaistuja.



Taman liséksi kaikkien paékatujen yli menevien suojateiden tulisi olla valo-
ohjattuja. Talla hetkella néin ei kaikkialla ole; valo-ohjatut ja "pimeét” suojatiet
vaihtelevat autoilijan nakékulmasta epadmaaraisesti esimerkkina vaikkapa
Mannerheimintie tai Makelankatu. Tdma on Helsingin liikenteessa suuri
yksittainen riskitekija. Jos valo-ohjausta ei jollekin suojatielle voida jarjestaa,
kyseinen suojatie pitaisi poistaa paavaylalta.

Paikoissa joissa on samaan suuntaan enemman kuin kaksi ajokaistaa tulisi
jalankulkijoiden turvallisuuden lisdamiseksi asentaa valikoroke maksimissaan
kahden kaistan valein.

Kaikissa suunnitelmissa on otettava huomioon se, etta autoja kuljettavien
ja jalankulkijoiden joukossa on huomiointikyvyiltdan hyvinkin eritasoisia
henkilditd, joten turvallisuuden maksimoimiseksi tulee kaikki suunnitelmat
tehda heikoimpien ehdoilla.

Jalankulkuteité ja erityisesti suojateita tulee valaista nykyista paremmin. VTI:n
tutkimuksen mukaan valaistuksen puolittuminen ( joka toinen katuvalo on
sammutettu ) alentaa ajonopeutta 50 km/h alueella n 3 %, mutta vastaavasti
jalankulkijan havaittavuus laskee 118 metristd 95 metriin ( 23 % ) joka ei riité
auton pysayttdmiseen 50 km/h nopeudesta.

Vanhaa perua katuvalot sijaitsevat keskella ajorataa, jolloin jalkakéytavéat ovat
selvasti huonommin valaistuja tai sijaitsevat jopa aivan katveessa puiden
oksien alla esimerkkiné Arkadiankatu. Erityisesti ajoratojen risteykset ovat
nykyisin hyvin valaistuja mutta jatkossa risteysalueilla tulee keskittya
suojateiden valaisuun.

Ajoratoihin keskittyva valaistusperiaate on ikivanha, ajalta jolloin autoissa ol
huonot valot. Nykyisien henkiléautojen ajovalojen teho on huomattavasti
parantunut.

Koko katuvalojérjestelma tulee suunnitella uudelleen paatavoitteena
jalankulkijoiden turvallisuus.

Kaikkien jalankulkijoiden, mutta ennen kaikkea nakévammaisten ja muuten
heikkonékéisten, turvallisuutta parantaisi huomattavasti mikali kaupunki
valvoisi paremmin jalkakaytaville asetettujen ns A-mainostelineiden sijoittelua
seka poistattaisi vaarin asetetut telineet ja muut esteet valittdmasti.

Edella mainittujen jalkakaytavilla tehtyjen kaivutydmaiden viimeistelyyn on
kiinnitettava erityistd huomiota ja lopputarkastukset otettava kayttéon myés
Helsingin kaupungin omilla tyémailla.

Autoliiton Helsingin osasto esittaa lopuksi, etté rakennusviraston alueiden
vastaavat mestarit maarataan tekemaan joka kevét kierros alueensa
kevyen liikenteen vaylille todetakseen talven aikana esimerkiksi auraus-
kaluston aiheuttamat vahingot likennemerkeille ja muulle -ympaéristélle.



Kyseiset mestarit myds velvoitetaan saattamaan asiat kuntoon valittémasti.
Talla hetkellda ympari kaupunkia on monia joskus kaadettuja suojatiemerkkeja
joita ei ole kunnostettu vuosiin! Liséksi esitdmme, etté kaupunki velvoittaa
kayttamansa urakoitsijat korjaamaan aiheuttamansa vahingot, esimerkiksi
aurojen kuopimat reunakivet ja nurmikot puistokaytévien reunoilta.

Autoliiton Helsingin osasto on 24.000 jasenen riippumaton etujérjestd, joka on

valmis ja halukas antamaan Helsingin kaupungin liikennesuunnittelusta
lausuntoja jo niiden valmisteluvaiheissa.
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