
Kaupunkisuunnitteluviraston lausunto kaupunginhallitukselle yleiskaavan valmistelun
yhteydessä osoitetusta lisäselvityksestä

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto lausuu asiasta seuraavaa:

Laajasalo-Degerö Seura ry (jäljempänä LDS) on pyytänyt selvitystä työpaikkaliikenteen järjeste-
lyistä liittyen erityisesti Laajasalon alueellista kehittämistä koskevaan kaupunginvaltuuston hy-
väksymään uuteen yleiskaavaan. Lausunnot esitetään selvityspyynnön otsikoinnin mukaisesti.

1. LDS:n aiempi selvityspyyntö 21.3.2014 autoliikenteen sujuvoittamiseksi

Laajasalon moottoriajoneuvoliikenteen sujuvuuteen liittyvät ongelmat eivät ole Laa-
jasalon katuverkossa vaan Herttoniemessä Linnanrakentajantiellä ja sieltä Itä-
väylään johtavilla katuosuuksilla ja liittymissä. Tämän johdosta KSV:n liikennesuun-
nitteluosastolla on tekeillä selvitys autoliikenteen sujuvoittamiseksi Herttoniemen
keskustan katuverkossa.

2. Kruunusiltojen kapasiteetti työpaikkaliikenteen hoidossa

Kruunusillat-hankkeen kustannusarviot perustuvat hankesuunnitelmassa ja rai-
tiotien yleissuunnitelmassa esitettyihin suunnitelmiin. Raitioliikennettä on tarkoitus
harjoittaa kahdella eri linjalla, Yliskylästä rautatieasemalle ja Kruunuvuorenrannasta
Kolmikulmaan/Erottajalle. Vuonna 2040, kun Laajasalon asukasmäärän arvioidaan
olevan noin 40 000, raitiovaunut liikennöivät Yliskylän ja rautatieaseman välisellä
linjalla 5-10 minuutin vuorovälillä 45-metrisillä raitiovaunuilla ja Kruunuvuorenran-
nan linjalla 10 minuutin vuorovälillä 30-metrisillä raitiovaunuilla. Yhteisellä osuudella
Kruunuvuorenrannasta keskustaan vuoroväli on siten ruuhka-aikana 3-4 minuuttia.
Aikataulusuunnittelussa käytetty mitoituskapasiteetti on silloin Kruunuvuorensillalla
noin 3 300 henkilöä tunnissa per suunta, mutta käytännössä matkustajia mahtuu
kyytiin enemmänkin. Mikäli matkustajakysyntä ylittää tarjotun kapasiteetin, esimer-
kiksi Vartiosaaresta tulevien matkustajien johdosta, on vuoromäärää mahdollista
myös kasvattaa vuorovälejä lyhentämällä tai linjamäärää kasvattamalla.

Kruunusiltojen kapasiteetti on siis riittävä kantakaupunkiin suuntautuvan työpaikka-
liikenteen hoitamiseen ja itse siltayhteys ei ole kapasiteettia rajaava tekijä.

3. Laajasalon henkilöajoneuvoliikenteen toinen silta ja joukkovesiliikennemahdollisuudet

Ehdotettu uusi siltayhteys Tiiliruukinlahden yli olisi kallis ja hankala toteuttaa. Tiili-
ruukinlahden pohjoispuolinen puistoalue kuluu Herttoniemen kartanon historialli-
seen ympäristöön, jonka korkeusasema on hyvin matala (alle +2). Ehdotettu siltalin-
jaus kohdistuu vesialueen kohtaan, jossa sillan pituudeksi tulisi yli 350m. Pohjois-
päähän tulisi varsin pitkä pengerrakenne puistoon. Lisäksi raitiolinjalle tulisi pitkä
osuus, jonka varrella ei ole asukkaita tai työpaikkoja, joita raitiolinjan kannattavuus
edellyttäisi.

4. Ajoneuvoliikenne Kruunusilloilla ja siltamaksut

Kaupunkisuunnitteluvirasto kiittää LDS:ää positiivisesta suhtautumisesta liikenteen
hinnoitteluun.



5. Vesiliikenteen kehittäminen

Vesijoukkoliikenteen kehittämiseen Laajasalosta keskustaan on vastattu kaupun-
ginvaltuuston esittämän ponnen vastauksessa (kslk 15.11.2016).

6. Laajasalontien kaupunkibulevardi ja uusi Keskusta antavat perustan Yliskylän kaupalliselle
toiminnalle

Kaupunkisuunnitteluvirasto kiittää LDS:aa aloitteellisuudesta Laajasalontien kau-
punkibulevardiin liittyen.

7. Vartiosaari ja vihersormiyhteydet

Vartiosaaren osayleiskaavasta on tehty erillinen päätös kaupunginvaltuustossa
26.10.2016.

8. Autoistumisen vähentäminen Laajasalon saaressa

Väestökasvuennusteiden perusteet löytyvät yleiskaavan liiteaineistosta. Toisin kuin
selvityspyynnössä väitetään, ennustettu väestökasvu ei perustu pääasiassa maa-
hanmuuttajiin. Helsingin maankäytön kehittämisen yhtenä periaatteena on myös
erilaisten asumismuotojen alueellinen sekoittaminen, millä pyritään vähentämään
asuinalueiden eriytymistä.

Autoliikenteen ennusteet perustuvat seudullisiin malleihin, joissa otetaan huomioon
mm. alueiden joukkoliikenteen palvelutaso. Laajasalossa on tulevaisuudessa kor-
keatasoinen joukkoliikennejärjestelmä, joka perustuu Vartiosaaresta Kruunusiltojen
kautta keskustaan johtavaan raitioyhteyteen sekä Herttoniemen metroaseman lii-
tyntäbussiyhteyksiin. Tämä lisää joukkoliikenteen kulkutapaosuutta ja hillitsee auto-
liikenteen kasvua.

Laajasalon moottoriajoneuvoliikenteen sujuvuuteen liittyvät ongelmat eivät ole Laa-
jasalon katuverkossa vaan Herttoniemessä Linnanrakentajantiellä ja sieltä Itä-
väylään johtavilla katuosuuksilla ja liittymissä. Tämän johdosta KSV:n liikennesuun-
nitteluosastolla on tekeillä selvitys autoliikenteen sujuvoittamisvaihtoehdoista Hert-
toniemen keskustan alueella.

Liityntäpysäköintipaikkoja ei suunnitella Laajasaloon lukuun ottamatta Yliskylän
kauppakeskusta, jonne on tulossa 50 liityntäpysäköintipaikkaa. Laajasalossa liityn-
täpysäköinnin kysyntää odotetaan syntyvän lähinnä palvelutoimintoihin.
Joukkoliikenteen liityntäliikennettä varten rakennetaan polkupyörien liityntä-
pysäköintipaikkoja erityisesti kauppakeskuksen läheisyyteen.

Asemakaavoissa osoitettujen pysäköintipaikkojen määrä arvioidaan kaupunkisuun-
nittelulautakunnan hyväksymien laskentaohjeiden perusteella ja niitä sovelletaan
kaikilla uusilla kaava-alueilla.
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