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Kaupunkiraideliikenneméaarays

Maarayksen tausta ja sdadosperusta

Maaradyksen sdadodsperusta on kaupunkiraideliikenteesta annettavan lain (xx/2015) 5
8:n 5 momentti, 6 8:n 3 momentti, 7 8:n 5 momentti, 8 §:n 6 momentti, 10 8:n 4 mo-
mentti ja 15 §:n 2 momentti. Hallituksen esitys laiksi kaupunkiraideliikenteesta annet-
tiin 28.9.2015 eduskunnalle (HE 43/2015 vp). Lain on tarkoitus tulla voimaan 1.3.2016.
Maéarays annettaisiin samanaikaisesti lain voimaantulon kanssa.

Maardys on osa kaupunkiraideliikennetta koskevaa saantelya. Kaupunkiraideliikenteella
tarkoitetaan metro — ja raitioliikennetta. Maaréys on uusi méarays, joka annetaan kau-
punkiraideliikenteesta annettavan lain (jaljempana kaupunkiraideliikennelaki) nojalla.
Kaupunkiraideliikenne kuuluu Euroopan unionissa jasenvaltioiden kansalliseen toimival-
taan, joten jasenvaltiot voivat laatia itselleen parhaiten soveltuvan saantely- ja valvon-
tamallin.

Kaupunkiraideliikennelain 5 8:n mukaan toiminnanharjoittajan on tehtava harjoittamas-
taan laissa tarkoitetusta toiminnasta kirjallinen ilmoitus Liikenteen turvallisuusvirastolle
siten kuin pykaldssa tarkemmin sdddetadn. Pykaldan 5 momentin mukaan virasto voi an-
taa valvontatoimen takia tarpeellisia tarkempia maarayksia pykalassa tarkoitettujen il-
moitettavien tietojen sisallésté ja niiden toimittamisesta virastolle. IImoitettavat tiedot
muodostavat kaupunkiraideliikenteesta annettavan lain 10 §:ssé tarkoitetun kaupunki-
raideliikennerekisterin. Pykalan 4 momentin mukaan virasto voi antaa tarkempia maa-
rayksia tassa tarkoitetuista tiedoista ja niiden toimittamisesta virastolle.

Kaupunkiraideliikennelain 6 §:n mukaan toiminnanharjoittaja vastaa metro- ja raitiolii-
kennejarjestelméan turvallisesta kdytosta ja kayttoon liittyvien riskien hallinnasta harjoit-
tamansa toiminnan osalta. Toiminnanharjoittajan on otettava toiminnassaan huomioon
Liikenteen turvallisuusviraston maaraamat metro- ja raitioliikennejarjestelmén turvalli-
suustavoitteet. Pykdlan 3 momentin mukaan virasto voi antaa tarkempia maarayksia
metro- ja raitioliikennejarjestelman ja sen osien vahimmaisturvallisuustasosta seka
metro- ja raitioliikennejarjestelman turvallisuustavoitteista. Kaupunkiraideliikennelain 7
§:ssa on sdanndkset toiminnanharjoittajalta vaadittavasta turvallisuusjohtamisjarjes-
telmasta. Pykalan 5 momentin mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkem-
pia méarayksia turvallisuusjohtamisjarjestelmén sisallosta.

Kaupunkiraideliikennelain 8 8:ss& on sdannokset kaupunkiraideliikenteessé liikennetur-
vallisuustehtavia hoitavien kelpoisuusvaatimuksista ja terveystarkastuksista. Pykalan 6
momentin mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia méaarayksia lii-
kenneturvallisuustehtavid hoitavien kelpoisuutta ja terveydentilaa koskevista vaatimuk-
sista ja laakarintarkastuksista ja siita, kuinka usein liikkenneturvallisuustehtavia hoita-
vien on osoitettava kelpoisuutensa.

Lisaksi kaupunkiraideliikennelain 15 §:ss& sdadetddn onnettomuuksista ja vaaratilan-
teista ilmoittamisesta asianomaisille toimivaltaisille viranomaisille. Pykélan 1 momentin
mukaan toiminnanharjoittajan on ilmoitettava Liikenteen turvallisuusvirastolle viipyméat-
ta tietoonsa tulleista vakavista onnettomuuksista ja muista kuin yleiselta merkityksel-
taan vahaisistd metroliikenteen onnettomuuksista ja vaaratilanteista. Pykalan 2 mo-
mentin mukaan virasto voi antaa tarkempia maarayksia tehtavasta ilmoituksesta ja sen
siséllosta.
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Tarkoituksena on pitda sédantely ja hallinnollinen taakka kevyena. Myo6s viranomaisen
ohjaus olisi kevytta, joten toiminnanharjoittajille jaa paljon liikkumavaraa oman toimin-
tansa jarjestamiseen edellyttden, etta liikenneturvallisuudesta kaupunkiraideliikenteessa
huolehditaan asianmukaisesti.

Maarayksen valmistelu

Kaupunkiraideliikennelain on tarkoitus metroliikenteen osalta tulla voimaan 1.3.2016
ennen kuin liikenndinti ns. lansimetrolla kaynnistyy ja metroliikenne ulottuu Helsingin
kaupungin rajojen ulkopuolelle. M&darayksen antaminen on osa kaupunkiraideliikennetta
koskevien sdannosten valmistelua.

Maaréaysta on valmisteltu yhteistydssa kaupunkiraideliikenteen sidosryhmien kanssa.
Liikenteen turvallisuusviraston turvallisuusasiantuntijat ovat muun muassa kéyneet kes-
kusteluja méaaraysluonnoksen pohjalta Helsingin kaupungin liikennelaitoksen (HKL) vas-
taavien turvallisuusasiantuntijoiden kanssa 25.8.2015. Lisaksi viraston ladkarit ovat
kayneet lilkennelaitoksen ladkéreiden kanssa liikkenneturvallisuustehtdvissa vaadittavaa
la&ketieteellistd kelpoisuutta koskevat neuvottelut.

Kaupunkiraideliikenteeseen tuleva uusi lainsdadanto ja sen nojalla annettavat maarayk-
set ovat myos olleet yhtené aiheena Liikenteen turvallisuusviraston 29.10.2015 pidettéa-
vassa rautatieliikenteen sdantelya koskevassa infotilaisuudessa, johon kutsuttiin myds
kaupunkiraideliikenteen ulkoiset sidosryhmét.

Arvio maarayksen vaikutuksista

Maaradyksen myotd kaupunkiraideliikennettd koskevan saéntelyn kattavuus laajenee,
koska vastaavaa saantelya ei nykyisin ole.

Kaupunkiraideliikennelain mukaan toiminnanharjoittaja on velvollinen tekemaan kirjalli-
sen ilmoituksen toiminnastaan Liikenteen turvallisuusvirastolle. Tamé& on omiaan vahen-
tamaan hallinnollista taakkaa, kun viranomainen ei myoénna toimintaan erillista lupaa.

Kaupunkiraideliikenteen saantelyn ja valvonnan mydta Liikenteen turvallisuusvirastolle
tulee uusia hallinnollisia tehtavié, jotka on tarkoitus hoitaa nykyisilla henkil6resursseilla
viraston sisaisin jarjestelyin. Kaupunkiraideliikennelain tavoitteena on kuitenkin ollut
I6ytda mahdollisimman kevyt ja eri osapuolille vdhan lisaty6té tuova ratkaisu, mihin
my0ds maarayksella pyritaan.

Kustannukset perustuvat kaupunkiraideliikennelakiin, jonka velvoitteita méaarayksella
tasmennetdan. Liikenteen turvallisuusvirastolle toiminnasta aiheutuvat kustannukset
liittyvat paitsi uusiin hallinnollisiin viranomaistehtaviin mygs tarvittaviin tietojarjestel-
miin (kaupunkiraideliikennerekisterin perustamiseen). Toiminnanharjoittajalle syntyy
kustannuksia laissa edellytetyn ja maarayksella tasmennetyn turvallisuusjohtamisjarjes-
telman luomisesta. Lisaksi kustannuksia aiheutuu vaadittujen tietojen toimittamisesta
viranomaiselle. Toiminnanharjoittajien on myo6s suoritettava Liikenteen turvallisuusvi-
rastolle kaupunkiraideliikenteen vuosimaksua, jolla katetaan virastolle kaupunkiraidelii-
kenteen viranomaistehtavista aiheutuvia kustannuksia. Vuosimaksun kantaminen perus-
tuu kaupunkiraideliikennelakin.

Kaupunkiraideliikenteen turvallisuuden tasosta ei ole aiemmin ollut lain tai maaraysta-
soista sdantelya. Saantelylla ja toiminnanharjoittajista riippumattoman viranomaisen
valvonnalla tavoitellaan liikenneturvallisuuden korkeaa tasoa.

Maarayksen turvallisuusjohtamisjarjestelméaa koskevilla vaatimuksilla on mahdollista
vaikuttaa ymparisto- ja esteettdmyysseikkoihin.

Maarayksella on vaikutuksia Liikenteen turvallisuusviraston kaynnissa olevaan kehitys-
hankkeeseen Kaupunkiraideliikenteen viranomaistehtavat, joka paattyy 31.12.2015.
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Yksityiskohtaiset perustelut
1. Soveltamisala

Maarayksen 1 luvun mukaan maaraysta sovellettaisiin metro- ja raitioliikenteeseen
(kaupunkiraideliikenne) sekd metrorataverkon ja raitiorataverkon hallintaan.

2. Maaritelmat

Maarayksen 2 luvussa méaariteltaisiin joitakin maarayksen sisallon kannalta keskeisia
maaritelmia.

Kaupunkiraideliikennejarjestelmalla tarkoitettaisiin maarayksessa metro- ja raitiotiejar-
jestelmasta koostuvaa kokonaisuutta. Rataverkolla tarkoitettaisiin toiminnanharjoittajan
metro- tai raitiorataverkkoa laituri- ja pysékkialueineen ja turvalaitteineen. Liikkuvalla
kalustolla tarkoitettaisiin metro- ja raitioliikenteessa ja kunnossapidossa kaytettavaa
kiskoilla liikkuvaa kalustoa.

Onnettomuudella tarkoitettaisiin maarayksessé ei-toivottua tai tahatonta akillista tapah-
tumaa tai tallaisten tapahtumien ketjua, jolla on haitallisia seurauksia. Vakavalla onnet-
tomuudella tarkoitettaisiin sellaista onnettomuutta, jossa kuolee tai loukkaantuu henki-
16ita taikka joka aiheuttaa huomattavaa vahinkoa liikkuvalle kalustolle, rataverkolle tai
ympéristolle. Vaaratilanteella tarkoitettaisiin tapahtumaa, joka ei ole onnettomuus,
mutta joka vaarantaa liikenteen turvallisuuden. Liséksi turvallisuuspoikkeamalla tarkoi-
tettaisiin maarédyksessé ennakoimatonta tapahtumaa, jolla oli tai olisi voinut olla vaiku-
tusta turvallisuuteen.

3. Turvallisuustavoitteet

Maaradyksen 3 luvussa méaarattaisiin sellaisista kaupunkiraideliikennejarjestelméa koske-
vista yleisisté turvallisuustavoitteista, jotka toiminnanharjoittajan olisi toiminnassaan ja
7 luvun vaatimukset tayttavassa turvallisuusjohtamisjarjestelméssédan otettava huomi-
oon maéaritellessdan yrityksen turvallisuustavoitteita. Yleisesti huomioitavat turvallisuus-
tavoitteet olisivat seuraavat:

a) turvallisuus otetaan huomioon kaikissa toiminnoissa ja organisaatioissa;

b) sisaistd valvontaa kehitetdan, vaaratilanteet ilmoitetaan ja henkilosto tayttad kelpoi-
suusvaatimukset;

c) kenenké&an ei tarvitse kuolla tai vakavasti loukkaantua kaupunkiraideliikenteessa tai
sen toimintaymparistdssa tehtavassé tyossa;

d) ymparistélle tai omaisuudelle ei aiheudu vakavia vahinkoja;

e) kaupunkiraideliikenteessa tydskentelevan henkiléston virheelliset tydtavat korja-
taan;

f) inhimillisten erehdysten m&ara ja niista aiheutuvat seuraukset minimoidaan;

g) rataverkko ja kalusto on turvallisesti kaytettavissa, asianmukaisesti tarkastettu seka
kunnossapidetty;

h) turvallisuutta kehitetaan jatkuvan parantamisen periaatteella.

Maarayksen 3 luvun turvallisuustavoitteet vastaisivat soveltuvin osin rautatiejarjestel-
massa noudatettavia turvallisuustavoitteita.

4. Turvallisuuspoikkeamien raportointi

Maarayksen 4 luvussa maarattaisiin turvallisuuspoikkeamien raportoinnista. Toiminnan-
harjoittajan olisi ilmoitettava Liikenteen turvallisuusvirastolle tiedot tietoonsa tulleista
toiminnassaan tapahtuneista vakavista onnettomuuksista ja muista kuin yleiselta merki-
tykseltaan vahaisista metroliikenteen onnettomuuksista ja vaaratilanteista siten kuin
kaupunkiraideliikennelain 15 §:n 1 momentissa sdadetédan. llmoitusvelvollisuuden piiriin
eivat kuulu tieliikenneonnettomuuksina kasiteltdvat raitioliikenteen onnettomuudet, joll-
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ei niilla ole kaupunkiraideliikenteen turvallisuuden kannalta oleellista merkitystd. Raitio-
liikkenteessa muihin tienkayttajiin liittyvat vaaratilanteet ovat tieliikenteen vaaratilantei-
ta, minka vuoksi niisté ilmoittaminen j&a toiminnanharjoittajan harkintaan.

Muunlaisista kuin edella mainituista onnettomuuksista ja vaaratilanteista toiminnanhar-
joittajalla ei olisi velvollisuutta ilmoittaa viranomaiselle, mutta halutessaan ja tarpeen
vaatiessa esimerkiksi liikenneturvallisuussyista se voisi ilmoittaa myds muista turvalli-
suuspoikkeamista.

Maarayksen mukaan vakavista onnettomuuksista ja muista kuin yleiselta merkityksel-
tadn vahaisista metroliikenteen onnettomuuksista ja vaaratilanteista olisi ilmoitettava
kootusti seuraavat tiedot: lyhyt kuvaus tapahtumasta, tiedot tapahtuman ajankohdasta
ja paikasta, tapahtumatyypistd, tapahtumaan osallisista seka tapahtuman arvioidusta
valittbmasta syysta ja sen seurauksista.

Liikenteen turvallisuusvirasto voisi lisdksi pyytda toiminnanharjoittajaa toimittamaan
selvitykset ja tiedon tehdyista korjaavista toimenpiteista tietyista maarayksessa tarkoi-
tetuista onnettomuuksista ja vaaratilanteista kulloisenkin tapauskohtaisen harkinnan
perusteella.

5. L&aketieteelliset kelpoisuusvaatimukset

Maaradyksen 5 luvussa méarattaisiin liikenneturvallisuustehtavéa hoitavien henkildiden
laaketieteellisista kelpoisuusvaatimuksista. Vaatimukset koskisivat henkiloita, jotka kul-
jettavat linja-, siirto- tai huoltoliikenteessa raitiovaunua, metrojunaa tai rataverkon
kunnossapidossa kaytettdvaa kalustoyksikkdé taikka toimivat metroliikenteen liiken-
teenohjaajina. Vaatimuksia ei kuitenkaan sovellettaisi pelkastaan varikkoalueella tapah-
tuvaan kuljettamiseen.

Maarayksen mukaan liikenneturvallisuustehtavaa ei saa hoitaa henkilo, joka sairauden
tai vdsymyksen johdosta taikka muusta vastaavasta syysta ei voi hoitaa tehtavaa lii-
kenneturvallisuutta vaarantamatta. Tama vaatimus vastaa muissa liikennemuodoissa
olevia vastaavia saannoksia tai maarayksia.

Ladketieteellisen kelpoisuuden arvioinnin voisi maarayksen mukaan tehdé vain Suomes-
sa laillistettu 1&akari. Laillistetulla l1adkarilla tarkoitettaisiin terveydenhuollon ammatti-
henkildistd annetun lain (559/1994) mukaisesti laillistettua 1&d&kéaria. Kelpoisuusarvioin-
nin yhteydessé saatuja terveystietoja olisi kasiteltava luottamuksellisesti terveydenhuol-
lon ja ty6elaman tietosuojalainsdddannén mukaisesti niin, ettei niitd olisi sallittua luo-
vuttaa toiminnanharjoittajalle tai muille kolmansille osapuolille ilman tarkastettavan
henkilén suostumusta. Kelpoisuusarvioinnin johtop&datos- ja soveltuvuustiedot olisi sen
sijaan toimitettava toiminnanharjoittajalle. My6s taméa on kansallisessa terveydenhuol-
lossa seka liikennealalla noudatettu yleinen kaytanto.

Tarkastettavan henkilon olisi taytettava vahintddn ajokorttilain (386/2011) seka sen no-
jalla ajoterveydesta annetun sosiaali- ja terveysministerion asetuksen (1181/2011)
ryhmaé 2 koskevat terveysvaatimukset. Ammattikuljettajien ajoterveysvaatimusten tie-
liikenteesséa on katsottava soveltuvan kokonaisuutena seka noudatettavan terveydelli-
sen tasonsa puolesta soveltuvin osin myods kaupunkiraideliikenteen vastaavissa tehté-
vissd. Muussa raideliikenteessa (rautatieliikenteessé) terveydentilavaatimukset liikenne-
turvallisuustehtavissd ovat perinteisesti olleet tielikenteen ammattikuljettajien ajoter-
veysvaatimuksia tiukemmat. Kaupunkiraideliikenteessé ei kuitenkaan toiminnan eri-
tyyppisen laajuuden vuoksi ole katsottu tarpeelliseksi maarata rautatieliikenteessé vaa-
dittavan tason mukaisia terveysvaatimuksia kaupunkiraideliikenteen liikenneturvalli-
suustehtaviin. Maarayksessa maarattaisiin lisaksi, ettd metronkuljettajan ja metroliiken-
teen liikenteenohjaajan vériaistin olisi oltava normaali. Varindkdvaatimus on sama myds
rautatieliikenteessa.
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Maarayksessé tarkoitettu laaketieteellinen kelpoisuusarviointi olisi suoritettava ennen
kuin henkild aloittaa liikenneturvallisuustehtavassa tydskentelyn, joksi luettaisiin myo6s
tehtéviin liittyvat harjoittelu- ja koulutusjaksot. Jatkossa tarkastuksia olisi tehtava va-
hintdan silla tineydella kuin edell&d mainituissa ajokorttisdadoksissa maaratadn ryhman 2
tarkastusten osalta.

Maarayksessad maarattaisiin liséksi siita, ettd mikali lilkenneturvallisuustehtavid hoitava
henkilo tietdé tai epailee sairastavansa liikkenneturvallisuuteen vaikuttavaa sairautta,
hanelld on liikkenneturvallisuuteen vaikuttavia oireita tai han kayttaa liikkenneturvallisuu-
teen vaikuttavaa la&kitysta, hanen olisi ilmoitettava asiasta tydnantajalleen tai omalle
tyoterveyslaakarilleen.

6. Yllapidettavien tietojen tallentaminen ja luovuttaminen

Maaradyksen 6 luvussa méaarattaisiin toiminnanharjoittajalle velvoite yllapitaa tiettyja
toimintaansa koskevia tietoja seka naiden tietojen tallentamisesta ja luovuttamisesta
Liikenteen turvallisuusvirastolle. Toiminnanharjoittajan olisi sen lisdksi, mitd kaupunki-
raideliikennelaissa saddetaan tietojen toimittamisesta Liikenteen turvallisuusvirastolle,
tallennettava ja pyydettaessa annettava virastolle ajantasaiset tiedot toimintaansa liit-
tyvista seuraavista asioista:

a) rataverkkoa koskevat tiedot, joihin tulisi sisdltya keskeiset tiedot ja ominaisuudet
rataverkosta, turvalaitteista ja liikenteenohjausjarjestelmista;

b) kalustoa koskevat tiedot, joihin tulisi sisaltya tiedot toiminnanharjoittajan hyvaksy-
tysta kalustosta ja kaluston keskeisistd teknisista ominaisuuksista; sekd

c) turvallisuuteen liittyvia tehtavia hoitavan henkiloston péatevyyksia ja kelpoisuuksia
koskevat tiedot.

Nama tiedot muodostaisivat viranomaisen yllapitaméan kaupunkiraideliikennerekisterin.

Kaupunkiraideliikennelain 10 §:ss& on kaupunkiraideliikennerekisterid koskeva perus-
sdannos. Rekisteriin merkittaisiin toiminnanharjoittajien harjoittamastaan toiminnasta
kaupunkiraideliikennelain 5 8:n mukaisesti tekemien ilmoitusten perusteella toiminnan-
harjoittajien yhteystiedot sekd muut pykalassa tarkoitetut toimintaa koskevat tiedot.
Kaupunkiraideliikennerekisterin yllapito liittyy toiminnanharjoittajien tekemiin ilmoituk-
siin ja ilmoituksissa ilmoitettaviin tietoihin. llmoituksiin sisédltyisi myds toiminnanharjoit-
tajan turvallisuuteen liittyvia tehtéavia hoitavan henkilostén patevyyksia taikka kelpoi-
suuksia koskevia tietoja. Kaupunkiraideliikennerekisteri olisi siltd osin henkildtietolaissa
(523/1999) tarkoitettu henkildrekisteri.

7. Turvallisuusjohtamisjarjestelmé

Maaradyksen 7 luvussa méaarattaisiin toiminnanharjoittajalta vaadittavasta turvallisuus-
johtamisjérjestelmasta. Turvallisuusjohtamisjarjestelma olisi laadittava kirjallisesti ja
sen olisi taytettava vahintdan turvallisuusjohtamisjarjestelmalle 7 luvussa maaratyt si-
sélldlliset vaatimukset. Maarayksessad maarattaisiin turvallisuusjohtamisjarjestelmalle
asetettavasta vahimmaistasosta.

Toiminnanharjoittajan toimitusjohtajan tai organisaation ylimpaan johtoon kuuluvan
muun johtajan olisi vastattava turvallisuusjohtamisjarjestelmén kaytt6on ottamisesta,
yllapitdmisesta ja kehittdmisesta johtamassaan organisaatiossa. Lisaksi maarattaisiin
siita, etta kaikilla organisaatiotasoilla olisi sitouduttava turvallisuusjohtamisjarjestelman
toteuttamiseen. Toiminnanharjoittajan turvallisuusjohtamisjarjestelméan tarkoituksena
olisi varmistaa toiminnan luonne ja laajuus huomioiden kaikkien organisaation toimin-
taan kuuluvien riskien hallinta.

Maarayksessa maarattaisiin rautatiejarjestelman turvallisuusjohtamisjarjestelmaa vas-
taavista yksityiskohtaisista turvallisuusjohtamisjarjestelmén perusosan vaatimuksista.
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Turvallisuusjohtamisjarjestelmén olisi siséllettdva toiminnanharjoittajan harjoittaman
toiminnan kuvaus, josta muun muassa tulisi ilmeta harjoitettavan kaupunkiraideliiken-
netoiminnan tyyppi ja laajuus. Turvallisuusjohtamisjdrjestelmé& perustuisi organisaation
ylimman johdon hyvaksymaan ja koko henkildkunnan tiedoksi annettuun turvallisuuspo-
litiikkaan. Turvallisuuspolitiikan olisi oltava oikeassa suhteessa harjoitettavan kaupunki-
raideliikennetoiminnan tyyppiin ja laajuuteen.

Turvallisuusjohtamisjarjestelmassa tulisi esittda laadullisia ja maarallisia turvallisuusta-
voitteita. Tavoitteiden tarkoitus olisi ohjata toiminnanharjoittajan turvallisuustoimintaa.
Toiminnanharjoittajan olisi yrityksen turvallisuustavoitteita maériteltdessd huomioitava
toiminnassaan ja 7 luvun vaatimukset tayttavassa turvallisuusjohtamisjarjestelméssaén
kaupunkiraideliikennejarjestelmad koskevat yleiset turvallisuustavoitteet, joista edella
maarayksen 3 luvussa maarataan.

Toiminnanharjoittaja velvoitettaisiin sisallyttam&an turvallisuusjohtamisjarjestelmaén
menettelyt, joilla toiminnanharjoittaja tunnistaa omaan toimintaansa kohdistuvat vaa-
timukset sekd menettelyt, joilla se varmistaa niiden noudattamisen. Turvallisuusjohta-
misjarjestelmassé tulisi kuvata se, miten toiminnanharjoittaja tunnistaa, arvioi ja hallit-
see niin sen oman toiminnan aiheuttamat kuin siihen kohdistuvat ulkopuolisten aiheut-
tamat riskit. Riskien hallinnassa tulisi muun muassa huomioida operatiivisen toiminnan
liséksi kunnossapidon ja alihankintatoiminnan riskit.

Edelleen maaréattaisiin toiminnanharjoittajan henkilokunnan péatevyyksien ja kelpoisuuk-
sien hallinnasta seka yllapidosta turvallisuusjohtamisjarjestelmalld. Toiminnanharjoitta-
jan tulisi yksiloida vahintdén turvallisuuteen liittyvat tehtavat ja niiden edellyttdmaét tie-
dot ja taidot, peruskoulutustaso, vaadittava henkinen soveltuvuus ja fyysinen kunto,
perehdyttamiskoulutus ja todistus hankitusta patevyydesta ja taidoista sekad jatko- ja
kertauskoulutus. Lisdksi toiminnanharjoittajan tulisi kuvata, miten se tarkistaa sdannol-
lisesti patevyydet ja patevyysvaatimukset.

Turvallisuusjohtamisjarjestelmaan olisi sisallytettavd myds menettelyt henkiloston ja
sen edustajien osallistamiseen eri organisaatiotasoilla kasiteltaessa turvallisuutta koske-
via asioita. Edelleen toiminnanharjoittaja velvoitettaisiin kuvaamaan, millaisilla menette-
lyilld se varmistaa, ettéd toiminnalle valttamé&ton tieto kulkee oman organisaation sisélla
ja etta tieto valittyy asianmukaisesti my6s muille sita tarvitseville tahoille. Toiminnan-
harjoittaja velvoitettaisiin sisallyttam&an turvallisuusjohtamisjarjestelmdéansad menette-
lyt, joilla turvallisuutta koskevat tiedot dokumentoidaan seka menettelyt turvallisuutta
koskevan dokumentaation oikeellisuuden varmistamiseksi.

Edelleen toiminnanharjoittaja velvoitettaisiin sisdllyttdmadn turvallisuusjohtamisjarjes-
telmaansad menettelyt uuden, parannettavan taikka uudistettavan tai peruskorjatun ka-
luston tai rataverkon turvallisuuden varmistamisesta kaluston tai rataverkon kaytto66n-
oton yhteydessa.

Toiminnanharjoittaja velvoitettaisiin turvallisuusjohtamisjarjestelméssadn myods kuvaa-
maan, miten se raportoi turvallisuuspoikkeama-, onnettomuus- ja vaaratilanteista vi-
ranomaisille, millaisin menettelyin se itse mahdollisesti tutkii ja arvioi tapahtumia ja mi-
ten se varmistaa ehkaisevien toimenpiteiden toteuttamisen. Turvallisuusjohtamisjérjes-
telmaan olisi siséllytettava menettelyt, joilla varmistetaan toiminta valmiuslain mukai-
sissa poikkeusoloissa ja normaaliajan hatéa- ja hairidtilanteissa. Toiminnanharjoittajan
olisi kuvattava johtamisjarjestelméssaan, miten sen operatiivinen organisaatio toimii
poikkeusoloissa ja normaaliajan hata- ja hairiétilanteessa, millaiset vastuut eri tehtéavilla
on seka suunniteltava ja ohjeistettava tytntekijoidensa toiminta tallaisessa tilanteessa.

Turvallisuusjohtamisjérjestelméasséa olisi kuvattava, miten toiminnanharjoittajan sisdinen
tarkastus ja omavalvonta on jarjestetty ja miten sen toiminta varmistetaan. Toiminnan-
harjoittajan tulisi sisallyttaa turvallisuusjohtamisjarjestelmdénsd myds turvallisuuden
jatkuvan parantamisen menettelyt.

8. Siirtymamaaraykset

Maaraysta sovellettaisiin raitioliikenteeseen 1 péivasta tammikuuta 2018 lukien.
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Kaupunkiraideliikennelain mukaan lain voimaan tullessa voimassa olleet kelpoisuudet
laissa tarkoitettuihin liikenneturvallisuustehtaviin sailyvéat voimassa niilla henkildilla, jot-
ka hoitavat samoja liikenneturvallisuustehtdvia lain tullessa voimaan.

Taman maarayksen siirtyméasadnndsten mukaan toiminnanharjoittajan myéntamat ter-
veydentilaa koskevat poikkeusluvat tassa tarkoitettuihin liikenneturvallisuustehtaviin
olisivat voimassa asianomaisen luvan mukaisin edellytyksin, ellei 1&&kéri henkildlle myo-
hemmin tehtavan ldakarintarkastuksen tulosten perusteella muuta maaréaa. Tassa tar-
koitettu l&dakarintarkastus olisi esimerkiksi ajoterveysvaatimusten vaatima ikakausitar-
kastus.

Maarayksen aikataulu

Maarays on ollut siséisella lausuntokierroksella 2.10.2015 asti. Maarays on tarkoitus la-
hettda asianomaisten johtoryhmakasittelyjen jalkeen ulkoiselle lausuntokierrokselle
29.10.2015 siten, etta lausuntoaika paattyy 4.12.2015. Maarays tulisi voimaan viimeis-
tdan 1.3.2016.

Maarayksesta viestiminen

Maaréaysta on valmisteltu yhteistydssa kaupunkiraideliikenteen sidosryhmien kanssa.
Maarayksesté tullaan tiedottamaan sidosryhmia vielé erillisella tiedotteella maarayksen
valmistuttua.



