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Perustele, miksi hanke toteutetaan yhteishankkeena.

6Aika-ohjelman tavoitteena on edistaa 6Aika-kaupunkien toimijoiden yhteistyéta ja luoda 6Aika-karkiteemojen
kautta uusia oivalluksia ja tuloksia. Tassa esittdmassamme SOHJOA-hankkeessa on kumppaneita useasta 6Aika-
kaupungista (Helsinki, Espoo, Vantaa ja Tampere) ja innovaatioalustan pilotointialueet on valittu hankekumppanien
l&heisyydesta tehostamaan ja helpottamaan niiden toimintaa. Pilotointialueet on tarkemmin kuvattu
hankehakemuksen tavoitteet, toimenpiteet ja tulokset -kappaleissa seka liittessa "Innovaatioalustan alustavat
teemat seka toimialueet 6Aika-kaupungeissa”. Hankekumppaneista kukin tuo oman erityisen asiantuntijuutensa
tahan hankkeeseen, jonka laadukas toteuttaminen edellyttdd monialaista osaamista ja ymmarrysta. Metropolia tuo
hankkeeseen osaamisensa ajoneuvotekniikan, automatisaation, alyliikenteen, ICT:n, kayttajatarpeiden maarityksen
ja teollisen muotoilun alueelta. Tampereen teknillinen yliopisto tuo osaamisen automatisaation vaikutuksista
julkiseen liikenteeseen, Aalto-yliopisto automatisaation vaikutuksesta liikenteeseen ja Maanmittauslaitos
laserkeilauksesta osana kaupunkiympariston lilkenndintid. Forum Virium Helsinki koordinoi kaupunkien yhteisty6ta
seka varmistaa innovaatioalustan tietoisuuden ja vaikuttavuuden hankkeessa. Toteuttajien tehtavat on tarkemmin
maaritelty osatoteuttajatiedoissa seka toimenpidekappaleessa.

3 Hankkeen perustiedot

Hankkeen julkinen nimi
B6AIKA: SOHJOA - Autonominen Last mile -liikenteen fyysinen ja virtuaalinen innovaatioalusta urbaanissa

ymparistossa
Alkamispéivamaara Paattymispaivamaara
1.6.2016 31.5.2018

Toimintalinja

2. Uusimman tiedon ja osaamisen tuottaminen ja hyédyntaminen

Erityistavoite

4.1. Tutkimus-, osaamis- ja innovaatiokeskittymien kehittdminen alueellisten vahvuuksien pohjalta

4 Tiivistelma (julkaistaan internetin tietopalvelussa)

4.1 Hankkeen julkinen tiivistelma (tavoitteet, toimenpiteet, tulokset)

Sohjoa-hanke vastaa elinkeinoelaman seka kestavan ja alykkaan kaupunkiliikenteen haasteisiin tuomalla 6Aika-
kaupungeille kustannustehokkaat, vahapaastoiset sekd matkustajien tarpeet huomioivat autonomiset, kymmenen
hengen, piensahkdbussit kokeilupohjaiseen operointikayttdéon hankkeessa luotaville avoimille innovaatioalustoille.

Nykyisen lainsdaadantdmme mahdollistama, maailmassa ainutlaatuinen operointiymparistd, antaa valmiudet testata ja
kehittda alykasta etdvalvottua kuskitonta liikkumista osana oikeaa kaupunkiliikennettd. Edellisen kaltaista
testaustoimintaa ei ole tassa laajuudessa paasty testaamaan vield missaan pain maailmaa. Sohjoa-hanke on iso askel
kohti tulevaisuutta ja erityisesti konkreettinen autonomisen alyliikenteen avaus Suomesta, jolla on potentiaalia luoda
uusi ekosysteemi autonomisen alyliikenteen palveluihin ja ratkaisuihin. Suomen kokoisessa maassa hankkeen
lopputulokset olisivat I8hes mahdotonta saavuttaa yksin, Sohjoa-hanke toimiikin integraattorina, joka mahdollistaa
autonomisen alyliikenteen tehokkaan kehityksen.

Hankkeen toimenpiteet konkretisoituvat autonomisten pienbussien operointiin Helsingin, Espoon ja Tampereen
alueilla, seka operointia ymparoivan, avoimen virtuaalisen ja fyysisen innovaatioalustan rajapintojen kehittamiseen.
Metropolia vuokraa autonomiset, etavalvotut pienbussit hankkeen kayttodn 6Aika-rahoituksen ulkopuolelta. Nama
autonomiset pienbussit toimivat saumattomana osana julkisen liikenteen niin kutsuttua Last mile -operointia. Last mile
-likenndinnin tavoitteena on tiheadn vuorovalin autonomisen alueellisen liityntaliikenteen yhdistaminen tihean
vuorovalin raskaaseen raide-/linja-autoliikenteeseen. Tama etappi on paitsi edellytys kannattavalle MaaS-toiminnalle,
niin se on myos liikkumisen kannalta yleensa kaikkien osapuolten kannalta hankalimmin toteutettavissa, tehden siita
kalliin ja tehottoman.

Konkretian avulla mahdollistetaan kohdeyritysten uusien odottamattomien toimintamallien, tuotteiden ja palveluiden
luonti ja testaaminen. Tama aikaansaa positiivisen kierteen yritysten, kaupunkien ja tutkimuslaitosten
yhteisty6toimintatapoihin. Uudet digitalisaation mahdollistamat aineettomat tuotteet ja palvelut ovat keskidssa, mutta
niiden kehittamiseksi luodut fyysiset ja virtuaaliset ratkaisut yhdessa mahdollistavat yhteistoiminnallisen konkreettisen
kehittdmisen aiempaa paremmin tuloksin. Yhteiskehittdjyys saa innovaatioalustan kautta laajemman ja uuden
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merkityksen, uudella toimialalla pystymme kehittdmaan yhtena rintamana uusia liiketoimintoja. Tulokset tulevat
toimimaan tdman teollisuudenalan suunnannayttajana seké esimerkkinad muille. Hanke tuottaa muutosta uuden
kansallisen toimialan kautta yritysten tki-toimintaan seka vientivetoisiin tuotteisiin ja palveluihin. Hankkeen pitkan
aikavalin tuloksena tavoitellaan pysyvaa liikkenteen automaatisaatiota 6Aika-kaupungeissa, joista toimintamalli voidaan
monistaa muihinkin Suomen kaupunkeihin ja vieda kansainvaliselle tasolle.

Hankkeella on merkittdva kansainvalinen julkisuusarvopotentiaali, luoden mahdollisuudet mediapohjaisen
lumivydryefektin rakentamiselle hankkeen jatkon takaamiseksi, esimerkiksi uuden liiketoiminnan, julkisen liikenteen
muutoksen seka tutkimuksen kautta.

4.2 Hankkeen nimi englannin kielella

SOHJOA: Physical and virtual innovation platform of autonomous Last mile urban transportation

4.3 Hankkeen julkinen tiivistelma englannin kielella

Project Sohjoa addresses the challenges of new economic growth industries as well as sustainable intelligent
transportation development. This is accomplished by bringing autonomous small electric buses to operate in 6Aika-
areas as part of the pilot innovation platforms created within the project. These buses have the potential to reduce
operating costs, lower the overall emissions and offer better service to the mobility customer.

Based on Finland’s current legislation, this internationally unique operation system will provide readiness to test and
develop intelligent, remotely supervised, autonomous urban traffic, which has not been tested anywhere in the world in
this extent yet. Therefore Sohjoa project is a major step towards the future and especially for Finland. For any single
national party the task is too challenging which is why Sohjoa is an integrator which enables autonomous transport
development in our small country.

The actions of the project are focused on operating the autonomous small buses in the areas of Helsinki, Espoo and
Tampere. For operation, physical and virtual innovation platform interfaces will be developed. Metropolia will rent these
autonomous, remotely supervised buses for the pilots, outside 6Aika-funding. These autonomous vehicles will operate
seamlessly as part of the public transportation Last mile service. The purpose of Last mile operation is to offer a
service at the end stop of heavy transportation network such as metro or tramline. This part of the mobility chain is
essential for successful MaaS operation, and it is also the most expensive to operate, yet it offers most potential to
help in increasing the usage of the public transportation.

Through project’s concrete operation, platform enables companies to innovate and develop new unexpected
operational models, products and services. Positive vortex to collaboration of companies, cities and research
organizations is created with the high novelty value combined with concrete work. New intellectual capitals, enabled by
digitalization, are in the center of project’s physical and virtual solutions. The results will serve as example to future
projects. This project will produce impact through national new cluster, which will help in creating new r&d activities
and help in raising Finnish export businesses. In the new business sector, joint development can be achieved through
open innovation platform, creating new business opportunities. Permanent automatization of urban transportation
through 6Aika-areas is seen as long term impact.

The project is able to generate broad international media attention, which has the potential to work as catalyze in order
to build continuum of the project through new business, public transport operation and research.

5 Hankkeen tarve, tavoitteet ja kohderyhma

5.1 Mihin tarpeeseen tai ongelmaan hankkeella haetaan ratkaisua? Miten hanke on valmisteltu? Miten
valmistelussa on otettu huomioon aiemmin rahoitettujen hankkeiden tulokset?
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Tieliikenteen hiilidioksidipaastot olivat vuonna 2013 noin 11 200 tonnia, mika vastaa lahes neljannesta Suomen
kokonaispaastdista [1]. Uudenmaan ja Pirkanmaan osuus tasta on merkittdva [2, 3, 4]. Liikenteen paastdja voidaan
vahentaa tehokkaasti vaikuttamalla kulkumuotojakaumaan ja kehittdmalla liikkumismuotojen energiatehokkuutta [2, 3].
Julkisen liikenteen osuuden kasvattamiseksi matkustajan saaman palvelun tulee olla sujuvaa, toiminnan on oltava
luotettavaa, verkoston on oltava kattava ja tehokas, unohtamatta matkustajalle koituvia matkakustannuksia.
Digitalisaatio mahdollistaa aiempaa paremmat ondemand-palvelut, jotka mahdollistavat positiivisen vaikuttamisen
edella mainittuihin MaaS(Mobility as a Service)-liikkumisketjulla. Tarkea lenkki likkumisketjussa on niin kutsuttu Last
mile -liikenndinti, jolla voidaan vaikuttaa juuri edelld mainittuihin tekijéihin, mutta palvelun tuottaminen perinteisin
menetelmin on kohtuuttoman kallista henkildstokustannusten vuoksi. Tasta hyvana esimerkkina on "Kutsuplus-
palvelu"; sen ja vastaavien muiden vaihtoehtojen ongelmana ovat operoinnin korkeat subventointikustannukset seka
liikenneinfran rakentamisen kalleus. Esimerkiksi bussioperoinnin kustannukset koostuvat selvityksen mukaan yli 50-
prosenttisesti palkkakuluista, hieman kaytetysta polttoaineesta riippuen [5].

Alykkaan, vahanhiilisen, likenteen liiketoimintapotentiaali on Sitran tuottaman megatrendianalyysin mukaan valtava [6].
Analyysissa tarkasteltiin Suomen kannalta kiinnostavia megatrendeja ja niiden vaikutuksia ja mahdollisuuksia
hiilineutraalin liilketoiminnan alalla liittyen energiaan, veteen, jatehuoltoon, likenteeseen, rakentamiseen, teollisuuteen
seka biotalouteen. Analyysi paljastaa, etta hiilineutraalin liiketoiminnan mahdollisuudet nailla aloilla avaavat huikeat
markkinat. Suurin kasvupotentiaali on Sitran mukaan maailman alykaupunkeihin rakennettavassa infrastruktuurissa,
jossa avautuu jo viiden vuoden paasta 1 500 miljardin euron vuotuiset markkinat. Voimakkainta on kasvu alyliikenteen
ja liikkumisen sektoreilla: alykkaat liikennejarjestelmat ja itseohjautuvat ajoneuvot tarjoavat jopa 3 400 miljardin euron
vuotuiset globaalit markkinat. Pelkastaan energia- ja liikennesektorilla Suomen puhtaiden teknologioiden viennin arvo
kasvaa vuoteen 2030 ollen noin viisi miljardia euroa vuodessa. Hiilineutraalius tarjoaakin liikketoiminnalle huikeita
mahdollisuuksia, ja hiljattain solmittu Pariisin ilmastosopimus tyontaa tata kehitysta eteenpain.

Elinkeino- ja innovaatiopoliittinen tarve alyliikenteen ratkaisuille on ilmeinen: talla hetkella autonomisten ajoneuvojen
pilotit tieverkossa ovat keskittyneet Keski-Eurooppaan ja Yhdysvaltoihin. Kuluttajamarkkinoilla on jo osin
autonomiseen ajoon kykenevia henkildautoja, kuten esimerkiksi Tesla Model S. Suomella on lainsdadantéetumatkan
sekéa aiempien kokemusten (CityMobil2 automaattiajoneuvoissa ja MaaS-toiminta liikenteen palveluinnovaatioissa)
takia mahdollisuus profiloitua innovaatio- ja kehitystoiminnan edellakavijaksi erityisesti urbaanissa ymparistossa. Tata
toimintaa ei kuitenkaan ole vield merkittavasti kdynnistetty.

Sohjoa-hanke vastaa elinkeinoeldman, liikkumisen paastéjen, julkisen liikenteen houkuttelevuuden ja
kustannustehokkuuden haasteisiin tuomalla 6Aika-kaupunkeihin kustannustehokkaat, vahapaastoiset seka
matkustajien tarpeet huomioivat, autonomiset, kymmenen hengen, piensahkdbussit operointikayttdon hankkeessa
luotaville avoimille innovaatioalustoille. Metropolia vuokraa nama autonomiset pikkubussit hankkeen kayttéon 6Aika-
rahoituksen ulkopuolelta. Innovaatioalustaksi olemme maaritelleet fyysisen ja virtuaalisen autonomisen Last mile -
liikenteen bussioperoinnin urbaanissa ymparistossa.

Sohjoa-hanketta on valmisteltu yhdessa 6Aika-kaupunkien (Helsinki, Espoo ja Tampere), valtiollisten toimijoiden
(Liikenne- ja viestintaministerio, Trafi, Liikennevirasto), yritysten seké tutkimusosapuolten ja asiantuntijoiden kanssa.
Hanke tahtaa kansallisilla toimilla kansainvalisille markkinoille. Hankeidea on syntynyt Liikenne- ja viestintaministerion
valmisteleman autonomisten autojen kokeilustrategian pohjalta [7] tukemaan kansallista tavoitettamme synnyttaa uutta
teknologista osaamista ja tyOpaikkoja Suomeen osana tieliikenteen murrosta. Autonomisten autojen kokeilustrategia
mahdollistaa kuskittomat, etavalvotut kokeilut tieliikenteessa. Tama ei ole vield konkretisoitunut kansallisesti, muuten
kuin autonomisen arktisen testialueen, Aurora Snowboxin, syntyna. Sohjoa-hanke tukee Uudenmaan alueen alykkaan
erikoistumisen (RIS3-strategia) karki- ja kasvualoista erityisesti Energia- ja resurssitehokkuuden, Digitaalisuuden ja
liikkumisen ja Toimivan arjen aloja seka 2020 tavoitteista Alueiden edellakavijyytta kansainvalisen
innovaatiokeskittyman ja palveluiden syntymisessa. Hanke kohdistuu 6Aika-strategian valittuihin painopisteisiin
"Avoimet innovaatioalustat" seka "Avoin data ja rajapinnat". Erityisesti hanke vastaa 6Aika-kaupunkien yhdessa
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tunnistamiin strategisiin teema-alueisiin: Liikenne ja liikkuminen, Kaupunginosa kokeiluymparistona seka Hyvinvointi.

Hanke pohjautuu erityisesti kesalla 2015 Vantaan Kiviston asuntomessujen yhteydessa testattujen autonomisten
bussien pilottiprojektiin seka pilotista saatuihin oppeihin. Pilottiprojekti oli osa EU:n seitsemannen puiteohjelman
rahoittamaa Euroopan laajuista CityMobil2-hanketta [8], jossa oli Suomesta mukana Metropolia, Vantaa, Trafi seka
Liikennevirasto. Kokeilusta vastannut Vantaan kaupunki on mukana Sohjoa-hankkeen ohjausryhméssa CityMobil2-
hankkeen tulosten hyddyntamiseksi hankkeen toimenpiteissa. CityMobil2-hankkeessa ja sita edeltaneessa CityMobil1-
hankkeessa autonomiset pienbussit tuotiin ensi kertaa kokeiluymparistdjen kautta tavallisen kansalaisen kokeiltavaksi.
Teknologia ja lainsaadanto eivat kuitenkaan viela CityMobil2-hankkeen aikana mahdollistaneet aitoa kokeilua osana
julkista liikennetta. Nyt CityMobil2-hankkeen tuloksiin pohjautuen innovaatioalustamme viedaan seuraavalle tasolle, el
siirrytaan suljetulta alueelta liikenteeseen.

5.2 Mitka ovat hankkeen tavoitteet?

Hankkeessa tuodaan autonomiset etavalvotut sahkdkayttdiset pikkubussit saumattomaksi osaksi julkisen liikkenteen
viimeisen tai ensimmaisen mailin operointia. Tama pituudeltaan 0-2 km etappi, on likkumisen kannalta yleensa
kaikkien osapuolten kannalta hankalimmin toteutettavissa, tehden siita kalliin ja tehottoman. Niin sanotun Last mile -
likennoéinnin tavoitteena on matkaketjun nopeuttaminen integroimalla autonominen alueellinen liityntaliikenne tihean
vuorovalin raskaaseen raide-/linja-autoliikenteeseen. Kuitenkin tehokasta Last mile -likenndintia pidetaan
edellytyksena MaaS-palveluiden kilpailukyvylle. Sijaintitiedoilla ja reittiopastuksella kayttajien saama palvelutaso
paranee, kokonaismatka-aika lyhenee, joukkoliikenteen kilpailukyky paranee yksityisautoiluun verrattuna ja samalla
edistetaan uusien liikkumispalvelujen tuottamista. Lisaksi bussi- tai raitiotiepysakille kdvely saattaa olla monelle kynnys
kayttaa joukkoliikennetta, Last mile -likenndinnilla pyritdan madaltamaan tata kynnysta ja siten tekemaan
joukkoliikenteestad houkuttelevampi vaihtoehto yksityisautoilulle.

Hankkeen innovaatioalustan toiminta tapahtuu kolmessa 6Aika-kaupungissa, kts. my®és liite "Innovaatioalustan
alustavat teemat seka toimialueet 6Aika-kaupungeissa” sivu 4.

1. Espoon Otaniemessa osana T3-innovaatiokeskittyma-aluetta. Talla alueella avataan metropysakki kesalla 2016 ja
on mielenkiintoista nahda, miten alueen liikkuminen tulee muuttumaan lahivuosina. Alueen merkittavyys on
suomalaiselle tutkimukselle suuri ja Otaniemen vahva start-up-yhteisdé synnyttda tehokkaasti uusia innovaatioita ja
liiketoimintaa.

2. Helsingin Jatkdsaaressa, jonne rakennetaan uutta asuinaluetta 18 000 asukkaalle ja jossa nyt jo yli 10 miljoonan
matkustajan laivaliikenne vaikuttaa liikenneinfraan ja liikkumispalvelujen toimintaan voimakkaasti.

3. Tampereen Hervannassa, tarjoten otollisen alustan syéttdliikkenteen testaamiseen. Tiiviisti asutussa Hervannassa
asuu lahes 25 000 asukasta, mutta kaupunginosan lapimitta on alle 2 kilometria. Hervannan ja Tampereen keskustan
valille on suunnitteilla raitiotie, jonka tueksi uudenlaista syéttdliikennetta tullaan tarvitsemaan [9].

Innovaatioalustaamme varten luodaan hankekokonaisuuden sallimissa rajoissa avoin, rajatun alueen
operointiymparistd kahdelle Metropolian vuokraamalle ajoneuvolle. Tama avoin autonomisten bussien kokeilualusta on
monistettavissa moneen erityyppiseen kaupunkiin ja ymparistéon. Kokeilualustaan rakennetaan liitdnnat erilaisille
fyysisille ja virtuaalisille alustoille. Alustojen tavoitteena on tarjota yritystoimijoille testaus-, kehitys- ja pilotointipaikka
uusia tuotteita, palveluita tai toimintamalleja varten.

Hankkeen tavoitteena on synnyttaa yritys- ja aluepohjaisesti uusia innovaatioita ja uutta ymmarrysta autonomisten
pikkubussien kaytdsta Last mile -liikenteessa seka julkiselle sektorille etta 10T- ja likkumispalveluyrityksille. Erityisesti
innovaatiopainotteisten liikenneyritysten kdytanndn kyvykkyytta autonomisten ajoneuvojen hyddyntémiseen lisataan.

Hankkeen tavoitteet on tarkemmin jaoteltu tydpakettien WP1 - WP4 sisalla. WP1-tyopaketin tavoitteena on paaasiassa

teoreettisen tarkastelun kautta selvittda innovaatioalustan alueellinen potentiaali seka parhaat keinot kayttajien
osallistamiseksi innovaatioalustan kayttéon. WP2-tydpaketin tavoitteena on osin edellisten pohjalta luoda tarvittavat

Tulostettu 15.1.2016 10:32:49 EURA 2014 -jarjestelma



Hakemusnumero: 302271 Hankekoodi: 6 (27)
Hankkeen nimi: 6AIKA: SOHJOA - Autonominen Last mile -likenteen fyysinen ja virtuaalinen innovaatio...

avoimet fyysiset ja virtuaaliset rajapinnat innovaatioalustan toiminnan takaamiseksi. WP3 sisaltaa edellisiin
pohjautuvan varsinaisen innovaatioalustan operoinnin. WP4 toimii keinona I10yt4a uusia ja odottamattomia ratkaisuja ja
toimintatapoja ja se my0s vie hankkeen aikana jalostuneen uuden osaamisen 6Aika-kaupungeille sekd mukana
oleville sidosryhmille yrityksista oppilaitoksiin. Alustavia innovaatioalustan kokeiluteemoja on hahmoteltu hankkeen
valmistelun aikana yritysten kanssa, katso liite "Innovaatioalustan alustavat teemat seka toimialueet 6Aika-
kaupungeissa" s.3. Kaksivuotisessa hankkeessa innovaatioalustan toimintaa jalostetaan iteroivasti siten, etta
innovaatioalusta kehittyy ja jalostuu uuden tiedon, innovaatioiden ja kumppaniensa mukaisesti.

WP1. Julkinen liikenne ja matkustaja autonomian muutoksessa

TyOpaketin kokonaistavoitteena on luoda edellytykset uusien innovaatioiden synnyttdmiseksi ja uuden liiketoiminnan
tukemiseksi vastaamalla ainakin ao. kysymyksiin autonomisen julkisen liikenteen osalta.

-Mitka ovat autonomian julkiseen liikenteeseen tuomat muutokset ja vaikutukset, seka erityisesti niiden
liiketoiminnalliset potentiaalit?

-Kuinka liikenteen ja liikennekayttaytymisen voidaan ennustaa muuttuvan autonomisten ajoneuvojen maaran
kasvaessa?

-Autonomisen lilkenteen vaikutukset julkisen liikenteen jakaumaan ja houkuttelevuuteen?

-Miten kaupunkialueiden liikkujat ja eri liikkujien eri kayttdjaryhmat ottavat palvelut kayttdon?

Erityistavoite on selvittaa, miten julkisen liikenteen matkustaja saadaan omaksumaan innovaatioalustan palvelut
paremmin, ndin vahentden kynnysta siirtyd autonomisen liikenteen ja sen tuomien uusien palveluiden kayttajaksi
tulevaisuudessa.

WP1.1 Julkisen liikenteen toiminta ja muutosmahdollisuudet alueittain

Tavoitteena on kartoittaa valittujen kokeilualueiden julkisen liikenteen koostumus sekéa toiminta. Taman jalkeen
tutkitaan autonomisen liikenteen luomaa vaikutuspotentiaalia alueen julkisen liikenteen toimintaan, koostumukseen ja
tehokkuuteen. Tavoitteena on myds arvioida, milld kayttaja- ja bussimaarilla toiminta muuttuu tulevaisuudessa
kannattavaksi julkisen liikenteen eri mittarein mitattuna, seka mitka ovat kehityksen ensisijaiset haasteet.

WP1.2 Autonomisten ajoneuvojen vaikutus liikkennevirtaan

Tavoitteena on selvittda, millaisia vaikutuksia autonomisilla ajoneuvoilla on muuhun liikkennevirtaan. Autonomisten
autojen toiminta voi poiketa muusta liikennevirrasta mm. nopeuden ja likennekayttaytymisen suhteen. Simuloinnilla
voidaan tutkia, miten autonomisten autojen osuus, 0 - 100%, vaikuttaa esimerkiksi liikenteen sujumiseen, hairidihin ja
littymatoimintoihin. Tama on erityisen tarkeaa paitsi kokeilujen turvallisuuden kannalta, mutta myos palvelun
laajentamisen ymparistdllisen hyvaksyttdmisen kannalta, eli kuinka muut liikkujat kokevat autonomisen liikenteen
osana liikennevirtaamme. Autonomiset ajoneuvot tuleekin saada sujuvaksi osaksi likennevirtaamme, jotta ne voivat
yleistya.

WP1.3 Kéayttajatarpeiden maarittdminen

Tavoitteena on maaritella matkustajien kayttékokemusta autonomisessa liikenteessa, seka tutkia heidan kynnystaan
palvelun kayttddnottoon. Tdman liséksi tutkitaan niitd innovatiivisia ratkaisuja, joilla palvelun houkuttelevuutta saadaan
lisattyad, seka kayttoonottokynnysta madallettua. Tyd pohjautuu osin WP1.1-1.2 tuloksiin. Mitka ovat ne
tunnekynnykset, esimerkiksi turvallisuudentunne, jotka vahentavat asiakkaan kokemaa kynnysta palvelun
kayttéonottoon?

WP2. Fyysiset ja virtuaaliset inframuutokset seka pysakkiymparistod
WP2:n kokonaistavoitteena on selvittdd muutostarpeet kaupunki-infrassa autonomisen liikenteen mahdollistamiseksi.

Tarkeaa on selvittdd kytkentd autonomisen liikenteen ja kokeilualueiden valille. Tama tarkoittaa kytkentaa alueiden
olemassaoleviin antureihin ja infroihin, saatavilla olevan avoimen data kartoitusta ja naiden integrointia osaksi
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innovaatioalustan avointa rajapintaa. Taman lisaksi luodaan pysakkiymparistd. Nama mahdollistavat yhdessa
autonomisen liikenteen fyysisten ja virtuaalisten tuotteiden, palveluiden seka ratkaisujen kehittdmisen ja kokeiluiden
kautta. Tavoitteena luoda kaupunkien avoimeen dataan ja ajoneuvojen datavirtoihin perustuva virtuaalinen it-ydin, jota
kaikki yritykset voivat tasapuolisesti hyddyntéda ja luoda kokeilujen kautta uusia liilketoimintamahdollisuuksia.

WP2.1 Laserkeilaus osana liikenteen ja infran alykkyytta

Itseajavien autojen tekniikkaan liittyvista ongelmista osa liittyy likenneympariston muutoksiin. Autojen tulisi pystya
ajantasaistamaan sisaisia karttojaan. Tama ajantasaistus mahdollistaisi my6s liikenneinfran reaaliaikaisen
autonomisen seurannan, seka siihen kytkeytyvat uudet mahdollisuudet. Tavoitteena on ajantasaistaa olemassa olevia
pilottialueiden karttoja reaaliaikaisesti laserkeilaus-tekniikalla. Tiettdvasti tata ei ole viela missaan julkisesti kokeiltu.
TyOpaketissa on selvitetaan, minkalaisia ovat laserkeilaimien nakemat pistepilvet muutostilanteessa, ja miten niita
voidaan tulkita ja kayttaa entistd paremmin seka itseajavan auton, ettd kaupunkikartoituksen nadkékulmasta.
Tavoitteena on vastata kysymyksiin:

-Voidaanko tulevaisuudessa osana ajoneuvojen liikkumista automaattisesti kartoittaa esimerkiksi tien kunto ja
ongelmat, puhtaanapidon tarve tai muuta kaupunkitilan yleista valvontaa?

-Kuinka muutos konkreettisesti nakyy pistepilvessa?

-Onko ajoneuvo osannut jo muutosten osalta toimia oikein?

-Voidaanko pistepilvia kayttéda reaaliaikasovelluksissa, kuten karttojen ajantasaistuksessa ja parkkipaikkojen
reaaliaikaisessa etsimisessa?

WP2.2 Anturointi- ja tietoliikenneinfran mahdollisuudet

Autonomisen liikenteen tukemiseksi tarvitaan uusia loT-pohjaisia palveluita ja sovelluksia. Niitd voivat olla esimerkiksi
katuverkostoon asennettavat Bluetooth-pohjaiset paikanninlaitteet tai turvallisuuden kannalta kriittisiin paikkoihin
sijoitetut infrapunakamerat. Talta osin ratkaisut ovat talla hetkella vield avoimia. Osana WP3-pilotteja,
innovaatioalustaa soveltavat teknologiayritykset haastetaan tuomaan omat ratkaisunsa kokeiluihin mukaan,
projektiryhman tuottamien ratkaisujen liséksi. Tavoitteena on siis kartoittaa ja testata anturointi- ja tietoliikkenneinfran
vaatimukset seka mahdollisuudet autonomisen liikenteen tukena. Nama testataan konkreettisesti osana tyopaketteja
WP3.1-3.3.

WP2.3 Avoin IT-arkkitehtuuri

Tavoitteena on kartoittaa hankkeen kannalta oleellisten tietojarjestelmien tarpeet ja rajapinnat. Tavoitteena on myos
tunnistaa hankkeen kannalta oleellisimmat tietojarjestelmat, kuten reittisuunnittelu, ajoneuvohallinta, bussin
etavalvonta, mobiilimaksaminen ja pysakki-informaatio. Taman lisaksi tavoitteena on kartoittaa eri jarjestelmien
tekniset tarpeet ja liityntarajapinnat.

WP2.4 Pysakkiratkaisujen suunnittelu ja toteutus

Tavoitteena on kokeilujen ja mallien kautta luoda autonomisen liikkumisen erityispiirteet huomioivia ratkaisuja ja
tuottaa niista lupaavimmat WP3 pilottikdyttéon. Tavoitteena on kehittdd mobiili bussipysakki-prototyyppi, joka
demonstroi valitun IT-arkkitehtuurin hyédynnettavyytta sovellustasolla. Tulevaisuuden bussipysakki ei ole enaa vain
katos, jossa on aikataulut, vaan se voisi olla erdanlainen liikkumisen solmukohta, matkalla yksittéisistd kulkumuodoista
kohti universaalia ihmisten ja tavaroiden liikkkumista.

WP2.5 Informaatiojarjestelman suunnittelu ja toteutus

Tavoitteena on suunnitella ja toteuttaa informaatiojarjestelma, jolla saadaan palveltua liikkujaa urbaanissa
ymparistdssa, seka luotua uusia palvelu- ja mainospohjaisia mahdollisuuksia yritysten liiketoiminnalle. Tavoite
konkretisoituu alustan osaksi osana IT-arkkitehtuuria.

WP2.6 Etavalvomo-pilotti
Tavoitteena on toteuttaa etavalvomo-pilotti, joka demonstroi valitun IT-arkkitehtuurin hyédynnettavyytta autonomisen
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liikenteen etavalvonnan toteutuksessa. Etavalvonta liikenteessa on kokonaan uusi toimiala, ja lupaavimmat
toimintamallit haetaan ja testataan osana WP3:a.

WP3. Pilotointibussilinjat uusien liiketoimintojen synnyttajana ja mahdollistajana

Kaikkien WP3:n alatyopakettien yhteisena tavoitteena on tutkia palvelujen I6ydettavyytta ja kaytettavyyttd, seka
kartoittaa erilaisten liikennealueiden ja tilanteiden synnyttamia ongelmia ja kehittaa niille ratkaisuja. WP3:n tavoitteena
on erityisesti huomioida erityyppisten kaupunginosien ongelmat. Koska ongelma on aina myés mahdollisuus, niin
I6ydettyjen ongelmien kautta, innovaatioalustan avulla, voidaan kehittda kuhunkin ongelmaan paras ratkaisu.

Pilotit toteutetaan Living lab -toimintamallilla: tarkemmat palvelukonseptit suunnitellaan yhdessa kayttajien kanssa
(matkustajat ja yritykset) iteratiivisesti. Living Lab -toiminnassa kokeillaan ja kehitetdan likkumispalveluiden
kaytettavyyttd, kayttajien kiinnostusta palveluihin seka uusia liikketoimintamalleja. Pohjaratkaisuna on WP1.3:ssa
tunnistetut ja maaritellyt tarpeet, mutta toimintaa kehitetdan kdytdnnon kokemusten kautta.

WP3.1 Jatkasaari, Helsinki

Tavoitteena pilotoida, kuinka autonominen liikenne palvelee risteilymatkustajien liikkumista Melkin laiturin ja
Jatkasaaren raitiovaunulinjan liikenteen pysakin valilld sekd mahdollisesti vuoden 2017 aikana uutena kohteena
Ruoholahden metroaseman syéttoliikenteessa.

WP3.2 Otaniemi, Espoo
Tavoitteena on luoda tieliikenteessa tapahtuva, kampustyyppinen, operointimalli Otaniemen alueen liikkumisen
tarpeisiin. Erityiskohteena ovat metrosta jalkautuvat liikkujat.

WP3.3 Hervanta, Tampere
Tavoitteena on pilotoida, kuinka Tampereen kaupungin uuden raitiotielinjan operointia voidaan tehostaa integroimalla
Last mile -likenndinti osaksi Hervannan alueen paatepysakkia.

WP3.4 Tyypillinen operointialue innovaatioalustalle

Tavoitteena maarittda, miten WP3.1-3.3 kokemukset ja opit voidaan monistaa tarvittaessa muualle kansallisesti,
erityisfokuksessa ovat 6Aika-kaupungit. Varsinaisten innovointialueiden erilaiset tyypit ja reitit mahdollistavat
kansallisen tason suunnittelun ja tarvittavan liiketoimintaekosysteemin rakentamisen.

WP4. Yritysten, kaupunkien ja matkustajien osallistaminen ja alustan hyddyntamisnakdkulma

Tydpaketin kokonaistavoitteena on eri keinoin tiedottaa, aktivoida ja osallistaa yrityksia, kaupunkeja seka liikkujia
autonomisen innovaatioalustan uusista mahdollisuuksista. Tasta syntyy uusia innovaatiota, naiden aihioita, seka
parempaa ja uutta liikkumisen liiketoimintaa.

Erityinen fokus on innovaatioalustaan tuotavien uusien kokeiluideoiden jatkokehittdminen, sek& autonomisen
liikenteen tietoisuuden ja mahdollisuuksien kasvattaminen erityisesti suomalaisten teknologia- ja palveluyritysten
nakdkulmasta. Tdma luo parhaimmillaan uutta kansainvalista liiketoimintaa seka luo hankkeen pysyvalle jatkolle ja
monistamiselle edellytykset.

Téssa tyopaketissa tavoitellaan kokonaisuuden hallinnan kautta syntyvié innovaatioita ja oivalluksia.

WP4.1 Nopeat kokeilut ja haastamiset vaihtoehtoiselle kaytdlle

WP1 ja WP2 luovat pohjan talle alustan hyotyjen konkretisoimisen kannalta tarkealle tavoitteelle. Tavoitteena on
ideoinnin ja poikkitieteellisten tydskentelymallien avulla miettia ja kokeilla vaihtoehtoisia kayttétapoja autonomiselle
pienbusseille. Innovointi voi olla myds bussipalveluun liittyvaa, tarkeinta on yrittaa kokeilujen kautta jotain mita ei tassa

Tulostettu 15.1.2016 10:32:49 EURA 2014 -jarjestelma



Hakemusnumero: 302271 Hankekoodi: 9 (27)
Hankkeen nimi: 6AIKA: SOHJOA - Autonominen Last mile -likenteen fyysinen ja virtuaalinen innovaatio...

yhteydessa ole vield keksitty tehda. Vaihtoehtoisina kayttotarpeina voisivat olla esimerkiksi tavaralogistiikka, erilaiset
kauppakassi- tai tuetut kuljetuspalvelut.

WP4.2 Asiakas ja innovaatioalustan tunnettavuus (Yritys asiakkaana)
Tavoitteena on luoda ja kasvattaa kokeilualustan yritysten mahdollisuuksia I6ytaa innovaatioalustamme seka liittya
siihen.

WP4.3 Innovaatioalustan yhteenveto seka jatkojalostus

Tavoitteena on keratad hankkeen aikana koottu tietotaito yhteen, tiedottaa toimijoita siitd seka luoda edellytykset
hankkeen jalkeiselle jatkolle joko osin tai sovellettuna. Liséksi hankkeen tulokset jaetaan muihin 6Aika-kaupunkeihin
naissa jarjestettavien kaupunkikohtaisten suunnittelutyépajojen avulla.

Tavoitteiden toteutumista mitataan tulostavottein. Naitd ovat kohdan 12 hankekohtaisten seurantatietojen lisaksi:
-Innovaatioalustan operointipaivat (WP3)

-Matkustajamaara

-Kayttajatutkimusten maara

5.3 Mika on hankkeen uutuus- tai lisdarvo? Mita toimintatapojen muutosta halutaan saada aikaan?

Sohjoa-hanke on iso askel kohti tulevaisuutta ja erityisesti konkreettinen autonomisen alyliikkenteen avaus Suomesta,
jolla on potentiaalia luoda uusi ekosysteemi autonomisen alyliikenteen palveluihin ja ratkaisuihin. Suomen kokoisessa
maassa hankkeen lopputulokset olisivat Idhes mahdotonta saavuttaa yksin, Sohjoa-hanke toimii siis integraattorina,
joka mahdollistaa autonomisen alyliikenteen tehokkaan kehityksen.

Nykyisen lainsdadantdmme mahdollistama, maailmassa ainutlaatuinen operointiymparistd, antaa valmiudet testata ja
kehittaa alykasta etavalvottua autonomista kaupunkiliikennetta. Tata ei ole tdssa laajuudessa paasty testaamaan viela
missaan pain maailmaa. Liikenne- ja viestintaministerid on osaltaan ollut edistdmassa taman tyyppisen
tieliikennekokeilun syntyd Suomeen, mutta Aurora Snowbox hankkeen lisdksi Sohjoa-hanke on konkreettisin avaus
tdhan suuntaan.

Hankkeen ajoitus on loistava; lainsaadanndén suoman mahdollistuuden ja saavuttetun teknologian tason kautta
Suomella on mahdollisuus kiilata eturiviin tdman teollisuudenalan syntymisessa. Jattaytymalla kehityksen ulkopuolelle,
autonominen liikenne tuodaan Suomeen valmiina ratkaisuna, jolloin myds teollisuudenala ja voitot ovat kanavoituneet
jo jonnekin muualle. Pitkalla aikavalilld automatisaatio tulee vahentamaan perusasteen tydpaikkoja, mutta se avaa
mahdollisuuksia luoda uutta korkean teknologian liiketoimintaa ja ty6ta vahenevien tydpaikkojen tilalle. Erityisesti
automatisaation avulla pystytaan kasvattamaan liikkkumisen tuotannon tehokkuutta. Nama automatisaation korkean
teknologian vientivetoiset tydpaikat konkretisoituvat niille alueille, joille saadaan syntymaan riittdvan aikaisessa
vaiheessa tahan toimialaan liittyvaa toimintaa ja kehitysta. Toteutuessaan Sohjoa-kokeilu antaa Suomelle selvaa
etumatkaa kansainvalisesti, synnyttaen liikenteen automatisaation ymparille vientiliketoimintaa, ennen kuin muut
ehtivat apajille mukaan.

Hankkeen tulokset tulevat toimimaan tdman teollisuudenalan suunnannayttdjana seka esimerkkind muille. Huomattava
uutuusarvopotentiaali tekee tasta erityisen kiinnostavan alustan suomalaisille yrityksille ja hanke voi avata kokonaan
uusia liiketoimintamalleja seka -alueita. Kun luomme toimivan ekosysteemin autonomisen liikenteen ympérille, voimme
parhaimmillaan saada aikaiseksi lumivyoryefektin, joka saa ekosysteemin kasvattamaan itseaan. Avoin
innovaatioalusta sopii autonomisen julkisen liikenteen teemaan mahdollistaen merkittavia uusia innovaatioita
kokonaan uuden liiketoiminta-alueen ymparille.

Hanke luo konkreettisuudellaan positiivisen muutoksen yritysten, kaupunkien ja tutkimuslaitosten
yhteistyétoimintatapoihin. Uudet aineettomat tuotteet ja palvelut ovat keskiéssa, mutta niiden kehittdmiseksi luodut
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fyysiset ja virtuaaliset ratkaisut yndessa mahdollistavat yhteistoiminnallisen konkreettisen kehittamisen aiempaa
paremmin tuloksin. Yhteiskehittdjyyden ei enda tarvitse tuottaa erillisia ja varjeltuja siiloja ja kasaa l16yhasti yhteen
kytkettyja raportteja, vaan innovaatioalustan kautta pystytaan kehittdamaan yhtena rintamana uusia liiketoimintoja.
Pisteena i:n paalld hankkeella on merkittdva kansainvalinen julkisuusarvopotentiaali, mikd mahdollistaa
medianakyvyyspohjaisen kasvun rakentamisen hankkeen jatkon takaamiseksi, esimerkiksi uuden liiketoiminnan seka
sita tukevan tutkimuksen kautta.

5.4 Mitka ovat hankkeen varsinaiset kohderyhmét?

Hankkeen kohderyhmana ovat yritykset, joilla on innovaatioita tai tuotteita, jotka autonomiseen bussioperointiin
yhdistettyna mahdollistavat uusia liiketoimintamahdollisuuksia. Nama uuden kasvun potentiaalit voivat ilmentya
esimerkiksi autonomisen it-ytimen ymparille, olosuhdekeston parantamisen teknologioihin, infrastruktuurin
anturointeihin, etavalvomoihin, lippujarjestelmiin tai uusiin odottamattomiin palveluihin ja sovelluksiin.

Yritykset eivat saa 6Aika-hankkeesta rahoitusta, vaan he voivat tulla mukaan omarahoitteisesti tai hakea tukea
esimerkiksi Tekesistd. Hankkeen kohdetoimialana on seka teknologiateollisuus, ettd uudentyyppisten palveluiden
yhdistaminen autonomiseen lilkkenteeseen, kuten esimerkiksi MaaS-, matkailu- tai logistiikkapalvelut. Hanke on
luonteeltaan sellainen, etta poikkitoimialallisesti syntyvat innovaatiot saattavat olla potentiaaliltaan kaikista
merkittavimpia, ja sen vuoksi myés muiden toimialojen toimijoita kannustetaan alueellisesti littymaan kokeiluihin
hankkeen aikana. Sohjoa-hankkeen avointa innovaatioalustaa on hankehakemuksen jattéhetken neuvottelujen
perusteella iimaisseet kiinnostuksensa lahtea kokeilemaan tai muuten osallistua (6Aika-projektin ulkopuolelta) useita
suomalaisia pk-yrityksia ja muutama tunnettu suuryritys. Nama on luetteloitu luottamuksellisessa liitteessa "kappale
5.4 yrityksia".

Yritysten lisdksi hanke verkostoituu eri start-upien ja yrityshubien kanssa tarjoten innovaatioalustaa paikallisten, uusia
avauksia ja kasvualoja hakevien yritysten kayttdon. Naita ovat ainakin

*Metropolian Turbiini Hub yrityskiihdyttamo

*Helsinki Business Hub - Tommi Rimpildinen & Olivier Bonfils, tavattu 11.1.2016

+Aalto yliopiston Design Factory ja Start-up Sauna - Kalevi Ekman

*Espoo Innovation Garden innovaatiopuutarha

*Hermian UusiTehdas Business hautomo

+ITS Factory Tampere - Osatoteuttaja TTYn Lasse Nykanen kuuluu ko. organisaatioon

*ITS Finland - Toiminnanjohtaja Sampo Hietanen sekad Puheenjohtaja Karri Salminen ovat jo tietoisia Sohjoa-
hankesuunnitelmista

5.5 Mitka ovat hankkeen valilliset kohderyhmét?

Hankkeen valillisinad kohderyhmina ovat kaupungit seka ihmiset, jotka asuvat tai liikkuvat kaupunkialueilla. Erityisen
mielenkiintoiseksi tdman hankkeen tekee se, ettd innovaatioalustan kokeilupaikat ovat luonteeltaan hyvin erilaisia ja ne
mahdollistavat my6s kokeilualueen ulkopuolisen kohderyhman huomioimisen eri kaupunkinakdkulmista.

6 Toteutus ja tulokset

6.1 Mitka ovat hankkeen konkreettiset toimenpiteet tavoitteiden saavuttamiseksi?

Innovaatioalustan kaikkia toimenpiteita yhdistaa Living Lab -tyyppinen toimintamalli: avoin ja jakava yhteiskehittely,
joka huomioi vahvasti kayttajat ja toimijat. Metropolia vuokraa hanketta varten oma-rahoitteisesti kaksi autonomista ja
sahkokayttoista pienbussia, joihin toiminta pohjautuu. Hankkeen toimenpiteet on tarkemmin eritelty tydpaketeittain alla.
Niiden tarkempi ajoitus on liitteessa "Sohjoa aikataulu.pdf"

Hankkeessa on suuri maara toimenpiteitd, mutta Metropolian toimintamalli pohjautuu vahvasti pedagogisoituun TKI-
tydhon ja toimenpiteiden suorituksesta osa on ohjattujen opiskelijoiden vastuulla. Tama mahdollistaa
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kustannustehokkaan toimimisen tydintensitiivisissa vaiheissa hanketta.

WP1. Julkinen liikenne ja matkustaja autonomian muutoksessa

Maarittelemme julkisen liikenteen muutoksen ja kayttajien oletetun kayttaytymisen liilkenteen autonomisoituessa. WP1-
tydpaketissa ovat mukana Tampereen teknillinen yliopisto (TTY) WP1.1 ja WP1.3, Aalto yliopisto WP1.2, Forum
Virium Helsinki (FVH) WP1.3 sek& Metropolia WP1.3.

WP1.1 Julkisen liikenteen toiminta ja muutosmahdollisuudet alueittain (TTY)

Selvitamme

-Mista liikenne koostuu, mitka ovat sen ongelmat ja solmukohdat

-Miten liikenne jaksottuu eri vuorokauden ja vuodenajoille

-Kéayttajaryhmien tarkastelu

-Miten nama vaikuttavat autonomisen liikenteen operoinnissa seka miten pystytaan ennustamaan autonomisten
ajoneuvojen kayttdastetta sekd ennakoimaan vajaakaytdon hyotykayttda muilla palveluilla

WP1.2 Autonomisten ajoneuvojen vaikutus liikennevirtaan (Aalto)
-Teemme simuloinnin autonomisten ajoneuvojen vaikutuksesta liikennevirtaan. HUTSIM-simulointimalliin lisataan
autonominen ajoneuvo uutena ajoneuvotyyppina.

WP1.3 Kayttajatarpeiden maarittdminen (Metropolia, TTY, FVH)

-Kartoitamme sidosryhmat/yhteisty6tahot (yritykset, yhteisot, kaupunginosaseurat yms.)

-Teemme matkustajien kayttajahaastattelut osana WP3:sta

-Osana WP3:sta teemme kayttajatarpeisiin pohjautuva yhteiskehittely (co-design) Living Lab -tyyppisesti

WP2. Fyysiset ja virtuaaliset inframuutokset seka pysakkiymparistod
Maarittelemme ja demonstroimme autonomisen &alylilkkenteen tarvitsema fyysisen ja virtuaalisen infran. WP2-
tydpaketissa ovat mukana Maanmittauslaitos (MML) WP2.1, FVH WP2.2, WP2.3 sekd Metropolia WP2.1 - 2.6.

WP2.1 Laserkeilaus osana liikenteen ja infran alykkyytta (MML, Metropolia)

-Asennamme omat mittalaitteemme toisen vuokratun bussin kyytiin ja tuottaa omilla mittalaitteellaan aikasarjaa, joka
simuloi auton nakokykya

-Kehitdmme muutostilanteille muutostulkintamenetelmia

-Selvitamme, miten niita voidaan tulkinta ja kayttaa entistd paremmin seka itseajavan auton ettd kaupunkikartoituksen
nakdkulmasta.

-Otamme yritykset mukaan kokeiluihin, osana WP3:a, joissa ko. jarjestelma on mukana

-Yhdessa innovoimme ja kokeilemme parhaat ideat keilauksen kaytosta seka hyddyntamisesta tulevaisuuden
liiketoimintana.

WP2.2 Anturointi- ja tietoliikenneinfran mahdollisuudet (Metropolia,FVH)

-Suoritamme yrityskampanjointia teemalla "anturoinnit ja kokeilut autonomisen liikenteen tukemiseksi"

-Teemme tekniikan ja taiteen alan opiskelijoiden kanssa nopeita kokeiluja osana soveltuvia kursseja, Metropolian
Minno-toimintamallin [10] mukaisesti.

-Teemme WP3 Kayttajahaastatteluista seka kayttokokemuksista yhteenvedon liikkenndintipuutteiden tunnistamiseksi ja
ennakoimiseksi

-Suunnittelemme kaupungin infrastruktuurin loT-pilotointialustan Jatkasaareen: Miten teollisen internetin teknologiat
mahdollistavat paremman autonomisen liikenteen? Mik& on kaupungin rooli, mika yritysten? Miten toimintaan
kustannustehokkaasti uusia halpoja loT-ratkaisuja hyvaksikayttaen?

-Varmistamme loT-alustan yhteensopivuuden Helsingin kaupungin loT-laboratoriomalliin jota maaritellaan FVH:n
Select4Cities-hankeessa 2016.
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WP2.3 Avoin IT-arkkitehtuuri (Metropolia, FVH)

-Selvitamme IT-arkkitehtuurimme liitintdmahdollisuudet jo olemassa olevista lahteista, erityisesti ao. hankkeiden
kautta

1) 6Aika-hanke: "Liikenteen reaaliaikaiset rajapinnat”

2) Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston 2016 kaynnistyva Liikenteen tilannekuvapilotti

3) Tampereen kaupungin liikenteen tilannekuvan hankinta 2015-2016

4) 3D-kaupunkimallit

5) Teollisen internetin loT-hankkeet, esim Select4Cities, jossa maaritelladn vaatimukset Helsingin kaupugin "loT-
laboratoriomallille" 2016 my®ds liikenteen osalta

-Haastattelemme ja analysoimme jo olemassa olevat toimijat

-Teemme IT-arkkitehtuurikuvauksen seka toteutuksen rajapintoineen

-Validoimme arkkitehtuurikuvauksen hyédyntaen avaintoimijoita

-Perustuen Fiksun Kalasataman toimintamalliin ja avoimen datan ja avointen rajapintojen kokemukseen,
maarittelemme yhdessa eri pilottikaupunkien keskeisten toimijoiden kanssa reunaehdot ja vaatimukset piloteille seka
tulevaisuuden liikkumisen konsepteille. Maarittelyssa kuvaamme vaihtoehtoisia ekosysteemimalleja, kaupunkien
mahdollisia rooleja, eri yritysten rooleja, seka digitaalisten mahdollistajien (avoin data ja rajapinnat) tarpeet,
edellytykset ja mahdollisuudet.

WP2.4 Pysakkiratkaisujen suunnittelu ja toteutus (Metropolia)

-Benchmarking

-Tutkimme Tampereen alueen uusien raitiovaunupysakkien ja niiden suunnittelun liitantdmahdollisuudet
-Konseptoimme erilaisia siirrettavia pysakkiratkaisuja yhdessa kaupunkikuvasta ja liikenteesta vastaavien toimijoiden
kanssa

-Konkretisoimme konsepteja mallinrakennuksen keinoin

-Osana innovaatioalustaa teemme yritysidealdhtdisesti opiskelijoidemme toteuttamana palvelu”Minno”vointia [10]
-Maarittelemme pysakin sovelluksen toiminnollisuudet ja liitynnat eri tietojarjestelmiin

-Suunnittelemme ja toteutamme pysakin sovelluksen hyédyntaen IT-rajapintoja

WP2.5 Informaatiojarjestelman suunnittelu ja toteutus (Metropolia)

-Benchmarking (teknologiat ja valmistajat)

-Selvitdmme mahdollisuudet liittya Helsinki Street Lab:iin

-Konseptoimme informaatiojarjestelman (laitteet ja sisaltd) hyddynnettavaksi osana innovaatioalustaa
-Aktivoimme yritykset ominaisuusmaarittelyyn

WP2.6 Etavalvomo-pilotti (Metropolia)

-Maarittelemme etavalvomon ydintoiminnallisuudet

-Valitsemme toteutettavan toiminnallisuuden, esimerkiksi rakentamalla videoyhteyden pilottibusseista valvomoon
-Toteutetamme seka testaamme ko. toiminnallisuuden

WP3. Pilotointibussilinjat uusien liiketoimintojen synnyttajana ja mahdollistajana

Yhteisena toimenpiteena kaikille piloteille, maarittelemme operointiin ja kokeiluun soveltuvan toimintamallin pilottien
kaynnistyessa, sekad keraamme niiden koekayttaja- ja VIP-kayttajaryhmat ja luomme pilotointiin osallistumisen
insentiivimallit. Vuoden 2016 aikana teemme kolmella erityyppiselld paikkakunnalla testitoimintaa. Saatujen
kokemusten perusteella ja innovaatioalustaan liittavilla palvelujen ja teknologioiden kehitystuloksilla, uusimme testit
samoilla paikkakunnilla vuonna 2017. WP3-ty6paketissa ovat mukana TTY WP3.3, FVH WP3.1-3.4 seka Metropolia
WP3.1-3.4.

WP3.1 Jatkasaari, Helsinki (Metropolia, FVH)
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TyOssa edetadan vaiheittain. Vuoden 2016 aikana tehtdvaa ensimmaista tutkimusjaksoa edeltavia vaiheita ovat
Liikenteen turvallisuusviraston Trafin Robotit maalla, merelld ja iimassa (2015) -mallia soveltaen; maarittelemme
testialueen vaatimukset ja valitsemme rajatun alueen ja/tai katuverkon testauspaikan, varustamme kaksi vuokrattavaa
ajoneuvoa ja rakennamme testi-infrastruktuurin mukaan lukien valvomon, ajamme innovaatioalustaa autonomisesti
valitulla alueella ilman matkustajia kontrolloiden sita valvomosta autossa olevan henkilon valvonnassa, haemme
testiluvat (ennakkolupien haku kevaalla 2016), ajamme autonomisen ajamisen operatiivisen testivaiheen ja
matkustajien kuljettamisen valvomon kontrolloimana seka autossa olevan henkilon valvoessa ajotapahtumaa.
Vuoden 2016 syksyn - kevaan 2017 aikana kasittelemme saadut kokemukset ja jalostamme ne uusiksi tuotteiksi,
toimintamalleiksi, palveluiksi, jotka implementoimme autonomisen ajoneuvon uuteen versioon, joka valmistuu syksylla
2016.

Testialueena kaytamme vuonna 2017 edelld kuvattua rajattua aluetta tai vaihtoehtoisesti autonomisen ajamisen reitti
perustetaan lahelle Ruoholahden metroasemaa, jolloin reitti palvelee |dhialueella asuvia, siella tydskentelevia ja
vierailevia. Testeissa 2017 selvitimme tehtyjen kehitystoimenpiteiden vaikuttavuutta liikennepalvelujen
kaytettavyyteen ja niiden tuottamiseen.

WP3.2 Otaniemi, Espoo (Metropolia, FVH)

TyOssa edetadan vaiheittain. Vuoden 2016 aikana tehtdvaa ensimmaista tutkimusjaksoa edeltavia vaiheita ovat
Liikenteen turvallisuusviraston Trafin Robotit maalla, merella ja iimassa (2015) mallia soveltaen; maarittelemme
testialueen vaatimukset ja valitsemme rajatun alueen ja/tai katuverkon testauspaikan, varustamme kaksi vuokrattavaa
ajoneuvoa ja rakennamme testi-infrastruktuurin mukaan lukien valvomon, ajamme innovaatioalustaa autonomisesti
valitulla alueella ilman matkustajia kontrolloiden sita valvomosta autossa olevan henkiloén valvonnassa, haemme
testiluvat (ennakkolupien haku kevaalla 2016), ajamme autonomisen ajamisen operatiivisen testivaiheen ja
matkustajien kuljettamisen valvomon kontrolloimana seka autossa olevan henkildn valvoessa ajotapahtumaa.
Otaniemessa rajatun tutkimusalueen vaihtoehtoja ovat Otakaaren ympyralinja, Otaniemen ja Keilaniemen valinen
yhteys ja Otakaaren sisapuolinen kampusalue.

Vuoden 2016 syksyn - kevaan 2017 aikana kasittelemme saadut kokemukset ja jalostamme ne uusiksi tuotteiksi,
toimintamalleiksi, palveluiksi, jotka implementoimme autonomisen ajoneuvon uuteen versioon, joka valmistuu syksylla
2016.

Testialueena kdaytamme vuonna 2017 samaa rajattua aluetta ja uusintatesteissa selvitetaan toimintoihin tehtyjen
kehitystdiden vaikuttavuutta liikennepalveluiden kaytettavyyteen ja niiden tuottamiseen.

WP3.3 Hervanta, Tampere (TTY, Metropolia, FVH)

TyOssa edetadan vaiheittain. Vuoden 2016 aikana tehtdvaa ensimmaista tutkimusjaksoa edeltavia vaiheita ovat
Liikenteen turvallisuusviraston Trafin Robotit maalla, merella ja iimassa (2015) mallia soveltaen; maarittelemme
testialueen vaatimukset ja valitsemme rajatun alueen ja/tai katuverkon testauspaikan, varustamme kaksi vuokrattavaa
ajoneuvoa ja rakennamme testi-infrastruktuurin mukaan lukien valvomon, ajamme innovaatioalustaa autonomisesti
valitulla alueella ilman matkustajia kontrolloiden sita valvomosta autossa olevan henkildén valvonnassa, haemme
testiluvat (ennakkolupien haku kevaalla 2016), ajamme autonomisen ajamisen operatiivisen testivaiheen ja
matkustajien kuljettamisen valvomon kontrolloimana seka autossa olevan henkildn valvoessa ajotapahtumaa.
Tampereella halutaan erityisesti tutkia, miten autonominen bussijarjestelma voisi toimia raitiotieliikenteen
syottéliikenteena. Selvitystyo tehdaan Hervannasta valittavalla reitilla.

Vuoden 2016 syksyn - kevaan 2017 aikana kasittelemme saadut kokemukset ja jalostamme ne uusiksi tuotteiksi,
toimintamalleiksi, palveluiksi, jotka implementoimme autonomisen ajoneuvon uuteen versioon, joka valmistuu syksylla
2016.

Testialueena kdaytamme vuonna 2017 samaa rajattua aluetta ja uusintatesteissa selvitetaan toimintoihin tehtyjen
kehitystdiden vaikuttavuutta liikennepalveluiden kaytettavyyteen ja niiden tuottamiseen.

WP3.4 Tyypillinen operointialue innovaatioalustalle (Metropolia, FVH)
-Teemme yhteenvedon eri reiteista ja niiden koostumuksesta muita 6Aika-kaupunkeja silmallapitaen.
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WP4. Yritysten, kaupunkien ja matkustajien osallistaminen ja alustan hyddyntd@misnakokulma.

Konkretisoimme eri tahojen ajatukset konkreettisiksi kokeiluiksi seka jalkautamme tulokset yrityskumppanien ja 6Aika-
kaupunkien kayttddn. Suurin osa WP4 toimenpiteistad tehdaan samanaikaisesti muiden tydpakettien kanssa. WP4-
tydpaketissa ovat mukana FVH WP4.1 - WP4.3 seka Metropolia WP4.1 - WP4.3.

WP4.1 Nopeat kokeilut ja haastamiset vaihtoehtoiselle kaytolle (FVH, Metropolia)

-ldecimme ja protoilemme osana Metropolian Minno innovaatiokurssia [10]

-Luomme "Nopeat kokeilut” kampanjan yrityksille ja yksityisille yhdessa paikallisten startup- ja yrityshubien kanssa
-Monistamme Kalastaman kokeilukulttuurin hyvat kdytannot soveltuvin osin osaksi innovaatioalustaamme
-Kaytamme Helsingin Citylogistiikka -toimenpideohjelman tavoitteita innovaatiohaasteena, yhdessa
kaupunkilogistiikkayritysten kanssa

-Teemme nopeita kokeiluja MaaS-operaattorien kanssa

-Luotaamme uusia automaattiajoneuvoja kayttavia liiketoimintamalleja yhdessa hyoddyntajayritysten kanssa
-Teemme suunnattua tydpajatydskentelya Helsingissd, Espoossa ja Tampereella ideoiden, tunnistamalle ja
kehittamalla sellaisia likkumisen palveluita ja palveluekosysteemeja, jotka tukeutuvat automaattiajoneuvoihin
-Alustan kokeilujen jalkeen teemme kampanjatyyppisen tyopajan, joka on kohdistettu niille 6Aika-kaupunkien toimijoille
joiden alueilla ei tehty varsinaisia pilotteja.

WP4.2 Asiakas ja innovaatioalustan tunnettavuus (Yritys asiakkaana) (FVH, Metropolia)
-Kartoitamme sopivat start-up- ja yrityshubikumppanit

-Jarjestdmme koulutus- ja valistuskampanjat ennen pilotteja

-Jaamme kokeilualustasta rakentuvan osaamisen seminaarin kautta

WP4.3 Innovaatioalustan yhteenveto seka jatkojalostus (Metropolia, FVH)

-Suosittelemme autonomisen-ekosysteemien potentiaalisesti hyvat rakenteet ja toimintamallit
-Yhdistamme verkostomme seminaarien ja julkaisujen kautta

-Teemme operoinnille alustavan kustannusrakenteen

-Osallistamme ja kampanjoimme 6Aika-kaupungit fokuksessa toiminnan levittamiseksi

Hankkeen tyoskentelytavat seka arviointi:

Metropolia vastaa hankkeen hallinnosta ja kokonaiskoordinoinnista. Hankkeen hallinnointi on vuorovaikutteista ja
yhteisty6ta korostavaa. Hankkeen toiminnan ohjaus tapahtuu vuorovaikutteisesti usean avainhenkilon valisella
yhteistyolla, joka korostuu kaikkien tarkeiden toimenpiteiden suunnittelussa. Hankkeen Living Lab-pohjaiset
tydskentelytavat ovat aktiivisia, avoimia ja osallistavia workshop-tyGskentelyitd, joihin eri tyOpaketit myos kytketaan.
Hankkeen aluksi piddmme hankekumppaneille ja yrityssidosryhmille kick-off workshopin, jossa tarkennamme yhdessa
kaytannon tavoitteita ja toimenpiteitd. Ennen jokaista WP3-pilottia pidetaan alueelliset tyopajat, jotka keskittyvat
kaytannon tyéskentelyyn. Naiden lisdksi piddmme v. 2016 pilottikauden paattyessa yhden tydpajan seka v. 2017
toisen samanlaisen. Niiden tavoitteena on koota pilottikauden opit ja ideoida yhteistydlla jatko. Osa tyopakettien
toimista sisaltaa itsessaan lisdksi padosin seminaaripohjaista tydskentelyd, jonka tavoitteena on alustan
tunnettavuuden lisaaminen eri toimijoiden parissa. Hanke paattyy close-up-seminaariin kevaalla 2018, jossa jaetaan
hankkeen kokemukset, tulokset, ideat, toiveet ja jatkotoimenpidesuositukset.

Hankkeen arviointi tapahtuu kolme kertaa ohjausryhman toimesta yhdessa EAKR:n kanssa, ensin v. 2016
pilottikauden paatésseminaarissa, sitten v. 2017 pilottikauden paatésseminaarissa ja lopuksi hankkeen

paattdseminaarissa kevaalla 2018.

Hankkeen toimenpiteet tiedotukseen liittyen:
Hankkeen tiedotuksesta vastaa projektipaallikko, tukenaan hankkeen avainhenkil6t, avainkumppanit seka kaupunkien
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organisaatiot. Koska autonominen liikenne on luonteeltaan sellaista, etta silla on laaja mediapotentiaali, otamme
tdman huomioon osana jokaista toimenpidettdmme seka tydpajaamme. Aloitustyépajan yhteydessa kaytdamme
organisaatioidemme tiedotuskanavia tietoisuuden lisddmiseksi kumppaneidemme keskuudessa. Taman lisaksi WP3
pilottien aikana viestintd-assistentti on avustamassa hankkeen tiedottamista. Paikallisissa alueellisissa tydpajoissa
paikalle kutsutaan verkostomme lisaksi paikallinen lehdistd. Osana tyOpaketteja tuotamme hankkeen tarkeimmista
tuloksista paattétoita, konferenssipapereita ja julkaisuja, joilla hankkeen tietoisuutta saadaan edelleen levitettya.
Hankkeen projektipaallikkd seka osa asiantuntijoista on aktiivisesti mukana ja esilla alyliikenteen tilaisuuksissa ja
tapahtumissa. Hankkeen tulokset viemme osaksi opetusta soveltuvin osin. Kaikki hankkeen julkaisut ovat avoimia
kaikille, naiden tarkeimpien oppien levittamisesta innovaatioalustaa kayttaville tahoille huolehditaan tyépajojen
yhteydessa. Hankkeella tavoitellaan mediahuomioyhteisty6ta yritysten ja kaupunkien kanssa, tasta onkin jo
keskusteltu Espoon kaupungin kanssa. Tiedotussuunnitelmaa tarkennetaan hankkeen kaynnistyessa.

6.2 Mita tuloksia hankkeella saadaan aikaan? Mita lyhyen ja pitkdn aikavalin vaikutuksia silla on?

Hankkeen lyhyen aikavalin tuloksina syntyy:

6Aika-kaupungeissa, erityyppisissa ymparistdissa testatut innovaatioalustat eri toimijoiden nopeisiin kokeiluihin
-> Uusia yritysten kokeilupohjaisia tuotteita, palveluita ja toimintamalleja

---> Riittdva maara tuloksia synnyttda operointieckosysteemin viitekehyksen,

a) jossa yritykset ovat kehittaneet uusia palveluita ja teknologioita

b) joka on kokonaisuutena toimiva ja monistettava palvelu

---> Teknisesti ja liiketoiminnallisesti kartoitettu mahdollisuus kansallisesti kayttdon otettavasta
operointitoimintaymparistdsta

---> Lisaa yritysten TKI-toimintaa

---> TyOpaikkoja korkean teknologian yrityksiin seka palveluyrityksiin

---> Uutta tietoa ja uusia tutkimusmahdollisuuksia ja avauksia

Pitkan aikavalin tuloksena hanke johtaa liikenteen paastdjen laskemiseen, teknologia- ja tutkimussektorin kasvuun
Suomessa, alueiden kehittymiseen liikkumisen ja tilankaytén tehostumisen kautta kaupungeissa seka uuden toimialan
syntymiseen.

Tyopakettien tulokset on tarkemmin esitetty alla.

WP1. Julkinen liikenne ja matkustaja autonomian muutoksessa
Tavoitteiden mukaisiin kysymyksiin pohjautuvat toimenpiteet luovat pohjan innovaatioalustan kehittdmiseksi, tuoden
tietoa yrityksille siita, mitka tuotteet ja palvelut voisivat auttaa liikenteen edistamisessa.

WP1.1 Julkisen liikenteen toiminta ja muutosmahdollisuudet alueittain

-Innovaatioalustan aluekohtaiset suositukset ja suunnitelmat reiteiksi seka aikatauluiksi

-Ennuste kayttdasteesta vuoden- ja vuorokaudenajan funktiona

-Edellisten pohjalta tarvittava pohjatieto vaihtoehtoisten kayttétarkoitusten tuomiseksi osaksi liikenndintia

WP1.2 Autonomisten ajoneuvojen vaikutus liikennevirtaan
Tyopaketin tuloksena syntyy malli liikennevirran muutoksista, joka auttaa suunnittelemaan autonomisten ajoneuvojen
reitteja seka liikennekayttaytymista paremmin muiden liikkujien tarpeita huomioivaksi.

WP1.3 Kayttajatarpeiden maarittdminen

-Vaatimusmaarittely

-Palvelun kriittiset ominaisuudet kayttgjan kannalta

-Palvelukonseptin maarittely

-WP3 tehtdvan kayttajatutkimuksen suunnitelma (mita selvitetddn/miten)

Tulostettu 15.1.2016 10:32:49 EURA 2014 -jarjestelma



Hakemusnumero: 302271 Hankekoodi: 16 (27)
Hankkeen nimi: 6AIKA: SOHJOA - Autonominen Last mile -likenteen fyysinen ja virtuaalinen innovaatio...

WP2. Fyysiset ja virtuaaliset inframuutokset seka pysakkiymparisto
Tulokset mahdollistavat innovaatioalustaa soveltavien yritysten liittymisen jarjestelmaan seka WP2.x pohjaiset uudet
tuotteet ja palvelut.

WP2.1 Laserkeilaus osana liikenteen ja infran alykkyytta
-Testattu pilotti innovaatioalustan teknologisista keihaankarijista, laserkeilauksesta liikenteen ja infran alykkyydessa
-Laserkeilauksen potentiaalit raportoituna innovaatioalustan kayttgjille.

WP2.2 Anturointi- ja tietoliikkenneinfran mahdollisuudet
-Kaupunki-infra innovaatioalustana autonomisille busseille -maarittely
-Uusia testattuja teknisia oivalluksia yrityslahtoisesti

-Uusia liikketoimintamahdollisuuksia ja tuotteita

-Uutta tietoa innovaatioalustan siirtdmisesta erityyppisiin ymparistéihin

WP2.3 Avoin IT-arkkitehtuuri

-IT-arkkitehtuuriytimen kuvaus rajapintoineen yritysten liittdmiseksi kokeiluihin

-IT-arkkitehtuuriydin osana innovaatioalustaa

-Ekosysteemimallien kuvaus

-Liitantdmahdollisuus yrityksille jarjestelmaan

-Avoimen lahdekoodin sovellus, joka demonstroi IT-arkkitehtuurin rajapintojen kayttoa

-Lopputuloksena on kuvaus tarvittavista avoimista rajapinnoista seka demot, joilla naytetdan rajapintojen kaytté

WP2.4 Pysakkiratkaisujen suunnittelu ja toteutus

-Liikuteltavan master-pysakkikatoksen suunnitelma ja protototeutukset
-Valipysakkien suunnittelu

-(Pienois-)mallit seka visualisoinnit

-Alustava pysakkikohtaisen lataussysteemin maarittely ja sen muotoilu
-Informaatiojarjestelman alustava maarittely, sisallén konseptointi

WP2.5 Informaatiojarjestelman suunnittelu ja toteutus
-Informaatiojarjestelma konsepti, joka sisaltda kaytettavat laitteet/teknologia-alustan seka sisallén.
-Uudet palveluideat infojarjestelmassa

WP2.6 Etavalvomo-pilotti
-Monistettava etdvalvomojarjestelméapilotti, joka testataan osana WP3sta

WP3. Pilotointibussilinjat uusien liiketoimintojen synnyttdjana ja mahdollistajana
WP3 kokonaistuloksena syntyy yhteiskokeilu- ja kehittdamismalli piloteille. Malli perustuu Fiksun Kalasataman Living
lab-toimintamalliin. WP3 tuloksena saadaan kokemuksia kuudesta autonomisten ajoneuvojen koejaksosta.

WP3.1 Jatkasaari, Helsinki

Reitista syntyy konkreettisen tutkimuksen kohde ja samalla innovaatioalusta. Sille on sijoitettu muissa tydpaketeissa
tuotettavia innovaatioita ja palveluja, joita testataan aidossa liikenneymparistdssa tehtavilld henkildkuljetuksilla.
Ensimmaisen koejakson aikana vuonna 2016 kerataan kokemukset ja ne hyédynnetaan vuoden 2017 koejakson
valmistelussa.

Tuloksena on autonomisen liikkenteen toimintamalli valitulle kayttajaryhmalle Jatkasaaren kaupunkiymparistossa.

WP3.2 Otaniemi, Espoo
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Reitista tehdaan konkreettisen tutkimuksen kohde ja samalla innovaatioalusta. Sille on sijoitettu muissa tyopaketeissa
tuotettavia innovaatioita ja palveluja, joita testataan aidossa liikenneymparistdssa tehtavilld henkildkuljetuksilla.
Ensimmaisen koejakson aikana vuonna 2016 kerataan kokemukset ja ne hyédynnetaan vuoden 2017 koejakson
valmistelussa.

Tuloksena on autonomisen liikkenteen toimintamalli valitulle kayttajaryhmalle Otaniemen valitulle alueelle.

WP3.3 Hervanta, Tampere

Reitistd tehdaan konkreettisen tutkimuksen kohde ja samalla innovaatioalusta. Sille on sijoitettu muissa tydpaketeissa
tuotettavia innovaatioita ja palveluja, joita testataan aidossa liikenneymparistdssa tehtavilla henkildkuljetuksilla.
Ensimmaisen koejakson aikana vuonna 2016 kerataan kokemukset ja ne hyédynnetdan vuoden 2017 koejakson
valmistelussa.

Tuloksena on autonomisen liikenteen toimintamalli valitulle kayttdjaryhmalle Hervannan kaupunkiymparistdssa.

WP3.4 Tyypillinen operointialue innovaatioalustalle

Ty0Ossa syntyy kokemuksia autonomisten ajoneuvojen testaamisesta ja jarjestelman perustamisesta uusiin
ymparistoihin siirrettavien oheislaitteiden ja tukijarjestelmien avulla, jolloin autonomisen ajamisen palvelukonseptin
monistaminen uusiin kohteisiin on helpommin tehtavissa.

Tulokset pohjautuvat mahdollisuuteen kerata informaatiota seka kayttajilté ettd esim. autonomisten ajoneuvojen
vaikutuksista liikennevirtaan, V2I-tiedonvalitystarpeisiin, seka etdvalvonnan toteuttamiseen.

Osasta tuloksia syntyy uusia palveluja ja tuotteita, joista voi syntya start-up -yrityksia tai jotka voivat olla yritysten uusia
liiketoiminta-alueita, lisdten samalla yksityisen sektorin mielenkiintoa investoida uuteen teknologiaan.

WP4. Yritysten, kaupunkien ja matkustajien osallistaminen ja alustan hyédyntamisnakokulma

WP4.1 Nopeat kokeilut ja haastamiset vaihtoehtoiselle kaytolle

-Palvelukonsepteja pilotointia varten

-Uusia innovaatioideoita joilla kaupallista potentiaalia

-Liikennepalveluja toteuttaville yrityksille parempaa ymmarrystd automaattisten ajoneuvojen hyddyista ja
reunaehdoista (mm. bussiyrittajat, logistiikka- ja kuljetusyritykset, pienjakelu esim. ruokakuljetusyrittajat)
-Autonomisen lilkkkumisen liiketoimintamallien kartoitus

-Laajennettu yritysymparistokentta ja sen tietoisuus hankkeesta

WP4.2 Asiakas ja innovaatioalustan tunnettavuus (Yritys asiakkaana)
-Laajennettu kokeilijayritysten pohja.

-Odottamattomia uusia innovaatioita uusien kokeilujen kautta
-Automaattisen liikkumisen palvelut ja liiketoimintamallit

WP4.3 Innovaatioalustan yhteenveto seka jatkojalostus
-Toiminnallinen ja liiketoiminnallinen malli autonomisen alustan muuttamisesta operointikayttoon eri tyyppisiin alueille
ja ymparistoihin 6Aika-kaupungeissa.

6.3 Miten hakemuksen kohteena olevaa toimintaa jatketaan ja tuloksia sekd kokemuksia hyédynnetaan
hankkeen paattymisen jalkeen?

Hanke tahtaa kokemuksiin ja uusiin palveluihin seka teknologisiin oivalluksiin kohdeyrityksissa, innovaatioalustan
toimintamalleja hyddyntden. Hankkeen tavoitteena on edistda kansallista kilpailukykya tuomalla hankkeen tulokset
6Aika-kaupunkeihin, samalla vivuttaen Suomen kilpailukykya kohti kansainvalistymista. Tama tapahtuu tunnistamalla
Suomen alueet ja toimijat, jotka olisivat halukkaita suunnittelemaan sahkdkayttdisen autonomisen viimeisen mailin
bussiliikenndinnin ottamista osaksi jatkuvaa tuotantokayttdod. Hankkeen toiminnan jatkamisen tavoite on todistaa
operoinnin tekninen ja liikketaloudellinen potentiaali osana oikeata liikennettd ja saada 6Aika-kaupunkien paattdjille
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konkreettinen toimintamalli kokeilun muuttamisesti pysyvaksi. Pilotointialusta tullaan tekemaan monistettavaksi
(WP3.4, WP4.3), jolloin my6s muut kaupungit ja kunnat voivat ottaa sen omaan kayttdonsa.

Hankkeen jatkohyédyntadmisen konkreettinen tavoite on olla mukana valmisteilla olevassa EU:n Horisontti 2020-
ohjelman "CityMobil3”-hankkeessa, jossa kokeilujen laajuutta ja monimutkaisuutta kasvatetaan. Tama tapahtuu
tuomalla pitkaaikaiseen tieliikennetestiin useiden ajoneuvovalmistajien autonomisia autoja samalle alueelle eri

tyyppisiin toimintoihin. CityMobil3-hanke my0s laajentaisi toiminnan kansainvaliseksi.

7 Kustannusarvion ja rahoitussuunnitelman tiivistelma

Hankkeelle haetaan ennakkoa

X Kylla Ei

Kustannusmalli

Flat rate 24 % palkkakustannuksista

Hankkeen kustannukset ja rahoitus

8 Muilta rahoittajilta haettu rahoitus

Kustannukset Yhteensa € Rahoitus Yhteensa € |Osuus nettokus-
H 0,
1 Palkkakustannukset 427 089 tannuksista (%)
1 Haettava EAKR- ja valtion
ggsmp?"’f'f’tt, — 2; 288 rahoitus 374 929 67
, ROEe' 12 :" ‘i'_”ves °'”r|" t 5| [2Kuntien rahoitus 128 559 23
; Ma ‘:rl‘(”“tse Jal‘(mfa'a use 5| [3Muu julkinen rahoitus 56 109 10
yut kustannuxse 4 Yksityinen rahoitus 0 0
6 Flat rate 102 508
Kustannukset yhteensa 559 597
7 Tulot 0
Nettokustannukset yhteensa 559 597| |Rahoitus yhteensa 559 597 100
Rahoitussuunnitelma
Kustannusarvio yhteensa 559 597| |yhteensa 559 597

8.1 Mita sitovia sopimuksia tai aiesopimuksia on rahoitussuunnitelmassa esitetyistd muun julkisen
rahoituksen, kuntarahoituksen ja yksityisen rahoituksen osuuksista (ml. omarahoitusosuus)?

Hankekumppanien valisistd omarahoitusosuuksista on sovittu liitteessa olevassa aiesopimuksessa hakemuksen

jattéhetken tilanteen mukaisesti.

Hankkeeseen on haettu Espoon, Helsingin ja Tampereen kaupungeilta 6Aika-vastinrahoitusta kattamaan osin
omarahoitusosuutta. Naiden osalta neuvottelut ovat kuitenkin vield kesken. Helsinki tekee paatdéksensa vasta
rahoitushaun jalkeen riippuen siitd, kuinka monta heita erityisesti kiinnostavaa hakemusta on kasittelyssa. Espoossa
ja Tampereella paatds syntyy samoin vasta hakuajan umpeuduttua.

Tieto Oy on alustavasti luvannut antaa vastikkeetonta rahaa 5000 € osaksi Metropolian omarahoitusosuutta. Taman
osalta neuvottelut saatetaan paatdkseen ennen mahdollisen rahoituspaatéksen tekemista.

8.2 Onko hankkeeseen haettu tai ollaanko hakemassa rahoitusta muilta rahoittajilta? Mista ja milloin
rahoitusta on haettu? Kuinka paljon rahoitusta on haettu tai myonnetty?

Innovaatioalustaan ei ole haettu muuta rahoitusta. Hankkeen rinnalle haetaan yrityshanketta, kts. tarkemmin kohta 9.2.

seka liite "kappale 5.4 yritykset".

9 Yhteydet muihin hankkeisiin
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9.1 Mihin muihin Manner-Suomen rakennerahasto-ohjelmasta rahoitettaviin hankkeisiin tai
hankekokonaisuuksiin hakemus liittyy ja miten? (Merkitse myos hakemusnumerot tai hankekoodit.)

Hanke hyddyntaa 6Aika-ohjelman Innovaatioalustoja kokeilualustoina, Avoimen datan karkihankkeen avaamia
liikennedatoja seka erityisesti 6Aika-ohjelman liikenteen reaaliaikaisten rajapintojen pilottihankkeen (A71103) tuloksia
ja osaamista soveltuvin osin seka kytkeytyy Living lab -toimintaan.

Hankkeen kumppani Maanmittauslaitos tuo "Avoin kaupunkimalli avoimena innovaatioalustana" hankkeen"
kokemukset osaksi WP2.1 pohjatyota (A71143).

Hanke hyddyntaa Metropolian koordinoiman Liikkuvan arjen design-projektin (A31485) tuloksia. Tama vuosina 2011 —
2013 toteutetun EAKR-rahoitteisen projektin Iahtdkohtana olivat havaitut muotoiluosaamisen ja ymparistdmyonteisen
suunnittelun tarpeet joukkoliikenteeseen, asemaymparistoihin, pyorailyyn ja jalankulkuun liittyvissa ratkaisuissa.
Kehittdmiskohteina projektissa olivat mm. pydrailijaystavallisten palveluiden ja ratkaisujen suunnittelu uudelle Kiviston
alueelle, pyorakeskuskonseptin kehittdminen ja pilotointi Helsingissa Narinkkatorilla seka paaradan
asemaymparistdjen parantaminen yhteistydssa asukkaiden ja muiden toimijoiden kanssa. Palvelumuotoilu ja
kayttajalahtdinen suunnittelu olivat Liikkuvan arjen design -projektin keskeisia menetelmia.

9.2 Mihin muista rahoituslahteista rahoitettaviin hankkeisiin tai hankekokonaisuuksiin hakemus liittyy ja
miten? (Merkitse my6és hakemusnumerot tai hankekoodit, jos niita on.)

-CityMobil2 (FP7-SST-2012-RTD-1 SCP2-GA-314190-CityMobil2), EU:n 7. puiteohjelman hanke [8]: Metropolia oli
tédssa hankkeessa partnerina ja tassa esitetty Sohjoa-hanke pohjautuu CityMobil2-projektin kokemuksiin autonomisen
Last mile -operoinnin toteuttamisesta.

-Metropolian koordinoima, Tekes-rahoitteinen "Syoksy - sdhkdiset ajoneuvot keharadan syéttoliikenteessa" -
tutkimushanke (Dnro 3127/31/2009). Syoksy -hankkeen tutkimustuloksia voidaan hyodyntaa osa-alueilta:

- Liikennejarjestelmien ja uusien palvelukonseptien toteuttamisessa tarvittavat teknologiat ja sovellukset

- Liikkennejarjestelman suunnittelu ja sen toteutettavuuden ja vaikutusten arviointi

- Kayttajalahtdinen liikennesuunnittelu

-Metropolian koordinoima, Tekes-rahoitteinen "Ajoneuvojen ja tydkoneiden sahkdisen voimansiirron kehittdminen" -
tutkimushanke . Tassa hankkeessa Metropolia hankki ainutlaatuista osaamista sahkodajoneuvoteknologian
kehittdmisessa ja testaamisessa, mita voidaan hydédyntaa osana Sohjoa-hanketta.

-Kansainvalinen Liikkuminen palveluna-allianssi [11], Sohjoa-hankkeen projektipaallikkd Harri Santamala on mukana
tyéryhmassa. Last mile -palvelu on tarkea osa liikkkumisen matkaketjua.

-Teollisen internetin loT-hankkeet, esim Select4Cities, jossa maaritellaan vaatimukset Helsingin kaupungin "loT-
laboratoriomallille" 2016 myds liikenteen osalta.

-Helsingin kaupungin alyliikenteen tilannekuvapalvelu-hanke [12]. Hankkeen tavoitteena on keratd kaupunkien
datalahteista tilannekuva, naitd voidaan mahdollisesti osin hyddyntaa osana Sohjoa-hanketta.

-PIHKA-hanke, Yhteiskunnan korvaamien kuljetusten tehostaminen — esiselvitys Pirkanmaan alueella. Sohjoa-
hankkeessa voidaan kaytanndssa tarkastella joukkoliikenteen Last mile -ongelmaa, milla voidaan helpottaa ja tukea
muun muassa vanhusten ja liikuntarajoitteisten liikkkumista yleisella joukkoliikenteella [13].

-Suomen Akatemian rahoittama Laserkeilaustutkimuksen huippuyksikko, 2014-2019, MML/FGI (J. Hyyppa,

koordinaattori), Aalto (H. Hyyppa), Oy (J. Kostamovaara), Hy (M. Holopainen), laserkeilausosaamisen
huippuosaaminen ja sen hyédyntaminen hankkeessa.
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-Suomen Akatemian rahoittama Strategisen neuvoston hanke COMBAT, 2015-2020, FGI (koordinaattori), pistepilvien
hyoédyntaminen yhteiskunnan parhaaksi, itse-ajavien autojen sovellukset soveltuvat hyvin hankkeeseen.

-Light Energy. Aalto-yliopiston energiaohjelman nelivuotinen karkihanke. 2013-2016. Turvallinen ja tehokas
likenneymparistd. (mukana Aalto Memo ja Liikennetekniikka)

-Energizing Urban Ecosystems (EUE) -ohjelman (TEKES / RYMSHOK). Hankkeen strategisia osa-alueita ovat olleet —
alykas kaupunkisuunnittelu, rakennettua ymparistéa koskevien uusien liiketoimintamallien ja —logiikkojen kehittaminen
seka 3D-kaupunkimallit. Mukana Aalto ja FGI.

-TrafficSense - Energy Efficient Traffic with Crowdsensing (2013-2017) on Aalto Energy Efficiency ohjelmasta (AEF)
rahoitettu hanke. Tama antaa pohjatietoa WP1.2 ty6ta varten.

-Suomen akatemian rahoittama 2014-2017 Multilevel traffic simulation with cognitive basis (MulSimCo). Kuljettajan
toimintojen kognitiivinen mallintaminen, tata tarvitaan mm. kun autonomisia autoja, ihmisten ohjaamia autoja,
jalankulkijoita ja pyorailijoita on samanaikaisesti (mixed fleet). Aalto liikkennetekniikka, HY,
Kognitiotiede/kayttaymistiede. Tama antaa pohjatietoa WP1.2 ty6ta varten.

6Aika-hankkeen rinnalle on rakenteilla kansallinen Tekes-hanke Fiksu kaupunki-ohjelmaan. Tekes-hankkeen
tarkoituksena on tukea yrityksia innovaatioalustan kokeiluissa seka siihen liittyvissa TKI-toimissa silta osin, kuin
toiminta tayttda Tekesin kriteerit. Tekes-rahoitus sekd bussien vuokraamiskuluihin haettu erillisrahoitus ei mene
paallekkain 6Aika-rahoituksen kanssa. Trafi ja Liikkennevirasto ovat jo lupautuneet rahoittamaan, ja liséksi ja Liikenne-
ja viestintavirasto on alustavasti lupautunut olemaan osin rahoittamassa, Metropoliaa bussin vuokraamiskulujen
kattamiseksi. Suunnitellun Tekes-hankkeen laajuus on n.900 000 €.

Suunniteltujen kansallisten hankkeiden (6Aika ja Tekes) jatkoksi on myds suunnitteilla "CityMobil3" Horisontti 2020-
hanke, joka tulee toteutuessaan jatkamaan siitd, mihin 6Aika-hanke jai, laajentaen kokeiluja usean maan alueelle
euroopassa, seka tuomalla niihin usean eri valmistajan autonomisia ajoneuvoja.

10 Maantieteellinen kohdealue

[0 Hankkeen toiminta kohdistuu yhden [X] Hankkeen toiminta kohdistuu usean [0 Hankkeen toiminta on valtakunnallista
maakunnan alueelle maakunnan alueelle

Maakunnat

Uusimaa, Pirkanmaa
Seutukunnat

Helsingin, Tampereen
Kunnat

Helsinki, Espoo, Tampere

Jos hanke toteutetaan yhdessa paikassa, mika on toteutuspaikan osoite?

Jakeluosoite Postinumero Postitoimipaikka

11 Hakijan osaaminen, hankkeen riskiarviointi ja ohjausryhma

11.1 Minkalainen on hakijan osaaminen ja kokemus hankkeiden toteuttamisesta ja hankesuunnitelman
mukaisesta siséllollisestd teemasta?

Metropolialla on osaamista ja kokemusta useista kymmenista rakennerahaston hankkeista, jotka ovat tarkemmin
eriteltyna liitteessa. Tassa esitetyssa Sohjoa-hankkeessa mukana olevien paahenkildiden osaamistaustat ja
referenssit on tarkemmin esitetty alla. Edellda mainittujen lisdksi Metropolian vahvuuksia néin laajassa hankkeessa on
TKI-tydn opinnollistaminen opiskelijoille, mikd mahdollistaa oikein ohjattuna hankkeen toiminnan ja vaikuttavuuden
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vivuttamisen investoitua tukimaaraa huomattavasti suuremmaksi. Metropolian osaaminen ei yksinaan riita ja sen
vuoksi hankkeessa ovat mukana Aalto, TTY, Maanmittauslaitos ja Forum Virium. Yhdessd muodostamme riittadvan
osaamispohjan hankkeen laadukkaalle suorittamiselle.

Projektipaallikkd Harri Santamala (DI) ja tohtorikoulutettava. Harri on tydskennellyt Metropolia Ammattikorkeakoulussa
vuodesta 2006 alkaen. Han on ollut mukana tai vetdmassa useissa laajoissa hankekokonaisuuksissa mm. Tekes -
"Osaamista ajoneuvoteollisuuden kanssa - ConceptCar”, ERA Sahkdisen voimansiirron kehityshanke ja CityCab
tulevaisuuden taksi-hanke. ConceptCar -hankkeen tulos, Biofore-ajoneuvo, voitti ProCom:in "vuoden viestintateko
2014" -palkinnon. Taustojensa vuoksi Harri on hyvin perilla ajoneuvotekniikasta seka sen kehityksesta. Harri
ammentaa hankevoimavaransa erityisesti rakentamalla opiskelijaryhmia, jotka ovat aktiivisesti mukana toteuttamassa
hankkeita, esimerkiksi ConceptCar-hankkeessa hanella oli 55 opiskelijaa mukana hankkeen 3,5 vuoden aikajaksolla.
Han on mukana Metropolian tki-strategiatydéryhmassa seka edistdmassa alyliikenteen kansallista muutosta ja kasvua
muun muassa MaaS-allianssin tydsidosryhmassa seka LVMn Liikennekaari tydoryhmassa. Harri on verkostoitunut
laajalti kansallisesti ja kansainvalisesti. Han on luonteeltaan erittain proaktiivinen eika pelkaa luoda uusia kontakteja tai
puhua julkisesti.

Markku Haikonen (DI) lehtori, projektipaallikkd. Haikonen on tydskennellyt Metropolia Ammattikorkeakoulussa
vuodesta 2002 alkaen. Lehtorin tehtavat ovat liittyneet tavara- ja henkildlogistiikan opetukseen, projekti- ja
insindodritdiden ohjaukseen. Projektipaallikon tehtaviin ovat kuuluneet tutkimus- ja projektipaallikkétehtavat muun
muassa Metropolian ajoneuvojen kaytettavyystutkimuksissa (Bioneuvo ja CityCab), Syoksy - sédhkoiset ajoneuvot
Keharadan syoéttoliikenteessa -tutkimuksessa, CityMobil2 -esiselvityksessa seka UATP - 2014 pelastusalan
koulutushankkeessa. Liséksi Haikonen on toiminut Valtioneuvoston nimittdmana tutkijana Konginkankaan
liikenneonnettomuuden tutkintalautakunnassa ja Onnettomuustutkintakeskuksen toimeksiannosta asiantuntijana
tieliikenneonnettomuuksissa.

Kari Salo (TKL) yliopettaja, jolla yli 30 vuoden kokemus ICT-alalta. Salolla on reilun 20 vuoden teknisen- ja
liiketoiminnan kehityskokemus teollisuudesta seka IT-hankkeista ettd myds mobiiliverkko- ja mobiililaitepuolelta. Han
on toiminut projektipaallikkdna seka kansallisissa ettd eurooppalaisissa hankkeissa useaan otteeseen. Metropolian
palvelukseen Kari Salo tuli 2009. Han toimii Mobile solutions-tutkintovastaavana ja tekee erilaisten yritysten ja
organisaatioiden kanssa IT-hankkeita sisaltden mobiiliteetin. Kari Salo on myds Neighborhood Livingroom-projektin
paallikkd. Projekti on osa Culture Europe rahoitteista People’s Smart Scupture-hanketta, missa yhdistetaan rajoja
rikkoen kulttuurin ja tekniikan osaamisia.

Arto O. Salonen (KT) on Helsingin yliopiston dosentti ja toimii yliopettajana Metropoliassa. Hanen tutkimustyonsa
keskiossa on kayttaytymisen muutos ja yhteiskunnallinen muutos kohti kestdvaa yhteiskuntaa. Salosella on kymmenia
aihepiiriin liittyvia kansainvalisia ja kansallisia julkaisuja. Han on toiminut lukuisissa tutkimus- ja kehittdmishankkeissa
eri rooleissa. Salonen on yksi taman hetken kysytyimpia hyvinvoinnin asiantuntijoita. Lisatietoja www.artosalonen.com

Juha ainoa (MA) Teollinen muotoilija ja lehtori. Juha on toiminut teollisen muotoilun lehtorina 5 vuotta Metropolia
ammattikorkeakoulussa. Taté ennen Juha on toiminut tutkijana 7 vuotta Aalto yliopiston Bit-Tutkimuskeskuksessa
seka 7 vuotta teollisena muotoilijana seka design managerina Creadesign Oy:ssa. Metropoliassa Juha on vastannut
palvelumuotoilun opetuksesta muotoilun tutkinto-ohjelmassa seka palvelumuotoilun erikoistumisopinnoissa.
Tutkimusaiheena Juhalla on kayttajainnovaatiot ja erityisesti User innovation Toolkit.

TTY, Lasse Nykanen (DI) tohtorikoulutettava ja projektitutkija. Lasse on tydskennellyt Tampereen teknillisessa
yliopistossa Liikenteen tutkimuskeskus Vernesséa noin 5 vuotta. Tutkijauransa aikana Lasse on keskittynyt
vahapaastoisen liikennejarjestelman tehokkuuden seka alykkaan ja automatisoituvan liikenteen kehittamiseen, mihin
littyen Nykanen on ollut kirjoitamassa mm. Automated driving and the key megatrends of future -artikkelia. Lasse on
vastannut Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin tielikenteen vastuullisuusmalli -hankkesta vuodesta 2014. Nykanen on
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kuulunut alyliikenteen kehittdmisverkosto ITS Factoryn management teamiin vuodesta 2013.

Aalto, TKT lisakki Kosonen toimii alyliikenteen tutkijana Aalto Yliopiston liikennetekniikan tutkimusryhmassa.
Paatehtavana on alykkaaseen liikennejarjestelmaan (ITS) liittyva tutkimus ja opetus. Erityisosaamisalueena on myds
liikenteen simulointimallinnus. Kososen tydantajia ulkomailla ovat olleet: Los Alamos National Laboratory (LANL), The
Nottingham Trent University (NTU) ja Kungliga Tekniska Hogskola (KTH).

Maanmittauslaitos, Juha Hyyppa, kunniaprofessori (Japani ja Kiina), professori ja osastonjohtaja
Paikkatietokeskuksessa, kunniatohtori (ruotsi), Tekniikan tohtori (Aalto). Juha on koordinoinut yli kymmenta
kansainvalista tutkimushanketta, ohjannut 20 vaitdskirjaa ja vetdd Suomen Akatemian laserkeilaustutkimuksen
huippuyksikkda. Juha on viitatuin laserkeilaustutkija maailmassa (Iahde: Google Scholar). Han on toiminut usean
kansainvalisen organisaation luottamustehtavissa komission puheenjohtajana. Hanen tutkimuksensa aihepiirit liittyvat
laserkeilausteknologiaan, prosessointiin ja sen sovelluksiin kaupunki- ja metsaymparistdissa. Juha Hyypan vetamat
tutkimusprojektit ovat johtaneet yli 20 M€ vuotuisiin sdast6ihin yhteiskunnassa (40-kertainen suhde budjettirahaan
nahden). Juha Hyyppa on vuodesta 2007 alkaen soveltanut liikkuvaa kartoitusta kaupunkiratkaisuihin, samaa
teknologiaa on itseajavissa autoissa.

Forum Virium Helsinki (FVH) on Helsingin kaupungin omistama alykkaan kaupungin kehitysyhtié. FVH on ollut
kansainvalinen edellakavija avoimen datan, avointen rajapintojen, 1oT:n, Living lab-toiminnan ja innovaatioalustojen
kehittdmisen osalta. Hankkeeseen FVH tuo osaamista innovaatioalustojen toimintamallin osalta (Fiksu Kalasatama -
kaytannét mm. living lab ja nopeiden kokeilujen ohjelma), avointen rajapintojen ja loT:n osalta (CitySDK-hanke, Select
4 Cities -loT-hanke), seka alyliikkenteen (mm. PiggyBaggy-pilotoinnit Kalasatamassa, Apps4Mobility-kilpailu,
EMPOWER-hanke, FinEst Smart Mobility-hanke) osalta. FVH:n asiantuntijoita hankkeessa ovat alyliikkenneasiantuntija
Sami Sahala, living lab -tiimin asiantuntijat sek& kehitysjohtaja Pekka Koponen. Helsingin kaupungin Citylogistiikka -
toimenpideohjelmassa FVH:n vastuulle on maaritelty mm. nettikaupan jakelukokeilun ja rakennusyritysten
jakelukeskuksen pilotointitoimenpiteet.

11.2 Minkalaisia riskeja hankkeen toteuttamiseen liittyy ja miten riskeja hallitaan?
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Riski

Toimenpiteet riskin toteutumisen todennakoéisyyden
pienentamiseksi

Henkilostoriski

Kuten kaikissa hankkeissa, on aina mahdollista, etta yksi tai
useampi avainhenkildista vaihtaa tyotehtavia. Tahan
varaudutaan paitsi hajauttamalla tydpakettien vastuuta
useille tekijoille myds huolehtimalla tyon jatkuvasta
laadukkaasta dokumentoinnista seka hankeryhman
motivoituneena pitdmisesta.

Teknologiariski

Autonomiset pienbussit ovat tekniikaltaan monimutkaisia ja
niiden kehitys jatkuu edelleen. Tdman vuoksi Metropolia on
luonut Idheisen suhteen Easymile-valmistajan kanssa eika
hankkeessa kaytettavia busseja osteta, vaan Metropolia
vuokraa ne valmistajalta hankkeen ajaksi. Nain voidaan
varmistua siita, ettd hankkeen aikana mahdollisesti
vanhentuva teknologia pystytaan paivittamaan toiseksi
testausvuodeksi uudempaan teknologiaan.

Toimittajariski

Metropolia on luonut kontaktit kolmeen eri
pienbussivalmistajaan seka yhteen tutkimuslaitokseen joka
tekee autonomisten ajoneuvojen jarjestelmatutkimusta. Jos
alkuperainen toimittaja vetaytyy, voimme avata keskustelut
toisen toimittajan kanssa.

Vain 6Aika-hanke ilman rinnakkaisyrityshankkeita

Koska innovaatioalustaan liitytdan omarahoitteisesti, ei
mahdollinen yhden hankkeen lapimeno ilman muita
hankkeita haittaa merkittdvasti alustan toimintaa.

Opiskelijatydvoima

Hankkeen resursointi pohjautuu vahvasti
opiskelijatydvoiman kayttodn. Nain ollen on mahdollista ettéd
jokin toimenpide keskeytyy tai viivastyy jos opiskelija jaa
kesken pois. Talldin hanke hakee uuden tekijan tyolle.

Kokeiluyritysten vahyys

Tarvittaessa hyddynnamme osatoteuttajien muita omia
verkostoja sekd pyrimme kasvattamaan tietoisuutta
kaupunkien, sosiaalisen median ja erityyppisten
vaikuttamis- seka sidosryhmatilaisuuksien kautta.

11.3 Esitys hankkeen ohjausryhmén kokoonpanoksi

Harri Santamala, Projektipaallikko - Metropolia

Markku Haikonen, Logistiikan lehtori, CityMobil2 - Metropolia
Pekka Hautala, Osaamisaluepaallikkd, Hankkeen vastuuhenkil - Metropolia

Roope Ritvos, Kehityspaallikkd - Forum Virium Helsinki

Lasse Nykanen, Projektitutkija - TTY
lisakki Kosonen, Staff Scientist - Aalto Yliopisto

Juha Hyyppa, Kunniaprofessori, Osastonjohtaja - Paikkatietokeskus
Pasi Laitala, Kestavan kehityksen johtaja - Espoo TAIl Harri Paananen, Elinkeinopaallikkd - Espoo

Mika Kulmala, Liikenneinsinddri - Tampere
Gilbert Koskela, CityMobil2 - Vantaa

12 Hakemusvaiheessa ilmoitettavat arviot hankekohtaisista seurantatiedoista

Tuotosindikaattorit

Toimintalinja 2. Uusimman tiedon ja osaamisen tuottaminen ja hyodyntaminen

Erityistavoite 4.1. Tutkimus-, osaamis- ja innovaatiokeskittymien kehittaminen alueellisten vahvuuksien

pohjalta

Tulostettu 15.1.2016 10:32:49 EURA 2014 -jarjestelma



Hakemusnumero: 302271 Hankekoodi: 24 (27)
Hankkeen nimi: 6AIKA: SOHJOA - Autonominen Last mile -likenteen fyysinen ja virtuaalinen innovaatio...
Muuta tukea kuin rahoitustukea saavat yritykset 0
Uudet tuella aikaansaadut t&k&i-tyopaikat 10
joihin tyollistyvat naiset 5
Tutkimus- ja kehittamisinstituutioiden vetamaan hankkeeseen osallistuneet yritykset 100
Yritykset, jotka kaynnistavat t&k&i-toiminnan tai t&k&i-yhteistydn yliopistojen, korkeakoulujen tai 12
tutkimuslaitosten kanssa
Uudet innovaatioalustat 3
Innovaatioalustoissa kehitetyt ja pilotoidut tuotteet tai palvelut 60
Kaupunkien kanssa innovaatioymparistoissa yhteistyota tekevat yritykset 100

13 Horisontaaliset periaatteet

13.1 Sukupuolten tasa-arvo

Kylla

Ei

Perustelu

Hankkeessa on tehty toimintaympariston
analyysi sukupuolinakékulmasta

Ei ole tehty analyysia.

Sukupuolinakékulma on huomioitu
hankkeen toiminnassa
(valtavirtaistaminen)

Hankkeen toiminnassa osallistetaan monenlaisia
kohderyhmia (sukupuoli, ik, asiantuntemus).
Naisten osallistumiseen ja osallistamiseen
kiinnitetaan erityishuomioita toimenpiteiden
jarjestelyissa. Naiset ovat tutkitusti vahemman
teknisorientoituneita ja kiinnostuneita teknisten
ratkaisujen mahdollisuuksista. Urbaanissa
kaupunkiymparistdssa naiset kayttavat julkista
likennetta vahintdan tasavertaisesti miesten
kanssa ja hankkeessa kiinnitetdankin erityista
huomioita siihen, etta tarjottava alusta takaa
kaikille tasapuolisen mahdollisuuden osallistua
kokeiluihin, ikdan sukupuoleen tai etniseen
taustaan katsomatta.

Hankkeen paatavoite on sukupuolten
tasa-arvon edistdminen

Hankkeen paatavoitteena on julkisen liikenteen
houkuttelevuuden lisdantyminen tasa-arvoisesti
kaikille ihmisille, toimintaan osallistetaan
monipuolisesti erilaisia kayttijia ja toimijoita.

13.2 Kestéava kehitys
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Vaikutuksen kohde

Vaikutusaste

Vilitén

vaikutus |vaikutus

Vilillinen

Perustelu

Ekologinen kestavyys

Luonnonvarojen kayton kestavyys

10

Sahkoinen pienbussi ei tarvitse fossiilisia
polttoaineita toimiakseen ja se mahdollistaakin
luonnonvarakestavan liikkenndinnin. Valillisesti
tama lisaa paitsi vahentaa paastoja, se myos
lisda sahkdisen liikenteen tunnettuvuutta ja
madaltaa ihmisten kynnysté hankkia itselleen
sahkoauto yksityiskayttoon polttomoottoriauton
sijaan. Hyva palvelu myds tukee siirtymista
julkisen liikenteen kayttoon.

IImastonmuutoksen aiheuttamien riskien
vahentaminen

10

Hankkeen laajuudessa valitdn vaikutus
ilmastonmuutokseen on vielda pienehkd, mutta
toiminnan laajentuessa silla on valtava valillinen
potentiaali vaikuttaa iimastonmuutokseen
positiivisesti jos energiatehokas autonominen
liikenne saadaan yleistymaan.

Kasvillisuus, eli6t ja luonnon
monimuotoisuus

Autonomiset ajoneuvot pystyvat tunnistamaan
elaimet liikenteessa potentiaalisesti
tehokkaammin kuin ihmiskuljettajat ja
autonomian yleistyessa onkin odotettavissa etta
elainten liikennekuolleisuus vahenee
merkittavasti. Autonomiset ajoneuvot ovat
perinteisia hiljaisempia eivatka siten rasita
ympariston elaimia aanellaan.

Pinta- ja pohjavedet, maapera seka ilma
(ja kasvihuonekaasujen vaheneminen)

Sahkoinen liikenne vahentaa lahialueiden
paastoja valittomasti ja
kokonaiskasvihuonekaasupaastoja paremman
energiatehokkuutensa vuoksi. Taman lisaksi
sahkoisessa ajoneuvossa on vahemman
potentiaalisesti vuotavia ymparistolle haitallisia
aineita (kuten diesel). Valilliset hyddyt kasvavat
likenneosuuksien suhteessa.

Natura 2000 -ohjelman kohteet

Hankkeen valittémat vaikutukset Natura2000
alueisiin ovat pienet. Kuitenkin
energiatehokkaiden vahapaastdisten
ajoneuvojen yleistymisella tulee olemaan
valilliset vaikutukset Natura-alueiden ymparistdn
kunnossapidossa.

Taloudellinen kestidvyys

Materiaalit ja jatteet

Hankkeen valitdén vaikutus on pieni, valillisesti
hanke parantaa liikenteen energiatehokkuutta.
Sahkoautojen huoltotarve on perinteisia
pienempi joka osaltaan vahentaa jatteen
maaraa. Samoin yksityisautojen maaran
vaheneminen tuottaa vahemman romua.

Uusiutuvien energialahteiden kayttd

10

10

Sahkoisten ajoneuvojen kaikki sahko pystytaan
tuottamaan uusiutuvilla energialahteilld. Taman
liséksi alypyséakit mahdollistavat esimerkiksi
paikalliset pienet aurinko- tai tuulivoimalat.

Paikallisen elinkeinorakenteen kestava
kehittdminen

Innovaatioalusta edistaa varsinkin paikallisten
toimijoiden liiketoimintamahdollisuuksia. Useat
jo tunnistetut kumppanit toimivat 6Aika-alueilla.
Innovaatioalustalla on valillinen potentiaali
synnyttaa merkittavaa autonomisen alyliikenteen
liketoimintaa jonka uskotaan kytkeytyvan lahella
alustan pilottipisteita.

Innovaatioalustan kannattavuus ja toiminta
perustuu tehokkuuden kasvattamiseen
esimerkiksi hyddyntamalla samaa ajoneuvoa
moneen eri kayttotarkoitukseen.

Aineettomien tuotteiden ja palvelujen
kehittdminen

Valittdmina vaikutuksina innovaatioalustan
kautta kokeillaan uusia tuotteita ja palveluita
jotka ovat padasiassa aineettomia. Valillisina
vaikutuksina tdma synnyttaa uusia toimialoja
suomesta.
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Liikkkuminen ja logistiikka

10

10

Hanke vahentaa henkildautoliikennetta,
kasvattaen joukkoliikenteen osuutta seka tekee
ihmisten ja tavaroiden liikkkumisesta
tehokkaampaa ja houkuttelevampaa.
Henkildautoliikenteen vahentyminen kasvattaa
myos kevyen liikenteen kayttoa.

Sosiaalinen ja kulttuurinen kestiavyys seka yhdenvertaisuus

Hyvinvoinnin edistaminen

10

Hanke vaikuttaa laajasti 6Aika-kaupunkien
asukkaiden hyvinvointiin ja terveyteen, ensin
pienessa mittakaavaassa valittomasti ja
laajentuessaan isossa mittakaavassa valillisesti.
Autonomiset piensahkdbussit tarjoavat
paastotonta, esteetdnta ja houkuttelevaa
likkumista kaikille. Henkildautojen vahentyessa
kaupunkien viihtyvyys paranee ja ihmisten
terveys paranee.

Tasa-arvon edistdminen

Hankkeessa pyritdan purkamaan syrjivia
sukupuolirakenteita ja ennakkoasenteita
ottamalla WP1.3 kayttajatarpeiden maarittelyssa
huomioon erityisesti tasa-arvoa edistavat
nakokulmat ja toimenpiteet jotka konkretisoituvat
innovaatioalustan toiminnassa. Julkinen liikenne
on kaikille kayttajille avointa.

Yhteiskunnallinen ja kulttuurinen
vhdenvertaisuus

10

Hankkeen toiminnan I&htékohtana on kaikkien
kehitystdhdn osallistuvien tasa-arvoinen ja
yhdenvertainen kohtelu. Autonominen pienbussi
tarjoaa esimerkiksi nuorille, ikdantyville tai
likuntarajoitteisille lisaa likkumisen
mahdollisuuksia. Se on kuitenkin samalla myés
houkutteleva mahdollisuus kaikille liikkujille.
Erilaisten tarpeiden, ryhmien ja ihmisten
yhteensovittaminen on tarkea osa
innovaatioalustan toimintaa ja uusien oivallusten
luomista.

Kulttuuriymparistd

10

Hankkeen valillisena tuloksena kaupunkirakenne
ja rakennuskanta tulee muuttumaan koska
henkildautoliikenteelle ja erityisesti pysakoinnille
ei tulevaisuudessa tarvitse varata yhta suurta
osaa kaupungin tilasta. Autonomiset bussit
nostavat kaupunkien kulttuuriympariston imagoa
ja lisdavat tunnettuvuutta.

Ymparistéosaaminen

10

10

Ymparistéteknologian kayttdonoton ja siihen
liittyvien liiketoimintamahdollisuuksien
synnyttaminen on hankkeen lapileikkaava
teema. Tulevaisuuden autonominen liikenne on
paitsi tehokasta,myds paastotonta. Hankkeen
yhteistyokumppanit ja toimijat haluavat osaltaan
olla mukana tassa kehityksessa ja kasvattaa
omaa ja ymparistonsa tietoutta asiasta.

14 Liitteet

Pakolliset liitteet
Yhteishankkeen sopimus

Muut liitteet

Selvitys Metropolian ALV-kohtelusta

Selvitys TTYn ALV-kohtelusta

Metropolian hankereferenssit

Selvitys Aallon ALV-kohtelusta Sohjoa hankkeessa

Innovaatioalustan alustavat teemat seka toimialueet
6Aika-kaupungeissa

Kappale 5.4 yritykset
Toimenpiteiden aikataulu
Hakemuksen lahdeluettelo
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Hakija vakuuttaa tdssa hakemuksessa ja sen liitteissa antamansa tiedot oikeiksi.

Viranomaisella on oikeus tarkastaa hakijaa koskevat verovelkatiedot, arvonlisaverovelvollisuutta koskevat tiedot seka
muut tarvittavat toiselta viranomaiselta saatavat tiedot, joilla voi olla vaikutusta rahoituksen mydntémiseen.
Yhteishankkeessa tarkastusoikeus koskee kaikkia hakijoita ja tuen siirto —-menettelyssa hakijan lisaksi kaikkia tuen
siirronsaaijia.

Paivays ja hakijaorganisaation sahkoéinen allekirjoitus

15.1.2016 UUSITALO JORMA
Talous- ja hallintojohtaja

(Allekirjoitettu sahkoisesti vahvalla Katso-tunnistautumisella)
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