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Perustele, miksi hanke toteutetaan yhteishankkeena.
6Aika-ohjelma edellyttda yhteishankkeita, joissa on mukana toteuttajia vahintaan kahden kuutoskaupungin
alueelta.

Hankkeessa kehitetaan uutta innovaatiota, miehittamattdomana operoitavaa matkustajalauttaa. Sen kehityshaasteet
ovat niin monimuoitoiset ja haasteelliset, ettéd hanketta ei voi toteuttaa vain yhden toimijan toteuttamana. Tarvitaan
monipuolista osaamista eri aloilta. Hankkeeseen on pyydetty mukaan ne korkeakoulut ja toimijat, joilla on riittava
tietotaito ja kysy toteuttaa hanke. Hankkeessa kehitetdan miehittamattdbmana operoitavaa matkustajalautan
konseptia seka sen teknisia ettd operoinnin ja turvallisuuden ratkaisuja. tdman vuoksi hankkeessa tarvitaan seka
vesiliikenteen operoinnin ettd meritekniikan ja laivanrakennuksen ammattilaisia. Naita osaajia on nyt hankkeen
osatoteuttajina.

Myds kunkin osatoteuttajan yhtaaikaisella erillishankkeella olisi vaikea saavuttaa niitd synergiaetuja, joita
yhteishankkeelle voidaan saada, eli jatkuva yhteydenpito ja yhteistyd osatoteuttajien valilla seka jatkuva neuvottelu
ja tyéstaminen hankkeen tavoitteiden ja toimenpiteiden aikaansaamiseksi. Naiden edellamainittujen synergiaetujen
toteutuminen on erityisen tarkeaa tassa hankkeessa, silla hanketta on tarkoitus toteuttaa kiinteassa yhteistydssa
yritys- ja muiden asiantuntijakumppaneiden kanssa, jotka kuitenkaan eivat ole hankkeen osatoteuttajia. Tallaista
monimuotoista yhteisty6ta seka kunkin osatoteuttajan tarvitsemia kontakteja on helpompi koordinoida mikali
osatoteuttajat ovat kaikki samassa hankkeessa. Lisdksi hankkeen kaikki toimenpiteet ja tulokset eivat ole
etukateen nahtavissa. Hankkeeseen ja sen suunniteltuihin toimenpiteisiin Iahdetdan rohkein myelin, mutta
tavoitteisiin padseminen vaatii runsaasti koordinointia ja yhteistyota.

3 Hankkeen perustiedot

Hankkeen julkinen nimi

BAIKA: Alykas kaupunkivesilikenne

Alkamispaivamaara Paattymispaivamaara
1.3.2016 31.3.2017
Toimintalinja

2. Uusimman tiedon ja osaamisen tuottaminen ja hyédyntaminen

Erityistavoite

4.1. Tutkimus-, osaamis- ja innovaatiokeskittymien kehittaminen alueellisten vahvuuksien pohjalta

4 Tiivistelma (julkaistaan internetin tietopalvelussa)

4.1 Hankkeen julkinen tiivistelma (tavoitteet, toimenpiteet, tulokset)

Alykas kaupunkivesiliikenne -hanke on kaupunkien, yritysten seka korkeakoulujen valinen tuotekehitys- ja
innovaatioprojekti. Hankkeen tavoitteena on yhdessa meri- ja teknologiateollisuuden yritysten kanssa kehittda
alykkaan, automatisoidun matkustajalautan konsepti, jonka myoéta rakennetaan yritysten ja korkeakoulujen yhteista
innovaatioalustaa. Innovaatioalustalla tutkitaan, kehitetdan ja testataan alykkaan ja automatisoidun matkustajalautan
toteuttamiseksi uutta teknologiaa ja ratkaisuja ja sen myo6ta syntyy uutta osaamista sekad uusia, innovatiivisia ratkaisuja
ja palveluita. Hankkeen avulla yritykset voivat kehittda uutta liiketoimintaa meriteknologian ja ICT:n aloilla. Hanke
vahvistaa talla tavoin myos kansallista kilpailukykya. Hanke toimii alykkaan kaupunkivesiliikenteen kehittamisen
kaynnistajana ja hankkeen aikana etsitdan toimintatapoja ja rahoitusta pilottina seka fyysisenad innovaatioalustana
toimivan alykkaan matkustajalautan toteuttamiseksi.

Hankkeessa kehitetaan miehittamattomana operoitavan matkustajalautan konsepti. Lisaksi lautan toteuttamiseksi
keskeisimpia ja haasteellisimpia osa-alueita tarkastellaan tarkemmin. Yritysten ja korkeakoulujen yhteistyolla tutkitaan,
kehitetaan, kokeillaan ja testataan lautan energiaratkaisuja, automaatiota, etdoperointia seka turvallisuusratkaisuja.
Tavoitteena on tunnistaa teknologian kehittdmisen kannalta olennaisimmat ja haasteellisimmat alueet ja pyrkia
I6ytamaan yhdessa yritysten kanssa tapoja naiden kehittdmiseksi. Hankkeessa selvitetdan myos alykkaan
kaupunkivesiliikenteen mahdollisuuksia ja ratkaisuja yleisemmin seka kehitetdan vaihtoehtoisia alykkaan
kaupunkivesiliikenteen palvelukonsepteja.

Hankkeen tuloksena syntyy uutta osaamista, uusia kaupunkien, korkeakoulujen ja yritysten valisia

yhteistoimintamalleja, uusia meri- ja automaatioteknologian ratkaisuja seka palvelukonsepteja. Tuloksena syntyy myds
alykkaan, automatisoidun matkustajalautan konsepti seka tietoa ja ratkaisuja matkustajalautan toteuttamiseksi.
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4.2 Hankkeen nimi englannin kielella

Smart Water Transport

4.3 Hankkeen julkinen tiivistelma englannin kielella

Smart City project is a waterborne R & D and innovation projects between cities, companies and universities. The
project aims to develop an intelligent, automated ferry concept that will be form an innovation platform between
companies and universities. In order to construct this kind of smart automated ferry, new technology and solutions will
be explored, developed and tested. New knowledge, technologies as well as innovative solutions and services will be
generated. The project enable companies to develop new business in marine technology and ICT sectors. In this way,
the project will also strengthen national competitiveness. The project acts as a catalyst for developing smart and
automated water transport. During the project, practices and funding for implementing and constructing of a pilot smart
ferry will be searched for. This will form a physical innovation platform for developing, testing and piloting of new
intelligent technologies and smart automated water transport.

A concept of a smart automated ferry is developed in the project. In addition the most important and challenging
aspects are chosen for a closer look. In cooperation with companies and universities, solutions for the ferry’s power,
automation, remote controls and operation, as well as safety aspects are studied, developed and tested. The aim is to
identify the most essential and the most challenging technologies and areas that are needed to develop. Also new
ways to cooperate with companies and universities are tried to find out. The project will also identify the smart water
transport opportunities and solutions in general and develop alternative service concepts for smart waterborne
transport in urban areas.

As results of the project new knowledge, new models of collaboration between cities, universities and business, new
marine and automation technology solutions and service concepts will be generated. As a result of the project are also
the intelligent, automated ferry concept, as well as information and solutions for implementing and constructing of a
smart automated ferry.

5 Hankkeen tarve, tavoitteet ja kohderyhma

5.1 Mihin tarpeeseen tai ongelmaan hankkeella haetaan ratkaisua? Miten hanke on valmisteltu? Miten
valmistelussa on otettu huomioon aiemmin rahoitettujen hankkeiden tulokset?

Hankkeen tarve:

Alykas kaupunkivesilikenne -hankkeen idea kumpuaa tarpeesta kehittda uusia, innovatiivisia liikkumisen palveluita
veden aarella sijaitseville kaupungeille seka edistaa miehittdmattdman vesiliikenteen kehittamistja ja kokeiluja.
Hankkeen taustalla on myds tarve edistdad suomalaisten yritysten liiketoimintamahdollisuuksia alykkaan
automatisaation alalla seka edistaa korkeakoulujen ja yritysten valistad yhteisty6ta uusien innovaatioiden ja
monimutkaisten kehityshaasteiden ratkaisemiseksi.

Kaupungit ja niiden keskusta-alueet ovat sosiaalisen ja kaupallisen eldaman keskittymia, joissa tiiviisti rakennetuilla
alueilla on paljon erilaisia palveluita ja aktiviteetteja. Ihmiset saapuvat kaupunkien reuna-alueilta ja maakunnista
kaupunkeihin tydskentelemaan, opiskelemaan, ostoksille, oleskelemaan ja viihtymaan. Téman mahdollistamiseksi
kaupunkialueilla vaaditaan toimiva ja tehokas seka ihmisia ja tavarankuljetuksia palveleva liikennejarjestelma, jonka
tulisi samalla huomioida myo6s kestavan kehityksen mukainen toiminta. Oman haasteensa kaupunkialueiden
liikennejarjestelmille asettaa maailman laajuinen kaupungistumisen megatrendi. On ennustettu, ettd vuonna 2020 jo
80 % eurooppalaisista asuu kaupungeissa, kun vuonna 2010 vastaava osuus oli 75 %. (Lahde: TTY, 2014, Alykas
kaupunkilogistiikka — CityLog -raportti.) Tama ilmi6é on mydés tuttua Suomessa, ja esimerkiksi Turun ja Helsingin
kaupunkien taytyy jatkuvasti pystyd uudistamaan liikkumisen palveluita pystydkseen palvelemaan asukkaita ja muita
kaupungissa kavijoita. Tarvitaan kehittaa ketteria, joustavia seka ymparistoystavallisia liikkumisen palveluita, jotka
edesauttavat alueiden yhdistamistd, kehittdmista ja palveluiden saavutettavuutta. Erityisen merkityksellistd tdma on
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veden aarella sijaitsevien alueiden yhdistamisessa. Tallaisia alueita sijaitsee paljon juuri esimerkiksi Helsingin ja Turun
seuduilla, mutta laajemmin tarve koskee monia rannikkoseutuja, saaristoa seka sisavesien aarelld olevia
asutuskeskittymia.

Turussa on useita asuinalueita rakenteilla Aurajoen ymparistdssa, ja ndiden alueiden asukkaiden liikkumisen ja
muiden palveluiden saatavuuden varmistamiseksi uusi ylitysmahdollisuus Aurajoen alajuoksulla olisi tarkeda saada
aikaan. Vilkkaan liikenteen vuoksi joen ylitysta varten ei kuitenkaan voida rakentaa siltaa. Myds muita vesiston ylityksia
Aurajoen suun ymparistdssa on kaavailtu ja laajemmin yhteyksia Turun saaristoon on ideoitu. Miehittaméattémana
operoitavasta Aurajoen alajuoksun matkustajalautasta on jatetty joulukuussa 2015 hankeaihioehdotus Turun
kaupunkiseudun kasvusopimukseen vuosille 2016-2018. Lisaksi esimerkiksi mahdolliset silta- taikka vesistdylitykset
ovat mukana kaupungin kevyen liikkenteen kehittdmisohjelmassa.

Helsingissd on myds vastaavia kehitystarpeita ja visioita vesiliikenteen kehittamisesta. Esimerkiksi Helsingin
kaupungin strategiassa vuosille 2013-2016 on nostettu esille merellisen Helsingin kehittdminen, jossa yhtena
tavoitteena on mm. tarjota liiketoimintamahdollisuuksia yrittajille seka edistaa vesiliikenteen kehittymista. Myos
kaupungin Merellinen Helsinki -visiossa vuodelle 2050 kuvaillaan, kuinka Merenrannan ja saariston saavutettavuus on
hyva, vesiliikenneverkon yhdistyessa tiivisti osaksi joukkoliikennejarjestelmaa. Helsingin edustalla on vapautunut
puolustusvoimilta muutamia saaria, joiden matkailu- ja virkistyskayttoa kehitetdan talla hetkella Metsahallituksen
koordinoimana. Saariin on olemassa jo vesibussiyhteys, mutta saarten kayton lisdantyessa tarvitaan uusia yhteyksia.

Ratkottaessa monimuotoisia kaupunkilogistiikan ja likkumisen haasteita, innovatiivisuus, alykkaan ja vihrean
teknologian hyddyntaminen seka automaatio ovat tarkeitd avainsanoja. Tama on erityisen kiinnostavaa ja
ajankohtaista nyt, silla alykas automatisaatio on otettu yhdeksi Liikenne- ja viestintaministerion kehityskohteiksi.
Vuoden 2015 syksylla valmistuneen alykkaan automatisaation edistdmissuunnitelmassa esitetaan visio alan
merkityksestd Suomessa. Sen mukaan vuonna 2025 Suomessa on maailman karkitasoa olevia liikenteen alykkaan
automaation osaamiskeskittymia. Maalla, merelld ja iimassa toimivat likkumisrobotit ovat arkipaivaa ja niiden avulla
ratkaistaan monia lilkkenteen palveluistumiseen liittyvia haasteita niin kaupungeissa kuin haja-asutusalueillakin. (Lahde:
LVM Julkaisuja 7/2015.)

Digitalisaation ennakkoluuloton hyédyntdminen on nostettu Sipilan hallituksen ohjelmassa yhdeksi avaintekijaksi
Suomen kilpailukyvyn parantamisessa. Taustalla on ajatus siita, etta ne, jotka johtavat digitalisaatiokehitysta, myos
hydtyvat siitd eniten, ja tdman vuoksi kehityksen karkitilaa on syyta tavoitella aktiivisesti. Suomella on erinomaiset
mahdollisuudet olla digitalisaation edellakavijamaita. (Lahde: LVM Julkaisuja 7/2015.)

Robotisaation saralla Suomi on jaljessa monia muita maita, mutta yksittaisilla toimialoilla kuitenkin automaatioratkaisut
edustavat maailman huippua. Liikenteen alalla automatisaation edistamisessa on Suomessa olemassa vahva tahtotila,
joka mahdollistaa toimintaympariston kartoittamisen, esteiden tunnistamisen ja niiden poistamisen. Sujuvan
toimintaympariston kannalta oleellista on sdantely, joka nykyisellaan sallii jo paljon, mutta esteiden tunnistaminen on
my0s osin kesken. Suomesta 16ytyy myos liikkenteen automatisaation kehittamiseksi joitakin mielenkiintoisia toimijoita,
runsaasti osakomponenttien toimittajia ja muutamia palvelukonseptien kehittdjia. Liikennevalineiden asteittainen
alykkaan automaation lisdantyminen lisaa turvallisuutta ja matkustusmukavuutta. (LVM Julkaisuja 7/2015.) Alykkaan
automatisaation kehittdminen on ajankohtaista myos esimerkiksi laajemmin lauttaliikenteessa, silla
saaristoliikenteessa toimivien lauttojen ja yhteysalusten keski-ika on korkea ja uusimistarve lahivuosina merkittava
(Jaakkola, T., 2014, Yhteysalusliikenne tulevaisuudessa -opinnaytetyd).

Liikenne- ja viestintdministerié on kannustanut miehittdmattéman vesililkkenteen tutkimus- ja kokeiluhankkeisiin. Niiden
avulla tavoitellaan ketteraa uudistumista. Kokeiluissa tulee ottaa riskeja seka hyvaksya virheita, silla uusia ratkaisuja
on muuten vaikea omaksua nopeasti. Tahan rohkaisee myds Sipilan hallitusohjelmakin. (LVM Julkaisuja 7/2015.)
Alykas kaupunkivesiliikenne -hankkeessa halutaan vastata edella kuvattuihin tarpeisiin, ja kehittda rohkeasti alykasta,
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miehittamatonta ja ekotehokasta vesiliikennetta isoja askeleita eteenpain yhdessa yritysten, korkeakoulujen,
kaupunkien ja viranomaisten kanssa.

Hankkeen valmistelu:

Hanketta on valmisteltu yhdessa hankkeen osatoteuttajien kanssa erilaisissa palavereissa ja tapaamisissa.
Hankkeesta on keskusteltu ja sitd on valmisteltu myds Helsingin kaupungin, Metsahallituksen, Liikenteen
turvallisuusviraston ja Liikenneviraston seka Varsinais-Suomen ELY-keskuksen edustajien kanssa. Lisaksi hankkeesta
on keskusteltu useamman kerran 6Aika-ohjelman koordinaattorien kanssa ja hankeidea esiteltiin ohjelman
sparraustilaisuudessa, joulukuun 2015 alussa, Turussa. Naiden lukuisten keskusteluiden ja tapaamisten my6ta
kaupunkivesiliikenteen kehittdmisen tarve on kaynyt ilmeiseksi ja hankkeen sisall6t ja toimenpiteet ovat hahmottuneet.

Erityisen tarked osa hankevalmistelua ovat olleet tapaamiset ja keskustelut useiden yritysten kanssa. Naita ovat
esimerkiksi Wartsila, Rolls Royce, Elomatic, Delta Marin, Rauma Marine Construction, Mobimar, Siemens, Navis
Engineering, Turun satama, Finferries, Teleste, MacGregor, VR seka Prosessiautomaatio Oy. Hanke on herattanyt
runsaasti mielenkiintoa, ja keskusteluilla yritysten kanssa on ollut valtava merkitys hankkeen valmistelulle.
Yritysedustajat ovat antaneet monia todella arvokkaita vinkkeja muun muassa siitd, mihin asioihin keskittya
hankkeessa, ja mista etsia lisda tietoa. Edelld mainituista yrityksista ovat kiinnostuneita olemaan mukana Alykas
kaupunkivesiliikenne -hankkeessa ainakin Mobimar, Finferries, Siemens, Navis Engineering sekd Turun satama Oy.

Talla hetkellda Suomessa on kdynnissa Tekesin rahoittama AAWA-hanke, jossa kartoitetaan sekd kauko-ohjattavia ettd
taysin autonomisia ratkaisuja alusten navigointiin, koneistoihin ja muihin laivalla kaytettaviin jarjestelmiin. Tekniikan
lisdksi hankkeessa tutkitaan tulevaisuuden laivaliikenteeseen vaikuttavia taloudellisia, sosiaalisia, lainsdadannollisia ja
turvallisuuteen liittyvia kysymyksia. Koska hanke on temaattisesti ja sisallollisesti niin Iahella Alykas
kaupunkivesiliikenne -hankeideaa, valmistelun yhteydessa otettiin yhteys AAWA-hankkeen partnereihin ja tiedusteltiin
yhteistydmahdollisuuksia. Yhteistydpyynto esitettiin myds hankkeen ohjausryhmalle. Hankkeen partnerit olivat
kiinnostuneita yhteistydsta, vaikka lupausta konkreettisesta tekemisesta eivat pystyneet antamaan, silla AAWA-
hankkeen aikataulu 2017 vuoden alkupuolelle asti on hyvin tiukka. AAWA-hankkeen tutkimustuloksia kuitenkin
hyddynnetaan ja huomioidaan Alykas kaupunkivesilikenne -hankkeessa ja vuoropuhelua seka konkreettista
yhteisty6ta hankkeiden valilla pyritdan jarjestamaan aktiivisesti. Tavoitteena on varmistaa, ettd hankkeissa toteutut
toimenpiteet eivat ole paalekkaisia ja ettd molemmat hankkeet voisivat hyétyé toistensa tuloksista. Alykas
kaupunkivesiliikenteen osatoteuttajista Aalto yliopisto on mukana AAWA-hankkeessa ja tutkimustuloksia turvallisuuden
ja lainsdadantdselvitysten osalta.

Turun ja Rauman kaupungit sekd Turun seudun kehittdmiskeskus ovat perustaneet vuoden 2015 lopulla Turku Future
Technologies (TFT) -verkoston, jossa on mukana yhteensa 8 suomalaista tekniikan alan korkeakoulua. Verkoston
tarkoituksena on tarjota erityisesti Varsinais-Suomessa toimiville teknologia-alan yrityksille tutkimus- ja
kehityspalveluita. Kaikki hankkeeseen osallistuvat korkeakoulut seka Turun kaupunki ovat mukana TFT-verkostossa,
ja sita kautta yhteydet muihin verkoston korkeakouluihin ovat hyvat. Alykas kaupunkivesilikenne -hanke on suunniteltu
olevan yksi verkoston ensimmaisia yhteishankkeita. TFT-verkoston korkeakouluista monet ovat mukana AAWA-
hankkeessa ja my6s tata kautta tietoa hankkeista voidaan jakaa molemmin puolin. Alyk&s kaupunkivesilikenne -
hankkeessa on tavoitteena kaynnistaa myos miehittamattdman matkustajalautan pilottitoteutushanke, jossa olisi
mukana laajemmin muitakin TFT-verkoston korkeakouluja.

Hankkeen valmistelussa on huomioitu EU-rahoitteisen MUNIN-hankkeen tuloksia. MUNIN-hankkeessa on mm.
selvitetty, miten alukset voivat kulkea miehittaméattémana. Naita tietoja on hyddynnetty Alykés kaupunkivesilikenne-
hankkeen valmistelussa, kun on arvioitu, milld tavoin miehittdmattdémyys voitaisiin ratkaista tai mita erilaisia asioita
tulisi ottaa huomioon alusta ja miehittamatonta vesiliikennetta suunniteltaessa.
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Helsingin kaupunki vetaa talla hetkelld kdynnissa olevaa Merit-hanketta, jossa yhdistetdan meriteollisuutta ja
innovatiivisia ICT-palveluja, teollista internettia ja alan kasvuyrityksia. Hankkeen tarkoituksena on, ettda suomalainen
meri-IT-osaaminen 16ytdd markkinansa ja on jonain paivana kansainvalinen brandi mobiili- tai pelialan tapaan.
Hankkeen rahoitus tulee ty6- ja elinkeinoministeriélta. Kaikki Alykéas kaupunkivesilikenteen korkeakouluosatoteuttajat
ovat osallistuneet Merit-hankkeen jarjestamiin useisiin tilaisuuksiin ja saaneet nadin uusinta tietoa meri-IT-alalta. Lisaksi
tilaisuudet ovat auttaneet kontaktoitumaan alan yritysten kanssa, joista on taas ollut hydtya Alykas
kaupunkivesiliikenteen yrityskumppaneiden tavoittamisessa.

Hankkeen valmistelun yhteydessa on myos sovittu yhteistydsté Tekes/EAKR-rahoitteisen FESSMI-projektin kanssa.
Siina kehitetaan ymparistoystavallista ja energiatehokasta alusten akkuteknologiaa, seka ratkaisuja satamia varten,
jotta tulevaisuudessa alukset voisivat kytkeytya sataman sahkdverkkoon ja my6s sahkdlla toimivat alukset ladata
akkujaan satamassa oloaikana. Alykas kaupunkivesilikenne -hankkeessa selvitetaan alykkaan matkustaja-aluksen
sahkoistamista seka akkujen lataamisratkaisuja ja -mahdollisuuksia. Alykéas kaupunkivesilikenne -hankkeelle saadaan
olennaista tietoa alusten sahkoistamisesta ja projektit yhdessa voivat toteuttaa tarkemmin sahkoéistamiseen liittyvaa
testausta.

Sahkoistamiseen liittyy myds suunnitelmat sdhkdistda Turun Aurajoella talla hetkelld likennéiva Fori-lautta. Tama
toteutetaan erillisprojektina, mutta Alykas kaupunkivesilikenne —hankkeelle siitd saadaan arvokasta tietoa ja mikali
toteutus osuus samalla ajanjaksolle, Forin sdhkoéistdmisprojektia voidaan hyddyntdd myds tutkimus- ja
testausmielessa Alykas kaupunkivesilikenne -hankkeessa.

Hankkeella on teknologia- seka teollisuusalamielessa yhteyksia myos Vantaalla toteutettuun
automaattibussihankkeeseen eli Citymobil 2-hankkeeseen, joka on EU:n puiteohjelmaprojekti. Hankkeessa Vantaan
kaupunki on kokeillut neljaad automaattibussin kayttéa noin kilometrin mittaisella matkalla. Kokeilu oli onnistunut.
Alykas kaupunkivesilikenne -hankkeessa aiotaan ottaa yhteytta Citymobil 2-hankkeen toteuttaijiin, jotta voidaan
vaihtaa kokemuksia ja seka saada tietoa automaattibussihankkeessa toteutetuista teknisista ratkaisuista. Myos
hankkeen yrityskumppaneita kutsutaan mukaan Alykas kaupunkivesilikenne -hankkeeseen.

Alykasta bussiliikennetté, AlyNysse&, on kehitetty myés Tampereella FIMECC-shokin koordinoimana. Alynysse on
bussi, jossa matkustajat voivat muokata busseista ja Tampereen joukkoliikenteesta sellaisia, joita he itse haluavat.
Taman liséksi Alynysse auttaa suomalaisia kone- ja laitevalmistajia seké palvelunkehittdjia muuttamaan
tuotekehitystoimintaa nopeammaksi ja ketterammaksi ja edelleen kasvattamaan liiketoimintaansa. Alykas
kaupunkivesilikenne -hankkeen kanssa yhteys 18ytyy erityisesti palvelukonseptoinnin nadkékulmasta. Alykas
joukkoliikenne on muutakin kuin vain alykasta teknologiaa. Se on myos alykkaita ja ketteria palveluita, joiden
kehittaminen myds tavoitteena Alykés kaupunkivesiliikenne -hankkeessa. Taméan vuoksi Alykéas kaupunkivesiliikenne -
hanke haluaa tehdé yhteisty6téa AlyNysse-projektin kanssa.

6Aika-ohjelman Avoimet Innovaatioalustat -karkihankkeessa kehitetdan innovaatioalustoja kaupunkien, T&K&I-
organisaatioiden ja yritysten innovaatiohankkeiden edistamiseksi. Alykas kaupunkivesilikenne -hankkeessa kehitetaén
my0s tallaista innovaatioalustaa, joka voi toimia karkihankkeen suuntaan yhtena esimerkkina tai testausymparistona
kaupunkien, teknologiateollisuuden ja korkeakoulujen vélisesté innovaatioalustasta. Alykas kaupunkivesiliikenne -
hanke taas hakee karkihankkeesta ideoita toimivan innovaatioalustan aikaansaamiseksi.

5.2 Mitka ovat hankkeen tavoitteet?

Hankkeen tavoitteena on yhdessa meri- ja teknologiateollisuuden yritysten kanssa kehittaa alykkaan, automatisoidun
matkustajalautan konsepti, jonka my6ta rakennetaan yritysten ja korkeakoulujen yhteista innovaatioalustaa.
Innovaatioalustalla tutkitaan, kehitetaan ja testataan alykkaan ja automatisoidun matkustajalautan toteuttamiseksi
uutta teknologiaa ja ratkaisuja ja sen my6ta syntyy uutta osaamista seka uusia, innovatiivisia ratkaisuja ja palveluita.
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Hankkeen avulla yritykset voivat kehittda uutta liikketoimintaa meriteknologian ja ICT:n aloilla. Hanke vahvistaa talla
tavoin myds kansallista kilpailukykya.

Hankkeen tavoitteena on myods kehittda ketteria, joustavia sekd ymparistdystavallisia liikkumisen palveluita, jotka
edesauttavat vesiston aarella sijaitsevien alueiden yhdistamista, kehittamista ja palveluiden saavutettavuutta.
Hankkeen tavoitteena on myods edistaa vesilikenteen monipuolisempaa hyddyntédmista osana kaupunkien ja saariston
liikkumispalveluita.

Korkeakoulujen ja yritysten valisen yhteistyon tiivistaminen seka uusien yhteistyétapojen, kehittdamisen ja innovoinnin
prosessien ldytdminen ovat myds hankkeen tavoitteita. Korkeakouluille syntyy yhteistyon, tutkimisen ja testaamisen
kautta uutta osaamista ja korkeakoulut voivat tarjota myds opiskelijoilleen mahdollisuuden paasta kehittamaan
tulevaisuuden innovatiivista teknologiaa seka toimintatapoja.

5.3 Mika on hankkeen uutuus- tai lisdarvo? Mita toimintatapojen muutosta halutaan saada aikaan?

Miehittamattémana liikkuvat alukset ovat innovaatio, joita ei I0ydy viela kovinkaan montaa maailmasta.
Kehitysprojekteja on menossa talla hetkelld Lantisissa maissa noin 10 erilaista, ja esimerkiksi norjalaiset ovat
suunnitelleet miehittdmattémana operoitavien matkustajalauttojen kokeilua, mutta niité ei ole viela toteutettu.
Kansainvalinen merenkulun saanndsto ei salli alusten etaoperointia, vaikkakin yksittaiset valtiot voivat mahdollistaa
kotimaan liikenteessa esimerkiksi kokeiluja, kuten Suomessa nyt kaavaillaan. Yritykset, jotka ovat mukana
kehitystyossa, ovat todenneet, etta lainsaadanté muuttuu, kun pystytaan osoittamaan, etta teknologia toimii.

Vesiliikennetta merkittdvana osana kaupunkien liikkumispalveluita hyddynnetdan melko vahan. Lossiyhteyksia on
korvattu paljon silloilla kustannussyista (tarkista tama!).

Miehittdamattéman aluksen operointi on mm. turvallisuuden parantumisen ja kustannussaastdjen kannalta
houkuttelevaa, mutta tydévoimapoliittisesti taas hankala asia. Maailmanlaajuisesti katsottuna kaikki ne
laivanvarustamot, jotka ovat osallistuneet miehittdmattémien alusten kehitysprojekteihin, ovat joutuneet salaamaan
kehitystydnsa, silléa ne heréattavat pelkoja tydpaikkojen menettamisesta. Alykas kaupunkivesiliikenne -hankkeessa on
valittu testaus- ja kehitysymparistdiksi kaksi sellaista vesiliikenteen yhteytta, joissa ei viela ole olemassa olevaa
lauttaliikennetta. Nain ollen kehitysty6ta on mahdollista tehda hiukan vapaammin, ilman kuvattuja paineita.

Suomessa kannustetaan uusiin, ketteriin toimintatapoihin ja tarttumaan rohkeasti uusiin innovaatioihin ja teknologian
tuomiin mahdollisuuksiin. Haastavien kehitysprojektien toteuttaminen ei ole usein kuitenkaan mahdollista ilman tiivista
yhteisty6ta ja monialaista osaamista. Eri korkeakoulujen osaamista tulisi yhdistaa yha enemman niin, etta laajemmalla
osaajajoukolla ja yhteistydlla voitaisiin ratkoa yritysten ja yhteiskunnan haasteita tai tuottaa uusia innovaatioita. Lisaksi
yritysten tulisi [ahted mukaan yha enemman avoimesti yhteisiin kehityshankkeisiin, joissa tulevaisuuden haasteita ja
uutta tarvittavaa teknologiaa voidaan kehittéa aidosti laaja-alaisena eri alojen osaajien yhteistydna. Alykas
kaupunkivesilikenne -hankkeen tavoitteena on kutsua mukaan laaja-alainen joukko yrityksia kehittdamaan ja
testaamaan alykastad automaatiota lauttaliikenteeseen. Vaikka kaikki komponentit miehittdmattéman aluksen operointia
varten ovat jo olemassa, niiden integrointi seka yksittaiset muut osa-alueet ovat kehityshaasteita, joita ei voida
ratkaista muutaman yrityksen osaamisella.

5.4 Mitka ovat hankkeen varsinaiset kohderyhmat?

Hankkeen varsinainen kohderyhma on ne meriklusterin ja teknologiateollisuuden yritykset, jotka voivat osallistua
hankkeeseen alykkaan vesiliikenteen lautan teknisen konseptin kehittdmiseen seka erilaisten Hankkeen varsinainen
kohderyhma on ne meriklusterin ja teknologiateollisuuden yritykset, jotka voivat osallistua hankkeeseen yhteisty6ssa
korkeakoulujen kanssa alykkaan vesiliikenteen lautan teknisen konseptin kehittdmiseen seka erilaisten teknisten ja
turvallisuuteen liittyvien ratkaisujen suunnitteluun, tutkimiseen, kehittdmiseen ja testaukseen ja siten kehittda uutta
osaamista ja liikketoimintamahdollisuuksia.
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Hankkeen kohderyhmana ovat myds korkeakoulut, jotka osallistuvat mielenkiintoiseen ja innovatiiviseen hankkeeseen,
jossa yhdessa yritysten kanssa voidaan kehittdd meriteollisuuden ja laajemmin meriklusterin tarpeisiin uusia
innovaatioita, teknologiaa, ratkaisuja seka palveluita.

5.5 Mitka ovat hankkeen valilliset kohderyhmét?

Hankkeen valillisena kohderyhmana ovat mm. kaupunkilaiset ja kansalaiset, jotka tulevaisuudessa kayttavat alykasta
kaupunkivesilikennetta. Ensisijaisesti kyse olisi Turun ja Helsingin kaupunkiseutujen asukkaista, mutta
tulevaisuudessa myds laajemmin muut kaupunkilaiset sekd kaupunkivesi- ja saaristoliikenteen kayttajat hyotyvat
projektin tuloksista.

Toinen hankkeen valillinen kohderyhma on viranomaiset, jotka saantelevat ja valvovat meriliikennetta ja sen
turvallisuutta. Myos laajemmin meriklusteritoimijat, jotka hydtyvat rannikko-, saaristo- ja sisavesiliikenteen
kehittamisesta, ovat hankkeen valillisia kohderyhmia. Tallaisia kohderyhmia ovat esimerkiksi lautta- ja
yhteysalusliikennettd harjoittavat yhtiét ja Vesitieyhdistys.

Vilillisesti hankkeesta hyotyvat myds muut liikkennealat, joissa alykkadan automatisaation ratkaisut ovat myos
kehittamisen alla. Lisaksi esimerkiksi teollisuuden piirissa automaation kehittamisessa on aivan vastaavanlaisia
haasteita, ja mikali Alykés kaupunkivesiliikenne -hanke onnistuu edistamaan naiden teknologioiden kehittamista, myds
teollisuustoimijat laajemmin ovat hankkeen valillisia kohderyhmia.

6 Toteutus ja tulokset

6.1 Mitka ovat hankkeen konkreettiset toimenpiteet tavoitteiden saavuttamiseksi?

Hankkeessa kehitetddn miehittdmattdémana operoitavan matkustajalautan konsepti. Lisaksi lautan toteuttamiseksi
keskeisimpia ja haasteellisimpia osa-alueita tarkastellaan tarkemmin. Yritysten ja korkeakoulujen yhteisty6lla tutkitaan,
kehitetdan, kokeillaan ja testataan lautan energiaratkaisuja, automaatiota, etdoperointia seka turvallisuusratkaisuja.
Tavoitteena on tunnistaa teknologian kehittdmisen kannalta olennaisimmat ja haasteellisimmat alueet ja pyrkia
I6ytdmaan yhdessa yritysten kanssa tapoja naiden kehittdmiseksi. Mikali kehitystyota taytyy tehda pitkajanteisemmin
ja tutkimuksenkin avulla, haetaan sita varten lisarahoitusta esimerkiksi Tekesilta.

Hankkeessa valmistellaan varsinaisen pilottialuksen toteuttamista ja liikenteeseen ottamista Turkuun, Aurajoen
alajuoksulle. Tallaisen pilottialuksen toteuttaminen on tarkea3, silld monet ratkaisut voidaan kehittda vasta, kun
automaatiota ja muuta tekniikkaa voidaan testata kaytanndssa. Konkreettinen alus, jota kaytetaan testialustana, toimisi
todellisena innovaatioymparistdona seka suomalaisen osaamisen ikkunana maailmalle. Siten innovaatioalustan
rakentuminen jatkuisi myds hankkeen jalkeen ja se muuttuisi osin virtuaalisesta alustasta fyysiseksi alustaksi.
Todellisessa ymparistdssa testaamisen kautta on myds aivan toisella tavalla mahdollisuus osoittaa, miten turvallista ja
taloudellista miehittamattdbmana operointi todellisuudessa voi olla. Sen jalkeen alykkaan vesiliikenteen kehittdminen
voi nousta aivan uudelle tasolle. Tallaisen toteuttamishankkeen rahoitus etsitdan erikseen, mutta tavoitteena on, etta
se saataisiin aikaan jo 2016 vuoden aikana.

Alykas kaupunkivesilikenne -hankkeessa toteutettavat toimenpiteet jakautuvat kahteen osa-alueeseen: alykasta
kaupunki- ja saaristovesiliikennettd yleisemmin edistaviin toimenpiteisiin seka alykkdan matkustajalautan
teknologiaratkaisuiden tutkimiseen, kehittdamiseen ja testaamiseen. Nama kehitettaviksi teemoiksi on valittu
keskeisimpia sekd haasteellisimpia osa-alueita miehittdmattdmana operoitavan matkustajalautan kannalta. Kehitysty®
valitaan erityisesti pilottialuksen toteuttamisen nakdkulmasta, mutta toisaalta ne palvelevat myds muita mahdollisesti
kehitettavia vastaavia projekteja. Alla on kuvattu tarkemmin hankkeessa tehtavat toimenpiteet.

Toimenpidekokonaisuus 1: Alykkaéan kaupunkivesilikenteen ratkaisut ja mahdollisuudet
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Taman ensimmaisen toimenpidekokonaisuuden toimenpiteet kohdistuvat yleisemmin alykkaan kaupunkivesiliikenteen
kehittamiseen ja tarkoituksena on myds yleistaa hankkeen tuloksia muihin suomalaisiin kaupunkeihin tai rannikolle ja
saaristoon soveltuviksi.

Osatehtava 1.1 Alykkaan kaupunkivesiliikenteen ratkaisut ja mahdollisuudet -selvitys

Kaupunkivesi- tai saaristolauttaliikenteen selvityksia tai visiointeja on tehty viime vuonna useita, mutta ne eivat sisélla
viela tarkempaa arviointia automaation ja robotisaation tuomista uusista mahdollisuuksista. Uutta tietoa kerataan seka
kirjallisuudesta etta erityisesti hankkeen yrityskumppaneilta ja muilta asiantuntijoilta. Keratty uusi tieto yhdistetaan
aikaisempien selvitysten tietoaineistoon ja syntynytta uutta materiaalia kaytetaan tiedottamiseen kohderyhmille ja
yhteistydkumppaneille sekd konseptisuunnittelun ja pilotointiosion tyén pohjana. Tarkoituksena ei ole tehda
laajamittaista selvitysta tai raporttia, vaan tyon tuloksena syntyy ppt-esityksia sekd mahdollisesti muuta
esittelymateriaalia.

Tydkokonaisuuden toteuttamisesta vastaa Aalto yliopisto ja YH Novia sekd Turun AMK ovat mukana toteuttamisessa.
Tyo aloitetaan heti hankkeen kaynnistyttya ja se valmistuu vuoden 2016/ 2017 vaihteeseen.

Osatehtava 1.2 Selvitys matkustajapotentiaalista seka palvelumahdollisuuksista

Hankkeessa on valittu kaksi kaupunkialuetta esimerkkikohteiksi uudenlaisen, alykkaan kaupunkivesiliikenteen
toteuttamiseksi; Helsinki ja Turku. Turussa on suunniteltu uutta lauttayhteyttd Aurajoen alajuoksulle ja Helsingin
skenaariona toimii uusien yhteyksien kehittaminen Valli- ja Kuninkaansaariin Helsingin edustalla. Turussa
suunnitelmat toteutusvaiheesta ovat jo pitkalla, mutta Helsingissa skenaariota tarkastellaan tédssa vaiheessa lahinna
mielenkiintoisena mahdollisuutena. Osatehtavassa tehdaan pienimuotoiset selvitykset matkustajamaarista seka
palvelutarpeista molemmissa kaupungeissa. Matkustajamaaria selvitetdan kyselyilla ja erilaisia palvelumuotoja osana
alykasta kaupunkilikennetta tyostetaan yhteistydssa potentiaalisten kayttajien kanssa. Tasta syntyy tuloksena
vaihtoehtoisia palvelukonsepteja. Kartoitustydn tuloksia hydédynnetdan pilotointivaiheen konseptisuunnittelussa ja
my6hemmin paatdksenteon pohjana ja mahdollisissa toteutusvaiheissa.

Kokonaisuuden toteuttamisesta vastaa Turun ammattikorkeakoulu ja mukana toteuttamisessa on Aalto yliopisto. Turun
AMK toteuttaa selvityksen Turussa ja Aalto Helsingissa. Tyd kaynnistetdan loppukesalla 2016 ja se valmistuu kevaalla
2017.

Osatehtava 1.3 Lainsaadannon edellytykset ja vaikutukset

Kansainvalinen merenkulkusaanndsto ei talla hetkella salli matkustaja-alusten operointia miehittamattémana, mutta
kotimaan liikenteessa kokeiluiden toteuttaminen on mahdollista, mik&li turvallisuuden varmistaminen pystytaan
osoittamaan. My6s kansainvalinen lainsaadannén muutosten valmistelut on aloitettu. Lainsaadannén merkitysta ja
vaikutuksia on selvitetty joissakin hankkeissa, kuten MUNIN ja AAWA, mutta niiden sovellettavuus kaytannosséa on
kuitenkin varmistettava aina erikseen. Taman vuoksi hankkeessa kootaan tiiviissa yhteistydssa viranomaisten kanssa
lainsdadannon asettamia periaatteita ja edellytyksia liikenteen toteuttamiselle seka kokeiluhankkeen jarjestamiseksi.
Tyota tehdaan paaasiassa viranomaisten, yrityskumppaneiden ja osatoteuttajien valisissa tydpajoissa, joissa
kasiteltavat asiat valmistellaan mm. AAWAnN ja MUNIN-projektien tulosten perusteella. Tydn tuloksista kirjoitetaan Ilyhyt
raportti ja niitd hyddynnetaan pilotointiosion osatehtavissa seka mahdollisen toteuttamisprojektin pohjana. Mikali tydn
tuloksena tunnistetaan lainsdadannon esteita, niiden muuttamisesta valmistellaan ehdotuksia yhdessa viranomaisten
kanssa.

Osatehtavan toteuttamisesta vastaa Yrkeshdgskolan Novia ja mukana toteuttamisessa on Aalto yliopisto. Ty0ssa
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mukana ovat myds viranomaistahot, kuten Liikennevirasto ja Trafi sekd Varsinais-Suomen ELY-keskus. Mukaan
tydpajoihin kutsutaan myds yrityksia seka tarvittaessa laajemminkin muita alan asiantuntijoita. Tyd kaynnistyy heti
hankkeen alussa ja se valmistuu vuoden 2017 alkupuoliskolla.

Osatehtava 1.4 Hankkeen viestintd, kommunikointi ja disseminointi

Hankkeen toteuttamisen, tavoitteiden saavuttamisen seka tulosten levittdmisen kannalta on erittain tarkeaa, etta
hankkeen tavoitteista, sisallosta, toimenpiteista ja tuloksista viestitdan jatkuvasti kohderyhmille, yhteistydkumppaneille
seka laajemmin erilaisissa medioissa. Osatehtava sisaltaa tiedotteiden ja muun hankkeen esitemateriaalin laatimisen,
kohderyhmille osoitettujen tiedotus- ja tulosten levitystilaisuuksien jarjestdmisen sekd hankkeen tuloksista
kirjoittamisen alan lehdissa. Hankkeeseen kutsutaan mukaan laajasti erilaisia yrityksia seka muita alan asiantuntijoita.
Tama tapahtuu hankkeen alussa aloitustydpajan avulla seka suorilla yhteydenotoilla toimijoihin. Osatehtédvaan siséltyy
my0Os hankkeen sisdinen viestinta, mita toteutetaan erityisesti projektipalavereiden seka sahkopostien ja puhelimen
valityksella.

Osatehtavan toteuttamiseen osallistuvat kaikki hankkeen osatoteuttaja, Yrkeshogskolan Novia vastaa osatehtavan
koordinoinnista. Osatehtavan toteutusaika on yhtalainen koko hankkeen keston kanssa.

Toimenpidekokonaisuus 2: Alykkaan ja ekotehokkaan matkustajalautan teknologisten ratkaisujen tutkiminen,
kehittaminen, testaus ja pilotointi

Yritysten ja korkeakoulujen kanssa yhteistydssa tutkitaan seka mahdollisuuksien mukaan myds osin testataan erilaisia
ratkaisuja miehittdmattéman pilottialuksen toteuttamiseksi. Mahdollinen toteutusprojekti on tastéd hankkeesta erillinen
kokonaisuus.

Tama toimenpidekokonaisuus toteutetaan kiinteassa yhteistydssa osatoteuttajien sekad hankkeen kohderyhman,
meriteollisuusyritysten kanssa. Yrityksia sekd muita asiantuntijoita kutsutaan hankkeeseen avoimesti ja yhteisty6ta
tehdaan tyopajoissa seka erillisissa testausprojekteissa. Joidenkin yritysten kanssa hankkeesta on keskusteltu jo
hankevalmistelun yhteydessa ja muutamia yrityksia on jo lupautunut mukaan yhteistydhon. Yritysten kontaktointia
kuitenkin jatketaan hankkeen kaynnistyttya seka avoimilla kutsuilla etta suorilla yhteydenotailla.

Osatehtava 2.1 Miehittamattdmana operoitavan matkustajalautan konseptisuunnittelu

Aluksen rakentaminen ja toteuttaminen lahtee aina liikkeelle projekti- ja konseptisuunnittelusta. Projektisuunnittelu
kaynnistda suunnittelutydn, ja siind tuotetaan perustietoa aluksesta jatkotydstédmista varten. Konseptisuunnittelussa
taas maaritellaan laivan paapiirteet ja -ominaisuudet seka yleisjarjestelyt, ja sen tuloksena syntyy erittely, josta selviaa
aluksen jarjestelmat seka rakentamisen ajatus. Konseptisuunnittelun lisdksi jotkut kohteet, kuten esimerkiksi koneisto
tai automaatio, voivat tarvita viela erillisselvityksia.

Osatehtavassa toteutetaan pilottialuksen toteuttamista varten konseptisuunnitelma, joka sisaltaa edella kuvattuja
paaominaisuuksia ja yleisjarjestelyitd sekd muotoilijoiden hahmotelmia aluksesta. Osatehtavan toteuttamisesta vastaa
Aalto yliopiston Insintoritieteiden korkeakoulun Konetekniikan laitos. Tyohoén osallistuu myds Turun
ammattikorkeakoulun muotoilun asiantuntijat, Turun kaupunki seka konseptisuunnittelusta ja pilottialuksen
toteuttamisesta kiinnostuneet yritykset. Tallaisia yrityksia ovat esimerkiksi Mobimar Oy seka Finferries. Ty aloitetaan
loppuvuodesta 2016 ja se toteutetaan loppukesadan 2017 mennessa.

Osatehtava 2.2 Miehittdmattdmana operoitavan matkustajalautan turvallisuus
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Miehittamattémana operoitavan matkustajalautan turvallisuus on pystyttava varmistamaan huolellisesti. Tama
tarkoittaa esimerkiksi tulipalovaaran pienentédmista nykyisesta tai matkustajien sujuvan ja nopean evakuoinnin
varmistamista. Osatehtavassa hyddynnetaan mm. MUNIN- ja AAWA-hankkeissa kartoitettua tietoa miehittamattomien
alusten turvallisuushaasteista ja ratkaisuista, ja tdman hankkeen skenaarioiden ja pilottialuksen toteuttamisen
nakokulmasta toteutetaan seuraavia toimenpiteita:

*Riskiarvio erilaisista skenaarioista, joita voisi alukselle tapahtua

«Erilaisten, miehittamattoman matkustajalautan kannalta oleellisten turvallisuusratkaisujen ideointi, kehittdminen seka
mahdollisuuksien mukaan myos testaus (alla olevaan listaan voidaan lisata tai siitd voidaan poistaa osioita tehdyn
riskiarvion perusteella):

oPaloturvallisuus: koneiston ja muun laitteiston paloturvallisuuden varmistaminen, sammutusjarjestelmien toimivuus
seka toiminta tulipalotilanteessa, pelastaminen ja evakuointi,

oMies yli laidan tilanteet: miten estetddn matkustajan putoaminen seka toimintamallit tilanteen sattuessa,
oYhteentérmays: yhteentérmayksen estaminen (kuuluu myds osatehtavaan 2.4) ja toiminta, jos alus on tormannyt
toiseen alukseen,

oVuoto: vuotojen estdminen seka toiminta mahdollisissa vuototilanteissa,

oToiminta ja tekniikka teknisen vian varalle seka

oMatkustajien toiminnan ohjaaminen; tiedottaminen ja toimintaohjeet

Ty0 toteutetaan tiiviissa yhteistydssa alan viranomaisten ja muiden asiantuntijoiden seka yritysten kanssa.
Osatehtavan toteuttamisesta vastaa Yrkeshdgskolan Novia ja siihen osallistuu Aalto yliopisto sekd Turun kaupunki.
Tyo aloitetaan kesalla 2016 ja se paattyy kesalla 2017.

Osatehtava 2.3 Pilottialuksen ymparistoystavalliset energiaratkaisut

Uudet, kehitettavat liikennevalineet tulee olla 0-paastdisia. Tama voidaan toteuttaa useammalla tavalla. Kayttévoiman
valintaan vaikuttaa paastéttomyyden liséksi hydty-/kustannustekijat, mutta oleellisinta on huomioida se, etta
kaytannossa yksi suurimmista haasteita kauko-ohjattavien, miehittamattdémien alusten kaytdssa tulee olemaan
energiantuotannon parantaminen niin luotettavaksi, ettei huoltohenkilékuntaa tarvita. Nykyiselldan aluksen kulun
kannalta valttamattémia huoltoja tai energiantuotantoa yllapitavia toimenpiteita suoritetaan lahes paivittain.

Hankkeessa selvitetaan pilottialukseen toteutettava energiaratkaisu vertailemalla mm. seuraavia vaihtoehtoja:
sahkoistetty alus, hybridialus (yhdistetty biodiesel- ja sdhkokayttd) seka biopolttoaine kayttévoimana. Valittua ratkaisua
ja sen kaytannon toteutusta suunnitellaan seka tutkitaan yhdessa alan yritysten kanssa. Lisaksi selvitetaan
energiantuotannon luotettavuuden edellytykset seka etdvalvonnan ratkaisuja. Naista soveltuvia osia valitaan yhdessa
yrityskumppaneiden kanssa tarkemman tarkastelun, tutkimisen ja testaamisen kohteiksi. Testausymparistona voidaan
esimerkiksi kayttaa nykyista Aurajoessa lilkenndivaa Fori-alusta, jonka sahkoistamista valmistellaan tésté hankkeesta
erillisena projektina.

Osatehtavan toteuttamisesta vastaa Turun ammattikorkeakoulu. Yrkeshégskolan Novian tekniikan alan asiantuntijat
seka Turun kaupunki osallistuvat osatehtavaan. Lisaksi valmisteluvaiheessa kartoitetuista yrityksistd Mobimar ja
Siemens osallistuvat tahan osatehtavaan, ja mukaan toteuttamiseen kutsutaan myos muita alan yrityksia. Tyo
kaynnistetaan loppukesasta 2016 ja se valmistuu hankkeen paattymiseen mennessa.

Osatehtava 2.4 Etdoperoinnin tutkimus ja testaaminen
Yksi miehittdmattdoman aluksen toteuttamisen kannalta haasteellisin osa-alue on etdoperoinnin, aluksen autonomisen
liikkumisen ja etdvalvonnan toteuttaminen. Vaikka yksittaiset komponentit kokonaisuuden ratkaisemiselle ovat jo

olemassa, niiden integrointi luotettavasti on keskeinen kysymys, jota pitéa viela kehittda ja testata. Taman hankkeen
skenaarioiden ja pilottialuksen toteuttamisen haasteina ovat myos alusten pienuus: aiemmat ja kdynnissa olevat
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kehitysprojektit ovat kohdistuneet isompiin aluksiin, ja kaikki ratkaisut eivat suoraan ole sovellettavissa pienempiin
lauttoihin.

Lisaksi esimerkiksi hyva tietoliikenneinfrastruktuuri on ehdoton edellytys edistyneelle liikenteen
automatisaatioratkaisuille. Suomessa tietoliikenneinfrastruktuuri on hyvalla tasolla, mutta infrastruktuuria on kuitenkin
kehitettédva edelleen ja 16ydettdvad myds uusia keinoja, jolla tiedonkulku vesikulkuneuvon kanssa voidaan varmistaa
kaikissa olosuhteissa. My0s tietoliikenteen tietoturva seka tietoliikkenneyhteydet poikkeuksellisissa olosuhteissa on
pystyttdva varmistamaan.

Tassa osatehtavassa tutkitaan ja mahdollisuuksien mukaan myds testataan tiiviissa yhteistydssa alan yritysten kanssa
miehittamattoman aluksen automaatiota, sensoriteknologiaa, etdoperointia, tietoliikenneinfraratkaisuja seka
tietoturvallisuutta selvitetdan. Tyd kdynnistyy osatoteuttajien ja yritysten tydpajoissa, joissa kartoitetaan
haasteellisimpia osa-alueita seka valitaan niista osa tarkemman kehittdmisen ja testaamisen kohteeksi. Tavoitteena on
I6ytaa yrityskumppaneiden avustuksella sopiva alus, jossa voitaisiin todellisessa ymparistossa testata
sensoriteknologiaa, kuten esimerkiksi kameroita ns. tdhystys- ja valvontamoduulin kehittdmiseksi. Etdoperointia ja -
valvontaa tutkitaan ja testataan myds Novian simulaattoriymparistdssa yhdessa Turun Sataman ja mahdollisten
yrityskumppaneiden kanssa.

Tyon toteuttamisesta vastaa Yrkeshogskolan Novia ja siihen osallistuu my6s Turun kaupunki pienella osuudella.
Tydhon kutsutaan mukaan alan yrityksid, kuten esimerkiksi Navis Engineering, Siemens ja muut navigointi-,
automaatio- ja valvontateknologia-alan yritykset. Tyo kaynnistyy loppukesasta 2016 ja kestaa hankkeen paattymiseen
saakka.

Osatehtava 2.5 Pilottialuksen toteuttamisen valmistelu

Miehittdmattémana operoitavan matkustajalautan toimivuuden ja turvallisuuden varmistaminen edellyttaa, etta
toimintoja, teknologiaa seka erilaisia muita ratkaisuja testataan todellisessa ymparistossa. Taman toteuttamiseksi
tarvitaan pilottialus, jota on suunniteltu hankittavan Turkuun, Aurajoen alajuoksulle. Tdman hankkeen tavoitteena ei ole
hankkia tai rakentaa alusta, vaan valmistella sen hankintaa ja toteutusvaihetta. Varsinainen pilottialus tulisi toiminaan
fyysisena innovaatioalustana, jossa voidaan tutkia, testata ja edelleen kehittdd miehittdmattdbman matkustajalautan
automaatiota ja etaoperointia.

Pilottihankkeen toteuttamiseksi hankkeessa kootaan korkeakoulujen ja yritysten konsortio seka etsitaan sopivaa
rahoitusta ja hankintamalleja pilottialuksen toteuttamiseksi. Lisaksi pilottivaihetta valmistellaan Turussa laituri-, katu- ja
muiden tarvittavien rakenteiden ja toimintojen toteuttamisen suunnittelulla ja valmistelulla.

Osatehtavan koordinoinnista vastaa Turun kaupunki ja siihen osallistuvat my6s kaikki muut hankkeen osatoteuttajat.
Osatehtéavaa toteutetaan koko hankkeen keston ajan.

6.2 Mita tuloksia hankkeella saadaan aikaan? Mité lyhyen ja pitkan aikavalin vaikutuksia sillda on?

Hankkeessa syntyy seuraavia tuloksia:

*Virtuaalinen korkeakoulujen ja yritysten yhteinen innovaatioalusta miehittdmattéman matkustajalautan kehittamiseksi
+Uutta osaamista alykkaiden ja miehittdmattdmana operoitavien matkustaja-alusten ratkaisuista ja toteuttamisesta
*Kuvaus ja ppt-aineistoa alykkaan kaupunkivesiliikenteen ratkaisuista ja mahdollisuuksista,

*Tietoa potentiaalisista alykkaan kaupunkivesiliikenteen hyddyntajistd hankkeeseen valittujen skenaarioiden osalta
*Vaihtoehtoisia alykkaan kaupunkivesilikenteen palvelukonsepteja

*Tietoa lainsaadanndn vaikutuksista ja edellytyksista miehittdmattdoman matkustajalautan operointiin, kohdennettuna
erityisesti hankkeessa kasiteltaviin skenaarioihin,

*Konseptisuunnitelma alykkaan, miehittdmattémana operoitavan kaupunkilautan toteuttamiseksi
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Tietoa, teknisia ratkaisuja, toimintamalleja ja suosituksia miehittamattdomana operoitavan matkustajalautan
turvallisuuden varmistamisesta

*Tietoa seka kustannus- / hyotylaskelmia vaihtoehtoisista 0-paastdisia energiaratkaisuista

*Ratkaisuja miehittdamattdmana operoitavan matkustajalautan energiatuotannosta seka etavalvonnasta

*Tietoa, toimintamalleja, ratkaisuja ja suosituksia miehittamattéomana operoitavan matkustajalautan automaatiosta,
etdoperoinnista ja -valvonnasta

*Kuvauksia ja esityksia hankkeen sisalloista, toimenpiteista ja tuloksista

*Mediatiedotteita seka artikkeleita hankkeen sisallbista ja tuloksista

Hanke mahdollistaa uusien markkinavetoisten ratkaisujen ja palveluiden syntymista meriklusteriyrityksiin. Hanke
vaikuttaa lyhyella aikavalilla myds siihen, ettéd korkeakoulujen osaaminen kasvaa, yritysten ja korkeakoulujen valinen
yhteisty® tiivistyy ja kehittyy ja I6ydetdan uusia, innovatiivisia yhteistydn tapoja tutkia ja ratkoa monimuotoisia
ongelmia.

Hanke vaikuttaa lyhyella aikavalilla myés siihen, ettéd miehittamattomana operoitava matkustajalautta voidaan toteuttaa
(erillisena hankkeena) ja ottaa varsinaiseksi automaation ja etdohjauksen kehittdmisen pilotointialustaksi. Lisdksi
hanke myoétavaikuttaa dlykkaaseen automaation ja energiatekniikkaan ratkaisujen kehittymiseen seka uusien
innovaatioiden syntymiseen. Naiden my6td mukana hankkeessa olevat yritykset saavat uutta osaamista ja voivat
kehittaa edelleen omia tuotteitaan ja kasvattaa sita kautta liiketoimintaa.

Pitkalla aikavalilla hanke vaikuttaa siihen, ettd Suomeen voidaan rakentaa alykkaan automaation osaamisklusteri ja
sité kautta kasvattaa yritysten liilketoimintaa, saada uusia tydpaikkoja seka edistaa suomalaista kilpailukykya. Pitkalla
aikavalilla hanke edistaa myos kustannustehokkaiden, ymparistoystavallisten ja alykkaiden liikkumisen palveluiden
kehittdmista osana kaupunkien julkista liikennetta. Lisaksi hanke edistda sisavesi- ja rannikkoliikenteen kasvua ja
hyoddyntamista nykyistd enemman. Alalle voi syntya uusia yrittjia ja uutta liiketoimintaa.

6.3 Miten hakemuksen kohteena olevaa toimintaa jatketaan ja tuloksia sekd kokemuksia hyédynnetaan
hankkeen paattymisen jilkeen?

Hankkeen aikana etsitdan rahoitusta ensimmaisen pilottilautan rakentamiseksi, jotta suunniteltuja seka taman
hankkeen aikana osittain testattuja alykkaita ja ymparistdystavallisia lauttaliikenteen ratkaisuja voidaan testata
edelleen. Pilottilautta toimisi laajemman alykkaan vesiliikenteen kehittdmisen fyysisena innovointi-, tutkimus- ja
testausalustana. Alykas kaupunkivesiliikenne -hanke kaynnistaa kehitystydn ja siind luodaan virtuaalinen
innovaatioalusta tarvittavien osa-alueiden tutkimiseksi, kehittdmiseksi ja testaamiseksi. Ty jatkuu hankkeen
jalkeenkin ja Alykas kaupunkivesiliikenne -hankkeen tuloksia hyddynnetaan taysiméaaraisesti jatkohankkeissa.

Hankkeen tulokset ja kokemukset jaetaan avoimesti kaikkien kaupunkien, yritysten ja korkeakoulujen saataville. Nain
voidaan myos edistaa laajemmin alykkaan vesiliikenteen kehittdmista, automaatio- tai muiden teknisten ratkaisujen
edelleen kehittamista seka uusien innovatiivisten palveluiden ja tuotteiden kehittamista.

Hankkeen aikana tehdaan yhteistyota AAWA-hankkeen kanssa ja tietoja ja kokemuksia vaihdetaan partnereiden
valilla. Lisdksi hanke pyrkii tekemaan yhteisty6tad myds muiden automaattisen liikkennevalineiden kehitysprojektien
kanssa. Naiden my6ta on mahdollista rakentaa Suomeen laajempi innovaatioklusteri automaattisten liikennevalineiden
kehittdmiseksi ja kokeilemiseksi.

7 Kustannusarvion ja rahoitussuunnitelman tiivistelma

Hankkeelle haetaan ennakkoa

Kylla Ei

Kustannusmalli

Flat rate 24 % palkkakustannuksista

Tulostettu 18.1.2016 9:08:51 EURA 2014 -jarjestelma



Hakemusnumero: 302439 Hankekoodi: 14 (20)
Hankkeen nimi: 6AIKA: Alykés kaupunkivesilikenne

Hankkeen kustannukset ja rahoitus

Kustannukset Yhteensa € Rahoitus Yhteensa € |Osuus nettokus-
H 0,
1 Palkkakustannukset 472 200 tannuksista (%)
1 Haettava EAKR- ja valtion
ggsmp?'v?'ff, — 112 888 rahoitus 477 394 67
, R°Ee‘ 12 ka' et”_“"es °'”'I“ t S 5| [2Kuntien rahoitus 16 831 24
; Ma Tr;”“tse Ji mfa'a uee 5| [3Muu julkinen rahoitus 218 304 30,6
ULE KUSTANNUKSS 4 Yksityinen rahoitus 0 0
6 Flat rate 113 329
Kustannukset yhteensa 712 529
7 Tulot 0
Nettokustannukset yhteensa 712 529| |Rahoitus yhteensa 712 529 100
Rahoitussuunnitelma
Kustannusarvio yhteensa 712 529| |yhteensa 712 529

8 Muilta rahoittajilta haettu rahoitus

8.1 Mita sitovia sopimuksia tai aiesopimuksia on rahoitussuunnitelmassa esitetyista muun julkisen
rahoituksen, kuntarahoituksen ja yksityisen rahoituksen osuuksista (ml. omarahoitusosuus)?

Hankkeen osapuolten kesken on tehty aiesopimus, jossa osapuolet vakuuttavat sitoutuvansa omarahoitusosuuksiensa
kattamiseen. Aiesopimus on hakemuksen liitteend. Osatoteuttajiesta Turn kaupungin omarahoitus on kuntarahaa ja
Aalto yliopiston, Turun ammattikorkeakoulun seka Yrkeshdgskolan Novian omarahoitus muuta julkista rahaa.

8.2 Onko hankkeeseen haettu tai ollaanko hakemassa rahoitusta muilta rahoittajilta? Mista ja milloin
rahoitusta on haettu? Kuinka paljon rahoitusta on haettu tai myonnetty?

Hankkeeseen ei olla mydnnetty rahoitusta muilta rahoittajilta. Tarkoitus kuitenkin on hakea rahoitusta ainakin
Liikennevirastolta ja Liikenteen Turvallisuusvirastolta. Lisaksi tutkitaan mahdollisuutta hakea rahoitusta yrityksilta.

9 Yhteydet muihin hankkeisiin

9.1 Mihin muihin Manner-Suomen rakennerahasto-ohjelmasta rahoitettaviin hankkeisiin tai
hankekokonaisuuksiin hakemus liittyy ja miten? (Merkitse my6s hakemusnumerot tai hankekoodit.)

Hankkeella on temaattinen yhteys FESSMI-projektiin, joka on saanut Tekesin EAKR-rahoitusta. Hankkeessa
kehitetdan ymparistoystavallista ja energiatehokasta alusten akkuteknologiaa, seka ratkaisuja satamia varten, jotta
tulevaisuudessa alukset voisivat kytkeytyd sataman sahkdverkkoon ja myds sahkolla toimivat alukset ladata akkujaan
satamassa oloaikana. Alykas kaupunkivesilikenne -hankkeessa selvitetaan alykkaan matkustaja-aluksen
sahkoistamista sekd akkujen lataamisratkaisuja ja -mahdollisuuksia. Turun ammattikorkeakoulu tulee toimimaan
yhteistydssd FESSMI-hankkeen kanssa ja saa siten ajankohtaista tietoa alusten ja satamien sahkoistamiseen
liittyvistd osa-alueista ja teknisista ratkaisuista.

Hankkeella on alykkaan automaation kehittdmisen nakdkulmasta yhteyksiad useampiin kdynnissta oleviin EAKR-
hankkeisiin. Tallaisia ovat esimerkiksi A70281 Unmanned Aerial Vehicles in Mineral Exploration and Mining
Operations in the Arctic Areas of Finland (UAV-MEMO), A70061 Automaatio ja mittaustekniikan tarpeet kaivoksissa
louhinnasta primaarimurskaukseen seka A70139 Alykas teollinen internet. Naista ja mahdollisista muista alykkaan
automaation hankkeista etsitdan tietoa automaation teknisista ratkaisuista seka alan osaajista, joista voisi olla hy6tya
myos Alykas kaupunkivesilikenne —hankkeessa.

B6Aika-ohjelman Avoimet Innovaatioalustat -karkihankkeessa (A71143 6Aika: Avoin kaupunkimalli avoimena
innovaatioalustana) kehitetdan innovaatioalustoja kaupunkien, T&K&I-organisaatioiden ja yritysten
innovaatiohankkeiden edistamiseksi. Alykas kaupunkivesilikenne -hankkeessa kehitetaan myés tallaista
innovaatioalustaa, joka voi toimia karkihankkeen suuntaan yhtena esimerkkina tai testausymparisténa kaupunkien,
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teknologiateollisuuden ja korkeakoulujen valisesta innovaatioalustasta. Alykas kaupunkivesiliikenne -hanke taas hakee
karkihankkeesta ideoita toimivan innovaatioalustan aikaansaamiseksi.

9.2 Mihin muista rahoituslahteista rahoitettaviin hankkeisiin tai hankekokonaisuuksiin hakemus liittyy ja
miten? (Merkitse myos hakemusnumerot tai hankekoodit, jos niita on.)

Hankkeella on temaattinen ja sisallollinen yhteys kaynnissa olevaan Tekes-rahoitteiseen AAWA-hankkeeseen. Tama
hanke kartoittaa sekd kauko-ohjattavia etta taysin autonomisia ratkaisuja alusten navigointiin, koneistoihin ja muihin
laivalla kaytettaviin jarjestelmiin. Tekniikan lisaksi hankkeessa tutkitaan tulevaisuuden laivaliikenteeseen vaikuttavia
taloudellisia, sosiaalisia, lainsdadanndllisia ja turvallisuuteen liittyvid kysymyksia. Molemmissa hankkeissa on
samansuuntaisia tavoitteita, mutta kaytannon kehittamiskohteet ovat kuitenkin niin erilaiset, ettd monia teknisia tai
turvallisuuteen liittyvia ratkaisuja on arvioitava ja toteutettava erikseen. AAWA-hankkeessa syntyvat julkiset
tutkimustulokset saadaan Alykas kaupunkiliikenne -hankkeen kayttdén. Esimerkiksi Aalto yliopisto on mukana
AAWAssa, samoin kuin mukaan lupautuneissa yrityskumppaneissakin on AAWA-hankkeen partnereita. Nain voidaan
varmistaa, etta hankkeissa ei tehda paallekkaista ty6ta ja etta toisaalta uuteen teknologiaan liittyvaa osaamista
voidaan hyédyntaa ja kasvattaa edelleen Alykas kaupunkivesilikenne -hankkeessa.

Hankkeella on myo6s yhteys Aalto-yliopiston Meritekniikan tutkimusryhman vetdmaan Cruise & Ferry Experience -
tutkimusohjelmaan. Se on laajasti tunnustettu esimerkilliseksi toimintamalliksi, joka perustuu jatkuvaan, pitkajanteiseen
yhteistydhon yliopiston ja teollisuuden kesken. Ohjelma tutkii laaja-alaisesti matkustajalaivoja ja tarjoaa opetusta
matkustajalaivojen kayttajalahtodisesta konseptoinnissa. Tutkimusta toteutetaan paaosin vaitdéstutkimuksena ja
maisteri-opinnaytetdina meritekniikan, muotoilun ja liiketalouden nakékulmista. Opetus toteutetaan kaikille Aalto-
yliopiston opiskelijoille avoimena sivuainekokonaisuutena. Tutkimusohjelma toimii yhteistydssa Suomen meriklusterin
kanssa ja silla on laajat yhteistydverkostot kansainvalisesti. Talla hetkella toiminnan mahdollistaa Turun kaupungin
Loura-rahoitus.

10 Maantieteellinen kohdealue

[J Hankkeen toiminta kohdistuu yhden Hankkeen toiminta kohdistuu usean [0 Hankkeen toiminta on valtakunnallista
maakunnan alueelle maakunnan alueelle

Maakunnat
Varsinais-Suomi, Uusimaa
Seutukunnat

Turun, Helsingin

Kunnat

Turku, Helsinki

Jos hanke toteutetaan yhdessa paikassa, mika on toteutuspaikan osoite?

Jakeluosoite Postinumero Postitoimipaikka

11 Hakijan osaaminen, hankkeen riskiarviointi ja ohjausryhma

11.1 Minkélainen on hakijan osaaminen ja kokemus hankkeiden toteuttamisesta ja hankesuunnitelman
mukaisesta sisélldllisesta teemasta?

Hankkeen koordinaattorina toimivalla Yrkeshoégskolan Novialla on kokemusta useiden kotimaisten ja kansainvalisten
hankkeiden koordinoinnista. Hankkeen toteuttamiseen osallistuu Novian merenkulun yksikk6, Aboa Mare. Aboa
Maressa on toteutettu lukuisia yrityslahtoisia teknologian kehittamisprojekteja ja Aboa Mare on myos tunnettu tiiviista
yhteistydstdan seka yritysten ettd viranomaisten kanssa. Novia on mukana mm. Monalisa 2.0 ja STM Validation -
projekteissa, joissa kehitetdan ja testataan seka simuloidussa etta todellisessa ymparistdssa uusia e-navigoinnin
sovelluksia.

Novialla on tiloissaan iso, kymmen komentosillan, konevalvomon sek& useiden muiden osatehtavasimulaattoreiden
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kasittava simulaattorikeskus, jota kaytetaan merenkulkijoiden kouluttamisen lisaksi myds tutkimukseen ja
tuotekehitykseen. Simulaattoreissa on nyt hyva valmius testata miehittdmattdéman aluksen operointia ja -ohjausta,
vaikkakin joitakin hankintoja ja kehittamistyota testausympariston luomiseksi joudutaankin tekemaan. Novia koordinoi
talla hetkelld myds uuden, suomalaisen jadsimulaattorin kehittdmista. Kehittamisty6ta tehdaan yhteistydssa useiden
yritysten ja korkeakoulujen kanssa.

Hankkeeseen osallistuu merilikenteen operoinnin, merenkulun teknisen puolen ja simulaation asiantuntijoita ja myés
joitakin asiantuntijoita energiatekniikan yksikdsta Vaasasta. Hankkeen vastuullinen koordinaattori, MSc., Merikapteeni
(YH) Mirva Salokorpi, on ollut mukana meriliikenteen ja meriklusterin tutkimus- kehittamishankkeissa yli kymmenen
vuoden ajan seka koordinoinut useita kotimaisia ja kansainvalisia hankkeita. Talld hetkella Salokorpi koordinoi mm.
em. jadsimulaattorin kehittamishanketta.

Aalto-yliopiston Meritekniikan tutkimusryhmalla on laaja-alainen ja kansainvalisesti tunnustettu osaaminen
meritekniikassa, kayttajalahtdisessa vesilikennekonseptien kehittdmisessa, kelluvissa rakenteissa, vesiliikenteen
turvallisuudessa, arktisessa meriliikenteessa ja hydrodynamiikassa. Monialaisen ryhman osaamisen tasosta kertoo
hyvin mm. 59 tieteellista julkaisua vuonna 2014 alan arvostetuimmissa julkaisuissa ja useat kdynnissa olevat korkean
kilpailukyvyn tutkimushankkeet. Meritekniikan tutkimusryhma on mukana mm. AAWA ja Cruise & Ferry Experience
Project -hankkeissa, jotka tukevat suoraan alykasta kaupunkivesilikenne hanketta. Hankkeen toteutuksessa ovat
mukana Aallosta tiimi, jossa on osaamista mm. tilojen ja palveluiden konseptoinnissa kayttajalahtdisessa
suunnittelussa seka niiden soveltamisesta laivasuunnitteluun, kelluvien rakenteiden konseptoinnista seka
meriliikenteen riskianalyyseista. Ryhman johtajana toimii meritekniikan professori Pentti Kujala.

Turun ammattikorkeakoulusta hankkeeseen osallistuu seka tekniikan ettd muotoilun asiantuntijoita. Muotoilussa on
tehty pitkdan yhteisty6td Turun seudun meriteollisuuden kanssa mm. erilaisissa risteilijaaluksiin liittyvissa visioivan
konseptimuotoilun projekteissa. Yhteistyota tehdaan myds Turun seudun joukkoliikenteen kanssa, nyt meneillaan on
pysakkikatosten suunnitteluun liittyva kayttajat osallistava suunnitteluprojekti. Design Thinking -tutkimusryhma on
osatoteuttajana Avoin osallisuus ja asiakkuus -6Aika-karkihankkeessa Selko-hankkeellaan, jossa kehitetaan
palvelumuotoilun menetelmilla alueellisia yrityspalveluja ja yleisemmin muotoiluajatteluun pohjautuvaa osallistavan
kehittamisen mallia.

Turun AMK:n tutkimus-, kehitys- ja innovaatiotoiminta (TKI) on laajaa ja monipuolista. Lahes 30 erilaista
tutkimusryhmaa tekee t6ita alueen tavoitteiden ja hyvinvoinnin edistdmiseksi. Tyon tukena ammattikorkeakoululla on
alueellisten verkostojen lisaksi vahvat kansalliset ja kansainvaliset kumppaniverkostot. Naiden kanssa toteutetaan
vuosittain 1ahes 400 kehittdmisprojektia. Projektit voivat olla ajallisesti lyhyitd yhden organisaation
kehittamistarpeeseen suunniteltuja tai monivuotisia kansainvalisia verkostoja palvelevia tutkimus- ja
kehittdmiskokonaisuuksia. Turun AMK kouluttaa meritekniikan amk-insind6reja ja osa opetushenkildstosta
tydskentelee paatoimisesti teollisuuden palveluksessa. Laivalaboratoriossa toimii meritekniikan tutkimusryhma, joka
toimii laheisessa yhteistydssa alan yritysten kanssa. Tutkimuksen kohteita ovat muun muassa meriteollisuuden
riskienhallinta, laivojen pakokaasupaastot, alusten energiaratkaisut, 6ljyntorjunta, LNG:n kayttd merenkulussa,
merenkulun ty6turvallisuus, meriteollisuuden projektitoiminta verkostoissa ja meriteollisuudessa kaytettavat
tietokonemallit.

Turun kaupunki tuo hankkeeseen innovaatioalustan mahdollistamisen liséksi asiantuntemusta vaativien ja alykkaiden
liikennehankkeiden toteuttamisesta. Turussa on menossa talla hetkelld mm. bussien sdhkoistdmisprojekti seka
alkuvaiheessa myds autonomisten bussien kehittamisprojekti. Turun kaupunki hankkeen partnerina nostaa hankkeen
painoarvoa my®@s yritysten silmissa. Kun kehittdmisen kohteena on todellinen tarve ja tavoitteena saada aikaan myds
toteuttamisprojekti, mahdollisuudet onnistua yhteistydprojektissa ovat huomattavan paljon paremmat kuin vain
korkeakoulujen ja yritysten keskindisessa projektissa.
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11.2 Minkalaisia riskeja hankkeen toteuttamiseen liittyy ja miten riskeja hallitaan?

Riski

Toimenpiteet riskin toteutumisen todennakoéisyyden
pienentamiseksi

Hankehenkildsto vaihtuu

Hankkeen kesto on suhteellisen lyhyt aika hankkeen
ajankohtaisuus ja innovatiivisuus tekee hanketydskentelysta
mielenkiintoista, jonka arvioidaan pienentavan riskia
hankehenkildston vaihtumisesta. Hankkeen koordinointiin
panostetaan, jotta hankkeen toteuttaminen sujuu hyvin ja
hankehekilosto kokee onnistuvansa tydssaan. Toisaalta
hankkeen toteuttajaorganisaatioissa tydskentelee useita
asiantuntijoita, jotka pystyvat ottamaan tarvittaessa vastuun
hankety6sta, mikali joku hankkeeseen nimetyista
henkildistd vaihtuisikin.

YH Novia ei onnistu rekrytoimaan hankkeelle
projektipaallikkba

Projektipaallikdn rekrytoimiseksi Novia kdynnistaa
toimenpiteet hyvissa ajoin ja pyrkii etsimaan sopivaa
henkilda rekrytointi-ilmoitusten kautta myos
kumppaniverkoston kautta. Mikali sopivaa henkil6a
tastakaan huolimatta ei onnistuttaisi rekrytoimaan;
projektipaallikbksi nimetaan henkild Novian taman
hetkisesta henkildkunnasta. Vaihtoehtoisen tehtavan
mahdollistamiseksi tehdaan tarvittavia tdiden uudelleen
jarjestelyita. Tyotehtavaan tarvittavaa osaamista 1oytyy
Noviasta, vaikka taman hetkinen resurssitilanne vaatii
projektipaallikdn rekrytointia.

Hankkeen kumppaneiksi ei onnistuta I6ytamaan
riittdvan monta yritysta, jotka aidosti haluaisivat olla
mukana kehitystydssa ja sen vuoksi teknologian
kehittdminen ja testaaminen jaa vaillinaiseksi.

Osa teknisista ratkaisuista, esimerkiksi kamerateknologia
erittéin haastavaa, ja tiedetaan ettd esimerkiksi Suomessa
sellaista 16ytyy hyvin vahan. Talla ei ole suoraa hankkeen
toteutumiseen vaikutuksia, mutta varsinaisen lautan
toteuttaminen ja sen autonomisuuden kehittdminen
tulevaisuudessa hidastuu, mikali sopivia toteuttajia ei
I6ydeta tai ratkaisujen kehittdmisessa ei onnistuta.
Hankkeessa on varattu resursseja yrityskumppaneiden
etsintaan. Osaajia etsitaan suorien kontaktien lisaksi myos
laajasti kaikkialta osatoteuttajien verkostoista seka
hankkeen yhteistybkumppaneiden avulla. Tarvittaessa
etsinta ulotetaan myts Suomen ulkopuolelle, jotta riittavaa
osaamista pystytaan hankkimaan hankkeen seka erityisesti
toteutusvaiheen ja fyysisen innovaatioalustan
aikaansaamiseksi.

Yrityksia ja osaamista l10ytyy riittavasti, mutta yritykset
eivat halua tehda yhteistyota ja kehittaa tarvittavia
ratkaisuja hankkeessa

Yritysten kanssa kadydaan keskusteluita heidan
houkuttelemiseksi ottamaan riskeja seka tekemaan
avoimesti yhteisty6td suomalaisten innovaatioiden
edistdmiseksi. Yritysten tuotekehitysprosessien
aikaansaamiseksi hankkeen aikana etsitdan myds sopivaa
rahoitusta yrityksille. Tallainen voi olla esimerkiksi Tekes-
rahoitus.

Hankkeessa ei ole riittavasti varoja toteuttaa testausta

Hankkeeseen on budjetoitu simulaatioympariston
kehittdmista, jotta etdoperointia ja -valvontaa voidaan
testata. Testaustydhén muuten on varattu l1ahinna
palkkakustannuksia, silla etukateen ei pystyta viela
varmuudella sanomaan, mita ratkaisuja kannattaa ja
voidaan testata hankkeen aikana. Hankevalmisteluissa
todettiin, etta yksittaisia ratkaisuja on mahdollista testata jo
tdman hankkeen aikana, mutta paras testausymparistd
saadaan vasta sitten, jos pilottialus onnistutaan
toteuttamaan. Hankkeen aikana kuitenkin keskitytdan myos
siihen, ettd |16ydetaan sopivia yrityskumppaneita, jotka
haluavat toteuttaa teknisten ratkaisujen testaamista siihen
soveltuvassa ymparistossa. Myos sopivia
testausymparistdja etsitdan. Naita voivat olla esimerkiksi
nykyinen Turussa liikenndiva Fori tai
yhteistydkumppaneiden alukset.

11.3 Esitys hankkeen ohjausryhmén kokoonpanoksi

Hankkeen ohjausryhman kokoonpanoksi ehdotetaan seuraavaa:

*Turun kaupungin edustaja
*Helsingin kaupungin edustaja
*6Aika-rahoitusohjelman edustaja
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*Hankkeen toteuttajien edustaja(t)
*Hankkeen yrityskumppaneiden edustajia
*Teknologiateollisuuden edustaja
sLiikenneviraston edustaja

sLiikenteen turvallisuusviraston edustaja
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12 Hakemusvaiheessa ilmoitettavat arviot hankekohtaisista seurantatiedoista

Tuotosindikaattorit

Toimintalinja 2. Uusimman tiedon ja osaamisen tuottaminen ja hyédyntidminen

Erityistavoite 4.1. Tutkimus-, osaamis- ja innovaatiokeskittymien kehittaminen alueellisten vahvuuksien

pohjalta

Muuta tukea kuin rahoitustukea saavat yritykset

Uudet tuella aikaansaadut t&k&i-tyopaikat

joihin tydllistyvat naiset

Tutkimus- ja kehittamisinstituutioiden vetaméaan hankkeeseen osallistuneet yritykset 20

tutkimuslaitosten kanssa

Yritykset, jotka kaynnistavat t&k&i-toiminnan tai t&k&i-yhteistydn yliopistojen, korkeakoulujen tai 5

Uudet innovaatioalustat

Innovaatioalustoissa kehitetyt ja pilotoidut tuotteet tai palvelut

Kaupunkien kanssa innovaatioymparistdissa yhteistyota tekevat yritykset 20

13 Horisontaaliset periaatteet

13.1 Sukupuolten tasa-arvo

Kylla

Ei

Perustelu

Hankkeessa on tehty toimintaympariston
analyysi sukupuolinakdkulmasta O

Hankevalmistelun yhteydessa ei ole huomioitu
sukupuolindkdkulmaa, mutta hankkeen aikana
se otetaan tarkastelun kohteeksi.
Meriteknologiateollisuus on perinteisesti
miesvaltainen toimiala, ja on oletettavaa, etta
monet alan yritykset eivat ole huomioineet
sukupuolindkdkulmaa ty6ssaan. Mukaan
kutsuttaville yrityksille kerrotaan EU:n
horisontaalisesta periatteesta ja siten pyritdan
vaikuttamaan siihen, etta yritykset huomioisivat
paremmin myds sukupuolen valtairtaistamisen
toiminnassaan.

Sukupuolinakdkulma on huomioitu
hankkeen toiminnassa
(valtavirtaistaminen) O

Tassa valmisteluvaiheessa
sukupuolindkdkulmaa ei ole huomioitu, mutta se
pyritddn nostamaan hankkeen aikana esiin, etta
paatoksissa hankehenkildstosta tai
hankkeeseen rekrytoitavista henkilbista
huomioidaan myds sukupuolindkdkulma.
Lisaksi, kuten ylla mainittu, hankkeen
kumppaniyrityksille kerrotaan tasta EU:n
horisontaalisesta periaatteesta.

Hankkeen paatavoite on sukupuolten
tasa-arvon edistaminen O

Hankkeessa ei ole sellaisia tavoitteita, sisaltdja
tai toimenpiteitd, joilla voitaisiin edistaa
sukupuolten valista tasa-arvoa.

13.2 Kestédva kehitys
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Vaikutuksen kohde

Vaikutusaste

Valiton
vaikutus

Vilillinen
vaikutus

Perustelu

Ekologinen kestavyys

Luonnonvarojen kayton kestavyys

Hankkeessa kehitetaan alykasta 0-paastoista
kaupunkivesiliikennetta. Tavoitteena on, etta
tulevaisuuden matkustajalautan rakentamisessa
huomioidaan luonnonvarojen kestava kayttd
kayttdvoiman lisdksi myds materiaalivalinnoissa
ja muussa tekemisessa.

IImastonmuutoksen aiheuttamien riskien
vahentaminen

Hankkeessa kehitetaan alykasta 0-paastoista
kaupunkivesiliikennettd. Hanke voi siten myds
edistaa 0-paastodisten teknologioiden
kayttéonottoa laajemmin merenkulun tai muiden
likennemuotojen alalla ja ndin edesauttaa
ilmastonmuutoksen aiheuttamien riskien
vahentamista. Tulevaisuuden alykas
kaupunkivesiliikenne vahentda myos
yksityisautoilun tarvetta kaupungeissa.

Kasvillisuus, eli6t ja luonnon
monimuotoisuus

Hankkeessa kehitetdan alykasta 0-paastdista
kaupunkivesilikennetta. Hanke voi siten edistaa
teknologioiden kayttéonottoa myods laajemmin
merenkulun tai muiden liikennemuotojen alalla ja
olla ndin vahentamassa kasvien, elididen ja
luonnon monimuoitoisuuden tuhoutumisen
uhkaa.

Pinta- ja pohjavedet, maapera seka ilma
(ja kasvihuonekaasujen vaheneminen)

Hankkeessa kehitetaan alykasta 0-paastoista
kaupunkivesiliikennetta, ja siten voi suoraan olla
vaikuttamassa kasvihuonekaasujen
vahenemiseen. Tulevaisuuden alykas
kaupunkivesiliikenne vahentda myos
yksityisautoilun tarvetta kaupungeissa.

Natura 2000 -ohjelman kohteet

Hankkeella ei ole erityisia vaikutuksia Natura
2000 -ohjelman kohteisiin.

Taloudellinen kestadvyys

Materiaalit ja jatteet

Hankkeen aikana huomioidaan, etta
materiaalien kaytto on taloudellista ja jatteiden
syntymista pyritdan minimomimaan. Hankkeen
tavoitteena on, etta alykkaan
kaupunkivesiliikenteen kehittamisessa
huomioidaan myds taloudellinen kestavyys
materiaalien ja jatteiden suhteen.

Uusiutuvien energialahteiden kayttoé

Hankkeessa kehitetaan alykasta 0-paastoista
kaupunkivesiliikennetta. Yksi tarkasteltava
vaihtoehto on biopolttoaineet aluksen
kayttdvoimana. Hanke voi edistaa
teknologioiden kayttéonottoa myods laajemmin
merenkulun tai muiden liikennemuotojen alalla.

Paikallisen elinkeinorakenteen kestava
kehittdminen

Hankkeessa tehdaan yhteistyota paikallisten
yritysten kanssa. Tata pyritdan edistdmaan
myoOs mahdollisissa jatkohankkeissa.

Aineettomien tuotteiden ja palvelujen
kehittaminen

Hankkeessa kehitetddn myds alykkaan
kaupunkivesilikenteen palveluikonsepteja, jotka
voivat olla esimerkiksi alykkaitéa mobiilipalveluita
tai digitaalisia tietopalveluita tulevaisuuden
alykkaassa matkustajalautassa.

Liikkkuminen ja logistiikka

1

Hankkeen tavoitteena on kehittaa alykasta
kaupunkivesiliikennetta, joka tulisi osaksi julkisia
likkumisen palveluita. Siten voidaan vahentaa
esimerkiksi autoilun tarvetta kaupungeissa. Nain
hanke on edistamassa liikkkumisen ja logistiikan
nakokulmasta taloudellista kestavyytta.

Sosiaalinen ja kulttuurinen kestiavyys seka yhdenvertaisuus

Hyvinvoinnin edistaminen

Alykas kaupunkivesiliikenne edistaa uusien
asuinalueiden asukkaiden
likkumismahdollisuuksia seka palveluiden
saavutettavuutta. Siten se edistaa
kaupunkilaisten hyvinvointia. Hankkeen
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toteuttamisvaihe on myos mielenkiintoinen uusi
projekti, josta kaupunkilaiset ovat varmasti
kiinnostuneita. Alykas kaupunkikehittdminen
edistda kaupunkilaisten viihtyvyytta ja siten
edelleen hyvinvointia.

Tasa-arvon edistaminen

Alykas kaupunkivesiliikenne edistda uusien
asuinalueiden asukkaiden
likkumismahdollisuuksia seka palveluiden
saavutettavuutta. Siten se edistaa
kaupunkilaisten tasa-arvoa. Alykkaan
matkustajalautan konseptin ja pilotointivaiheen
suunnittelussa huomioidaan myds esteeton
paasy lautalle.

Yhteiskunnallinen ja kulttuurinen
vhdenvertaisuus

Hankkeen tavoitteena on edistaa alykkaan
kaupunkivesiliikenteen kehittamista koko
maassa. Siten hanke voi olla edistdmassa
Suomen mittakaavassa yhteiskunnallista
vhdenvertaisuutta.

Kulttuuriymparistd

Alykas kaupunkivesiliikenne voi olla
edistdmassa myds kulttuurin saavutettavuutta tai
toisaalta itse lautta voi toimia kulttuurin
valittdjana, esim. taidenayttelyiden tai
performanssien ja konserttion pitopaikkana.

Ymparistbosaaminen

Hankkeessa kehitetdan alykasta 0-paastdista
kaupunkivesilikennetta. Hanke voi siten myos
edistda 0-paastoisten teknologioiden
kayttdonottoa laajemmin merenkulun tai muiden
likennemuotojen alalla. Hankkeessa
huomioidaan myds muutoin ympariston kannalta
kestavien ratkaisujen toteuttamistarve. Siten
ymparistbosaaminen kasvaa hankkeessa.

14 Liitteet

Pakolliset liitteet
Yhteishankkeen sopimus

Muut liitteet

Ohjauspyynto arvonlisaverollisuudesta Turun

Ammattikokeakoulu Oy

Aalto-korkeakoulusaation arvonlisaverokasittely
Mervardesskatten som berattigad kostnad i projekt Novia
Turun kaupunki Alykas kaupunkivesiliikenne- hankkeen

arvonlisaverojen kasittely
Aiesopimuksen liite

Hakija vakuuttaa tdssa hakemuksessa ja sen liitteissa antamansa tiedot oikeiksi.

Viranomaisella on oikeus tarkastaa hakijaa koskevat verovelkatiedot, arvonlisdverovelvollisuutta koskevat tiedot seka
muut tarvittavat toiselta viranomaiselta saatavat tiedot, joilla voi olla vaikutusta rahoituksen myéntamiseen.
Yhteishankkeessa tarkastusoikeus koskee kaikkia hakijoita ja tuen siirto —menettelyssa hakijan liséksi kaikkia tuen

siirronsaaijia.

Paivays ja hakijaorganisaation sdahkoinen allekirjoitus

15.1.2016 FORTELIUS ILKKA WILHELM

prorektor

(Allekirjoitettu sahkoisesti vahvalla Katso-tunnistautumisella)
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