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Paatos

Esittelija

Lisatiedot

Kaupunginhallitus paatti esittaa kaupunginvaltuustolle, etta
kaupunginvaltuusto paattaisi seuraavaa:

Kaupunginvaltuusto paattanee katsoa valtuutettu Emma Karin aloitteen
loppuun kasitellyksi.

kaupunginjohtaja
Jussi Pajunen

Suvi Ramo, vs. apulaiskaupunginsihteeri, puhelin: 310 74325
suvi.ramo(a)hel.fi

Kaupunkisuunnittelulautakunta 18.12.2012 § 487

HEL 2012-011875 T 00 00 03

Paatos

Lausunto

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti antaa valtuustoaloitteesta
kaupunginhallitukselle seuraavan lausunnon.

Helsingin keskustaa kehitettaessa kavelyolojen parantaminen on ollut
yksi tarkeimmista tavoitteista vuosikymmenien ajan. Tavoitteista
huolimatta kavelykatujen toteuttaminen on ollut hidasta ja laaja
yhtenainen kavelykeskusta puuttuu kaupungista edelleen.

Ydinkeskustan ulkopuolisella katuverkolla suunnittelun paapaino on
ollut katuympariston viihtyisyyden parantamisessa ja
ajoneuvoliikenteen rauhoittamisessa ilman, etta autoilua tai etenkaan
pysakaointia kaduilla olisi pyrittykdan vahentamaan. Kaupunkirakenteen
tiivistyessa ydinkeskustan kasite tulee kuitenkin muuttumaan ja
kantakaupunkimainen rakenne ulottumaan kauemmaksi. Kallion ja
Sdrnaisten osalta Kalasatama tulee muodostamaan uuden keskuksen
alueelle.




Helsingin kaupunki
Kaupunginvaltuusto

Esityslista 3/2013 2(5)

Kj/26
13.2.2013

Resurssit jo rakennettujen katujen saneeraukseen ovat lisaksi olleet
niin niukkoja, etta liikennetta on rauhoitettu etupaassa alentamalla
nopeusrajoituksia. Toimintojensa, sijaintinsa ja mittakaavansa puolesta
Vaasankadulla on keskimaaraista paremmat edellytykset
houkuttelevaksi ja viihtyisaksi kavely-ymparistoksi. Kadulle laadittiin
1989 katuymparistosuunnitelma, jonka liikenteellisena tavoitteena ol
hidaskatu (nopeusrajoitus 30 km/h). Suunnitelma, joka sisalsi mm.
levennetyt jalkakaytavat, puurivit ja ajolinjoja ohjaavan
kadunvarsipysakadinnin, toteutettiin vasta 2003. Katu ei siis teknisesti
ole uusimisen tarpeessa pitkaan aikaan. Leveiden jalkakaytavien,
katupuiden ja laadukkaiden materiaalien ansiosta Vaasankatu on
nykyisellaankin jalankulun kannalta suhteellisen viihtyisa. Alueelle on
viime vuosina perustettu vilkkkaan ravintolakulttuurin ohella myo6s uusia
kivijalkakauppoja, pienyrityksia, ruokaravintoloita ja kulttuuritoimintaa.
Vaasankadulla vietettiin muun muassa Kallion omia joulukadun
avajaisia paikallisten yrittdjien ja jarjestojen toimesta. Palvelutarjonnan
ja viihtyvyyden lisdamiseksi voitaisiin selvittaa, mita tarpeita paikallisilla
yrittgjilla ja asukkailla Vaasankadun ympariston edelleen kehittamiseen
olisi.

Kadunvarsipysakdinnin vahentaminen lisaisi sen kavelykatumaista
luonnetta. Asukaspysakoinnin vahentaminen on erittain vaikeaa, koska
viereiselle Helsinginkadulle on suunnitteilla pysakointia vahentavia
katuratkaisuja. Paikallisen elinkeinotoiminnan kannalta kavelykaduilla
saattaisi olla mydnteisia vaikutuksia, vaikka osa yrittgjista saattaisi
kokea pysakointijarjestelyjen muuttamisen asioinnin kannalta
hankalaksi. Helsingin vilkkain kauppakatu, Aleksanterinkatu, toimii
kavelykatuna. Pohjois-Euroopassa on useita hyvin toimivia
kauppakatuja, jotka on osoitettu kavelykaduiksi. Mikali Vaasankadun
kehittaminen todetaan tarpeelliseksi, voidaan selvittda, onko
mahdollista korvata osa asukaspysakointipaikoista esimerkiksi
lisaamalla viistopysakointia lahikaduilla tai muilla keinoin.

Kavelykatujen lisadminen myos ydinkeskustan ulkopuolella on
kannatettava ajatus. Sellaiseksi sopisi hyvin myds esimerkiksi Etu-
Toolossa Temppeliaukion kirkolle johtava Fredrikinkadun pohjoispaa,
jonka viihtyisyytta ja kavelyoloja olisi tarkeaa kehittaa niin
kaupunkilaisten palvelun kuin turisminkin kannalta. Koska vaikutukset
ovat paikallisia, myds Kalliossa kavelyolosuhteiden parantaminen
edistaisi paikallisten palveluiden ja turismin edellytyksia. Vuoden 2013
talousarviossa liikennejarjestelyihin koko kaupungin alueella on
kuitenkin varattu vain 2,4 miljoonaa euroa ja vuoteen 2016 ulottuvassa
raamissa maararaha niukkenee edelleen, joten sen puitteissa ei ole
mahdollista ainakaan lahivuosina toteuttaa uusia kavelykatuja
ydinkeskustan ulkopuolelle.
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Kasittely

Lausunto

Kaupunkisuunnitteluvirasto on alkavalla valtuustokaudella laatimassa
kavelyn kehittamisohjelman. Taman myota mm. erilaiset
kavelykatualueet ja kavelyn edistaminen tulevat nousemaan
kasiteltavaksi kokonaisuutena.

Vaasankadun ymparistolla voisi olla hyvat edellytykset edelleen
kehittya Kallion keskeisena kauppa- ja ravintolakatuna.
Kehittamisideoita voitaisiin selvittaa paikallisten yrittajien ja asukkaiden
kanssa. Kavelykatujen lisaaminen myos ydinkeskustan ulkopuolella on
kannatettava ajatus, mutta se on lahivuosina haastavaa niukkojen
maararahojen takia. Vaasankatu on rakennettu hidaskaduksi vuonna
2003. Levennettyjen jalkakaytavien, katupuiden ja laadukkaiden
materiaalien ansiosta Vaasankatu toimii nykyisellaankin suhteellisen
hyvana kavely-ymparistona.

18.12.2012 Esittelijan ehdotuksesta poiketen

Vastaehdotus:
Mari Holopainen: Lautakunta paattanee antaa lausunnon muutettuna
seuraavasti:

Helsingin keskustaa kehitettaessa kavelyolojen parantaminen on ollut
yksi tarkeimmista tavoitteista vuosikymmenien ajan. Tavoitteista
huolimatta kavelykatujen toteuttaminen on ollut hidasta ja laaja
yhtenainen kavelykeskusta puuttuu kaupungista edelleen.

Ydinkeskustan ulkopuolisella katuverkolla suunnittelun paapaino on
ollut katuympariston viihtyisyyden parantamisessa ja
ajoneuvoliikenteen rauhoittamisessa ilman, etta autoilua tai etenkaan
pysakointia kaduilla olisi pyrittykaan vahentamaan. Kaupunkirakenteen
tiivistyessa ydinkeskustan kasite tulee kuitenkin muuttumaan ja
kantakaupunkimainen rakenne ulottumaan kauemmaksi. Kallion ja
Sornaisten osalta Kalasatama tulee muodostamaan uuden keskuksen
alueelle.

Resurssit jo rakennettujen katujen saneeraukseen ovat lisaksi olleet
niin niukkoja, etta liikkennetta on rauhoitettu etupaassa alentamalla
nopeusrajoituksia. Toimintojensa, sijaintinsa ja mittakaavansa puolesta
Vaasankadulla on keskimaaraista paremmat edellytykset
houkuttelevaksi ja viihtyisaksi kavely-ymparistoksi. Kadulle laadittiin
1989 katuymparistosuunnitelma, jonka liikenteellisena tavoitteena oli
hidaskatu (nopeusrajoitus 30 km/h). Suunnitelma, joka sisalsi mm.
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levennetyt jalkakaytavat, puurivit ja ajolinjoja ohjaavan
kadunvarsipysakainnin, toteutettiin vasta 2003. Katu ei siis teknisesti
ole uusimisen tarpeessa pitkaan aikaan. Leveiden jalkakaytavien,
katupuiden ja laadukkaiden materiaalien ansiosta Vaasankatu on
nykyisellaankin jalankulun kannalta suhteellisen viihtyisa. Alueelle on
viime vuosina perustettu vilkkaan ravintolakulttuurin ohella my6s uusia
kivijalkakauppoja, pienyrityksia, ruokaravintoloita ja kulttuuritoimintaa.
Vaasankadulla vietettiin muun muassa Kallion omia joulukadun
avajaisia paikallisten yrittajien ja jarjestdjen toimesta. Palvelutarjonnan
ja viihtyvyyden lisaamiseksi voitaisiin selvittaa, mita tarpeita paikallisilla
yrittdjilla ja asukkailla Vaasankadun ympariston edelleen kehittamiseen
olisi.

Kadunvarsipysakaoinnin vahentaminen lisaisi sen kavelykatumaista
luonnetta. Asukaspysakdinnin vahentaminen on erittain vaikeaa, koska
viereiselle Helsinginkadulle on suunnitteilla pysakointia vahentavia
katuratkaisuja. Paikallisen elinkeinotoiminnan kannalta kavelykaduilla
saattaisi olla myonteisia vaikutuksia, vaikka osa yrittajista saattaisi
kokea pysakointijarjestelyjen muuttamisen asioinnin kannalta
hankalaksi. Helsingin vilkkain kauppakatu, Aleksanterinkatu, toimii
kavelykatuna. Pohjois-Euroopassa on useita hyvin toimivia
kauppakatuja, jotka on osoitettu kavelykaduiksi. Mikali Vaasankadun
kehittaminen todetaan tarpeelliseksi, voidaan selvittda, onko
mahdollista korvata osa asukaspysakadintipaikoista esimerkiksi
lisdamalla viistopysakointia lahikaduilla tai muilla keinoin.

Kavelykatujen lisaaminen myos ydinkeskustan ulkopuolella on
kannatettava ajatus. Sellaiseksi sopisi hyvin myos esimerkiksi Etu-
Toolossa Temppeliaukion kirkolle johtava Fredrikinkadun pohjoispaa,
jonka viihtyisyytta ja kavelyoloja olisi tarkeaa kehittaa niin
kaupunkilaisten palvelun kuin turisminkin kannalta. Koska vaikutukset
ovat paikallisia, myos Kalliossa kavelyolosuhteiden parantaminen
edistaisi paikallisten palveluiden ja turismin edellytyksia. Vuoden 2013
talousarviossa liikennejarjestelyihin koko kaupungin alueella on
kuitenkin varattu vain 2,4 miljoonaa euroa ja vuoteen 2016 ulottuvassa
raamissa maararaha niukkenee edelleen, joten sen puitteissa ei ole
mahdollista ainakaan lahivuosina toteuttaa uusia kavelykatuja
ydinkeskustan ulkopuolelle.

Kaupunkisuunnitteluvirasto on alkavalla valtuustokaudella laatimassa
kavelyn kehittamisohjelman. Taman myota mm. erilaiset
kavelykatualueet ja kavelyn edistaminen tulevat nousemaan
kasiteltavaksi kokonaisuutena.
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Esittelija

Lisatiedot

Vaasankadun ymparistolla voisi olla hyvat edellytykset edelleen
kehittya Kallion keskeisena kauppa- ja ravintolakatuna.
Kehittamisideoita voitaisiin selvittaa paikallisten yrittajien ja asukkaiden
kanssa. Kavelykatujen lisaaminen myds ydinkeskustan ulkopuolella on
kannatettava ajatus, mutta se on lahivuosina haastavaa niukkojen
maararahojen takia. Vaasankatu on rakennettu hidaskaduksi vuonna
2003. Levennettyjen jalkakaytavien, katupuiden ja laadukkaiden
materiaalien ansiosta Vaasankatu toimii nykyisellaankin suhteellisen
hyvana kavely-ymparistona.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti yksimielisesti ilman aanestysta
hyvaksya jasen Holopaisen vastaehdotuksen.

11.12.2012 Poydalle

liikennesuunnittelupaallikko
Ville Lehmuskoski

Leena Silfverberg, toimistopaallikkd, puhelin: 310 37091
leena.silfverberg(a)hel.fi




