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LAUSUNTO SARI NAREEN VALTUUSTOALOITTEESTA KOSKIEN KANTAKAUPUNGISTA
KULKEVIEN BUSSILINJOJEN KATTAVUUDEN PARANTAMISTA

HSL:n hallitus p&atti 13.11.2012 pitdmassaan kokouksessa antaa asiasta
seuraavan lausunnon:

Etela- ja Lansi-Helsingin linjastosuunnitelman 2012 perustavoitteena oli
kehittdd alueelle bussi- ja raitiolinjastoratkaisu, joka selkiyttaisi
joukkoliikenteen linjastoa sek& parantaisi liikenteen keskinopeutta ja
luotettavuutta. Taméan tavoitteen saavuttamiseksi HSL seké siirsi Helsingin
kantakaupungin bussilinjoja pois ruuhkaisimmilta katuosuuksilta etta lisasi
tarjontaa kuormittuneimmille reittiosuuksille, joille pystyttiin luomaan tihed
tasaisen vuorovélin tarjonta.

HSL on saanut linjastomuutoksesta seka positiivista ettd negatiivista
palautetta, mutta koska palautteita saadaan yleensa vain niilta, joiden
yhteydet heikentyvét, ei joukkoliikennettéd voida suunnitella yksinomaan niiden
perusteella. Sen sijaan muutoksia arvioidessa pitaa tarkastella
kokonaishyotya: toisilla matka vaikeutuu, toisilla helpottuu. Linjakohtaisessa
matkustajamaaratarkastelussa voidaan todeta, ettd erdiden reittipituudeltaan
lyhentyneiden linjojen (etenkin linjat 16 ja 55) kaytté on vahentynyt.
Samanaikaisesti Etela- ja Lansi-Helsingin linjastomuutos on kuitenkin
kokonaisuudessaan lisannyt matkustajamaaria, joten uudistus on talta osin
osoittautunut onnistuneeksi.

Aloitteessa kritisoidaan erityisesti Mannerheimintien ylittdneiden poikittaisten
yhteyksien katkomista. HSL:n linjastosuunnittelussa
joukkoliikennejarjestelmaa tarkastellaan kuitenkin kokonaisuutena, jolloin
yhden liikennemuodon tarjoama palvelutaso voi olla suppea, mutta muut
likennemuodot tdydentavat sitd. Tassa tapauksessa keskustan poikittaista
bussiliikennetta vahennettiin, mutta ita - l1ansi -suunnassa keskustan lapi
menevaa joukkoliikennettd on parannettu jo 1980-luvulla metroliikenteen
alkaessa ja edelleen vuonna 2012 raitiolinjan 9 reittimuutoksella. Jéljelle jaivat
yha myds bussilinjat 65A ja 66A. Aiemmin linjoilla 18 ja 55 Kaivokadulla
kulkeneet matkustajat voivat kayttda nykyisin muita joukkoliikennelinjoja,
joiden kapasiteetti on mahdollistanut siirtyneiden matkustajien kuljettamisen
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ilman tarvetta lisata vuoromaaria. Omia vaylidan kayttavassa
raideliikenteessa myds palvelutaso on huomattavasti bussiliikennetta parempi
erityisesti ruuhkaisessa ydinkeskustassa.

Liikennejarjestelman muutokset saavat aikaan mydés muutoksia matkustajien
matkustustottumuksissa, kun matkustajat etsivat uusia reitteja. Uusien reittien
I6ytyminen vie aikansa ja uuden paremman palvelutason linjaston hyodyt
kasvavat usein vasta ajan myo6ta. Ei siis ole tarkoituksenmukaista liséta
vuorotarjontaa niilla reittiosuuksilla, joissa vaihtoehtoisia kulkureitteja on
paljon ja saavutettava matkustajamaéarien kasvu pienta, vaan tarjonnan
lisdaminen pitaa toteuttaa reiteilla, joilla siitd saadaan suurin hydty. Tama
lisda joukkoliikenteen kustannustehokkuutta. Joukkoliikenteen nykyinen
rahoitustaso ei mydskaan mahdollista uusien linjojen perustamista ja toisaalta
jos rahoitusta lisattaisiin, olisi se mielekasté kayttaa sielld, missa silla
saadaan eniten lisamatkustajia.

Etela- ja Lansi-Helsingin linjastomuutoksen my6té osa entisista suorista
yhteyksista muuttui vaihdollisiksi, mutta muutosten tuoma kokonaismatka-
aikahyoty matkustajille (270.000 tuntia vuodessa) seka liikenteen kohentunut
tasmallisyys nakyvat valtaosalle matkustajista parantuneena
joukkoliikennepalveluna.

Joukkoliikenteen linjastosuunnittelu on erilaisten intressien yhteen
sovittamista. Yksi linjavaihtoehto sopii parhaiten toiselle, toinen linjavaihtoehto
sopii parhaiten jollekin muulle. Tarkoituksena on I6ytaa ratkaisuja, jotka
palvelevat mahdollisimman hyvin mahdollisimman suurta joukkoa matkustajia.
Joukkoliikenne tarkoittaa sananmukaisesti joukkojen liikuttamista.

Lisatietoja antaa osaston johtaja Tero Anttila, p. 050 555 2932
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