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Beslutshistoria

Kaupunginhallitus 28.01.2019 § 79
HEL 2018-009101 T 00 00 03

Paatos
Kaupunginhallitus esitti kaupunginvaltuustolle seuraavaa:
Kaupunginvaltuusto paattaa katsoa valtuutettu Petrus Pennasen aloit-
teen loppuun kasitellyksi.
21.01.2019 Poydalle

Esittelija
kansliapaallikkd
Sami Sarvilinna

Lisatiedot

Kristiina Matikainen, kaupunginsihteeri, puhelin: 310 36035
kristiina.matikainen(a)hel.fi

Kaupunkiymparistélautakunta 04.12.2018 § 613
HEL 2018-009101 T 00 00 03
Lausunto

Kaupunkiymparistolautakunta antoi kaupunginhallitukselle seuraavan
lausunnon:

Kruunusillat-hankkeen taustaa ja tavoitteita

Kruunusillat -hankkeen hankepaatdksen (kaupunginvaltuusto
31.8.2016) mukaisesti joukkoliikenneyhteytta on suunniteltu siita
lahtokohdasta, etta siltayhteyksia Merihaasta Nihtiin ja Nihdista Kor-
keasaaren kautta Kruunuvuorenrantaan saavat kayttaa vain raitiovau-
nut, pyoraliikenne ja jalankulkijat, joiden lisaksi reittia voivat kayttaa
halytysajoneuvot kiireellisissa tehtavissa.

Hankkeen tavoitteena on toteuttaa nopea ja luotettava joukkoliiken-
neyhteys Kruunuvuorenrantaan ja muualle Laajasaloon. Siksi raitiotie
on suunniteltu omalle muusta liikenteesta erotellulle vaylalleen. Rata-
alueella kulkeva muu ajoneuvoliikenne olisi riski pikaraitioliikenteen tur-
vallisuudelle ja sujuvuudelle ja pelkkana raitiotiena yhteyden maise-




Helsingfors stad
Stadsfullmaktige

Foredragningslista  3/2019 2 (6)

Arende/16
13.2.2019

mointi ja liittdminen nykyiseen katuverkkoon on helpompaa ja vahem-
man haittoja aiheuttavaa. Yhteys on myds edullisempi toteuttaa, kun
rata-aluetta ja sen liittymia katuverkkoon ei tarvitse mitoittaa bussilii-
kenteen vaatimusten mukaisesti.

Raitiotien pinta toteutetaan maisemoituna nurmirataratkaisuna Korkea-
saaressa, Merihaan edustalla ja Kruunuvuorenrannassa. Ratkaisu
mahdollistaa halytysajoneuvojen kulun rata-alueella tarvittaessa, mutta
ei sovellu jatkuvalle kumipydraliikenteelle. Liittymat muotoillaan siten,
etta ajoneuvoliikenne ei ohjaudu raitiotielle. Tarkoituksena on osoittaa
selvasti, etta kyseessa ei ole yleinen ajoreitti, vaikka halytysajoneuvo-
jen onkin mahdollista sita tarpeen vaatiessa kayttaa.

Raitioliikenteen liikennointiaikojen ulkopuolelle jaava liikkenne

Kruunusillat-yhteyden siltaosuuksilla Merihaasta Nihtiin ja Nihdista Kor-
keasaaren kautta Kruunuvuorenrantaan, eli keskustan ja Laajasalon
valisilla linjoilla, likenndidaan raitiovaunuilla tamanhetkisen suunnitel-
man mukaan paivittain noin kello 5.30 — 2.00, eli liikennetta on varhai-
saamusta yohon asti. HSL ei ole sulkenut pois liikennointiaikojen laa-
jentamista, jos se osoittautuu kustannustehokkaaksi tavaksi hoitaa
Laajasalon yoliikennetta. Liikenndintiajan ulkopuolellakin radalla aje-
taan kalustosiirtoja varikoiden valilla seka tehdaan raitiotien kunnossa-
pitoon liittyvia toita.

Aamuydlla Laajasalon joukkoliikenne on tarkoitus hoitaa Herttoniemen
kautta kulkevin bussilinjoin. Nykyisin Laajasalon alueen yobussilinjat
kulkevat arkipaivisin noin kahteen asti yolla, viikkonloppuisin lahes vii-
teen aamulla. Raitioliikkenteen kulkuaikojen ulkopuolella on siis kaytan-
ndssa bussiliikennetta vain viikonloppuisin, nykytilanteessa 9 vuoroa
yossa Laajasalon suuntaan. Yoaikaisen taksiliikenteen maarasta ei ole
tutkittua tietoa.

Katuyhteys Laajasaloon Herttoniemen kautta on kaytéssa ympari vuo-
rokauden ja ybaikaan reitti on ruuhkaton ja sujuva. Aikasaasto siltayh-
teyden kautta liikennditédessa ei siten ole niin merkittava kuin paivaai-
kaan liikenteen ollessa vilkkaampaa. Aamuyon bussi- ja taksilikenteen
salliminen Kruunusillat-yhteyden raitiotieta ja siltoja pitkin nopeuttaisi
matkoja lahinna Kruunuvuorenrannan alueelle, mutta muualla Laajasa-
lossa vaikutus olisi vahainen. Nopeutuvien matkojen vahainen maara ei
perustele raitiotien muuttamista bussi- ja taksiliikenteelle sopivaksi ka-
duksi.

Taksi- ja bussilikenteen muuttaminen sahkdvoimalla kulkevaksi on
kannatettava tavoite niiden reitista riippumatta.

Yhteyden muuttaminen ajoneuvoliikenteelle sopivaksi
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Taksi- ja bussiliikenteen salliminen Kruunusillat -yhteydella raitioliiken-
teen liikenndintiaikojen ulkopuolella eli disin noin kello 02.00 — 05.30
valisena aikana tarkoittaisi kaytannossa raitiotien rata-alueen muutta-
mista normaaliksi kaduksi ja ei-sallitun liikenteen paasyn estamista talle
kadulle puomijarjestelyin.

Jos raitiotieyhteydella sallittaisiin moottoriajoneuvoliikenne, vaikka vain
raitiotien liikenndintiaikojen ulkopuolella ja puomeilla rajoitettuna, tulisi
my0s reitin liikkennejarjestelyt toteuttaa jatkuvan moottoriajoneuvoliiken-
teen mahdollistavina katuina eli kaytannossa normaalina katuna. Katu-
tilan mitoitusta tulisi kasvattaa bussiliikenteen vaatimusten mukaiseksi
ja ajorata paallystaa asvaltilla koko pituudeltaan, niin Merihaan edustal-
la kuin Korkeasaaressakin. Koko vaylan leveys ja liittymajarjestelyt tuli-
si tarkistaa ja tarpeen mukaan suunnitella uudestaan, huomioiden
myOs puomijarjestelmien tilantarve. Ajoratojen leventaminen voi johtaa
esimerkiksi kavelyalueiden ja istutusalueiden kaventamiseen tai siltojen
leventamiseen.

Vastaavasti myos liikenteenohjauksessa tulisi ottaa huomioon reittia
kayttava ajoneuvoliikenne, mika tekisi mm. liikennevalojarjestelyista
monimutkaisempia. Ajoneuvoliikenteen tuominen yhteydelle kasvattaisi
raitioradan kunnossapitotarvetta ja -kustannuksia ja kasvattaisi myos
kadun muuta kunnossapitotarvetta.

Muutos toisi dista lapiajavaa moottoriajoneuvoliikennettd Merihaan ran-
taan, Nihtiin, Korkeasaaren pohjoisrannalle ja Kruunuvuoren alueelle.
Vaikka kayttooikeus olisi rajattu sahkdkayttoisiin ajoneuvoihin, toisi lii-
kenne kuitenkin lisahaittaa naille alueille yon hiljaisina tunteina.

Liikenteen rajoittaminen puomijarjestelyin

Liikennetta rajoittavan puomijarjestelman tulisi kattaa raitiotien varsi
Merihaan ja Kruunuvuorenrannan valilla. Puomeja tarvittaisiin alusta-
vasti noin kuuteen kohtaan yhteyden varrella: Merihaassa seka Sorna-
isten rantatien etta Haapaniemenkadun liittymiin, Nihdissa Merihaansil-
lan ja Finkensillan paihin, Korkeasaaressa pysakkialueen itdpuolelle ja
Kruunuvuorenrannassa Koirasaarentien lansipaahan.

Puomien aukaisutekniikkaan liittyva varustus pitaisi asentaa kaikkiin
reitilld potentiaalisesti kaytettaviin raitiovaunuihin (osuus Merihaan ja
Nihdin valilld on mahdollisesti myds kaupunkiraitioliikenteen reitti) ja
huoltokalustoon, halytysajoneuvoihin jotka kayttaisivat siltayhteytta (pa-
loautot, ambulanssit, poliisiautot ym.), yoliikenteessa kaytettavaan bus-
sikalustoon ja lisaksi varustuksen pitaisi olla saatavilla kaikille taksiyrit-
tajille, jotka sen haluavat kayttoonsa. Nykyisen lainsaadannon mukaan
taksilupien maaraa ei ole rajoitettu, joten potentiaalisia kayttajia laittei-
stolle olisi tuhansia. Ajo-oikeuden myonndlle pitaisi laatia selkeat kritee-
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rit. Puomien tulisi olla hallittavissa myds liikenteenohjauskeskuksesta,
jossa seurattaisiin nilden mahdollisia vikatilanteita ja reagoitaisiin niihin.

Puomijarjestelman toimintavarmuudella on suuri vaikutus raitioliiken-
teeseen. Jos puomijarjestelma vikaantuu, aiheuttaa se helposti merkit-
tavia viiveita raitioliikenteeseen. Vikatilanteessa puomit voidaan joutua
nostamaan pysyvasti auki -asentoon, mika mahdollistaa raitioliikenteen
toiminnan, mutta myos luvattoman ajoneuvoliikenteen raitiotielle. Puo-
mijarjestelma nostaisi yhteyden hairidalttiutta uuden teknisen jarjestel-
man myota.

Raitiovaunun tunnistamisen tulisi tapahtua vauhdissa siten, ettei vau-
nun tarvitse hidastaa puomin kohdalla aukeamista odotellessa, mika
tarkoittaa vaunun tunnistustarvetta melko kaukana puomista. Toden-
nakoisesti puomien avaaminen aiheuttaisi normaalikaytdssakin pienia
viiveita raitiovaunuille. Bussi- ja taksiliikenteen osalta hidastaminen pu-
omin kohdalla voidaan sallia, tosin talldin tulee huomioida puomien sijo-
ittaminen mm. liittymien yhteydessa niin, ettei odottava ajoneuvo hairit-
se muuta liikennetta. Puomin tulisi sulkeutua heti raitiovaunun tai ajo-
neuvon kuljettua sen ali, ettei perassa paase ajamaan luvattomia ajo-
neuvoja.

Puomijarjestelman kustannukset koostuisivat itse puomilaitteistoista
kaapelointeineen ja asennuksineen, raitiovaunuihin ja yhteytta kayttavi-
in muihin ajoneuvoihin asennettavista tunnistinlaitteista, puomilaitte-
iston ohjausjarjestelmasta ja valvomo-asennuksista seka jarjestelman
toiminnan jatkuvasta seuraamisesta ja huoltovalmiudesta. Kustannuk-
sen arvioiminen vaatisi tarkempaa suunnittelua.

Muutostarpeet Kruunusillat-hankkeen suunnitelmiin

Merihaan ja Kruunuvuorenrannan valisen raitiotien muuttaminen moot-
toriajoneuvoliikenteelle sopivaksi vaatisi muutoksia Nihti-Kruunuvuo-
renranta -valin hyvaksyttyihin katusuunnitelmiin ja valmistumassa olevi-
in rakennussuunnitelmiin, valmisteilla oleviin Hakaniemen alueen ja
Nihdin asemakaavoihin ja liikennesuunnitelmiin seka hyvaksyttyyn Kru-
unuvuoren liikennesuunnitelmaan. Esimerkiksi Merihaan edustalla rai-
tiotien muuttaminen normaaliksi kaduksi olisi suuri periaatteellinen mu-
utos valmisteilla olevaan suunnitelmaan.

Nailla ehdotuksen edellyttamilla katutilan muutoksilla tulisi olemaan
Kruunusillat-hankkeeseen toteutus- ja yllapitokustannuksia nostava
vaikutus. Moottoriajoneuvoliikenteen mahdollistamisen vaatimien muu-
toksien tekeminen tuo myds riskin Kruunusillat-hankkeen valmistumi-
sen viivastymisesta, kun jo paatettyja suunnitelmia pitaa tuoda uudel-
leen valmisteluun ja paatdoksentekoon. Paatoksista tehtavat valitukset
ovat myos merkittava aikatauluriski Kruunusillat-hankkeessa.
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Yhteenveto

Kasittely

Kruunusillat-yhteytta mahdollisesti kayttavan aamuyon bussi- ja taksilii-
kenteen lyhyt toiminta-aika raitioliikenteen liikkenndintiaikojen ulkopuo-
lella ja yhteyden myo6ta nopeutuvien matkojen vahainen maara suhte-
essa muutoksista johtuviin rakennus- ja yllapitokustannuksiin, yhteyden
valmistumisen viivastymisriskiin, raitiolikenteen kasvavaan hairioriskiin
seka maisemallisiin ja kaupunkitilallisiin muutoksiin ei perustele ehdo-
tettua muutosta.

Nailla perusteilla Kruunusillat-yhteyden siltaosuuksien kayttéa Meri-
haan ja Kruunuvuorenrannan valilla ei ole tarkoituksenmukaista sallia
bussi- ja taksilikenteelle edes ydaikaan ja puomilaitteistolla ohjattuna.

04.12.2018 Ehdotuksen mukaan

Asian aikana kuultavana oli likenneinsind6ri Niko Setala. Asiantuntija
poistui kuulemisensa jalkeen kokouksesta.

Vastaehdotus:

Risto Rautava: Kaupunkiymparistolautakunta antaa kaupunginhalli-
tukselle seuraavan lausunnon: Kaupunkiymparistétoimiala teettaa kau-
pungin ulkopuolisella asiantuntijalla selvityksen siita, millaisilla ratkaisu-
illa on mahdollisuus avata Kruunusillat diseen aikaan sahkdbussien ja
taksien liikennoinnille. Selvitys tulee sisaltamaan rakenteellisten ja tek-
nisten ratkaisujen lisaksi kustannusvaikutukset. Selvityksen maaraaika
on viimeistaan 31.3.2019 mennessa.

Kannattaja: Laura Rissanen
1 danestys

JAA-ehdotus: Esityksen mukaan

El-ehdotus: Kaupunkiymparistdlautakunta antaa kaupunginhallitukselle
seuraavan lausunnon: Kaupunkiymparistotoimiala teettda kaupungin
ulkopuolisella asiantuntijalla selvityksen siita, millaisilla ratkaisuilla on
mahdollisuus avata Kruunusillat 6iseen aikaan sahkdbussien ja taksien
likenndinnille. Selvitys tulee sisaltamaan rakenteellisten ja teknisten
ratkaisujen lisaksi kustannusvaikutukset. Selvityksen maaraaika on vii-
meistaan 31.3.2019 mennessa.

Jaa-aanet: 7
Kaisa Hernberg, Nuutti Hyttinen, Mai Kivela, Silvia Modig, Tuomas
Rantanen, Anni Sinnemaki, Mikko Sarela
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Ei-aanet: 6
Sirpa Asko-Seljavaara, Eveliina Heinaluoma, Atte Kaleva, Jape Lovén,
Risto Rautava, Laura Rissanen

Kaupunkiymparistolautakunta hyvaksyi esittelijan ehdotuksen aanin 7-
6.

27.11.2018 Poydalle
20.11.2018 Poydalle

Esittelija
kaupunkiympariston toimialajohtaja
Mikko Aho

Lisatiedot
Niko Setala, projektipaallikko: 310 37031
niko.setala(a)hel.fi




