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§ 47
Den av ledamoten Otso Kivekas vackta motionen om battre forbin-
delser mellan hamnen och staden

HEL 2018-007174 T 00 00 03
Beslut

Stadsfullmaktige betraktade den av ledamoten Otso Kivekas vackta
motionen som slutbehandlad.

Foredragande
Stadsstyrelsen

Upplysningar
Timo Lindén, stf. stadssekreterare, telefon: 310 36550
timo.linden(a)hel.fi

Bilagor
Otso Kivekkaan aloite sataman paremmasta yhdistamisesta kaupunkiin

Helsingin Satama Oyn lausunto valtuustoaloite Sataman paremmasta
yhdistamisesta kaupunkiin

N —

Sokande av andring

Forbud mot sOkande av andring, beredning eller verkstallighet
Beslutsforslag

Beslutet stammer 6verens med forslaget.
Foredragandens motiveringar

Ledamoten Otso Kivekas och 27 andra ledaméter foreslar i sin motion
att staden i samarbete med Helsingfors Hamn Ab ska utreda mojlighe-
terna att i storre omfattning styra hamnens langtradartrafik och ékning-
en i passagerartrafiken till Nordsjo hamn bland annat genom prisstyr-
ning. Dessutom foreslas det att forbindelserna for kollektivtrafiken och
gang- och cykeltrafiken till Vastra hamnen och Sédra hamnen ska for-
battras i syfte att hindra att 6kningen i passagerartrafiken leder till 6ka-
de stockningar i biltrafiken.

Enligt 30 kap. 11 § 2 mom. i forvaltningsstadgan ska stadsstyrelsen fo-
relagga fullmaktige en motion som undertecknats av minst 15 ledamé-
ter.
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Enligt Helsingfors stadsstrategi utvecklas tvillingstadskonceptet med
Tallinn. | strategin forutsatts det att naringslivets logistiska forbindelser
och trafikarrangemang som forbattrar konkurrenskraften aktivt ska ut-
vecklas. En forbattring av trafikforbindelserna till Vastra hamnen svarar
mot dessa mal och utvecklingsbehov. Forbindelsen till Vastra hamnen
utgor ocksa en del av det europeiska trafiknatverket TEN-T for vilket
smidiga trafikforbindelser ska sakerstallas.

Enligt stadsstrategin planeras trafikinvesteringarna och markanvand-
ningen i Helsingfors alltid tillsammans. Med trafikinvesteringar tryggas
hela trafiksystemets funktionalitet. Fardsattsandelen for hallbara trafik-
former 6kas. Samtidigt skots utvecklingen av alla trafikformer och den
konkurrenskraft inom trafiken som naringslivet kraver sakerstalls. For-
utsattningarna for naringslivets logistik utvecklas aktivt i staden.

Helsingfors Hamn Ab

Helsingfors Hamn Ab ar en stomhamn inom TEN-T, en korsningspunkt
for handelssjofartens rese- och transportkedja och den stérsta allman-
na hamnen i Finland. Hamnen ar en av varldens livligaste passagerar-
hamnar och mer an 12,3 miljoner passagerare reste genom hamnen ar
2017. Inom passagerartrafiken framhavs Vastra hamnens roll som hu-
vudhamn for Tallinntrafiken. Vastra hamnens passagerarantal uppgar
for tillfallet till ca 7 miljoner arligen. Okningen i passagerarantalet van-
tas fortsatta.

Helsingfors hamn ar bade import- och exporthamn. Hamnverksamhet
finns i centrumomradet och i Nordsjo. Genom Helsingfors hamnar
transporteras huvuddelen av hela Finlands konsumtions- och dagligva-
ror och industrins ravaror och produkter pa sammanlagt ca 14,3 miljo-
ner ton arligen. Storsta delen av godstrafiken I6per via Nordsjé hamn.
En del av godstrafiken kommer pa passagerarbilfarjor som trafikerar till
hamnarna i centrum. Hamnarna i centrum passerades ar 2017 av ca
1,86 miljoner fordon, av vilka ca 20 % var tunga fordon.

Passagerartrafiken aret runt sker med passagerarbilfarjor. Helsingfors
Hamn Ab har i enlighet med riktlinjerna fér den féregaende fullmakti-
gestrategin (2013—-2016) byggt en ny passagerarterminal i Vastra ham-
nen och tillsammans med staden anlagt gatu- och sparinfrastruktur pa
gatorna pa Busholmen. Rederierna har a sin sida investerat i snabba
passagerarbilfarjor vars affarsverksamhetsmodell grundar sig pa att pa
ett effektivt satt kombinera fordons- och passageratrafiken, sa att det
har blivit mojligt att forkorta hamn- och resetiderna.

Tio dagliga avgangar erbjuder passagerarna och regionens naringsliv
en hog serviceniva i trafiken mellan Helsingfors och Tallinn. Regel-
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Bakgrund

bundna och effektiva forbindelser inom handelssjofarten ar en konkur-
renskraftsfaktor for Finlands naringsliv.

Stomnéatverket TEN-T och stomhamnar

Tva av trafikkorridorerna i Europeiska unionens stornatverk TEN-T [6-
per genom Helsingfors. Helsingfors Hamn ar korridorernas korsnings-
punkt. Det europeiska trafiknatverket TEN-T baserar sig pa Europapar-
lamentets och radets forordning i vilken bl.a. den tekniska infrastruktu-
rens niva och servicenivan faststalls for trafiknatet.

Helsingfors stad har tillsammans med Helsingfors Hamn sdkt och fatt
avsevard CEF/TEN-T-finansiering pa sammanlagt 43,1 miljoner euro
hos Europeiska unionen speciellt for utveckling av Vastra hamnens
helhetsinvesteringar aren 2012-2023. En férutsattning for finansiering-
en ar att det Europaomfattande trafiknatet framjas som en del av land-
och sjéférbindelserna i sjéfarten mellan Helsingfors och Tallinn. Atgar-
der som har faststallts hanfor sig till bl.a. forbattring av trafikforbindel-
serna till Vastra hamnen och avskaffande av befintliga flaskhalsar i tra-
fiken.

Antalet passagerare mellan Helsingfors och Tallinn har Okat. Passage-
rarantalet var mer an 9 miljoner ar 2017. Antalet personbilar bérjade
Oka vasentligt ar 2004 och ar i nulaget nastan 1,4 miljoner arligen.

Trafikmangderna genom Vastra hamnen har 6kat mer an vad man for-
beredde sig pa i delgeneralplanen for omradet. Aren 2007—-2017 har
antalet fartygsbesok i Vastra hamnen stannat pa samma niva men far-
tygsstorleken har okat vasentligt. Okningen géller bade fartygens pas-
sagerar- och fordonskapacitet som bada nu ar i genomsnitt ca 40 %
storre per fartyg an ar 2007. Den avsevarda 6kningen i fartygens stor-
lek prognostiserades inte ratt vid planlaggningstidpunkten. Stdrre fartyg
orsakar ocksa storre punktbelastning i trafiken i gatunatet.

Av den totala trafikmangden i Grasviken och pa Busholmen orsakas ca
6—-10 % av hamnverksamheten. Fastédn den hamnrelaterade trafikens
relativa andel ar liten orsakar den tidvis stockningar i omradet. Efter att
bostadsomradena pa Busholmen och Artholmen blir fardiga kommer
trafikmangderna i Grasviken att Oka ytterligare.

Utvecklingen av kollektivtrafiken och gang- och cykelférbindelserna till
passagerarhamnarna och planeringen av dessa fardformer sa att de ar
oberoende av stockningar i biltrafiken gor det for sin del mgjligt att oka
passagerarantalen i hamnarna och styra trafiken till hallbara fardsatt.
Dessutom ska biljettsystemen stddja malet att styra 6kningen till hallba-

Postadress

PB 1

00099 HELSINGFORS STAD
kaupunginkanslia@hel.fi

Besoksadress Telefon FO-nummer Kontonr

Norra esplanaden 11-13 +358 9 310 1641 0201256-6 F10680001200062637
Helsingfors 17 Telefax Moms nr
http://www.hel.fi/lkaupunginkanslia +358 9 655 783 F102012566



Helsingfors stad
Stadsfullmaktige

Protokoll 3/2019 4 (17)

Arende/14
13.02.2019

ra fardsatt. HRT har redan gjort det mgjligt att kombinera HRT:s
dygnsbiljett med en batbiljett. | den nya lagen om transportservice for-
utsatts 6ppna betalningsgranssnitt ocksa for biljetterna i andra kollektiv-
trafiksystem.

Styrning av 6kningen i hamnarnas biltrafik till Nordsjo

Byggandet pa Busholmen och Artholmen 6kar trafiken pa Sandvikska-
jen och i Grasviken. Ocksa frakt- och personbilstrafiken till Vastra ham-
nen far trafiken tidvis att stocka sig ordentligt i gatunatet kring hamnen.
Den fortsatta okningen i trafiken kan férsamra stockningarna ytterligare
och darfér séker man satt att ddmpa 6kningen i biltrafiken speciellt un-
der tidpunkterna for den storsta efterfragan. Ett mojligt satt ar att styra
Okningen i frakttrafiken till Nordsjé hamn.

Mellan Helsingfors och Tallinn trafikerar arligen mer an 300 000 tunga
fordon. Stdrsta delen av trafiken anvander Vastra hamnen, men lastbi-
lar anvander ocksa bilfarjor som trafikerar via Nordsjo och Skatuddens
terminaler. Den bilfarja som transporterar lastbilar fran Nordsjo bérjade
trafikera ar 2015, och ar 2017 dévergick fartyget till att anvanda Muuga
frakthamn i Tallinn. Bara ett fartyg trafikerar fran Nordsjo, och darfor
finns det bara ett par avgangar per dag. Trafiken har anda ékat och
minskat trycket i Vastra hamnen. Det ar dnskvart att linjen trafikeras i
framtiden av flera fartyg.

Det ar efterstravansvart att styra 6kningen i den tunga trafiken till Nord-
sjo. Nordsjo hamn ar huvudhamn for frakttrafiken genom Helsingfors
och hamnen har goda trafikforbindelser via Ring Il fran hela Finland.
Man stravar att framja lastbilstrafiken till Nordsjé genom prisstyrnings-
metoder och Oka informationen om utbudet till foretag. | framtiden ska
man aven granska mojligheten att tillhandahalla en férbindelse for per-
sonbilar fran Nordsjo till Muuga genom den befintliga passagerartermi-
nalen i Nordsjo eller dess tillboyggnad. Okningen i antalet personbilar i
Nordsjo forutsatter dock investeringar i hamnomradet och andringarna
kréaver tid. A andra sidan har rederierna investerat i snabba pas-
sagerarbilfarjor vars affarsverksamhetsmodell grundar sig pa att pa ett
effektivt satt kombinera fordons- (bl.a. tung trafik) och passagerartrafi-
ken, sa att det har blivit mgjligt att férkorta hamn- och resetiderna. Pas-
sagerarbilfarjor har enligt uppskattningar ocksa beraknats vara en mil-
jévanligare transportform an att transportera passagerare och frakt pa
separata fartyg.

Helsingfors Hamn Ab:s prissattning faststalls arligen. Helsingfors Hamn
Ab tar ut fartygs-, gods- och passageraravgifter for trafiken och ser-
viceavgifter, sasom avgifter for fartygens avfallshantering. | personbils-
trafiken debiteras passageraravgifter. | den tunga trafiken anvands
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godsavgifter per ton. Helsingfors Hamn Ab har utrett mojligheterna att i
framtiden 6verga till en mer dynamisk prissattning och har férhandlat
med rederier och transportbolag om majliga satt att styra prissattningen
inom langtradartrafiken i olika delar av hamnen och under olika tider av
dygnet.

Kollektivtrafik

Enligt HRT:s passagerartrafikundersokning (2016) anvander ungefar
halften av passagerarna i Helsingfors hamnar kollektiva trafikmedel och
halften personbil. Mer an halften av passagerarna kommer till hamnen
fran huvudstadsregionen. Ungefar en fjardedel kommer fran Nyland el-
ler fran utlandet och ungefar en fjardedel fran det dvriga Finland.

Det finns en fungerande sparvagsforbindelse till alla hamnar i Helsing-
fors centrum. | narheten av hamnarna antingen redan finns en stadscy-
kelstation eller man stravar att installera en sadan nara hamnen.

Utveckling av sparvagsforbindelserna

Kollektivtrafikforbindelserna till Vastra hamnen baserar sig pa spar-
vagstrafiken pa Busholmen och dess utveckling. Malet har varit att fa
tre sparvagslinjer till Vastra hamnens terminal. Tva av linjerna kor till
Helsingfors centrum och Jarnvagsstationen och vidare till dstra in-
nerstaden (linjerna 7 och 9), och den tredje sparvagslinjen (linjen 8) till
To6l6 via Grasvikens metrostation och som en tvargaende linje vidare till
Arabia via Sornas. Enligt de nuvarande planerna forverkligas den mal-
satta situationen i slutet av 2020, da Atlantgatans bro och vandplatsen
vid Bunkern blir fardiga och mojliggor sparvagstrafik fran Vastra termi-
nalen ocksa i riktningen mot Grasviken. Ursprungligen var det mening-
en att helheten skulle ha blivit fardig férst ar 2025. Helsingfors har fatt
delfinansiering fran EU for investeringen i form av ett TwinPort 3-pro-
jekt. Vastra hamnens passagerarantal och dess okning har varit en av-
gorande faktor i den snabba utbyggnaden av sparvagsnatet pa Bus-
holmen. Ocksa invanarna i omradet far nytta av kollektivirafikens goda
serviceniva.

For tillfallet trafikerar en sparvagslinje (linjen 7) fran Vastra hamnen till
centrum hela dagen och en sparvagslinje (linjen 6T) under farjetrafi-
kens rusningstider. Det finns annu inte nagon direkt kollektivtrafikfor-
bindelse till Grasvikens metrostation. Sparvagen forlangdes till omradet
framfor Vastra terminalen T2 nar terminalen 6ppnades och samtidigt
byggdes dessutom nya breda hallplatsplattformar framfér terminalen
T1.

Funktionaliteten hos Vastra terminalens sparvagstrafik har blivit battre i
och med att biljettférsaljningen i sparvagnarna slutade. Samtidigt har
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samarbetet inom biljettférsaljningen med rederibolag 6kat och anvand-
ningen av mobilbiljetter utvidgats. Passagerarna har alltsa allt battre
mojligheter att skaffa biljetterna pa férhand. Hallplatstiderna har blivit
kortare, och spridningen i tiderna har minskat da antalet pastigningar ar
stort. Den kortare kortiden har redan beaktats i tidtabellerna, vilket har
gjort att trafikeringen blivit mer kostnadseffektiv.

Sparvagnskorfalt som har separerats med tillrackligt stort marginal ar
ocksa viktiga for en smidig sparvagstrafik. | Vastra hamnen har pro-
blem uppstatt pa Busholmskajen dar langtradarslap ibland stannar pa
sparvagen i kurvorna och hindrar sparvagnens framfart. Effektiva sig-
nalprioriteringar mojliggor smidig sparvagstrafik i Vastra lankens an-
slutning och signalprioriteringarnas funktion utvecklas vidare. Upp-
marksamhet agnas dessutom at sparvagstrafikens smidighet i Sandvi-
ken.

Olympiaterminalens kollektivtrafikférbindelser grundar sig pa sparvags-
linjerna 2 och 3 som har andhallplats vid terminalen. Med bada linjerna
kommer man till Helsingfors centrum, Jarnvagsstationen och Glaspa-
latset. Farjornas tidtabeller paverkar inte sparvagslinjernas turinterval-
ler och tidvis kan det uppsta stockningar i sparvagnarna pa formidda-
gen da farjan anlander.

For Skatuddens terminaltrafik inrattades ar 2016 sparvagslinjen 5 vars
tidtabeller planeras sa att de passar ihop med farjetrafikens tidtabeller.
Linjen trafikerar dagligen mellan terminalen och Jarnvagsstationen och
betjanar farjepassagerarna effektivt i bada riktningarna. Terminalens
hallplatsplattform gjordes bredare sommaren 2018, vilket underlattar
pastigningen for stora passagerarmangder. Det befintliga sparvagsna-
tet gor det mojligt for linjen 5 att snabbt vanda vid Jarnvagsstationen.
Ocksa sparvagslinjen 4 har hallplatser pa gangavstand fran Skatud-
dens terminal.

Kollektivtrafiken kan goras mer attraktiv som batresans anslutningsfor-
bindelse genom att den gors sa latt som mgjligt att anvanda. Goda satt
att uppna detta ar att bl.a. sélja kollektivtrafikbiljetter redan pa farjorna,
vilket minskar rusningarna pa hallplatserna i hamnen. Malet ar att fa
ocksa HRT:s kollektivtrafikbiljett hopkopplad med batbiljetterna. HRT
har redan gjort detta tekniskt maojligt med ett 6ppet biljettgranssnitt.

Med tanke pa helheten skulle det dessutom vara en férdel om rederibo-
lagen marknadsforde kollektivtrafikforbindelserna till hamnarna mer ef-
fektivt an i nulaget till passagerarna. Valet av fardsatt paverkas ocksa
av de mdjliga trafikformerna i batresans andra hamn.

Utveckling av cykeltrafikforbindelser
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Atkomligheten av hamnarna i Helsingfors med cykel blir battre d& for-
verkligandet av det malsatta cykelnatet i innerstaden fortskrider enligt
planerna. Cykelforbindelserna fran Grasviken till Vastra hamnen blir
battre nar Atlantgatan och Vastrahamnsgatan blir anlagda. Da Goda-
hoppsparken anlaggs dppnas ocksa en ny cykelférbindelse som till
storsta delen l6per separat fran gatunatet. Samtidigt blir ocksa gang-
forbindelsen till Vastra hamnen battre. Byggandet av det malsatta cy-
kelnatet forbattrar atkomligheten for cykeltrafiken i slutlaget, men ska-
par samtidigt utmaningar ocksa for cykeltrafiken under byggandet.

En del av atgarderna for att géra personbils- och godstrafiken smidiga-
re har gjort det svarare att genomféra klara och hogkvalitativa ar-
rangemang for cykeltrafiken i hamnarnas narhet. Utmaningarna i om-
radena hanfor sig till bl.a. I6sningarna for vanstersvang i korsningar och
gaturummets tillracklighet for cykeltrafikarrangemang. Dessutom har
bristfalliga arrangemang och flera andringar férsamrat de nuvarande
cykelrutternas klarhet.

Cykeltrafikforbindelserna till Olympiaterminalen och Skatuddens termi-
naler foljer inte de nuvarande anvisningarna for planering av cykelva-
gar. | samband med detaljplanen for Salutorget granskas arrange-
mangen for bade cykel- och gangtrafiken, vilket for sin del forbattrar
terminalernas atkomlighet.

For framjandet av cykelakningen bland passagerarna och de anstallda i
hamnarna ar det av central vikt att cykelparkeringen utvecklas. | forsla-
get till detaljplan for Vastra hamnen ingar bestammelser om anlaggan-
de av cykelplatser for passagerare och anstallda. Det ar skal att nog-
grannare berakna det behdvliga antalet cykelplatser under den fortsatta
planeringen. Det ar ocksa viktigt att satsa pa cykelparkeringens kvali-
tet. Mgjligheterna att utvidga stadscykelsystemet till Vastra terminalen
utreds och malet ar att nya cykelstationer tas i bruk redan ar 2019.

Helsingfors hamnars centrala lage ar till fordel for den d6kade cykel-
turismen. Férutom gatuomraden ar det skal att battre an i nulaget beak-
ta cykelakningen i hamnomradena bl.a. med tanke pa att ingangen till
fartygen ska vara trygg och klar. En trygg cykelparkering ocksa under
resan framjar cykelturismen for sin del.

Utveckling av forbindelserna for biltrafiken

Enligt planerna utvecklas forbindelserna for biltrafiken i Vastra hamnen
genom sma forbattringsatgarder som har utgatt fran att aven kollektiv-
trafikens och gangtrafikens smidighet och tillgangligheten ska férbatt-
ras. Pa forbindelsen utmed Vastrahamnsgatan har forbattringar plane-
rats forutom i biltrafikens kapacitet ocksa i separering av gang- och cy-
keltrafiken och i anslutningsarrangemangen. Dessa har férverkligats ar
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Till slut

2018. Efter att Vastmetron borjat trafikera har det dessutom varit moj-
ligt att i Grasviken programmera trafiksignalerna i syfte att géra genom-
farten smidigare for bilar fran Mechelingatan till Vasterleden. Detta har
bidragit till en smidigare biltrafik ocksa till hamnen.

Flaskhalsar pa rutten Stillahavsgatan-Busholmskajen-Mechelingatan-
Porkalagatan-Vasterleden ar Vastra lankens och Porkalagatans signal-
reglerade korsningar. | dessa objekt har man sokt Idsningar som gar ut
pa att antalet korfalt 6kas och 6vergangsstallen avlagsnas (stadsplane-
ringsnamndens beslut 3.11.2015 § 326). Att avlagsna dvergangsstallen
forsamrar gang- och cykelférbindelserna och gor inte forbindelsen for
biltrafiken smidigare som helhet. Darfér har man hittills avstatt fran
dessa atgarder, och méjligheterna att kompensera olagenheterna pa
andra satt utreds. Om 6évergangsstallen i gatunatet avlagsnas, ska den
positiva inverkan pa trafikens funktion som helhet klart pavisas. Spar-
trafikens prioriteringar i Vastra lankens anslutning har inte begransats
fastan de paverkar korsningens kapacitet for biltrafik eftersom spartra-
fiken betjanar den stora passagerarmangden till hamnen mycket effek-
tivt. Langtradartrafiken kommer att centraliseras till Stillahavsgatan.
Malet ar att ar 2019 anlagga en férbindelse som bara I6per langs Stil-
lahavsgatan bade till och fran hamnen fér den tunga trafiken. D4 forblir
bostadsomradet pa Busholmen nastan helt utanfér den tunga trafikens
direkta influensomrade. | nulaget har langtradare kort till Vastra ham-
nen ocksa via Vastrahamnsgatan.

Helsingfors Hamn Ab har utrett styratgarder for langtradartrafiken och
tagit i bruk en prissattningsstruktur for langtradartrafiken i hamnarna i
centrum under de livligaste tiderna pa dygnet med tanke pa kapacitets-
anvandningen. Malet ar att genom dynamisk prissattning styra 6kning-
en i langtradartrafiken till Nordsjo och till lugnare avgangar. Helsingfors
Hamn Ab stravar samtidigt att battre utnyttja kapaciteten i Nordsjo
hamn genom att komma med motsvarande ekonomiska incitament for
langtradartrafiken. Helsingfors Hamn Ab férhandlar med rederierna om
Okning av battrafiken mellan Nordsjé och Estland som skulle kunna be-
tjiana ocksa ett begransat antal bilpassagerare. Andringarna i styrning-
en genom prissattning ar tillfalliga och konsekvenserna av dessa
granskas arligen.

| syfte att kunna utveckla trafikldsningarna i Vastra hamnen pa langre
sikt fortsatter granskningarna for att hitta en helhetsbetonad 16sning for
bade markanvandningen och trafikarrangemangen. Helsingfors Hamn
Ab:s och speciellt Vastra hamnens roll som stomhamn for trafiknatet
TEN-T bor beaktas i utvecklingen. Granskningarna genomférs som en
del av utredningen av forutsattningarna for en underjordisk matargata
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Foredragande

Upplysningar

Bilagor

Sokande av andring

Beslutshistoria

som minskar genomfartstrafiken i centrum och den tunga trafiken till
och fran hamnarna i gaturummet. Bland annat de trafikarrangemang
som galler Grasvikens bro kommer att granskas som helhet med beak-
tande av alla fardsatt och utvecklingen av markanvandningen i omra-
det. Det ar meningen att en oversiktsplan for trafikarrangemangen och
markanvandningen pa medellang sikt forelaggs stadsmiljonamnden va-
ren 2019.

Stadsmiljonamnden har i sitt utlatande konstaterat att staden i samar-
bete med Helsingfors Hamn Ab ska utreda mojligheterna att forutsatta
utslappsklass euro 6, som ar gransen for halsovadliga utslapp, av de
tunga fordon som anvander hamnarna i centrum.

Stadsstyrelsen

Timo Lindén, stf. stadssekreterare, telefon: 310 36550
timo.linden(a)hel fi

Otso Kivekkaan aloite sataman paremmasta yhdistdmisesta kaupunkiin
Helsingin Satama Oyn lausunto valtuustoaloite Sataman paremmasta
yhdistamisesta kaupunkiin

N —

Forbud mot sékande av andring, beredning eller verkstallighet

Kaupunginhallitus 28.01.2019 § 78
HEL 2018-007174 T 00 00 03

Kaupunginhallitus esitti kaupunginvaltuustolle seuraavaa:

Kaupunginvaltuusto katsoo valtuutettu Otso Kivekkaan aloitteen loppu-
un kasitellyksi.

21.01.2019 Poydalle

kansliapaallikkd
Sami Sarvilinna

Paatos
Esittelija
Lisatiedot
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Timo Lindén, vs. kaupunginsihteeri, puhelin: 310 36550
timo.linden(a)hel fi

Kaupunkiymparistolautakunta 06.11.2018 § 540
HEL 2018-007174 T 00 00 03

Lausunto

Kaupunkiymparistdlautakunta antoi kaupunginhallitukselle seuraavan
lausunnon:

Tavoitteet ja kehitys

Helsingin kaupunkistrategiassa tavoitellaan kaksoiskaupunkikonseptia
Helsingin ja Tallinnan valille. Strategiassa edellytetdan myds aktiivista
kehittamista liike-elaman logistisiin yhteyksiin ja elinkeinoelaman kilpai-
lukykya parantaviin liikennejarjestelyihin. Lansisataman liikkenneyhteyk-
sien sujuvoittaminen vastaa naihin tavoitteisiin ja kehittamistarpeisiin.
Lansisataman yhteys on myds osa Euroopan laajuista TEN-T -verkkoa,
jonka liikkenneyhteyksien sujuvuus tulee varmistaa.

Helsinki ja Tallinna ovat kahden naapurimaan paakaupunkeja, joiden
etaisyys toisistaan on vain noin 80 kilometria. Helsingin ja Tallinnan
seuduilla asuu yhteensa noin 2,5 miljoonaa asukasta. Alueella on
mahdollisuus kasvaa yhdeksi Pohjois-Euroopan merkittavista
keskuksista Tukholman ja Pietarin valiin. Tanaan kaupungit yhdistaa ti-
heavuorovalinen autolauttaliikenne, ja matka meritse kestaa vain kaksi
tuntia.

Tallinna ja Helsinki sijaitsevat molemmat Euroopan reuna-alueella. Tal-
linnan tilanne tulee radikaalisti muuttumaan vuonna 2026, kun Rail Bal-
tica rautatieyhteys Varsovasta Tallinnaan valmistuu. Rail Balticalla tu-
lee olemaan suuri vaikutus Baltian maiden keskinaiseen yhdentymi-
seen ja tydmarkkinoihin. Rail Baltica palvelee myos Baltian maiden ja
Suomen rahtiliikennetta Via Baltican ohella.

Viimeiset kaksikymmenta vuotta matkustajamaarat Helsingin ja Tallin-
nan valilld ovat kasvaneet jopa hammastyttavaa tahtia verrattuna mai-
den kokoon. Vuonna 2017 matkustajia oli jo yli 9 miljoonaa. Henkiloau-
tojen maaran merkittava kasvu alkoi vuonna 2004 ja on nyt jo lahes

1,4 miljoonaa vuodessa. Suurin osa matkustajista on Suomesta tulevia
vapaa-ajan matkustajia, mutta tydmatkaliikenteen osuus kasvaa tasai-
sesti. Helsingille Tallinnasta tuleva tyovoima on elintarkeaa. Virolai-
staustaisia tyontekijoitd on noin 60 000. Tallinna onkin merkittavin yksit-
tainen paakaupunkiseudun ulkopuolelta tulevien tyontekijoiden koti-
paikka. Virolaiset tekevat Suomeen myos vapaa-ajan matkoja lahes
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saman verran kuin tydmatkoja. Lisaksi suuri osa kaikista Virosta lahte-
vista on matkalla johonkin muuhun maahan kuin Suomeen, yleensa
Helsinki-Vantaan lentokentan kautta.

Lansisataman liikennemaarat ovat kasvaneet Jatkdsaaren suunnittelun
alettua todella voimakkaasti eika alueen osayleiskaavassa varauduttu
nain suureen kasvuun. Vuosina 2007-2017 laivakayntien maara Lansi-
satamassa on pysynyt samalla tasolla, mutta aluskoko on kasvanut
huomattavasti. Kasvua on tapahtunut seka laivojen matkustaja- etta
ajoneuvokapasiteetissa, jotka molemmat ovat alusta kohden nykyisin
keskimaarin noin 40 % suuremmat kuin vuonna 2007. Aluskokojen
merkittdvaa kasvua ei osattu aikanaan ennustaa oikein. Suuremmat
aluskoot aiheuttavat myds suuremman pistemaisen liikennekuorman
katuverkolle.

Matkustajasatamien joukkoliikenteen seka kavely- ja pyoraliikenneyh-
teyksien kehittaminen ja naiden kulkumuotojen suunnitteleminen autoli-
ikenteen ruuhkista rippumattomiksi mahdollistaa osaltaan satamien
matkustajamaarien kasvun ja liikenteen ohjaamisen kestaviin kulkumu-
otoihin. My0s lippujarjestelmien tulee tukea tavoitetta ohjata kasvu
kestaviin kulkumuotoihin. HSL on jo mahdollistanut oman paivalippun-
sa yhdistamisen laivan matkalippuun. Uusi liikkumispalvelulaki edellyt-
téd myos muiden joukkoliikennejarjestelmien lippuihin avoimet maksu-
rajapinnat.

Satamien autoliikenteen kasvun ohjaaminen Vuosaareen

Etela-Helsingin rakentaminen mm Jatkasaareen ja Hernesaareen li-
saavat liikennetta Hietaniemenrannassa ja Ruoholahdessa. Myos Lan-
sisataman laivojen rahti- ja henkildautoliikenne ruuhkauttaa ajoittain
pahoin sataman ympariston katuverkon liikennetta. Liikenteen jatkuva
kasvu voi pahentaa ruuhkatilannetta tulevaisuudessa ja siksi etsitaan
keinoja autoliikennemaarien kasvun hillintaan erityisesti kysyntahuipun
ajankohtina. Yhtena keinona on tunnistettu myos rahtiliikenteen kasvun
ohjaaminen Vuosaaren satamaan.

Helsingin ja Tallinnan valilla kulkee vuosittain yli 300 000 kuorma-autoa
ja peravaunua. Helsingissa paaosa liikkenteesta kulkee Lansisatamasta,
mutta myos Vuosaaren kautta ja Katajanokalta kuljetetaan kuorma-au-
toja autolautoilla. Vuosaaren kautta kuorma-autoja kuljettava autolautta
aloitti liikenndinnin 2015 ja vuonna 2017 laiva siirtyi Tallinnassa
kayttamaan Muugan rahtisatamaa. Koska liikenne toimii Vuosaaresta
yhdella laivalla, on Iahtdjakin vain muutama paivassa. Liikkenne on kui-
tenkin kasvanut koko ajan ja vahentanyt paineita Lansisatamassa. Olisi
toivottavaa, etta linjaa liikennaisi tulevaisuudessa useampi laiva. Kau-
punkiymparistolautakunta katsoo myés, etta Helsingin kaupungin tulisi
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yhteistydssa Helsingin Satama Oy:n kanssa selvittda mahdollisuuksia
siirtdd kumipyoraliikennettd Vuosaaren satamaan pitkalla aikavalilla.

Helsingin kaupungin ja Helsingin sataman tulisi tukea kuorma-autolii-
kenteen kasvua juuri Vuosaaressa. Vuosaari on Helsingin rahtiliiken-
teen paasatama ja sinne on hyvat yhteydet Keha lll:n kautta koko Su-
omesta. Vuosaaren kuorma-autoliikennetta voisi edistaa esim. hintaoh-
jauksen keinoin ja lisdamalla yritysten informointia tarjonnasta. Nain to-
imitaan jo Lansi-Suomessa, jossa rekat hyodyntavat Turun matkustaja-
satamaa enemman Naantalin rahtisatamaa. Tulevaisuudessa tulisi tar-
kastella myos mahdollisuutta tarjota henkildautoille yhteytta Vuosaares-
ta Muugaan Vuosaaren nykyisen matkustajaterminaalin tai sen laajen-
nuksen kautta. Henkildautojen maaran kasvu Vuosaaressa edellyttaa
investointeja satama-alueelle, joten muutos vaatii aikaa. Toisaalta va-
rustamot ovat puolestaan investoineet nopeisiin matkustaja-autolautto-
ihin, joiden liiketoimintamalli perustuu ajoneuvo- (ml. raskasliikenne) ja
matkustajaliikenteen tehokkaaseen yhdistamiseen siten, etta satama-
ja matkustusajat on saatu lyhyiksi. Matkustaja-autolauttakonseptin on
arvioitu olevan myds ymparistoystavallisempi kuljetusmuoto kuin mat-
kustajien ja rahdin kuljettaminen erillisilla aluksilla.

Raitioliikenneyhteyksien kehittaminen

Lansisataman joukkoliikenneyhteydet perustuvat Jatkdsaaren raitiolii-
kenteeseen ja sen kehittamiseen. Jatkasaaren osayleiskaavasta al-
kaen tavoitteena on ollut tuoda Lansisataman terminaaleille kolme rai-
tiolinjaa, joista kaksi kulkee Helsingin keskustaan ja Rautatieasemalle
ja edelleen itdiseen kantakaupunkiin (linjat 7 ja 9) ja kolmas raitiolinja
(linja 8) terminaaleilta Ruoholahden metroaseman kautta T66166n ja
edelleen poikittaisyhteytena Soérnaisten kautta Arabiaan. Nykyisten su-
unnitelmien mukaan tavoitetilanteeseen paastaan syksylla 2020, kun
Atlantinkadun silta ja Bunkkerin kdantopaikka valmistuessaan mahdol-
listavat raitioliikenteen Lansiterminaalilta myds Ruoholahden suuntaan.
Jatkasaaren rakentamisen alkuvaiheissa kokonaisuuden oli tarkoitus
valmistua vasta 2025, joten tavoitetilanteen saavuttaminen on talta osin
aikaistunut merkittavasti. Helsinki on saanut EU:Ita investointiin osara-
hoituksen TwinPort 3 -hankkeen muodossa. Lansisataman matkusta-
jamaara ja sen kasvu on ollut merkittava tekija Jatkasaaren raitioteiden
nopeassa laajentamisessa. Joukkoliikenteen hyvasta palvelutasosta
hyotyvat myos alueen asukkaat.

Nykyisin raitioliikennetta Lansiterminaalista on keskustan suuntaan yh-
delld kokopaivaisella (linja 7) ja yhdella laivaliikenteen ruuhka-aikoihin
kulkevalla (linja 6T) raitiolinjalla. Suoraa joukkoliikenneyhteytta Ruoho-
lahden metroasemalle ei viela ole. Raitiotietd pidennettiin Lansitermi-
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naali T2:n edustalle terminaalin auetessa ja samalla myds T1:n edu-
stalle rakennettiin uudet leveat pysakkilaiturit.

Lansiterminaalin raitioliikenteen toimivuudelle olennaista on ollut kuljet-
tajalipunmyynnin lopettaminen raitiovaunuissa. Samalla lipunmyyntiyh-
teistyota laivayhtioiden kanssa on lisatty ja mobiililippujen kayttoa laa-
jennettu eli matkustajilla on yha paremmat mahdollisuudet hankkia
matkaliput jo ennakkoon. Pysakkiajat ovat lyhentyneet ja niiden hajonta
on pienentynyt suurilla nousijamaarilla. Saastynyt ajoaika on jo huomio-
itu aikatauluissa, mika on tehnyt liikennoinnista kustannustehokkaam-
paa.

Riittavasti erotellut raitiovaunukaistat ovat myds keskeisia sujuvan raiti-
oliikenteen kannalta. Lansisatamassa ongelmakohtana on Jatka-
saarenlaituri, jonka kaarteissa radan puolelle jaavat rekkojen peravau-
nut toisinaan estavat raitiovaunun kulun. Tehokkaat liikennevaloetuudet
mahdollistavat raitioliikenteen sujuvan kulun Lansilinkin liittymassa ja
niiden toimintaa kehitetaan edelleen. Raitioliikenteen sujuvuuteen kiin-
nitetdan huomiota myds Hietalahden puolella.

Olympiaterminaalin joukkoliikenneyhteydet perustuvat raitolinjoihin 2 ja
3, joiden paatepysakki on terminaalin kohdalla. Molemmiilla linjoilla
paasee Helsingin keskustaan, Rautatieasemalle tai Lasipalatsille. Lai-
va-aikataulut eivat vaikuta raitiolinjojen vuorovaleihin ja ne voivat ruu-
hkautua hetkellisesti aamupaivisin laivan saapuessa.

Katajanokan terminaalia palvelemaan on perustettu vuonna 2016 raitio-
linja 5, jonka aikataulut suunnitellaan laivaliikenteen aikataulujen muka-
isesti. Linja kulkee terminaalin ja Rautatieaseman valilla palvellen te-
hokkaasti laivamatkustajia molempiin suuntiin. Terminaalin pysakkilai-
turia levennettiin kesalla 2018, mika helpottaa suurien matkustajamaa-
rien kulkua raitiovaunuihin. Olemassa oleva raitiotieverkko mahdollistaa
linjan 5 nopean kaannon Rautatieasemalla. Myos raitiolinjan 4 pysakit
ovat kavelymatkan paassa Katajanokan terminaalista.

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta laivamatkan liityntayhteytena voi-
daan kasvattaa tekemalla sen kaytdosta mahdollisimman helppoa. Ta-
han hyvia keinoja ovat mm. joukkoliikennelippujen myyminen jo laivoil-
la, mika vahentaa sataman pysakkien ruuhkautumista. Tavoitteena on
saada laivalippuihin kytkettya myds HSL:n joukkoliikennelippu. Tekni-
sesti HSL:n puolelta tdma on jo mahdollistettu avoimen lippurajapinnan
kautta. Kokonaisuuden kannalta olisi myos eduksi, jos laivayhtiot mark-
kinoisivat joukkoliikenneyhteyksia satamiin nykyista tehokkaammin asi-
akkailleen. Kulkumuotovalintaan vaikuttavat myds laivamatkan toisen
sataman kulkumahdollisuudet.

Pyoraliikenteen yhteyksien kehittaminen

Postadress

PB 1

00099 HELSINGFORS STAD
kaupunginkanslia@hel.fi

Besoksadress Telefon FO-nummer Kontonr

Norra esplanaden 11-13 +358 9 310 1641 0201256-6 F10680001200062637
Helsingfors 17 Telefax Moms nr
http://www.hel.fi/lkaupunginkanslia +358 9 655 783 F102012566



Helsingfors stad
Stadsfullmaktige

Protokoll 3/2019 14 (17)

Arende/14
13.02.2019

Helsingin satamien saavutettavuus polkupyoralla paranee, kun kan-
takaupungin pyoraliikenteen tavoiteverkon toteutus etenee suunnitel-
lusti. Lansisataman pyoraliikenteen yhteydet paranevat Ruoholahden
suunnasta Atlantinkadun ja Lansisatamankadun rakentuessa. Hyvanto-
ivonpuiston rakentuessa avautuu myos katuverkosta paaosin irrallaan
kulkeva uusi pyoratieyhteys. Samalla paranevat myods jalankulkuyhtey-
det Lansisatamaan. Tavoiteverkon rakentaminen parantaa pyoraliiken-
teen saavutettavuutta lopputilanteessa, mutta samalla tuo haasteita ra-
kentamisen aikana my0s pyoraliikenteelle.

Jotkin henkil6auto- ja tavaraliikenteen sujuvoittamistoimet ovat vaikeut-
taneet selkeiden ja laadukkaiden pyoraliikenteen jarjestelyiden toteut-
tamista satamien laheisyydessa. Haasteina alueilla ovat olleet esimer-
kiksi vasemmalle kaantymisten toteuttamistavat risteyksissa seka katu-
tilan riittdvyys pyoraliikenteen jarjestelyille. My0s jarjestelyiden keske-
neraisyys ja useat muutokset ovat heikentaneet pyorareittien nykyista
selkeytta.

Olympiaterminaalin ja Katajanokan terminaaleihin johtavat pyoraliiken-
teen vaylat eivat ole nykysuunnitteluohjeen mukaiset. Kauppatorin kaa-
van yhteydessa tarkistetaan seka pyoraliikenteen etta jalankulun jarjes-
telyita, mika osaltaan parantaa naiden kohteiden saavutettavuutta.

Pyo6rapysakaoinnin kehittdminen on keskeista matkustajaliikenteen ja
satamien tyontekijdiden pyorailyn edistamisessa. Lansiterminaalin kaa-
vaehdotuksessa on maaraykset pyorapaikkojen rakentamisesta mat-
kustajille ja tyontekijoille. Tarvittavaa pyorapaikkamaaraa on syyta ar-
vioida tarkemmin jatkosuunnittelussa. Myds pyorapysakaoinnin laatuun
panostaminen on tarkeaa. Kaupunkipyorajarjestelman laajentamista
Lansiterminaalille selvitetaan, tavoitteena on uusien pyoraasemien ot-
taminen kayttdon jo vuonna 2019.

Helsingin satamien keskeinen sijainti on eduksi kasvavan pyoramatkai-
lun osalta. Katualueiden lisaksi myos satama-alueilla pyoraily olisi
syyta ottaa nykyista paremmin huomioon mm. turvallisen ja selkean la-
ivaan paasyn osalta. Turvallinen pyorapysakointi myods matkan aikana
edistaa osaltaan pyoéramatkailua.

Autoliikenteen yhteyksien kehittaminen

Lansisataman autoliikenteen yhteyksien kehittamista on suunniteltu pi-
enimuotoisten parantamistoimenpiteiden kautta, joissa lahtdkohtina
ovat olleet my0s joukkoliikenteen ja jalankulun sujuvuuden seka este-
ettdmyyden parantaminen. Lansisatamankadun reitille on suunniteltu
parannuksia autoliikenteen kapasiteetin lisaksi jalankulun ja pyoralii-
kenteen erotteluun seka liittymajarjestelyihin ja ne rakentuvat vuoden
2018 aikana. Lisaksi Lansimetron liikenndinnin alettua Ruoholahdessa
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Kasittely

on voitu ohjelmoida liikennevalot Mechelininkadulta Lansivaylalle ajavi-
en autojen sujuvoittamiseksi. Tama on myos auttanut sataman autolii-
kenteen sujuvuutta.

Tyynenmerenkadun-Jatkasaarenlaiturin-Mechelininkadun-Porkkalan-
kadun-Lansivaylan reitilla pullonkauloiksi on nahty Lansilinkin seka
Porkkalankadun liikennevaloliittymat. Naihin kohteisiin on etsitty ratkai-
suja kaistalisaysten ja suojateiden poistojen kautta (kaupunkisuunnit-
telulautakunnan paatos 3.11.2015). Esilla olleet suojateiden poistot he-
ikentavat jalankulun ja pyoraliikenteen yhteyksia, eivatka ne sujuvoita
autoliikenteen kokonaisreittia, joten niista on toistaiseksi luovuttu ja sel-
vitetaan syntyvien haittojen kompensoimista muilla keinoin. Mikali katu-
verkolta poistuu suojateita, tulee selkeasti osoittaa niiden positiivinen
vaikutus kokonaisliikenteen toimivuuteen. Raitioliikenteen etuuksia
Lansilinkin liittymassa ei ole rajoitettu, vaikka niilla olisikin vaikutusta
risteyksen autoliikenteen valityskykyyn, silla raitioliikenteella saadaan
palveltua hyvin tehokkaasti suurta joukkoa sataman matkustajia. Rek-
kaliikenne tullaan keskittamaan Tyynenmerenkadulle. Tavoitteena on
rakentaa raskaan liikenteen reitti seka satamaan etta satamasta vain
Tyynenmerenkadun kautta jo ensi vuoden aikana. Talloin Jatkasaaren
asuinalue jaa lahes kokonaan sataman raskaan liikkenteen suoran vaik-
utusalueen ulkopuolelle. Nykyisin valiaikaisratkaisuna rekkaliikennetta
on saapunut Lansisatamaan myds Lansisatamankadun kautta.

Lansisataman liikenneratkaisujen pidemman aikavalin kehittamismah-
dollisuuksiin liittyen jatketaan tarkasteluita kokonaisvaltaisen
maankayton ja liikennejarjestelyiden ratkaisun |0ytamiseksi. Tarkastelut
sovitetaan yhteen maanalaisen kokoojakadun edellytyksia tutkivan sel-
vitystyon kanssa. Muun muassa Ruoholahden siltaan kohdistuvia uusia
likennejarjestelyita tullaan tarkastelemaan kokonaisvaltaisesti huomio-
iden kaikki kulkumuodot ja alueen maankayton kehittaminen. Keskipit-
kan aikavalin liikennejarjestelyiden ja maankayton yleissuunnitelma on
tarkoitus vieda kaupunkiymparistdlautakunnan kasittelyyn kevaalla
2019.

Lautakunta katsoo, etta kaupungin tulisi yhteistydssa Helsingin sata-
man kanssa selvittda mahdollisuudet edellyttaa keskustan satamiin
saapuvalta raskaan lilkkenteen ajoneuvoilta paastdluokkaa euro 6, joka
asettaa enimmaisrajat terveydelle haitallisille paastaille.

06.11.2018 Esittelijan ehdotuksesta poiketen

Vastaehdotus:
Risto Rautava: Henkildautojen maaran kasvu Vuosaaressa edellyttaa
investointeja satama-alueelle, joten muutos vaatii aikaa. Taman jalkeen
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lisdys: "Toisaalta varustamot ovat puolestaan investoineet nopeisiin
matkustaja-autolauttoihin, joiden liiketoimintamalli perustuu ajoneuvo-
(ml. raskasliikenne) ja matkustajaliikenteen tehokkaaseen yhdistami-
seen siten, ettd satama- ja matkustusajat on saatu lyhyiksi. Matkustaja-
autolauttakonseptin on arvioitu olevan myos ymparistoystavallisempi
kuljetusmuoto kuin matkustajien ja rahdin kuljettaminen erillisilla aluksil-
la. "

Kannattaja: Jape Lovén

Vastaehdotus:

Jape Lovén: Korvaava 9) kohta:

Helsingin ja Tallinnan valilla kulkee vuosittain yli 300 000 kuorma-autoa
ja peravaunua. Helsingissa paaosa liikenteesta kulkee Lansisatamasta,
mutta myos Vuosaaren kautta ja Katajanokalta kuljetetaan kuorma-au-
toja autolautoilla. Vuosaaren kautta kuorma-autoja kuljettava autolautta
aloitti liikenndinnin 2015 ja vuonna 2017 laiva siirtyi Tallinnassa
kayttamaan Muugan rahtisatamaa. Koska liikenne toimii Vuosaaresta
yhdella laivalla, on 1ahtdjakin vain muutama paivassa. Liikenne on kui-
tenkin kasvanut koko ajan ja vahentanyt paineita Lansisatamassa. Olisi
toivottavaa, etta linjaa liikenndisi tulevaisuudessa useampi laiva. Kau-
punkiymparistolautakunta katsoo myos, etta Helsingin kaupungin tulisi
yhteisty0ssa Helsingin Satama Oy:n kanssa selvittdaa mahdollisuuksia
siirtaa kumipyoraliikennetta Vuosaaren satamaan pitkalla aikavalilla.

Kannattaja: Anni Sinnemaki

Kaupunkiymparistdlautakunta paatti yksimielisesti hyvaksya Jape
Lovenin vastaehdotuksen.

Vastaehdotus:

Anni Sinnemaki: Lautakunta katsoo, etta kaupungin tulisi yhteistydssa
Helsingin sataman kanssa selvittaa mahdollisuudet edellyttaa keskust-
an satamiin saapuvalta raskaan liikkenteen ajoneuvoilta paastdluokkaa
euro 6, joka asettaa enimmaisrajat terveydelle haitallisille paastaille.

Kannattaja: Kaisa Hernberg

Kaupunkiymparistolautakunta paatti yksimielisesti hyvaksya Anni Sin-
nemaen vastaehdotuksen

1 danestys

JAA-ehdotus: Esityksen mukaan

El-ehdotus: Henkildautojen maaran kasvu Vuosaaressa edellyttaa in-
vestointeja satama-alueelle, joten muutos vaatii aikaa. Taman jalkeen
lisdys: "Toisaalta varustamot ovat puolestaan investoineet nopeisiin
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Esittelija

Lisatiedot

matkustaja-autolauttoihin, joiden liiketoimintamalli perustuu ajoneuvo-
(ml. raskasliikenne) ja matkustajaliikenteen tehokkaaseen yhdistami-
seen siten, ettd satama- ja matkustusajat on saatu lyhyiksi. Matkustaja-
autolauttakonseptin on arvioitu olevan myds ymparistdystavallisempi
kuljetusmuoto kuin matkustajien ja rahdin kuljettaminen erillisilla aluksil-
la. "

Jaa-aanet: 6
Kaisa Hernberg, Mai Kivela, Silvia Modig, Tuomas Rantanen, Anni
Sinneméaki, Osmo Soininvaara

Ei-aanet: 7
Sirpa Asko-Seljavaara, Eveliina Heindluoma, Nuutti Hyttinen, Kristiina
llvonen, Jape Lovén, Risto Rautava, Laura Rissanen

Kaupunkiymparistdlautakunta hyvaksyi Risto Rautavan vastaehdotuk-
sen aanin 7-6.

30.10.2018 Poydalle

kaupunkiymparistdn toimialajohtaja
Mikko Aho

Niko Setala, projektipaallikko: 310 37031
niko.setala(a)hel.fi
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