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Den av ledamoten Nuutti Hyttinen vackta motionen om utredning av
fartguppars inverkan pa klimat och halsa

HEL 2021-007739 T 00 00 03

Beslutsforslag

Stadsfullmaktige betraktar motionen som slutbehandlad.

Foredragandens motiveringar

Ledamoten Nuutti Hyttinen och 14 andra ledamaoter foreslar i sin motion
att staden utreder vilka foljder farthindren har for klimatet och halsan
och att staden, ifall hindren konstateras motverka stadens klimatmal-
sattningar, skrider till atgarder for att aviagsna dem och ersatta dem
med andra I6sningar for smidigare trafik.

Stadsstyrelsen hanvisar till ett utlatande av stadsmiljonamnden och
konstaterar att farthindrens betydelse for tryggheten enligt olika utred-
ningar ar sa stor att det inte ar befogat att sluta anvanda dem inom
stadens gatunat. En ny utredning enligt forslaget i motionen ar inte be-
fogad. Daremot fortsatter staden planenligt framja 6vriga atgarder,
sasom automatisk kameradvervakning och mindre branta typer av
fartguppar.

Motorfordons energiforbrukning ar som minst nar man kor med jamn
hastighet. Elbilar och hybridbilar kan dessutom ta vara pa energi da
man saktar farten eller bromsar. Elbilar astadkommer naturligtvis inte
heller nagra direkta avgasutslapp, och hybriderna har vanligen mindre
utslapp &n bilarna med férbranningsmotorer. Aven bullret &r betydligt
mindre fran elmotorer an fran férbranningsmotorer. Elbilar och hybridbi-
lar blir hela tiden vanligare, och aven atgarder pa riksniva styr efterfra-
gan at deras hall.

| atgardsprogrammet Ett kolneutralt Helsingfors finns det 30 atgarder
som galler trafiken. De handlar bland annat om att nyttja hallbara fard-
satt, om prissattning av trafiken, om en allt tatare stadsstruktur, forand-
ringarna i fordonsteknologin, minskning av utslappen fran hamnverk-
samheten, och om ny fortskaffningsservice och styrning av fortskaff-
ningen. Ett effektivt satt att minska motorfordonstrafikens skadliga
verkningar pa miljon ar att minska pa trafikprestationen och att styra in
fortskaffningen pa héllbara fardsatt.

Tryggheten vid évergangsstallen, och hur farthindren paverkar den, ut-
reddes ar 2019 i samband med att staden gjorde upp principer for hur
dvergangsstallen ska planeras. Aren 2013-17 fick polisen kédnnedom
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om sammanlagt 249 sadana olyckor vid évergangsstallen i Helsingfors
som lett till att fotgangare skadades. Av dessa olyckor skedde cirka en
tredjedel (34 %) vid évergangsstallen med enbart markering, cirka en
tredjedel (33 %) vid 6vergangsstallen med trafikljus, och cirka en tred-
jedel (30 %) vid dvergangsstallen med refuger. 2,4 procent av olyckor-
na skedde vid évergangsstallen med rondeller. Vid upphoéjda 6ver-
gangsstallen och vid dvergangsstallen med strukturella farthinder var
olyckor mycket ovanliga. Pa de fem aren skedde bara fyra sadana, sa
deras andel av olyckorna blev 1,6 procent.

Trafikolyckor med dédlig utgang for fotgangare skedde det sammanlagt
36 av i Helsingfors aren 2008-17, och av dessa intraffade 25, alltsa
nastan 70 procent, vid 6vergangsstallen. Over hélften av olyckorna
skedde vid 6vergangsstallen med trafikljus, sex av dem vid dvergangs-
stallen med enbart markering och fem vid dvergangsstalle med refug.
Vid ett 6vergangsstalle med rondell avled en person. Inte en enda
manniska i Helsingfors dog vid upphdjda dvergangsstallen eller vid
overgangsstallen med farthinder under de tio ar utredningen pagick. Ut-
redningen visar att de évergangsstallen som har strukturella farthinder
ar klart tryggast.

Ett planeringsdirektiv utfardat av Helsingfors stads trafikverk ar 2017
(Liikenneviraston ohjeita 35/2017) iakttas vid planering av arrange-
mang, till exempel fartguppar, for att lugna ner trafiken pa landsvagar.
Direktivet kan i tillampliga delar ocksa anvandas vid planering av tra-
fiklugnande arrangemang i gatunatet, trots att direktivet inte enkom ar
avsett for gatunatet i en tattbebyggd stadsmiljo.

Landsvagsavsnitt forsedda med farthinder ligger typiskt i tatorter i
mindre kommuner eller i zoner dar markanvandningen ar hégre an pa
andra stallen vid landsvagen. Darmed ar en dylik omgivning inte helt
jamférbar med gatunatet och den urbana miljon i Helsingfors. Vid
landsvagar betonas dock mera an i gatunatet den langvaga trafikens
smidighet, och vanligen finns det vid landsvagarna klart farre korsande
fotgangare an i gatunatet. | gatunatet blir det aven i ovrigt, inte bara vid
farthinder, manga situationer dar man maste sakta farten eller stanna,
till exempel vid 6vergangsstallen, korsningar, trafikljus, trafikstockning-
ar och busshallplatser pa kérbanan. En jamn kérhastighet ar oftare
mojlig pa motortrafikleder och huvudgator, och dit forsdker man styra
den langvaga biltrafiken. Dar uppstar ocksa storsta delen av motorfor-
donens sammanlagda antal kérda kilometer.

| de principer for lugnande av trafiken som tillampas aven i Helsingfors
anvisas att farthinder ska anlaggas bara i begransad man vid kollektiv-
trafikens rutter, dar man ocksa prioriterar farthinder som lampar sig
battre for kollektivtrafiken, till exempel vagkuddar. Dessutom ska
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fartguppar inte anlaggas pa stallen dar jordmanen ar sadan att de for-
orsakar alltfér mycket vibrationer i marken.

Trafik- och gatuplaneringstjansten vid Helsingfors stads stadsmiljések-
tor har for tillampning vid upphoéjda évergangsstallen utvecklat ett nytt
slags farthinder avsett enkom for kollektivtrafikens rutter. Det ar lagre
an de nuvarande upphojda évergangsstallena, och mindre brant, varvid
guppeffekten blir mindre plotslig. Dessutom ar den sida som fordonen
kor upp pa brantare, medan den andra sidan sluttar sakta och jamnt
tillbaka till kérbanan. Pa sa vis nar man énskad trygghetsverkan vid
Oovergangsstallet, samtidigt som biverkningarna i form av vibrerande
mark och samre akkomfort i bussarna blir mindre. Denna nya typ av
farthinder anlaggs i ar pa prov, och hindrets verkningar utvarderas ge-
nom fartmatningar fére och efter anlaggandet. Ifall erfarenheterna blir
goda kan den nya typen av fartgupp tillampas aven i storre skala.

Den automatiska kameradvervakningen i Helsingfors utdkas arligen
fram till ar 2024, da det i gatunatet finns dver 70 automatiska dvervak-
ningskameror. Dessutom anvands 6vervakningskameror pa landsva-
gar, exempelvis pa Ring |. Kameradvervakning ar ett utmarkt satt att
lugna ner trafiken i synnerhet pa livligt trafikerade huvudleder och ma-
targator och pa kollektivtrafikens rutter. Avsmalningar av kérbanan pa
vissa stallen, sidodirigering, refuger och cirkulationsplatser hor ocksa
till de I6sningar som Helsingfors stad tillampar, och avsikten ar att gora
paletten annu mangsidigare under kommande ar. Men fartgupparna ar
anda som effektivast pa stallen dar man vill vara sa saker som majligt
pa att folk saktar farten, till exempel vid évergangsstallen vid skolor.
Dar ar det manga barn som gar dver.

Farthindrens miljdkonsekvenser (bl.a. utslapp, vibrationer och buller)
har ocksa utretts bland annat i Storbritannien 2007 i rapporten Traffic
Calming (Department for Transport, United Kingdom). Rapporten han-
visar ocksa till manga andra undersoékningar i amnet. Enligt rapporten
ar miljdkonsekvenserna mangahanda och till exempel kérsatt och for-
héallanden spelar en roll fér hur stora konsekvenserna for miljén blir. |
rapporten konstateras ocksa att fastan vissa av satten att lugna ner tra-
fiken kan O0ka utslappen per fordon brukar de ocksa medféra minskan-
de trafikmangder, och det kan uppvaga utslappsokningen per fordon.

Stadsmiljénamnden har gett ett utlatande i arendet. Svaret stdmmer
Overens med utlatandet.

Enligt 30 kap. 11 § 2 mom. i férvaltningsstadgan ska stadsstyrelsen fo-
relagga fullmaktige en motion som undertecknats av minst 15 ledamo-
ter.
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