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13
Den av ledamoten Nuutti Hyttinen väckta motionen om utredning av 
fartguppars inverkan på klimat och hälsa

HEL 2021-007739 T 00 00 03

Beslutsförslag

Stadsfullmäktige betraktar motionen som slutbehandlad.

Föredragandens motiveringar

Ledamoten Nuutti Hyttinen och 14 andra ledamöter föreslår i sin motion 
att staden utreder vilka följder farthindren har för klimatet och hälsan 
och att staden, ifall hindren konstateras motverka stadens klimatmål-
sättningar, skrider till åtgärder för att avlägsna dem och ersätta dem 
med andra lösningar för smidigare trafik.

Stadsstyrelsen hänvisar till ett utlåtande av stadsmiljönämnden och 
konstaterar att farthindrens betydelse för tryggheten enligt olika utred-
ningar är så stor att det inte är befogat att sluta använda dem inom 
stadens gatunät. En ny utredning enligt förslaget i motionen är inte be-
fogad. Däremot fortsätter staden planenligt främja övriga åtgärder, 
såsom automatisk kameraövervakning och mindre branta typer av 
fartguppar.

Motorfordons energiförbrukning är som minst när man kör med jämn 
hastighet. Elbilar och hybridbilar kan dessutom ta vara på energi då 
man saktar farten eller bromsar. Elbilar åstadkommer naturligtvis inte 
heller några direkta avgasutsläpp, och hybriderna har vanligen mindre 
utsläpp än bilarna med förbränningsmotorer. Även bullret är betydligt 
mindre från elmotorer än från förbränningsmotorer. Elbilar och hybridbi-
lar blir hela tiden vanligare, och även åtgärder på riksnivå styr efterfrå-
gan åt deras håll.

I åtgärdsprogrammet Ett kolneutralt Helsingfors finns det 30 åtgärder 
som gäller trafiken. De handlar bland annat om att nyttja hållbara färd-
sätt, om prissättning av trafiken, om en allt tätare stadsstruktur, föränd-
ringarna i fordonsteknologin, minskning av utsläppen från hamnverk-
samheten, och om ny fortskaffningsservice och styrning av fortskaff-
ningen. Ett effektivt sätt att minska motorfordonstrafikens skadliga 
verkningar på miljön är att minska på trafikprestationen och att styra in 
fortskaffningen på hållbara färdsätt.

Tryggheten vid övergångsställen, och hur farthindren påverkar den, ut-
reddes år 2019 i samband med att staden gjorde upp principer för hur 
övergångsställen ska planeras. Åren 2013-17 fick polisen kännedom 
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om sammanlagt 249 sådana olyckor vid övergångsställen i Helsingfors 
som lett till att fotgängare skadades. Av dessa olyckor skedde cirka en 
tredjedel (34 %) vid övergångsställen med enbart markering, cirka en 
tredjedel (33 %) vid övergångsställen med trafikljus, och cirka en tred-
jedel (30 %) vid övergångsställen med refuger. 2,4 procent av olyckor-
na skedde vid övergångsställen med rondeller. Vid upphöjda över-
gångsställen och vid övergångsställen med strukturella farthinder var 
olyckor mycket ovanliga. På de fem åren skedde bara fyra sådana, så 
deras andel av olyckorna blev 1,6 procent.

Trafikolyckor med dödlig utgång för fotgängare skedde det sammanlagt 
36 av i Helsingfors åren 2008-17, och av dessa inträffade 25, alltså 
nästan 70 procent, vid övergångsställen. Över hälften av olyckorna 
skedde vid övergångsställen med trafikljus, sex av dem vid övergångs-
ställen med enbart markering och fem vid övergångsställe med refug. 
Vid ett övergångsställe med rondell avled en person. Inte en enda 
människa i Helsingfors dog vid upphöjda övergångsställen eller vid 
övergångsställen med farthinder under de tio år utredningen pågick. Ut-
redningen visar att de övergångsställen som har strukturella farthinder 
är klart tryggast.

Ett planeringsdirektiv utfärdat av Helsingfors stads trafikverk år 2017 
(Liikenneviraston ohjeita 35/2017) iakttas vid planering av arrange-
mang, till exempel fartguppar, för att lugna ner trafiken på landsvägar. 
Direktivet kan i tillämpliga delar också användas vid planering av tra-
fiklugnande arrangemang i gatunätet, trots att direktivet inte enkom är 
avsett för gatunätet i en tättbebyggd stadsmiljö.

Landsvägsavsnitt försedda med farthinder ligger typiskt i tätorter i 
mindre kommuner eller i zoner där markanvändningen är högre än på 
andra ställen vid landsvägen. Därmed är en dylik omgivning inte helt 
jämförbar med gatunätet och den urbana miljön i Helsingfors. Vid 
landsvägar betonas dock mera än i gatunätet den långväga trafikens 
smidighet, och vanligen finns det vid landsvägarna klart färre korsande 
fotgängare än i gatunätet. I gatunätet blir det även i övrigt, inte bara vid 
farthinder, många situationer där man måste sakta farten eller stanna, 
till exempel vid övergångsställen, korsningar, trafikljus, trafikstockning-
ar och busshållplatser på körbanan. En jämn körhastighet är oftare 
möjlig på motortrafikleder och huvudgator, och dit försöker man styra 
den långväga biltrafiken. Där uppstår också största delen av motorfor-
donens sammanlagda antal körda kilometer.

I de principer för lugnande av trafiken som tillämpas även i Helsingfors 
anvisas att farthinder ska anläggas bara i begränsad mån vid kollektiv-
trafikens rutter, där man också prioriterar farthinder som lämpar sig 
bättre för kollektivtrafiken, till exempel vägkuddar. Dessutom ska 
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fartguppar inte anläggas på ställen där jordmånen är sådan att de för-
orsakar alltför mycket vibrationer i marken.

Trafik- och gatuplaneringstjänsten vid Helsingfors stads stadsmiljösek-
tor har för tillämpning vid upphöjda övergångsställen utvecklat ett nytt 
slags farthinder avsett enkom för kollektivtrafikens rutter. Det är lägre 
än de nuvarande upphöjda övergångsställena, och mindre brant, varvid 
guppeffekten blir mindre plötslig. Dessutom är den sida som fordonen 
kör upp på brantare, medan den andra sidan sluttar sakta och jämnt 
tillbaka till körbanan. På så vis når man önskad trygghetsverkan vid 
övergångsstället, samtidigt som biverkningarna i form av vibrerande 
mark och sämre åkkomfort i bussarna blir mindre. Denna nya typ av 
farthinder anläggs i år på prov, och hindrets verkningar utvärderas ge-
nom fartmätningar före och efter anläggandet. Ifall erfarenheterna blir 
goda kan den nya typen av fartgupp tillämpas även i större skala.

Den automatiska kameraövervakningen i Helsingfors utökas årligen 
fram till år 2024, då det i gatunätet finns över 70 automatiska övervak-
ningskameror. Dessutom används övervakningskameror på landsvä-
gar, exempelvis på Ring I. Kameraövervakning är ett utmärkt sätt att 
lugna ner trafiken i synnerhet på livligt trafikerade huvudleder och ma-
targator och på kollektivtrafikens rutter. Avsmalningar av körbanan på 
vissa ställen, sidodirigering, refuger och cirkulationsplatser hör också 
till de lösningar som Helsingfors stad tillämpar, och avsikten är att göra 
paletten ännu mångsidigare under kommande år. Men fartgupparna är 
ändå som effektivast på ställen där man vill vara så säker som möjligt 
på att folk saktar farten, till exempel vid övergångsställen vid skolor. 
Där är det många barn som går över.

Farthindrens miljökonsekvenser (bl.a. utsläpp, vibrationer och buller) 
har också utretts bland annat i Storbritannien 2007 i rapporten Traffic 
Calming (Department for Transport, United Kingdom). Rapporten hän-
visar också till många andra undersökningar i ämnet. Enligt rapporten 
är miljökonsekvenserna mångahanda och till exempel körsätt och för-
hållanden spelar en roll för hur stora konsekvenserna för miljön blir. I 
rapporten konstateras också att fastän vissa av sätten att lugna ner tra-
fiken kan öka utsläppen per fordon brukar de också medföra minskan-
de trafikmängder, och det kan uppväga utsläppsökningen per fordon.

Stadsmiljönämnden har gett ett utlåtande i ärendet. Svaret stämmer 
överens med utlåtandet.

Enligt 30 kap. 11 § 2 mom. i förvaltningsstadgan ska stadsstyrelsen fö-
relägga fullmäktige en motion som undertecknats av minst 15 ledamö-
ter.

Föredragande
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Stadsstyrelsen

Upplysningar
Suvi Rämö, förvaltningsexpert, telefon: 310 32174

suvi.ramo(a)hel.fi

Bilagor

1 Valtuutettu Nuutti Hyttisen aloite

Sökande av ändring

Förbud mot sökande av ändring, beredning eller verkställighet
.


