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Projektplan for att ersatta metrons sparledningar

HEL 2022-007052 T 08 00 02

Beslutsforslag

Stadsfullmaktige godkanner projektplanen for att ersatta metrons spar-
ledningar, enligt vilkken det totala priset for projektet, som utgoérs av ge-
nomfdrandet av projektet samt av separata upphandlingar och tillaggs-
och andringsarbeten under projektets gang, uppgar till hogst 15 750
000 euro exklusive mervardesskatt i prisnivan for juli 2022.

Foredragandens motiveringar

Sparledningsteknologin, som anvands for att bestamma metrotagens
position pa stammetrons ralsavsnitt, har natt slutet pa sin livscykel och
ska ersattas. Projektet maste genomféras for att metron ska kunna
fortsatta trafikera. Projektet sakerstaller att metron kan operera pa den
niva som kravs pa ett sékert satt och med fa stérningar. Sparledningar-
na ersatts som en del av projekthelheten som ska sakerstalla metrons
kapacitet. De ska ersattas med axelraknare.

Projektets strategiska koppling

Enligt Helsingfors stadsstrategi sakerstalls en tillracklig kapacitet och
funktionsduglighet i den allt kompaktare stadens trafiksystem genom
att planera alla transportsatt och beakta deras koppling till varandra.
Staden har som mal att fortsatta utvecklas till en natverksstad fér spar-
trafik. Beslutsforslaget stammer 6verens med stadsstrategin och stéder
dess mal.

Utgangspunkter och mal fér projektet

Eftersom metron ar en viktig del av huvudstadsregionens kollektivtra-
fiksystem ar det viktigt att den fungerar sakert och tillforlitligt. Effektiva
verktyg behovs for att hantera och atgarda stérningar.

| huvudstadsregionens metro anvands flera olika tekniska system for
att sakerstalla att tagen kan trafikera pa ett sakert och palitligt satt. En
del av dessa system har natt slutet pa sin livscykel, vilket 6kar risken
for storningar i metrotrafiken. Utan fungerande system kan man inte
garantera att trafiken I6per smidigt. Projekthelheten for att sakerstalla
metrons kapacitet innefattar ett flertal projekt, som har som mal att sys-
tematiskt byta ut eller utveckla de tekniska system som blivit foéraldrade
eller inte uppnar dagens standard. Metrons trafikdirigering kréaver exak-
ta uppgifter om var pa banan varje tag befinner sig i ett givet 6gonblick.
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Det finns tva allmant vedertagna teknologiska I6sningar for att be-
stdmma positionen pa tag i ett bannat: sparledningar och axelraknare. |
huvudstadsregionens metro anvands sparledningar for att identifiera
lediga banavsnitt. Vid metrodepan i Kasakern anvands axelraknare for
samma syfte.

Globalt har sparledningar anvants i dver ett sekel. | en sparledning for-
orsakar tagets hjul en andring i den stréom eller frekvens som leds ge-
nom ralsavsnittet i fraga nar de roér vid ralsen. Sparledningens appara-
tur registrerar andringen och kan meddela trafikdirigeringen att det
finns ett tag pa sparet. Sparledningsteknologin har i regel kravt omfat-
tande andringar i sparet.

En axelraknare registrerar narvaron av ett tdg genom att magnetiskt
berakna antalet hjul som anlant till och lamnat ett ralsavsnitt. Om anta-
let hjul som anlant till ralsavsnittet ar storre an antalet hjul som lamnat
det tolkar apparaturen det som att ett tag befinner sig pa ralsavsnittet.
Axelraknarteknologin har fungerat utmarkt sedan 1990-talet.

Den nuvarande stammetrons sparledningar har natt slutet pa sin
livscykel och kommer snart inte langre att fungera tillforlitligt. Stammet-
rons féraldrade sparledningar ligger ofta bakom fel som leder till trafik-
stérningar. Under de senaste aren har det allt oftare forekommit fel i
sparledningselementen. Med tanke pa att metrotrafiken garanterat ska
vara tillforlitlig och saker ar det andamalsenligt att ersatta sparledning-
arna med ett system som passar ihop med systemet fér tagkontroll.
Vastmetrons andra fas, dar metronatet byggs ut ytterligare, gor det an-
nu viktigare att metrotrafiken I6per storningsfritt.

Det ar redan nu svart att underhalla systemet och fa tag i reservdelar.
Darfor maste staden investera i tagkontrollen pa sparen. Utover att det
gamla systemet inte ar tillforlitligt ar det svart att underhalla det, ef-
tersom det med tiden blir allt svarare att fa tag pa experter som be-
harskar den gamla tekniken. Det gar inte langre att fa tag i nya reserv-
delar till de sparledningar som nu anvands, och de reservdelar som
finns slits allt mer utan tillgang till extern reparationsservice.

Eftersom moderna axelraknare 6vertraffar sparledningar i driftsakerhet
ska stammetrons sparledningar ersattas med axelraknare i projektet.
Axelraknare ar enklare att underhalla och kraver farre kablar i sparom-
radet. Axelraknare fungerar battre an sparledningar i fuktiga férhallan-
den. Antalet storningar i trafiken minskar nar systemet blir tillforlitligare.

| projektet har man bestamt sig for att anvanda axelraknare av de skal
som raknats upp ovan och eftersom en axelrdkningsapparatur totale-
konomiskt ger upphov till lagre livscykelkostnader an sparledningar.
Det ar dessutom omdjligt att installera ersattande sparledningar utan
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langa avbrott i trafiken. Malet ar att genomfdra projektet utan trafikav-
brott.

Fran trafikdirigeringens synpunkt skiljer sig den ersattande teknikens
principer inte fran de nuvarande. Systembytet paverkar inte metrons
verksamhetsmiljo markbart och den ersattande teknologin passar ihop
med det nuvarande systemet for trafikdirigering.

Eftersom projektet genomfors i ett befintligt metrosystem med daglig
trafik har sarskild vikt lagts vid risker och riskhantering. Med hjalp av
riskhantering ska man garantera att passagerartrafiken |6per sakert
och smidigt och att projektet lyckas.

Projektet ar nodvandigt, eftersom metron inte kan trafikera sakert och
palitligt utan ett tillforlitligt system for positionsbestamning.

Genomférande av projektet

| projektet ingar anskaffning av ett ersattande system, andringar i det
nuvarande systemet for trafikdirigering for att géra det magjligt att koppla
den nya apparaturen till systemet samt nedmontering av den nuvaran-
de apparaturen.

Projektet ska genomféras i tre huvudsakliga faser:
Fas 1: Systemplanering

| denna fas ingar utredning, definiering och planering av ett ersattande
system, beredning av de tekniska och kommersiella handlingar som
behdvs for offertbegaran samt konkurrensutsattning. Marknadsdialogen
med leverantdrer fortsatter och planeringen av projektet preciseras.

Fas 2: Genomforande

Leveransavtalet inleder genomférandefasen. Under denna fas ska le-
verantdren planera genomfoérandet och apparaturen installeras, testas
och tas i bruk. Dessutom ska man férsakra sig om att den ersattande

teknologin ar tillforlitlig och praktisk att anvanda och underhalla.

Fas 3: Nedmontering av den gamla apparaturen

Planeringen av hur den nuvarande apparaturen ska monteras ner in-
leds nar planeringen av det ersattande systemet har godkants. Ned-
monteringen inleds nar den ersattande apparaturen uppfyller bestalla-
rens krav och har borjat anvandas. Projektet avslutas nar det slutgiltigt
har tagits emot.

Enligt tidsplanen ska projektet vara slutfort i sin helhet innan installatio-
nen av systemet for tagkontroll inleds i mitten av 2025.
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Projektkostnader

De sammanlagda projektkostnaderna exklusive mervardesskatt berak-
nas uppga till hdgst 15 750 000 euro i prisnivan for juli 2022.

Den mer exakta indexbaserade kostnadsnivan for projektet faststalls
som en del av upphandlingslésningen och indexet anvands for att folja
upp projektkostnaderna. Om ingen exakt indexklausul faststalls an-
vands levnadskostnadsindex for att félja upp kostnadsnivan.

Projektets kostnadskalkyl utgérs av kostnaderna for projektplaneringen,
anskaffningen och installationen av axelraknarsystemet, andringar i det
nuvarande trafikdirigeringssystemet samt nedmonteringen och kasse-
ringen av de gamla sparledningarna. For projektet reserveras dess-
utom en riskreservering pa cirka 4 %.

| HST:s resultatbudget 2022 reserveras 2 000 000 euro for projektet.
Kostnaderna for projektet beraknas uppga till cirka 5 250 000 euro
2023, cirka 5 250 000 euro 2024 och cirka 3 250 000 euro 2025. De
kostnader som galler aren 2023-2025 beaktas da HST gor upp budget
for dessa ar.

Projektets inverkan pa driftsekonomin

Ett projekt med 20 ars avskrivningstid och lineéra avskrivningar orsakar
arligen extra avskrivningskostnader pa 790 000 euro.

HST férsakrar egendomen genom stadens forsakringsfond. Forsak-
ringsfondspremien ar 0,1 % av kapitalvardet, till att bérja med alltsa cir-
ka 15 000 euro om aret.

Pa basis av HRT:s grundavtal kan staden fakturera HRT for 50 % av
avskrivningarna for investeringen (cirka 400 000 euro om aret) och 50
% av de kalkylmassiga ranteutgifterna (sammanlagt cirka 3 900 000
euro under 20 ars tid, kalkylranta pa 5 %). HST aterbetalar de kalkyl-
massiga ranteutgifterna pa 50 % som det fakturerat HRT for i form av
s.k. ranteintakter pa infrastrukturen till staden.

Resten av avskrivningarna (cirka 400 000 euro om aret) och de verkli-
ga rantekostnaderna pa cirka 6 600 000 euro for finansiering av inve-
steringen under lanetiden (rantefot pa 3 % och 25 ars amorteringstid)
blir kostnader for staden i form av infrastrukturstéd for trafikaffarsver-
ket. Projektet paverkar stadens stod till HST med i genomsnitt 500 000
euro om aret.

Dessutom blir en del av den avskrivningsandel pa 50 % som staden
fakturerar av HRT och 50 % av den kalkylmassiga rantan arligen kost-
nader for staden genom HRT:s betalningsandel; cirka 50 % av avskriv-
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ningsandelen och den kalkylmassiga rantan tacks med biljettintakter
medan resten hanfor sig till kommunandelen. Den totala effekten av
HST:s andel av projektet pa Helsingfors stads driftsekonomi beraknas
bli i genomsnitt 700 000 euro om aret (HRT:s betalningsandel och
HST:s stdd fran staden sammanlagt).

Befogenheter

Foredragande

Upplysningar

Bilagor

Sokande av andring

For kannedom

| enlighet med 7 kap. 1 § 3 punkten i férvaltningsstadgan beslutar
stadsfullmaktige om projektplaner vars kostnadskalkyl dverstiger 10
miljoner euro.

Stadsstyrelsen

Timo Lindén, stadssekreterare, telefon: 310 36550
timo.linden(a)hel fi

1 Hankesuunnitelma

Kommunalbesvar, fullmaktige

Direktionen for trafikaffarsverket

Trafikaffarsverket
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