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Projektplan for metrons system for tagkontroll

HEL 2022-005989 T 08 00 02

Beslutsforslag

Stadsfullmaktige godkanner projektplanen fér metrons system for tag-
kontroll i enlighet med bilaga 1 utgaende fran att det totala priset for
projektet, inklusive genomférandet av projektet samt av separata upp-
handlingar och tillaggs- och andringsarbeten under projektets gang,
uppgar till hdgst 71 246 000 euro exklusive mervardesskatt i prisnivan
for augusti 2022.

Beslutet verkstalls endast om Esbo stad fattar ett motsvarande beslut
for sin del.

Foredragandens motiveringar

Metrons system for tagkontroll ska bytas ut. Det nya systemet ska ga-
rantera en palitlig trafik, uppfylla framtida kapacitetskrav, vara totaleko-
nomiskt kostnadseffektivt och erbjuda en hogre automationsniva. Pa sa
satt garanteras metrosystemets driftsédkerhet och férmaga att svara pa
den 6kande efterfragan. Systembytet ska gora det mojligt att 6ka met-
rons turtathet och dka kapaciteten med 25 % efter framtida materielan-
skaffningar.

| projektet ingar anskaffningen av ett system for tagkontroll, installatio-
nen av ett radionatverk som behovs for att systemet ska fungera och
utveckling av det nuvarande systemet for trafikdirigering sa att det kan
kopplas till det nya systemet for tagkontroll. | och med det nya systemet
for tagkontroll kommer tagen att kunna fungera halvautomatiskt, éver-
vakade av foraren. Projektet gar under benamningen METKA.

Ar 2020 kom Helsingfors stad/trafikaffarsverket (HST), samkommunen
Helsingforsregionens trafik (HRT), Lansimetro Oy och Esbo stad éver-
ens om att samarbeta for att forbattra metrons kapacitet och tillforlitlig-
het.

Projektets koppling till strategin

| Helsingfors stadsstrategi 2021-2025 konstateras att smarta trafiklos-
ningar utgor grunden for en smidig vardag och att en tillracklig kapaci-
tet och funktionsduglighet i den allt kompaktare stadens trafiksystem
sakerstalls genom att planera alla transportsatt och beakta deras kopp-
ling till varandra. Staden har som mal att fortsatta utvecklas till en nat-
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verksstad for spartrafik. Beslutsforslaget stammer 6verens med strate-
gin.

Forhallande till andra beslut

Direktionen for HST bemyndigade 16.6.2020 (108 §) HST att under-
teckna ett samarbetsavtal med Esbo stad om beredning och planering
av 6kningen av metrons kapacitet och tillférlitlighet och hur kostnader-
na ska fordelas.

Helsingfors stadsstyrelse godkande 21.9.2020 (576 §) avtalet om mar-
kanvandning, boende och trafik 2020-2031 (MBT-avtalet) mellan
Helsingforsregionen och staten.

HST:s verkstallande direktor beslutade 4.5.2022 (18 §) ansdka om
statsstdd for att tacka Helsingfors stads kostnader for planering och be-
redning av metrons kapacitetsprojekt 2020-2023.

Utgangspunkter och mal for projektet

Metron utgor ryggraden i axeln ost-vast i huvudstadsregionens kollek-
tivtrafik och grunden for ett lockande trafiksystem som betjanar passa-
gerarna. Metron maste erbjuda hdgklassig och tillforlitlig service. Om
inte metrons kapacitet racker till fungerar inte huvudstadsregionens kol-
lektivtrafik.

| metron anvands manga system som narmar sig slutet av sin livscykel.
Det mest akuta behovet av uppdatering galler tagstoppsystemet samt
sparledningarna, som behdvs for att bestdmma tagens position. Pro-
jektplanen for att ersatta sparledningarna behandlades i stadsfullmakti-
ge 5.10.2022.

De aldrande systemen aventyrar metrotrafikens tillforlitlighet och drift-
sakerhet och maste darfor bytas ut for att trafiken garanterat ska I6pa
smidigt. Trafikdirigeringssystemet lag bakom cirka en av tre installda
avgangar under sista kvartalet 2021 och forsta kvartalet 2022.

Systemet for tagkontroll &r en vasentlig bestandsdel av metrons tagsa-
kerhet. Det nuvarande systemet for tagkontroll ar sa gammalt att det
snart inte langre kommer att fungera tillférlitligt. Darfér behdvs en ersat-
tande investering, som samtidigt gor det majligt for metron att operera
mycket effektivare an nu.

Det nuvarande systemet for tagkontroll ar ett tagstoppsystem som natt
slutet pa sin livscykel. Det ar svart att underhalla systemet och fa tag i
reservdelar. Darfor ar en investering absolut nédvandig. Systemets sa-
kerhetsniva uppfyller inte heller i 6vrigt de nya kraven pa sakerhetsan-
ordningar for tung spartrafik. Dessutom ar det svart att underhalla det
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gamla systemet eftersom de experter som beharskar den tekniken med
tiden blir allt farre. Det ar lattare att hitta expertis i nyare teknik.

Metron bor utvecklas proaktivt, eftersom det kraver omsorgsfull plane-
ring och flera ars arbete att byta ut systemet fér tagkontroll pa ett kost-
nadseffektivt satt samtidigt som systemet anvands.

Kollektivtrafikens kapacitet kan hdjas mycket kostnadseffektivt och mil-
jovanligt genom att utveckla trafikdirigeringen. Genom att 0ka kapacite-
ten pa den befintliga metrolinjen uppnar man en kapacitetsékning som

skulle krava omfattande infrastrukturprojekt i andra trafikformer.

For att turtdtheten ska kunna 6kas maste mer materiel inforskaffas och
gamla materielserier bytas ut. Enligt forslaget ska systembytet ske sa
att metrons trafikdirigeringssystem gor det magjligt att kéra med kortare
intervaller nar fler tdg har anskaffats och en 6kning av turtatheten blir
aktuell. Kapaciteten kan 6kas med 25 % utan ny infrastruktur.

| MBT-avtalet galler atgard nr 7 metrons kapacitet:

"Helsingfors och Esbo lagger upp och bereder i samarbete med HRT
ett projekt for 6kning av metrokapaciteten och genomfor upphandlingen
for ett automatiseringsprojekt som genomfors 2024-2030. Avsikten
med projektet ar att svara pa tillvaxten i regionen och de 6kande pas-
sagerarvolymerna i metron da den nuvarande kapaciteten tar slut fére
2030. Totalkostnaderna for projektet beraknas uppga till 341 000 000
euro, av vilket 6 000 000 euro hanfor sig till 2020-2023. Trafikar-
rangemangen i vastra andan av metrobanan behover ses dver pa
grund av 6kande trafikvolymer. Kostnaderna for tillaggslésningarna be-
raknas uppga till 100 000 000 euro, av vilket 10 000 000 euro hanfor
sig till 2020-2023. Staten gor en helhetsbedémning av utvecklingspro-
jekten for metrotrafiken da projekteringen och kostnadskalkylerna pre-
ciseras. Staten och kommunerna avtalar vid behov separat om férdel-
ningen av kostnaderna.”

Passagerarvolymerna i metron 6kade kraftigt fram till coronapandemin.
Pandemins effekter ar fortfarande synliga i metrotrafiken. Det totala an-
talet passagerare i metron 6kade med cirka 62 % mellan 2010 och
2019, och toppbelastningen har 6kat med cirka 14 % sedan 2012.
Storsta delen av tillvaxten har varit en foljd av att vastmetron 6ppna-
des.

Enligt prognosen i en utredning fran 2020 av HRT och kommunerna i
metrons influensomrade kommer passagerarvolymerna att dverskrida
metrons kapacitet fore 2030. Belaggningen pa metrolinjerna varierar i
olika scenarier mellan 82 och 97 % pa strackan Kvarnbacken—Ostra
centrum och mellan 100 och 111 % pa strackan Idrottspar-
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ken—Hagalund. Pa Mattbylinjen har passagerarna upplevt trangsel re-
dan vid en belaggning pa cirka 81 %. Med nuvarande kapacitet kom-
mer det att uppsta trangsel i metron aven om efterfragan i rusningstid
minskar med 15 % jamfért med prognoserna, vilket nu antas ske.

Prognoserna ovan har emellertid gjorts med modeller som utarbetats
fore coronapandemin. Under pandemin har passagerarvolymerna
minskat radikalt. Under ar 2021 har HRT undersokt andringarna i hur
folk ror sig efter pandemin och kommit fram till att efterfragan sarskilt i
rusningstid kommer att forbli pa en lagre niva eftersom det blivit vanli-
gare med distansarbete. Andringarna pagar emellertid fortfarande, och
trafikprognoserna paverkas for narvarande av flera avsevarda osaker-
hetsmoment sasom stegringen av oljepriset 2021, miljdmal, situationen
med Rysslands anfallskrig i Ukraina och den effekt sanktionerna mot
Ryssland far. Med tanke pa dessa faktorer har projektet planerats sa
att kapaciteten kan 6kas med 25 %. Ursprungligen var tanken att pro-
jektet skulle 6ka kapaciteten med 45 %. Kostnadskalkylen har darmed
kunnat minskas avsevart.

Sakerhet och kapacitet

Metrons sakerhetsniva kan hdjas med det nya systemet for tagkontroll.
Metron har trafikerat i nastan fyrtio ar utan allvarliga olyckor. Nagra fa
tillbud har férekommit. Den extremt laga olycksnivan beror pa persona-
lens exemplariska agerande. Tidigare har ocksa tekniken varit tillrack-
ligt tillforlitlig, men tillforlitligheten forutses avta avsevart under kom-
mande ar. Sakerhetsnivan bor hojas eftersom en olycka med ett stort
trafikelement kan fa betydande féljder.

Under beredningen av projektplanen har man ocksa bedémt hur en
eventuell forsamring av metrons serviceniva (det vill saga tillférlitlighe-
ten och hur val tidtabellerna foljs) skulle paverka passagerarantalet och
darigenom aven biljettintakterna och de samhallsekonomiska kostna-
derna.

En fungerande kollektivtrafik ar en essentiell del av en fungerande och
modern stad. Kollektivtrafiken ar ett natverk som bestar av flera olika
trafikmedel. Metron fungerar som kollektivtrafikens ryggrad och erbju-
der en snabb 6st-vastlig forbindelse med hdg kapacitet i huvudstadsre-
gionen. Metrons popularitet syns i det 6kande passagerarantalet, och
darfér maste kapaciteten utdkas for att servicenivan ska kunna bibehal-
las. En 6kning av metrons kapacitet och en forbattring av systemets
driftsdkerhet har en positiv verkan pa saval Esbos som Helsingfors
image. En hogre kapacitet mojliggor kompletterande byggande i met-
rons influensomrade, da kapaciteten racker till aven for nya passagera-
re. Sa paverkar en 6kning av metrons kapacitet stadsbilden.
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Projektkostnader

De storsta effekterna forutspas metrons kapacitetsprojekt fa kring ba-
navsnitt dar det ofta uppstar trangsel, framfor allt vaster om Hagalund
och pa avsnitten Hertonds—Fiskehamnen och Kvarnbacken—Ostra
centrum. Vaster om Hagalund maste metrotrafiken under detta decen-
nium overga till en ny tidtabellsmodell i alla scenarier, da passagerar-
volymen dverstiger kapaciteten. Kronbroarna kommer att reducera
Ostmetrons belastning med cirka 11 % fran och med 2027. Detta sena-
relagger nagot den tidpunkt da dstmetrons turtathet maste dkas. Utan
Kronbroarna skulle den maximala kapaciteten for passagerarvolymen
nas senast 2030, om inte de andringar pandemin gett upphov till i re-
sebehovet blir bestaende.

Den viktigaste reformen i kapacitetsprojektet ar att systemet for tagkon-
troll byts ut. Efter bytet kommer det nuvarande trafikdirigeringssyste-
met, som infordes 2015-2019 i stallet for ett automationssystem, inte
att utgora ett hinder for att turtatheten pa centrala banavsnitt 6kas. Tur-
tatheten kan 6kas fran nuvarande 2,5 minuter forst till 2 minuter efter
att fler tag eventuellt anskaffats, och sedan ytterligare till 1 minut 40
sekunder med hjalp av tillaggsinvesteringar. | ett system med tva linjer
ar det saledes mojligt att trafikera bada linjerna med 4 minuters intervall
(i stallet for det nuvarande intervallet pa 5 minuter) efter att nédvandigt
materiel anskaffats och i framtiden vid behov med intervall pa 3 minuter
20 sekunder. Detta innebar att passagerarnas genomsnittliga vantetid
forkortas och metron blir mer attraktiv. En 6kning av turtatheten skulle
aven minska antalet passagerare per tag under rusningstid, vilket skul-
le ha en positiv inverkan pa reseupplevelsen. Nar systemet for tagkon-
troll bytts blir det aven mgjligt att automatisera funktioner, vilket kan va-
ra till férdel och nytta for trafikeringen pa manga olika satt.

De sammanlagda projektkostnaderna exklusive mervardesskatt berak-
nas uppga till hégst 78 111 000 euro for Helsingfors stads del. HST:s
andel av summan ar 71 246 000 euro, och Lansimetro Oy tar ut 6 865
000 euro i ersattning av HST.

Helsingfors och Esbo genomfor projektet gemensamt sa att projektpla-
nens totala kostnader exklusive mervardesskatt uppgar till 115 251 000
euro for bada kommunerna sammanlagt.

Projektets kostnadsniva binds till levnadskostnadsindex (augusti 2022).

Projektets kostnadskalkyl férdelar sig pa projektkostnader, upphandling
av ett system for tagkontroll och ett radionatverk samt andringar i det
nuvarande systemet. Dessutom reserveras en separat riskreservering
pa cirka 7,5 % och en projektreservering pa 10 % for oférutsagbara ut-
gifter.

Postadress

PB 1

00099 HELSINGFORS STAD
kaupunginkanslia@hel.fi

Besoksadress Telefon FO-nummer Kontonr

Norra esplanaden 11-13 +358 9 310 1641 0201256-6 F10680001200062637
Helsingfors 17 Telefax Moms nr
http://www.hel.fi/lkaupunginkanslia F102012566



Helsingfors stad
Stadsfullmaktige

Foredragningslista 21/2022 6 (12)

Arende/8
7.12.2022

Projektarbetet fororsakar storsta delen av projektkostnaderna. | pro-
jektarbetet ingar arbete av Huvudstadsregionens Stadstrafik Ab:s
(stadstrafikbolaget) projektarbetare och externa experter och samt i be-
tydande man aven av stadstrafikbolagets dvriga enheter, som under-
hall och trafikering. Dessutom uppstar kostnader for lokaler, program
samt dvrig ndédvandig apparatur och service.

Kostnaderna for anskaffningen av systemet for tagkontroll delas in i
kostnader for kontrollrummet, spar och materiel. Kostnaderna for sy-
stemet for tagkontroll paverkas av saval systemleverantérens kost-
nadsniva som avgransningen av arbetet, hur ansvaren faststalls, stodet
fran bestallarens organisation samt kravspecifikationernas och primar-
datans andamalsenlighet.

Kostnaden for de funktioner och granssnitt som infors i det nuvarande
trafikdirigeringssystemet preciseras under forhandlingarna med tagkon-
trollsystemsleverantoren.

Malet ar att hela metrons livscykelkostnader blir sa totalekonomiskt 1a-
ga som majligt. Darfér méaste deloptimering och begransning av 16s-
ningarna med férhastade bindande bestammelser undvikas sarskilt vad
det nuvarande trafikdirigeringssystemet och systemet for tagkontroll
betraffar. | stallet for investeringskostnaderna utgor livscykelkostnader-
na jamforelsegrunden for upphandlingarna. For riskerna och genomfo-
randet svarar de parter som ar kompetentast att hantera dem och kan
goéra det till lagsta kostnad.

Staden har annu inte forhandlat med leverantorerna, och darfor ar det
inte andamalsenligt att presentera kostnadskalkyler for enskilda delom-
raden. Kostnadernas variationsintervall har simulerats utgaende fran
den information som samlats in under projektplaneringen, och utifran
detta har man gjort riskreserveringar i projektets kostnadskalkyl.

| investeringsplanen i 2022 ars budget, som stadsfullmaktige godkant,
reserveras 106 400 000 euro for projektet under aren 2022-2030.
Helsingfors stads investeringsandel i projektplanen ar 71 246 000 euro
under perioden 2022—-2029. Investeringsfoérslaget, som utgar fran pro-
jektplanen, beaktas i budgetberedningen 2023.

Helsingfors stad och Esbo stad har tillsammans ansokt om statsstod
for projektets planerings- och beredningskostnader i enlighet med
MBT-avtalet 2020-2031. Staderna har ansdkt om totalt 2 800 000 euro,
dock hogst 30 procent av planeringskostnaderna 2020-2023. Under
2023 kommer Helsingfors och Esbo att ans6ka om statsstod for att ge-
nomféra projektet, efter att staddernas fullmaktige har godkant projekt-
planen.
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Projektets inverkan pa driftsekonomin

Allmant

| berakningen av effekterna pa driftsekonomin fordelar sig projektet i tre
delar, vars effekter har beraknats separat:

— HST:s investering i stammetrons banavsnitt (44 320 000 euro)

— HST:s investering i metrovagnsmateriel (26 927 000 euro)

— Lansimetro Oy:s investering i banavsnittet Grasviken—Bjorkholmen i
Helsingfors (6 865 000 euro)

Dessutom har projektets totala effekt pa staden beraknats separat. |
berakningen beaktades utover de tre ovannamnda helheterna aven
Lansimetro Oy:s investering i banavsnittet i Esbo och dess effekt pa
driftsekonomin genom HRT:s kommunandel.

HST:s investering i stammetrons banavsnitt (44 320 000 euro)

Med 20 ars avskrivningstid och lineara avskrivningar orsakar projektet
arligen extra avskrivningskostnader pa 2 200 000 euro.

HST forsakrar egendomen genom stadens forsakringsfond. Forsak-
ringsfondspremien ar 0,1 % av vardet pa egendomen, vilket betyder att
premien under 20 ars tid uppgar till sammanlagt 400 000 euro.

Pa basis av HRT:s grundavtal kan staden fakturera HRT for 50 % av
avskrivningarna for investeringen (cirka 1 100 000 euro om aret) och
50 % av de kalkylmassiga ranteutgifterna (sammanlagt cirka 12 700
000 euro under 20 ars tid, kalkylranta pa 5 %).

Resten av avskrivningarna (cirka 1 100 000 euro om aret) och de verk-
liga rantekostnaderna pa cirka 13 400 000 euro for finansiering av in-
vesteringen under lanetiden (rantefot pa 3 % och 20 ars amorteringstid)
blir kostnader for staden i form av infrastrukturstdd for HST. Projektet
paverkar stadens stod till HST med i genomsnitt 1 100 100 euro om
aret.

HST:s investering i metrovagnsmateriel (26 927 000 euro)

Med 20 ars avskrivningstid och lineara avskrivningar orsakar projektet
arligen extra avskrivningskostnader pa 1 300 000 euro.

HST forsakrar egendomen genom stadens forsakringsfond. Forsak-
ringsfondspremien ar 0,1 % av vardet pa egendomen, vilket betyder att
premien under 20 ars tid uppgar till sammanlagt 300 000 euro.
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HST finansierar projektet med lan. De sammanlagda rantekostnaderna
uppgar till 8 100 000 euro (rantefot pa 3 % och 20 ars amorteringstid).

HST fakturerar HRT for avskrivningarna, rantorna och forsakrings-
fondspremien for vagnupphandlingen som en del av trafikersattningens
kapitalandel i enlighet med det nuvarande trafikeringsavtalet.

Lansimetro Oy:s investering i banavsnittet Grasviken—Bjorkholmen i Helsingfors (6
865 000 euro)

Lansimetro Oy fakturerar HST investeringsandelen som ersattning. Pa
motsvarande satt fakturerar HST en infrastrukturersattning av HRT.

Lansimetro Oy fakturerar 8 600 000 euro i ersattning, det vill saga 400
000 euro om aret. | summan ingar investeringsandelens avskrivning,
ranta och forsakringsfondspremie.

Utgaende fran HRT:s grundavtal kan staden fakturera HRT fér 50 % av
avskrivningarna for investeringen (200 000 euro om aret) och 50 % av
de kalkylmassiga ranteutgifterna (sammanlagt cirka 2 000 000 euro
under 20 ars tid, kalkylranta pa 5 %).

Staden star for skillnaden mellan Lansimetro Oy:s ersattningsbetal-
ningar och HRT:s infrastrukturersattning. Summan betalas till HST som
infrastrukturstdd. Projektet paverkar stadens stod till HST med i ge-
nomsnitt 200 000 euro om aret.

Hela projektets effekt pa stadens driftsekonomi

Utdver stodet till HST ska staden genom HRT:s kommunandel enligt
anvandningen betala en del av bade trafikersattningens kapitalandel
och den infrastrukturersattning som faktureras av HRT. Cirka 50 % av
HRT:s andel tdcks med biljettintakter och resten med kommunandelen.
Den totala effekten av HST:s andel av projektet pa Helsingfors stads
driftsekonomi beraknas bli i genomsnitt 2 800 000 euro om aret (HRT:s
kommunandel och HST:s stdd fran staden sammanlagt).

Styrning av och kommunikation kring projektet

Projektet styrs av en samarbetsgrupp med representanter fran HST,
Esbo stad, HRT, Lansimetro Oy och Huvudstadsregionens Stadstrafik
Ab. HST:s personal och funktioner 6verfordes till stadstrafikbolaget
1.2.2022, med undantag av de funktioner som har att géra med met-
rons infrastruktur- och trafikantavtal. HST bestaller nddvandiga tjanster
for metrons trafikering, underhall, egendomsférvaltning och fortsatta ut-
veckling av stadstrafikbolaget.
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Samarbetsgruppen svarar for beredningen av beslut inom projektet en-
ligt de mal som staden stallt upp. Samarbetet styrs av samarbetsavtalet
mellan Esbo stad och HST om projektplaneringen samt av dvriga nuva-
rande och kommande avtal om genomférandeprojekt och kostnadsfor-

delningen.

Helsingfors stads tvaradministrativa styrgrupp for trafikprojekt har foljt
upp planeringen och beredningen av projektet. | gruppen ingar repre-
sentanter for de centrala aktorerna for planering och beredning av tra-
fikprojekt i stadskansliet, stadsmiljosektorn, HST, HRT, stadstrafikbola-
get och Helsingfors Hamn. Projektet har presenterats for styrgruppen
for trafikprojekt i oktober 2019. Utkastet till projektplan presenterades i
januari 2022.

Projektchefen ansvarar for att Ovriga atgarder som foreslas i 6versikts-
planen for att héja metrons kapacitet och gora den tillforlitligare fram-
skrider och samordnar samarbetet och malen vad de relaterade inve-
steringarna betraffar. Kostnaderna for dessa 6vriga uppdrag och pro-
jekt hor inte till denna projektplan.

Projektet har en avsevard effekt pa alla funktioner som metron opere-
rar. Darfor har man grundat en samordningsgrupp, som ska sakerstalla
att projektet uppfyller alla centrala parters krav och |6sa eventuella me-
ningsskiljaktigheter. | samordningsgruppen ingar representanter for
metrooperatorens alla enheter, HRT och Lansimetro Oy.

Styrgruppen styr projektledningen, och projektgruppen planerar och
Overvakar projektet och rapporterar om det. Férarnas, underhallets och
trafikdirigeringens perspektiv fors fram i en anvandargrupp, som for en
regelbunden dialog med projektet. Andra projektgrupper bildas vid be-
hov for olika arbetsskeden och uppgifter. For att hantera projektrisker-
na och sakerstalla att metron fungerar pa ett sakert satt har dessutom
separata expertgrupper inrattats. Grupperna sammantrader regelbun-
det.

For projektets mediekommunikation och publikationer svarar metrons
kapacitetsprojekt tilsammans med stadstrafikbolagets kommunika-
tionsavdelning och projektets parter (HST, HRT, Lansimetro Oy, Esbo
stad). Nar projektplanen har godkants gérs en kommunikationsplan
upp. Dar preciseras kommunikationens delomraden, sasom arbetssatt,
samarbetspartner, kommunikationskanaler och ansvar.

Man kommer att kommunicera aktivt om hur projektet framskrider och
dess verkan, men dessa verkningar for passagerarna och stadsmiljon
blir ringa. Allmanheten kommer att informeras om eventuella stérningar
och problem i andamalsenlig omfattning. Utvecklingen av metrons au-
tomatik har alltid vackt intresse bland kommuninvanarna, och risken for
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Planeringsskeden

missforstand ar stor. Darfor kommer kommunikationen att vara 6ppen
och proaktiv.

Den interna kommunikationen ar av storsta vikt for att projektet ska lyc-
kas. Projektets konsekvenser for metrons formaga att operera ar avse-
varda. De svarigheter som andringarna ger upphov till behandlas i aktiv
dialog med operatdéren och trafikerings- och underhallspersonalen.

Den preliminara tidsplanen for projektet for systemet for tagkontroll ar
foljande. | samband med projektplanen har genomférandet av projektet
delats upp i fyra huvudskeden:

Skede A: En projektplan gors upp

Med skede A avses projektplaneringsskedet, som avslutas nar projekt-
planen ar fardig.

Skede B: Handlingar for offertbegaran utarbetas

| detta skede bereds de tekniska och kommersiella handlingar som be-
hovs for offertbegaran. Marknadsdialogen med leverantorer fortsatter
och planeringen av projektet preciseras. Nar avtalsmodellen och de
tekniska l6sningarna preciserats planeras tidsplanen for radionatverket
och andringarna i det nuvarande systemet mer exakt i B-skedet. Skede
B inleddes i borjan av 2022 och fortsatter uppskattningsvis till hOsten
2022.

Skede C: Upphandlingsprocessen for systemet for tagkontroll

| detta skede offentliggdrs meddelandena om upphandling och genom-
fors den darpa foljande upphandlingsprocessen. | skede C forhandlar
man ocksa med anbudsgivarna, utarbetar offertbegaran, bedémer of-
ferter, for avtalsforhandlingar och utarbetar ett avtal. Skedet inleds nar
skede B avslutats och projektplanen godkants hosten 2022 och avslu-
tas nar avtalen undertecknas, uppskattningsvis i borjan av 2024.

Skede D: Genomférande av systemet for tagkontroll

| detta skede planeras, tillverkas, levereras och installeras de system
och den apparatur som upphandlas for att slutligen testas och tas i
bruk. Skede D delas in i skeden i enlighet med EN 50126-standardens
livscykelprocess. Skede D inleds nar avtalen har undertecknats och
racker uppskattningsvis till slutet av 2028.

Radionatverket
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Fortsattning av arendet

Ett radionatverk som mojliggor informationsoverforing i systemet for
tagkontroll upphandlas och installeras sa att natverket ar fardigt att an-
vandas innan testningen av systemet for tadgkontroll inleds. Eventuella
forseningar beaktas i tidsplanen.

Andringar i det nuvarande systemet for trafikdirigering

Arbetet med att bestamma vilka andringar som ska goras i det nuva-
rande systemet borjar efter att avtal ingatts med leverantéren av sy-
stemet for tagkontroll och utférs i nara samarbete med leverantorerna.
Andringarna i det nuvarande systemet ska inféras foregripande s att
de noédvandiga testningarna kan genomféras gemensamt enligt den
Ooverenskomna tidsplanen, aven om férseningar uppstar.

Anslutande projekt

Anslutande projekt genomfors enligt separata projektplaner. Tidsangi-
velserna i detta arende ar preliminara och baserar sig pa nuvarande
prognoser.

For att METKA-projektet ska kunna genomféras maste stadsfullmaktige
i bade Esbo och Helsingfors godkanna projektplanen.

Samarbetsavtalet mellan HST, Lansimetro Oy och Huvudstadsregio-
nens Stadstrafik Ab om samarbetspraxis nar projektet genomfors tas
upp i beslutsfattandet nar godkannandet av projektet framskrider. Nar
projektplanen godkants fattar direktionen for HST beslut om att god-
kanna samarbetsavtalet for HST:s del. HST:s direktion fattar beslut om
samarbetsavtal som galler avtalandet av samarbetspraxis i genomfo-
randet av projekt som stadsfullmaktige fattat beslut om och fortydligan-
det av parternas beslutsprocesser.

Nar en genomférande- och organiseringsmodell har utarbetats inleds
for METKA-projektets upphandlingsprocess. Malet ar att projektet kan
bdrja genomféras 2024. Det beraknas ta cirka fyra och ett halvt ar att
genomféra METKA-projektet. Saledes beraknas systemet for tagkon-
troll vara i anvandning i slutet av 2028.

Till slut
HRT har gett ett utlatande i arendet. Enligt HRT ar investeringen i met-
rons system for tagkontroll viktig och férslaget till projektplan &nda-
malsenligt.
Forslaget stammer 6verens med HST:s direktions forslag.
Postadress Besoksadress Telefon FO-nummer Kontonr
PB 1 Norra esplanaden 11-13 +358 9 310 1641 02012566  FI0680001200062637
00099 HELSINGFORS STAD Helsingfors 17 Telefax Moms nr

kaupunginkanslia@hel.fi

http://www.hel.fi/lkaupunginkanslia F102012566



Helsingfors stad Foredragningslista 21/2022 12 (12)
Stadsfullmaktige )
Arende/8

7.12.2022

Befogenheter
| enlighet med 7 kap. 1 § 3 punkten i forvaltningsstadgan beslutar
stadsfullmaktige om projektplaner vars kostnadskalkyl dverstiger 10
miljoner euro.
Foredragande
Stadsstyrelsen
Upplysningar
Timo Lindén, stadssekreterare, telefon: 310 36550
timo.linden(a)hel fi
Bilagor

Hankesuunnitelma
Lausunto, Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma, 3.6.2022
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Soékande av andring
Kommunalbesvar, fullmaktige
For kannedom

Direktionen for trafikaffarsverket

Trafikaffarsverket
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