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Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman lausunto Rautatientorin metroaseman
paloturvallisuuden parantamisen toteuttamistavasta

Vuonna 1982 avatun Rautatientorin metroaseman paloturvallisuuden
parannukset ovat valttdamattémia aseman kayttajien turvallisuuden ja
viranomaisten asettamien paloturvallisuusvaatimusten vuoksi. Rautatientorin
metroaseman paloturvallisuuden parantaminen edellyttdd metron rata-
alueella tehtavia toita, joihin sisaltyy seka tunnelin seinien louhintaa etta
laiteasennusten tarvitsemia betonivaluja. llman naita rata-alueen ratkaisuja
Rautatientorin metroaseman paloturvallisuuden tavoitetilaa ei pystyta taysin
saavuttamaan. Nain ollen hanke edellyttda metrolle likennointikatkoa, silla
tunnelissa ja radalla tehtavia toita ei ole mahdollista toteuttaa yhtaaikaisesti
liikenteen ollessa kdynnissa.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) lausuu kannanottonaan
Seuraavaa:

Lahtdkohtaisesti HSL:n toiveena erilaisten peruskorjaus- tai muiden téiden
toteutustavalle on suorittaa ty6t ilman vaikutuksia joukkoliikenteelle tai
heikennyksid matkustajapalveluun. Mikali kuitenkaan t6ita ei ole mahdollista
toteuttaa ilman vaikutuksia, tulee ne minimoida. Lisaksi periaatteena metro-
tai junaliikenteen poikkeusjarjestelyissa on ollut, etta tyot, jotka vaativat
liikennointikatkoja, harvennettuja vuorovaleja tai muita poikkeavia jarjestelyja,
toteutetaan kesaaikaan, kun joukkoliikenteen matkustajamaarat ovat
pienimmat.

Koska Rautatientorin paloturvallisuuden parantamisen hankkeessa
tydskennelladn myds radalla, ei metroliikenne voi liikenndida normaalisti tai
vaihtoehtoisesti ajaa aseman ohitse pysahtymatta. Tydvaiheita vaiheistamalla
ja toteuttamalla yksi raide kerrallaan olisi mahdollista liikenndidd metrolla
pysahtymatta aseman ohitse toista raidetta pitkin. Tassa yhden raiteen ajon
vaihtoehdossa kuitenkin liikenndinti olisi mahdollista vain 15 tai 20 minuutin
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vuorovalilla, jolloin metron palvelutaso ja kapasiteetti romahtaisivat myos
muualla metroverkolla niin Itd-Helsingissa kuin Espoossakin. TallGin olisi
odotettavissa taysia junia, joihin kaikki matkustajat eivat mahtuisi kyytiin, seka
suurista junakohtaisista matkustajamaarista johtuvaa suurempaa asema-
aikojen hajontaa seka niista johtuvia hairioita.

Pitka vuorovali johtuu siita, etta kaytettavien puolenvaihtopaikkojen takia
yhdenraiteenajolla jouduttaisiin myds Helsingin yliopiston ja Kampin
metroasemat liikenn6imaan yhdella raiteella, jolloin radan valityskyky laskisi
samalla liikennoéinnin hairidherkkyyden kasvaessa merkittavasti. Metroradalla
ei ole puolenvaihtopaikkaa Rautatientorin ja Helsingin yliopiston
metroasemien valilld, jolloin itdinen puolenvaihto ja siirtyma yksiraiteiseen
ajoon toteutettaisiin Helsingin yliopiston ja Hakaniemen valilla. Kampin ja
Rautatientorin puolenvaihtopaikka on yksipuoleinen, jolloin senkaan kaytto
l&ntiseen siirtymaan yksiraiteiseen ajoon ei olisi mahdollista koko katkon ajan,
ja tehtavat tyot voivat vaikuttaa puolenvaihtopaikan kaytettavyyteen sen
Rautatientorin aseman laheisen sijainnin takia. My6s Kampin ja Ruoholahden
asemien valinen puolenvaihtopaikka on yksipuoleinen, jolloin tilanteessa,
jossa Kampin ja Rautatientorin valilla sijaitsevaa puolenvaihtopaikkaa ei
voitaisi kayttaa puolenvaihtoihin, joutuisivat idan suuntaan liikkenndivat metrot
siirtymaan yksiraiteiseen ajoon jo Lauttasaaren ja Ruohonlahden valilla.

Yhden raiteen ajon vuorovali muodostuu junan ajoajasta seka siihen
lisattavasta turvamarginaalista, joka sisaltda junakulunvalvonnan viiveet seka
likenndinnin hajonnan vaikutuksiin varatun pelivaran. Metron ajoaika
Lauttasaaren ja Hakaniemen valilld on 8,5 min ja Ruohonlahden ja
Hakaniemen valilla 6 min. Puolenvaihtojen yhteydessa vaihteiden ylitys tulee
tehda alemmalla ajonopeudella, jolloin ajoaika lisdantyy minuutilla per
puolenvaihto. Toisin sanoen yksiraiteisajo pidentda ajoaikaa toisella suunnalla
viela yhteensa kahdella minuutilla riippuen siitd, kumpaa raidetta pitkin
voidaan liikenn6ida Rautatientorin ohitse. Vaikka Rautatientorin aseman ohi
ajettaisiin pysahtymatta, ei se lyhentaisi ajoaikaa huomattavasti.
Pysahdysaika on normaalissa liikenteessa Rautatientorilla alle minuutin, ja
tydmaa-alueena oleva asema, taytyisi todennakdisesti ohittaa alennetulla
ajonopeudella.

Yhta raidetta pitkin ajamalla ei saataisi hyotyja, vaan heikennettaisiin muun
metroliikenteen palvelutasoa. Pitkan yksiraiteisen osuuden suuri
hairioherkkyys heijastuu koko metroverkolle, kasvattaen riskeja liikenteen
luotettavuuden heikkenemiselle. Yhdenraiteen ajo on akillisissa ja
odottamattomissa lyhytaikaisissa hairiétilanteissa kaytetty toimintamalli, jolla
pyritaan yllapitdmaan liikkennepalvelua koko linjalla. Talla mallilla
liikennoidessa kuitenkin mahdollisten viivastysten ja niista johtuvien
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lisdhairididen ja epatasmallisyyden maara kasvaa, ja tilanteesta palautuminen
on haastavaa. Yhden raiteen ajon liikenndintimalli ei siis ole ihanteellinen
pidemman hairion aikana.

Mahdollinen liikenndintimalli olisi myds sellainen, etta vain joka kolmas tai
neljan juna ajaisi Rautatientorin aseman ohitse yhta raidetta pitkin, muiden
junien paateaseman ollessa Kamppi tai Helsingin yliopisto. Tama
liikennodintimalli olisi kuitenkin heikennys matkustajapalveluun metroliikenteen
vuorovalin kasvaessa, silld metroverkolla ei ole talle likennemallille soveltuvia
kaantodraiteita, vaan junien kaannaét tulisi tehda asemilla. Lisaksi tama
liikennodintimalli kasvattaisi hairioherkkyytta merkittavasti, yhdenkin hairién
heijastuessa ja kasvaessa koko metroverkolle.

Valmistelun yhteydessa valittu liikennoéintimalli, jossa Rautatientorin
molemmin puolin sijaitsevia Kampin ja Helsingin yliopiston asemia kaytetaan
paateasemina, mahdollistaa 5 minuutin vuorovalin idan ja 6 minuutin
vuorovalin lannen osuudella. Tassa liikenndintimallissa lantisella osuudella
kaikki junat liikenndivat Kampin ja Kivanlahden valilla 6 minuutin vuorovalin
mahdollistaessa sujuvat kdantdtoimet paateasemilla. Itaiselld osuudella
liikennéidaan kahdella linjalla, joista toinen liikenndi Helsingin yliopiston ja
Vuosaaren valilla ja toinen Helsingin ylipiston ja Kontulan, Myllypuron tai
Itakeskuksen valilla, rippuen Mellunmaen metrohaaralla kesalla toteutettavien
peruskorjaushankkeiden vaiheistuksesta. Tama metroliikenteen tayskatko
Rautatientorin metroaseman kohdalla, pois lukien toisen raiteen lyhyet
ennalta suunnitellut ydaikaan toteutettavat aikaikkunat radan
kunnossapitokaluston ja metrojunien siirtdmiseksi Rautatientorin ohitse
kunnossapidon turvaamiseksi, mahdollistaa hankkeen nopeamman
valmistumisen, kun tydémaan ei tarvitse varoa ohittavia junia.

Valitussa liikenndintimallissa ei ole suunniteltu korvaavaa bussiliikennetta
jarjestettavaksi, silla Helsingin yliopiston ja Kampin metroasemien ympariston
maanpaalliset liikennejarjestelyt eivat mahdollistaisi tehokasta tai laadukasta
busseilla toteutettavaa joukkoliikennepalvelua, jolla voisi metroliikennetta
kustannustehokkaasti korvata. Kuitenkin kesalla 2024 Mannerheimintien
peruskorjauksessa on vuorossa Oopperan risteyksen tydvaiheet, jolloin
raitioliikenne ei paase kulkemaan T606l6sta Helsinginkadulle. TallGin
raitioliikenteessa tarjotaan lisdpalvelua Jatkasaaresta Kampin ja
Rautatieaseman ohitse, ja tama lisapalvelu jo liikenndivien raitiolinjojen 2, 7 ja
9 lisdksi tuo lisdkapasiteettia yhteysvalille, jolla metro ei liikenndi. Oopperan
risteyksen tydvaiheet on ajoitettu paallekkain Rautatientorin metroaseman
katkon kanssa, jotta raitiotielikenne painottuisi metrokatkon ajaksi valille
Kamppi-Kaisaniemi. Jos Rautatientorin katko siirretdan tuleville vuosille, ei
tata tydmaiden synergiaa voida hyodyntaa ja korvaava liikenne taytyisi
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jarjestda muulla tavalla, mika olisi hankalaa tihedssa kaupunkiymparistossa.
Vaikka suunnitellussa ratkaisussa raitioliikenteen kapasiteetti on pienempi
kuin metroliikenteelld, niin metron kapasiteettia ei pystyisi taysin korvaamaan
edes korvaavalla bussiliikenteella.

Kampin ja Helsingin yliopiston valinen matka on noin kilometrin, joten
metroliikenteella palveltavaan alueeseen ei tule suurta poikkeusta, vaikka
Rautatientorin metroaseman kautta ei likkennditaisi. Suuri osa metron
matkustajista matkustaa metrolla keskustaan tai keskustasta, jolloin Kampin
tai Helsingin yliopiston asemat ovat helposti saavutettavissa kavellen tai
raitioliikenteella, vaikkakin kavelymatkat tulevat hieman pidentymaan.
Keskustan ohittavia matkoja varten on vaihdollisen metron lisaksi
raitiovaunuilla liikennéitavan yhteyden lisaksi myos vaihtoehtoisia yhteyksia,
joita voi hyddyntaa taman metron poikkeusliikenteen ajan.

Matkustajandkdkulmasta paras vaihtoehto on toteuttaa kaikki tyét yhdella
kerralla hiljaiseen aikaan, vaikka se aiheuttaisikin hetkellisen poikkeustilan,
etenkin kun on kyse myds matkustajaturvallisuuteen vaikuttavista toista.
Yksittaisen selkedmman poikkeuksen viestinta ja korvaavien yhteyksien
opastaminen on myos yksinkertaisempaa ja ymmarrettdvampaa, ja nain
helpottaa matkustajien arkea poikkeuksen aikana.

Suunniteltu liikennekatko on ajoitettu niin, ettd se osuu matkustajalukujen
kannalta vuoden hiljaisimmalle ajalle. Liikkennekatko alkaisi heti kun ruuhka-
aikojen huippukuormat laskevat kesalomien takia ja valmistuu ennen kuin ne
taas nousevat syksylla. Mikali liikennoéintikatko pitenisi edes muutamalla
viikolla, sen ajoitus kokonaan hiljaisimmalle kesaajalle ei olisi enaa
mahdollista. Tayskatkon avulla tydvaiheet on saatu pidettyd mahdollisimman
lyhyina, ja tam& on mahdollistanut tdiden ajoittamisen kesan hiljaiselle ajalle.

Rautatientorin aseman liikennointikatkon ajalle suunniteltu kapasiteetti
palvelisi nykyisia matkustajamaaria kohtuullisen hyvin, silld metroliikenteen
kapasiteetti ei poikkeaisi huomattavasti normaalista kesaliikenteesta. Mikali
hanke toteutetaan muutoin kuin suunnitellulla tavalla, esimerkiksi
kasvattamalla vuorovalia yhdenraiteenajon mahdollistamiseksi, olisivat
metron matkustajamaarat hyvin suuret ja voisivat jopa ylittdd metron
suurimman mahdollisen kapasiteetin. Tama johtaisi metron kuormituksen
kasvamiseen kaksinkertaiseksi suhteessa matkustajakapasiteettiin verrattuna
normaaliin syysliikenteen ruuhka-aikaan. Nain suuret matkustajaluvut
aiheuttaisivat ruuhkautumista niin metrojunissa kuin -asemillakin, ja nain
heikentaisi myds matkustusmukavuutta ja -turvallisuutta.
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HSL katsoo siis, etta paras vaihtoehto toteuttaa Rautatientorin metroaseman
paloturvallisuuden parantamisen hanke on katkaista likenne lyhyeksi ajaksi
kesalla 2024, jotta tyosta aiheutuvat haitat voidaan minimoida, ja metron
liikenndinnin ja matkustajien turvallisuuden voidaan varmistaa olevan
vaatimusten mukaisia myos tulevaisuudessa.

Lisaksi hankkeen viivastyttaminen kesasta 2024 ei ole HSL:n nakodkulmasta
vaihtoehto, silla metroliikenteen katko tulee sijoittaa hiljaisimpaan kesaaikaan,
ja tulevina vuosina on vuorossa muita keskustaan sijoittuvia merkittavasti
joukkoliikennejarjestelmaan vaikuttavia t6ita, joiden kanssa yhta aikaa
toteutettuna Rautatientorin metroaseman liilkennekatkon vaikutukset
kasvaisivat merkittdvasti samalla heikentden Helsingin kantakaupungin
saavutettavuutta. Kesan 2024 metron liilkenndintimalli tulee vahvistaa ja
liikennointi suunnitella tammi-helmikuun aikana, silla poikkeava
liikennodintimalli vaatii tavallisesta poikkeavat kalusto-, kuljettaja- seka
kunnossapitoresurssit, joiden suunnitteluun ja valmisteluun tarvitaan myds
riittdvasti aikaa.

Lisatietoja lausunnosta antaa Projektipaallikké Teuvo Syrjala
(Teuvo.Syrjala@hsl.fi)

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

Mika Nykanen
Toimitusjohtaja

Asiakirja on sahkdisesti allekirjoitettu asianhallintajarjestelmassa
12.12.2023. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa HSL:n kirjaamosta.
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