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Paatos
Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti panna asian poydalle viikoksi.
Kasittely
Palautusehdotus:
Matti Niiranen: Ehdotan, etta asia palautetaan valmisteluun, jonka
aikana tehdaan perusteellisempi vuorovaikutus asukkaiden,
taloyhtididen, alueen yrittajien ja mm. kaupunginosayhdistyksen
kanssa. Lisaksi on selvitettava mm. mahdollisuudet sailyttaa tai korvata
katualueella olevat asukas-, asiakas- ja yrityspysakointipaikat.
Kannattajat: Tom Packalén
Poydallepanoehdotus:
Eija Loukoila: Pyydan asian viikoksi poydalle.
Lautakunta paatti yksimielisesti ilman aanestysta panna asian podydalle
viikoksi.
Esittelija
liikennesuunnittelupaallikk
Ville Lehmuskoski
Lisatiedot
Niko Palo, liikenneinsinddri, puhelin: 310 37220
niko.palo(a)hel.fi
Paula Tuovinen, liikkenneinsinori, puhelin: 310 37093
paula.tuovinen(a)hel.fi
Paatéosehdotus
Kaupunkisuunnittelulautakunta paattanee hyvaksya Runeberginkadulle
valilla Tykistonkatu Mannerheimintie likennesuunnitelman, jonka
kustannusennuste on 500 000 euroa.
Paatoksen jakelu:
— yleisten téiden lautakunta
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Esittelija

Tiivistelma

Runeberginkadun liikennesuunnitelma mahdollistaa tasapuoliset ja
korkeatasoiset yhteydet eri kulkumuodoille. Suunnitelma vastaa
kaupungin asettamia tavoitteita jalankulun, pyérailyn ja joukkoliikenteen
kayton edistamiseksi.

Lahtokohdat

Runeberginkatu on alueellinen kokoojakatu, jota kulkee vuorokaudessa
noin 12 300 autoa ja raitiovaunua.

Kantakaupungin pyoraliikenteen tavoiteverkossa
(kaupunkisuunnittelulautakunta 22.5.2012) on esitetty paareitti
Runeberginkadulle. Toteuttamatta on talla hetkella osuus
Mannerheimintieltd Arkadiankadulle. Nyt suunniteltu osuus koskee
valia Mannerheimintie - Toolontori.
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Suunnitelma
Jalankulku

Jalkakaytavat ja jalankulkualueet ovat laadukkaita koko
suunnitteluosuudella. Jalankulku erotellaan ajoneuvoliikenteesta
rakenteellisesti, minka ansiosta myos esteettomyys paranee.

Pyoraliikenne

Pyoraliikenne on eroteltu moottoriajoneuvoliikenteesta
Runeberginkadun vilkkauden vuoksi. Pyoraliikenteen jarjestelyt ovat
yksisuuntaisia, ja pyoratieosuudet toteutetaan kolmitasoratkaisuna,
jossa pyoraily on eroteltu reunakivella omalle tasolleen niin
moottoriajoneuvoista kuin jalankulustakin. Pyoratiet ovat 2,5 m leveita
kunnossapitokaluston vaatimusten mukaan. Pyorakaistojen leveys on
1,75 m. Bussipysakkien kohdalla pyoraliikenne ohjataan bussin
odotustilan lapi, koska bussiliikenne ei ole erityisen vilkasta talla
katuosuudella.

Joukkoliikenne

Runeberginkatua liikenndi raitiovaunu 8 omilla kaistoillaan.
Raitiovaunujen kiskolinjaus ei muutu. Uuden suunnitelman myoéta
raitiovaunukaistat voidaan toteuttaa korotettuina, mika ohjaa paremmin
henkildautot niille tarkoitetulle alueelle, vahentaa siten raitioliikenteelle
aiheutuvia hairidita ja parantaa raitioliikenteen luotettavuutta. Nykyisin
kiskoaluetta ei ole korotettu. Raitiovaunukaistan leveys on vahintaan
6,1m. Suunnitelmassa on myds mahdollistettu raitiovaunupysakkien
levennys Toolontorin pysakeilla. Raitiovaunukaistan korotus ja
pysakkilevennykset esitetdan suunnitelmakuvassa, mutta niita ei ole
sisallytetty kustannusennusteeseen.

Katuosuutta liikkenndi talla hetkella yksi linjaliikkenteen bussi. To6l6ntorin
paassa nykyinen pysakki sijaitsee Runeberginkatu 57 edessa. Se
siirretaan Runeberginkatu 55 eteen, jolloin pysakki sijaitsee heti
risteyksen jalkeen suoralla katuosuudella. Pysakki Runeberginkatu 60
edessa pysyy ennallaan.

Moottoriajoneuvoliikenne

Runeberginkatua kulkee vuorokaudessa noin 12 300 autoa ja raitio-
vaunua. Moottoriajoneuvoliikenteen kaistat ovat paasaantoisesti 3,5
metria ja kaksikaistaisena 6,25 metria (3,25 m + 3,0 m) leveita.

Merkittavin muutos autoliikenteen valityskyvyn kannalta on toisen
kaistan poistuminen Runeberginkatu 46 edustalta T6oIon torin
suuntaan. Runeberginkatu 67 kohdalla toinen autoliikenteen
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ryhmityskaistoista Helsinginkadun suuntaan lyhennetaan tilan puutteen
vuoksi. Muutoin kaistajarjestelyt sailyvat nykyisellaan.

Pysakointi

Uudet pyoratiet/-kaistat aiheuttavat pysakdintipaikkojen uudelleen
jarjestamista, minka yhteydessa asukas- ja asiointipysakadintipaikkoja
poistuu yhteensa 22 kpl nykytilanteeseen verrattuna.
Pysakdintikapasiteettia alueella lisaa kuitenkin Toolonkadulle
kaavoitettu maanalainen noin 700-paikkainen pysakaointilaitos.
Kivijalkakauppojen aukioloaikana asiointi- ja lastausliikenteeseen
varataan osa Runeberginkadulle jaavista paikoista.

Suunnitelman vaikutukset

Katuosuudella on lukuisia kivijalkakauppoja. Jalankulkijoita on
kohtalaisesti kummallakin puolella katua. Pyoraliikenne erotellaan
jalankulusta rakenteellisesti, jotta voidaan jatkossa turvata
jalankulkijoille rauhoitettu oma katutila. Laadukkaat pyoraliikenteen
jarjestelyt parantavat seka jalankulun etta pyorailyn turvallisuutta,
saavutettavuutta ja houkuttelevuutta.

Rakenteellisesti jalankulusta erotellut pyoratiejarjestelyt ovat
talvihoidon edellyttaman minimimitoituksen mukaisia. Mitoitus
mahdollistaa pyorateiden ja -kaistojen talvihoidon nykyisilla
urakointijarjestelyilla. Pyorakaistat ja jalankulusta rakenteellisesti
erotellut pyoratiet eivat kuitenkaan ole ihanteellisia nykyisten
talvihoitojarjestelyjen kannalta. Korkealaatuisen ja kustannustehokkaan
talvihoidon varmistamiseksi kantakaupungin tavoiteverkon mukaisia
pyoraliikennejarjestelyja ollaan suunnittelemassa yhdenmukaisiksi
reittikokonaisuuksiksi, jotka ovat vaiheittain sisallytettavissa
reittikohtaisen urakoinnin piiriin. Reittikohtaiseen urakointiin siirtyminen
tuo merkittdvan laadullisen parannuksen pyoraily-yhteyksien
talvikunnossapitoon.

Runeberginkatu on alueellinen kokoojakatu ja autoliikenteen sujuvuus
siella on tarkeaa. Toisen ajoneuvoliikenteen kaistan poistaminen
Runeberginkatu 46 edustalta vaikuttaa autoliikenteen sujuvuuteen.
Suunnan valityskyky pienenee ruuhka-aikoina noin 30 % (200 ajon/h).
Kaistan poistamisen jalkeen nykyinen ajoittainen ruuhkautuminen
lisdantyy seka aamu- etta iltaruuhkassa. Haittaa voidaan vahentaa
lyhentamalla valo-ohjauksessa Topeliuksenkadun vihreaa vaihetta tai
lieventamalla Topeliuksenkadun joukkoliikenne-etuuksia. Toisaalta
toinen vastaanottava kaista Runeberginkadulla T66l6n torin
etelapuolella koillisesta tultaessa on bussikaista, jolle valtaosa
oikeanpuoleista ryhmityskaistaa kayttaneista autoista on jatkanut.
Voidaankin arvioida, etta kaistajarjestelyilla on myos positiivinen
vaikutus bussikaistan toimivuuteen To06lon torin etelapuolella.
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Suunnittelemalla pyoratie autokaistan tilaan jalka-kaytavan leveys
voidaan sailyttaa laadukkaana ja pyoratie voidaan suunnitella
jatkuvana risteykseen asti. Lisaksi on mahdollista leventaa kapeaa
raitiovaunupysakin odotustilaa. Kokonaisuutena jarjestelylla
saavutettavat liikennejarjestelmatason edut ovat haittoja suuremmat.

Myos Runeberginkatu 55 edessa olevaa raitiovaunupysakkia on
mahdollista leventaa. Bussipysakin kohdalla kaistan leveys on 5,65 m,
mika mahdollistaa bussin rauhallisen ohittamisen bussin ollessa
pysakilla.

Runeberginkatu 67 kohdalla autoliikenteen oikeanpuoleinen kaista on
suunniteltu vastaamaan tulosuunnan ruuhka-ajan keskimaaraista
vihrean pituutta. Kaistan lyhentaminen pienentaa hiukan valityskykya
iltaruuhkassa ja lisaa hiukan jonon pituutta.

Nykyiset pysakointipaikat ovat seka asukas- etta
asiointipysakointikaytdssa. Kivijalkakauppojen aukioloaikana kadun
varresta varataan tila myos asiointi- ja lastausliikenteelle. Lahistolle on
kaavoitettu maanalainen pysakaintilaitos (asemakaava nro 12032,
Kaupunginvaltuusto 29.2.2012, ns. Tédlénkadun pysakointilaitos), joka
toteutuessaan luo T66166N lisda pysakadintikapasiteettia.

Raitiolinja 8 kehittdmisohjelmaa (kaupunkisuunnittelulautakunta
9.6.2011) mukaillen raitiovaunujen kiskolinjaukset toteutetaan
mahdollisimman jouhevina. Kehittdmis-ohjelmassa suositeltua
koroketta Ruusulankadun risteykseen ei mahdu. Suunnitelmassa
esitetylla kiskoalueen korottamisella on koroketta vastaava vaikutus
likenneturvallisuuteen ja raitioliikenteen sujuvuuteen.

Osuuden nykyiset katupuut ja ndkymat ovat olleet suunnitelman
lahtokohtia ja ne on pyritty sailyttamaan kaupunkikuvallisesti tarkeina.
Tilanpuutteen vuoksi Runeberginkatu 69 edustalta jouduttaneen
kuitenkin poistamaan nelja puuta.

Tutkitut vaihtoehdot ja vuorovaikutus

Runeberginkatu 69 kohdalla tutkittiin myods seuraavia vaihtoehtoja
tavoitteena mm. kaikkien nykyisten katupuiden sailyttdminen:

— Oikean puoleisen autoliikenteen ajokaistan poistaminen, jolloin
kaikki puut voitaisiin sailyttaa. Tata ei pidetty mahdollisena
ajoneuvoliikenteen kapasiteetin vahenemisen ja siita aiheutuvien
ruuhkien takia.

— Toisen autoliikenteen kaistan osoittaminen vain oikealle
kaantyvalle autoliikenteelle ja sen yhdistaminen pyoraliikenteen
kanssa, jolloin kaikki puut voitaisiin sailyttaa. Pyorailyn ja
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autoliikenteen sijoittaminen samaan tilaan olisi tassa
likenneturvallisuuden nakdkulmasta mahdollista, silla oikealle
kaantyvaa autoliikennettd on hyvin vahan. Vaikutukset
autoliikenteen sujuvuuteen olisivat kuitenkin kaytannossa lahes
samat kuin kaistan poistamisella, jolloin autoliikenteen
valityskyky heikkenisi liiaksi.

Pyorailyn osoittaminen autoliikenteen kanssa yhteiselle kaistalle
ennen risteysta. Ratkaisu on erityisesti liikenneturvallisuuden
nakokulmasta hyvin ongelmallinen. Suoraan kulkevan auto- ja
pyoraliikenteen yhdistamista risteysalueella ei nain vilkkaassa
ymparistossa voida pitaa turvallisena ratkaisuna.

Uusien puiden istuttaminen lahemmaksi rakennusta. Tutkittiin
mahdollisuutta toteuttaa kaksi autoliikenteen kaistaa ja
pyorakaista minimimitoituksella ajoradalle. Tila ei kuitenkaan
talldinkaan riita, vaan puut tulisivat lilan lahelle rakennusta.

Runeberginkatu 46 kohdalla tutkittiin myos seuraavaa vaihtoehtoa:

Kustannukset

Sailytetaan kaksi autokaistaa Runeberginkadulla eteldan ja
suunnitellaan pyodrakaista ottaen tila nykyisesta jalkakaytavasta.
Eritoten jalankulkuympariston heikentamista on pyritty
valttdmaan ja siten tata ratkaisua ei nahty parhaana
kokonaisuuden kannalta. Jalkakaytava olisi erittain kapea, kun
huomioidaan likennemerkkien ja -valotolppien sijoittaminen
jalkakaytavan reunaan. Myoskaan nykyista kapeaa
raitiovaunupysakkia ei voitaisi leventad. Pyorakaista pyoratien
sijaan on pieni laadun heikennys, mutta lyhyella matkalla se ei
ole ongelmallista.

Suunnitelmaa on valmisteltu yhdessa
kaupunkisuunnitteluviraston, HKL:n ja rakennusviraston
asiantuntijoiden kanssa. Periaatetasolla suunnitelma on ollut
esilla myos yleisessa keskustelussa. Perusteellinen
vuorovaikutus asukkaiden ja muiden osallisten kanssa
toteutetaan katusuunnitelman yhteydessa.

Liikennesuunnitelman kustannusennuste on noin 500 000 euroa.
Kustannusennuste ei pida sisallaan mahdollisia suunnitelmassa
esitettyja raitiovaunukaistojen korotuksia tai pysakkien levennyksia,
jotka toteutetaan HKL:n investointeina.

Rakennusvirasto on kiirehtinyt paatosta liikkennesuunnitelmasta
voidakseen kaynnistaa katusuunnittelun ja varautua rakennustyon
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aloittamiseen mahdollisimman pian. Katuinvestointiohjelmassa
rakentamista on kaavailtu jo vuodelle 2013.

Esittelija
liikennesuunnittelupaallikkd
Ville Lehmuskoski
Lisatiedot
Niko Palo, liikenneinsindori, puhelin: 310 37220
niko.palo(a)hel.fi
Paula Tuovinen, liikkenneinsinori, puhelin: 310 37093
paula.tuovinen(a)hel.fi
Liitteet
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