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1
Kokouksen laillisuuden ja päätösvaltaisuuden toteaminen sekä 
pöytäkirjan tarkastajien valinta 

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättänee todeta kokouksen lailliseksi 
ja päätösvaltaiseksi sekä valita jäsenet      (varalla     ) ja      (varalla     ) 
tarkastamaan tämän kokouksen pöytäkirjan.

Esittelijä
virastopäällikkö
Mikko Aho
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2
Ilmoitusasiat

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättänee merkitä tiedoksi 
asemakaavaosaston ilmoitukset:

Asemakaavaosaston ilmoitus 

Kaupunkisuunnitteluvirastossa valmistellaan asemakaavan muutoksia 
Keski-Vuosaareen Punakiventien ja Vuosaarentien varteen ja 
Lokkisaarenpuistoon. Vuosaarentie 10:n tontille on suunnitteilla 
asuinkerrostalo Vuosaarentien ja Punakiventien kulmaukseen. 
Pysäköintilaitos on tarkoitus muuttaa kaksikerroksiseksi pihakannen 
alle. Punakiventie 1-11:ssa sijaitsevan tontin pohjoisosaan on 
suunnitteilla uusia nelikerroksisia asuintaloja Punakiventien varteen. 
Lokkisaarenpuiston keskellä oleva yleisten rakennusten tontti 
muutetaan puistoksi ja puiston reunoille katujen varteen on suunnitteilla 
täydennysrakentamista. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja muuta 
valmisteluaineistoa on esillä 6.-26.3.

Keskustelutilaisuus on maanantaina 11.3. klo 17.30-18.30 
Tehtaanpuiston yläasteen koululla, osoitteessa Vuosaarentie 7. 
Kaavoittajat ovat tavattavissa klo 17.00 lähtien. Tilaisuuden jälkeen klo 
18.30-19.30 järjestetään kävely suunnittelualueella.

Punakiventie 1-11 ja Lokkisaarenpuiston kaavamuutoksia valmistelee 
arkkitehti Laura Viljakainen, puhelin 310 37243 ja Vuosaarentie 10 
kaavamuutosta arkkitehti Anri Linden, puhelin 310 37352.

Asemakaavaosaston ilmoitus

Kaupunkisuunnitteluvirastossa valmistellaan asemakaavan muutosta 
Vanhan Tapanilantien eteläpuolella Ruohotien ja Hietaniityntien 
välisellä alueella olevalle pientalo- ja rivitaloalueelle.

Huhtapuistoa, Peltopuistoa ja Kotinummentien varressa Ruohopolun 
jatkeena olevaa puistoaluetta suunnitellaan muutettaviksi 
pientalotyyppisiksi asuintonteiksi. Samalla tutkitaan eräiden nykyisten 
tonttien täydennysrakentamismahdollisuudet. Selvitetään myös, 
voidaanko asemakaavaan merkityt, mutta toteuttamatta jääneet, 
kevyen liikenteen reitit poistaa kaavasta. Nykyisten asuintonttien 
asemakaavaa on tarkoitus päivittää nykykäytäntöjä vastaavaksi mm. 
kerrosluvun osalta. 

Keskustelutilaisuus asemakaavan muutoshankkeesta on ma 11.3. klo 
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18–20 Tapanilan Hiidenkiven koulun ruokasalissa (Rajatie 7). Kaavan 
valmistelija on tavattavissa myös Tapanilan kirjastossa (Hiidenkiventie 
21) ke 20.3. klo 17–19 ja kaupunkisuunnitteluvirastossa sopimuksen 
mukaan.

Asemakaavan muutosaineisto on nähtävänä 11.3.–2.4.2013 Tapanilan 
kirjastossa, kaupunkisuunnitteluvirastossa sekä kaupungintalolla.

Asiaa valmistelee arkkitehti Johanna Mutanen, puhelin 310 37299.

Asemakaavaosaston ilmoitus

Länsi-Herttoniemessä lähellä Siilitien ja Kettutien risteystä on 
suunnitteilla asuinkerrostaloja purettavien seurakuntatalon ja 
huoltoaseman paikalle. Asemakaavaluonnoksessa esitetään 
asuinkerrostaloja myös nykyisen kirjaston tilalle, jos kirjastotoiminta 
siirtyy muualle ja rakennus puretaan. Kaavaluonnos sisältää uutta 
asuinkerrosalaa yhteensä 29 300 k-m², josta erityisasumisen osuus on 
4 500 k-m².

Keskustelutilaisuus on keskiviikkona 13.3. klo 18.00 Kettutien 
nuorisotalossa, Kettutie 8 B. 

Kaavaa valmistelee arkkitehti Timo Karhu, puhelin 310 37332, 
sähköposti timo.karhu(a)hel.fi.

Kaupunkisuunnittelulautakunnan esille ottamat asiat.

Esittelijä
virastopäällikkö
Mikko Aho

Lisätiedot
Kirsi Juntunen, hallintosihteeri, puhelin: 310 37328

kirsi.juntunen(a)hel.fi
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1
Pyöräilyn edistämisohjelma (a-asia)

Pöydälle 19.02.2013

HEL 2013-001995 T 08 00 00

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättänee 

 hyväksyä pyöräilyn edistämisohjelman jatkotyön pohjaksi.

 esittää kaupunginhallitukselle, että pyöräilyn edistämistä 
koskeva rahoitus ja resurssointi huomioidaan talousarvion 
valmistelussa.

Tiivistelmä

Viime vuosina pyöräilyn edistämiseen on ollut vahva poliittinen tahtotila 
Helsingissä. Pyöräilyn edistämisohjelmalla vastataan mm. kaupungin 
strategiaohjelmassa 2009-2012 asetettuihin tavoitteisiin pyöräilyn 
lisäämiseksi.

Helsinki on kasvava kaupunki, jonka lisääntyvä liikenne edellyttää 
tehokkaiden ja tilaa säästävien kulkumuotojen edistämistä. Pyöräilyn 
kulkutapaosuuden kasvattaminen on tärkeä keino ylläpitää ja parantaa 
liikennejärjestelmän toimivuutta. Pyöräilyn edistämisohjelman 
toimenpiteet tähtäävät pyöräilyn houkuttelevuuden parantamiseen 
jokapäiväisillä matkoilla. Esitetyt toimenpiteet painottuvat voimakkaasti 
pyöräilyn väylien kehittämiseen, mutta myös pyöräpysäköintiin, väylien 
kunnossapitoon ja pyöräilyn markkinointiin esitetään merkittävää 
parannusta. Kaupunkipyöräpalvelun perustaminen on myös merkittävä 
pyöräilyn edistämistoimenpide. Edistämisohjelmassa esitetään 
pyöräilyn edistämiseen kohdistettujen henkilöresurssien lisäämistä 
sekä rahoitustason nostamista nykyisestä noin 5 - 7 miljoonasta 
eurosta 13 miljoonaan euroon vuodelle 2014 sekä vuodesta 2015 
eteenpäin 20 miljoonaan euroon.

Esittelijä

Helsingin kaupungin pyöräilyä koskevat tavoitteet

Viime vuosina pyöräilyn edistämiseen on ollut vahva poliittinen tahtotila 
Helsingissä. Kaupungin strategiaohjelmassa 2009–2012 linjattiin, että 
liikennejärjestelmää kehitetään kestävien liikennemuotojen 
edistämiseksi. Strategiaohjelma sisälsi seuraavat pyöräilyä koskevat 
toimenpiteet: 
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 Uusien alueiden suunnittelussa luodaan hyvät edellytykset 
kävelylle ja pyöräilylle

 Asetetaan pyöräilyprojekti ja sille toteutusohjelma pyöräilyn 
kaksinkertaistamisohjelman toteuttamiseksi

 Lisätään pyöräkaistoja
 Kävelyalueita lisätään ja pyörätieverkkoa tihennetään
 Toteutetaan uusi kaupunkipyöräjärjestelmä
 Pyöräilyn markkinointia lisätään.

Helsingillä on ollut pyöräilyn kaksinkertaistamisohjelma vuodesta 1995 
lähtien. Vuonna 2003 ohjelmaa tarkistettiin ja tavoitteeksi asetettiin 
pyöräilyn kaksinkertaistaminen vuoteen 2012 mennessä. Tavoitetta ei 
ole saavutettu. Vuonna 2009 kaupunki allekirjoitti Brysselin julistuksen, 
jonka myötä pyöräilyn kulkumuoto-osuutta koskeva tavoite päivittyi 15 
%:iin vuoteen 2020 mennessä. 

Pyöräilyn edistämisohjelmalla vastataan kaupungin tavoitteisiin 
pyöräilyn lisäämiseksi.

Visio ja tavoitteet

Helsingin pyöräilyn edistämisen visiona on tukea kaupungin nousua 
maailman parhaaksi kestävän liikkumisen metropoliksi. Kestävän 
liikkumisen kaupunki on viihtyisä, turvallinen, terveellinen ja 
elinvoimainen. Pyöräilyn edistäminen ei ole itseisarvo sinänsä, vaan 
keino päästä haluttuun tavoitteeseen. Pyöräilyn edistäminen on tärkeä 
poliittinen valinta, jolla mahdollistetaan entistä laadukkaampi 
kaupunkielämä. 

Visio tukee Helsingin strategiaohjelman 2009–2012 tavoitetta lisätä 
joukkoliikenteen, pyöräilyn ja jalankulun yhteenlaskettua 
kulkutapaosuutta. Helsinki on myös allekirjoittanut Brysselin julistuksen, 
jossa tavoitteena on nostaa pyöräilyn pääkulkutapaosuus syyskuun 
arkipäivän nykyisestä 11 prosentista 15 prosenttiin 2020 mennessä. 
Tämä tarkoittaa pyöräilyn koko vuoden keskimääräisen 
kulkutapaosuuden nousua nykyisestä noin kuudesta prosentista noin 
10 prosenttiin.  

Pyöräilyn edistämisen hyödyt

Pyöräilyn edistämisellä voidaan parantaa kaupungin viihtyisyyttä ja 
elinvoimaisuutta sekä helpottaa ihmisten liikkumista. Kaupungin 
väkiluvun kasvaessa kasvaa myös yksittäisten matkojen määrä, mikä 
rajallisen katutilan vuoksi edellyttää tehokkaiden ja tilaa säästävien 
kulkumuotojen – kävelyn, pyöräilyn ja joukkoliikenteen – edistämistä. 
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Siksi pyöräilyn kulkutapaosuuden kasvattaminen on myös tärkeä keino 
ylläpitää ja entisestään parantaa liikennejärjestelmän toimivuutta.  

Pyöräilyn yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia on arvioitu 
kaupunkisuunnittelulautakunnan 29.1.2013 tiedoksi merkitsemässä 
selvityksessä pyöräilyn hyödyistä ja kustannuksista. Tulokset 
osoittavat, että nostamalla vuotuista investointitasoa nykyisestä 5-7 
miljoonasta eurosta 20 miljoonaan euroon saavutettaisiin mittavat 
yhteiskuntataloudelliset hyödyt erityisesti terveysvaikutuksina ja 
parantuneena saavutettavuutena. Pyöräilyyn tehtyjen investointien 
hyötykustannussuhde on lähes kahdeksan eli yhdellä eurolla saadaan 
kahdeksan euron arvosta hyötyjä. 20 miljoonan euron vuotuisella 
investointitasolla päästään niin hyödyt kuin kustannukset huomioon 
ottaen noin 800 miljoonan euron nykyarvoisiin nettohyötyihin. 
Vaikutusarvioinnin perusteella voidaan todeta, että pyöräilyn 
edistämiseen käytetty rahoitus on nykyisin selvästi liian alhaisella 
tasolla myös suhteessa muihin liikennemuotoihin. Merkille pantavaa on 
myös, että pyöräilyn hyödyistä noin puolet kohdistuu muualle kuin 
liikennesektorille eli terveyden- ja sairaanhoitoon.   

Kaupunkilaisten mielipiteet pyöräilyn edistämisestä

Kaupunkilaisten asenteet pyöräilyn edistämiseen ovat erittäin 
myönteiset. Helsinkiläisten asenteita pyöräilyolosuhteisiin ja 
kaupunkikuvaan on tutkittu mm. tutkimuksessa "Helsinkiläisten 
ympäristöasenteet ja ympäristökäyttäytyminen 2011", jolloin pyöräilyn 
järjestelyihin tyytyväisiä oli noin 25 % kun vertailukohtana esimerkiksi 
joukkoliikenteeseen tyytyväisiä oli 55 % ja katujen ja teiden hoitoon 
tyytyväisiä 11 %. Kaikista vastaajista 80 % oli sitä mieltä, että 
pyöräverkoston kehittäminen voisi olla yksi moottoriajoneuvoliikenteen 
haittavaikutuksien vähentämiskeino. 

Tutkimuksen mukaan yli puolet niistä vastanneista, jotka omistivat 
henkilöauton, olisivat valmiita kehittämään pyöräilyä yksityisautoilun 
kustannuksella. Neljännes vastaajista oli valmis vähentämään omaa 
auton käyttöä. Konkreettisista pyöräilyn parantamistoimenpiteistä esiin 
nousivat selkeämpi erottelun tarve jalankulkijoiden sekä pyöräilijöiden 
välillä, turvallisten pyöräpysäköintipaikkojen tarjoaminen, 
pyörätieverkoston laajentaminen sekä pyöräkaistojen rakentaminen.

Pyöräkaistoja toivottiin lisää. Vastaajien mielestä tärkeiden 
työmatkareittien väylien laatutason nostaminen on edellytys pyöräilyn 
suosion kasvamiselle. Tähän liittyi vahvasti ympärivuotisen 
kunnossapidon edellytys niin valaistuksen kuin pinnan tasaisuuden 
osalta. Toimiva ja tehokas kunnossapito koettiin yhtenä isoimpana 
asiana turvallisuuden sekä ajomukavuuden näkökulmasta.

Toimenpiteet
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Edistämisohjelman toimenpiteet tähtäävät tekemään pyöräilystä 
houkuttelevan vaihtoehdon jokapäiväisillä matkoilla. Perusedellytys on, 
että polkupyörällä pääsee turvallisesti, vaivattomasti ja sujuvasti 
kaikkiin tarvittaviin määränpäihin.  

Kilpailukykyisen aseman saavuttaminen edellyttää niin kaupunkilaisille 
näkyviä toimenpiteitä, kuten laadukkaan pyöräilyinfran ja pyöräilyn 
palveluiden rakentamista ja autoliikenneverkon uudelleen jäsentämistä, 
kuin taustalla tapahtuvaa toimintaa, kuten liikennepoliittisia linjauksia ja 
toiminnan uudelleen organisoimista ja ohjeistamista.

Edistämissuunnitelman toimenpiteet on jaettu kuuteen osa-alueeseen:

 Politiikka
 Infra
 Palvelut
 Viestintä
 Toteutus
 Seuranta

Toimenpiteet painottuvat voimakkaasti infran kehittämiseen. 
Kantakaupungin katuverkossa huomio keskittyy pyöräilyn ja 
autoliikenteen yhteensovittamiseen, mikä jo saavutettavuuden kannalta 
edellyttää erillisten pyöräliikennejärjestelyiden toteuttamista niillä 
katuosuuksilla, joilla vilkkaan autoliikenteen rauhoittaminen ei tule 
kyseeseen. Nämä ovat autoliikenteen pää- ja kokoojakatuja, joiden 
varsille sijoittuu suhteellisesti eniten toimintoja ja jotka pääsääntöisesti 
muodostavat suorimmat ja helpoiten hahmotettavat reitit myös 
pyöräliikenteelle. Siksi erityisesti kantakaupungissa on tavoiteltavaa, 
että autoliikenteen pääreitit ovat myös pyöräilyn pääreittejä. Katuverkon 
ulkopuolella toimenpiteenä toteutetaan puisto-, rata- ja 
moottoritiekäytäviä hyödyntäviä baanoja (laatukäytäviä), jotka tarjoavat 
suoria ja katkottomia yhteyksiä suurimpien asuinkeskittymien, 
työpaikkakeskittymien ja kampusalueiden välille. Pyöräliikenteen 
rakenteellisia järjestelyjä kehitetään kasvavan pyöräliikenteen 
tarpeisiin. Pyöräilyn ja jalankulun erottelu huomioidaan erityisellä 
painoarvolla, sillä lisääntyvä pyöräily ei saa aiheuttaa turvattomuutta 
jalankulkijoille. Parempi erottelu mahdollistaa myös sujuvammat ja 
turvallisemmat järjestelyt pyöräilylle.  

Suurimmat ongelmat Helsingin pyöräliikenneverkossa keskittyvät 
kantakaupungin alueelle. Kantakaupunkia kohti tultaessa muut 
toiminnot, kuten joukkoliikenneverkko, kadut ja kaupalliset palvelut, 
tiivistyvät, mutta pyöräliikenteen verkko harvenee. Esikaupunkialueilla 
tilanne on keskimäärin kantakaupunkia parempi, vaikka yhteyspuutteita 
ja ongelmakohtia löytyy sieltäkin. Edistämisohjelmassa on nostettu 
esiin toimenpiteitä matka-ajan, turvallisuuden ja kunnossapidon 
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näkökulmista. Toimenpiteet painottuvat kantakaupunkiin, mutta baanat, 
pienet liikenneturvallisuusparannukset ja yhteyspuutteiden korjaaminen 
kattavat koko kaupungin alueen.

Tärkeimpinä toimenpiteinä verkon kattavuuden osalta ovat puuttuvien 
yhteyksien sekä pullonkaulojen poistaminen ja työmatkaliikenteelle 
tarkoitetun laatukäytäväverkon rakentaminen. Pyöräliikenteen 
tavoiteverkon toimenpiteet keskittyvät ensisijaisesti kantakaupunkiin, 
jossa on verkon pahimmat epäjatkuvuuskohdat. Kantakaupungin 
tavoiteverkon muodostuminen vuosien 2012-2025 välillä sisältää 
uusien väylien rakentamisen lisäksi pienillä korjaustoimenpiteillä 
parannettavia osuuksia ja aluerakentamisen yhteydessä muodostuvia 
osuuksia.

Baanat (laatukäytävät) ovat nopeaan ja tasavauhtiseen pyöräilyyn 
tarkoitettuja, autoliikenteestä eroteltuja laadukkaita pyöräteitä, jotka 
yhdistävät seudun suurimmat asuinkeskittymät suurimpiin 
työpaikkakeskittymiin ja kampusalueisiin. Baanat hyödyntävät nykyisiä 
tai rakenteilla olevia puisto-, rata tai moottoritiekäytäviä. Baanojen 
toteuttamiseen esitetään merkittävästi lisäresursseja.

Turvalliseen ja helppoon pyöräpysäköintiin niin joukkoliikenteen 
asemilla kuin muualla kaupunkiympäristössä tulee panostaa 
merkittävästi nykyistä enemmän. Verrokkikaupungeissa, joissa 
pyöräilyä on selvästi Helsinkiä enemmän, on hallitsematon 
pyöräpysäköinti yksi pyöräilyn suurimmista ongelmista. Helsingissä 
tähän aiheeseen on mahdollista varautua hallitusti. Turvallinen 
pyöränsäilytysmahdollisuus on myös merkittävä houkuttelevuustekijä 
pyöräilyn lisäämiseksi. 

Toimiva talvihoito edellyttää hoidettavien pyöräreittien rakenteellisten 
järjestelyiden ja talvihoitokäytäntöjen yhteensopivuutta. Jotta 
tärkeimmät pyöräväylät saadaan pidettyä käyttökelpoisina ympäri 
vuoden, on hankittava tarvittava kalusto, laadittava yhtenäiset 
standardit ja kehitettävä ylläpitoluokkia. Kantakaupungissa talvihoidon 
menetelmiä ja kalustoa on kehitettävä niin, että uudistuvan 
pyöräliikenneverkon ympärivuotinen ylläpito onnistuu 
kustannustehokkaalla tavalla. Nykyistä alueurakointiin perustuvaa 
talvihoitoa on tarpeen korvata asteittain reittikohtaisella urakoinnilla, 
mikä mahdollistaa käytettävien menetelmien ja kaluston optimoinnin. 
Pyöräreittien kunnossapitoluokitus tulee päivittää pyöräreittien 
tärkeyden mukaisesti. Nykyinen kytkös katuluokituksen ja pyörätien 
hoitoluokituksen välillä on syytä poistaa.

Pyöräilijöiden määrä vähenee merkittävästi jo ennen lumien tuloa loka- 
ja marraskuussa. Merkittävimmät syyt tähän ovat pimeys, sateet, 
ilmojen kylmentyminen ja pyöräteiden liukkaus pudonneista lehdistä 
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johtuen. Pimeyteen ja liukkauteen voidaan vaikuttaa valaistusta 
parantamalla ja pyöräteiden puhtaanapitoa tehostamalla ja siten pyrkiä 
tasoittamaan pyöräilyn kausivaihteluita. Valaistuksen parantaminen 
tulee aloittaa määrittelemällä valaistuksen kriteerit eri luokkien 
pyöräteille. 

Kaupunkipyöräpalvelu toteutetaan kesäksi 2014 HKL:n johdolla. 
Pilotointi vuoden 2013 aikana käynnistetään mikäli mahdollista.    

Pyöräilyn palvelut sekä markkinointi ja viestintä tukevat pyöräilyn 
houkuttelevuutta ja muokkaavat asenteita ja ovat siten tärkeä osa 
kokonaisuutta. 

Tavoite pyöräilijämäärien kasvattamisesta tuo mukanaan myös vastuun 
turvallisen liikkumisen ylläpitämisestä. Tämän takia on kiinnitettävä 
erityistä huomiota kaikkien liikenteen osapuolten 
liikennekäyttäytymiseen. Ensisijaista on vaikuttaa autoilijoiden 
huomaavaisuuteen pyöräilijöitä kohtaan sekä pyöräilijöiden 
liikennesääntöjen noudattamiseen ja jalankulkijoiden 
huomioonottamiseen. Lisäksi on kasvatettava yleistä tietoisuutta 
pyöräilijän paikasta ja liikennesäännöistä.

Säännöllisellä seurannalla valvotaan pyöräilyn edistämistoimenpiteiden 
vaikutuksia ja asetettujen tavoitteiden toteutumista. Seurannan tulee 
kattaa kaikki edistämisen osa-alueet politiikasta infraan ja 
toteutukseen. Näin parannetaan mahdollisuuksia ohjata investointeja 
tehokkaasti ja nopeuttaa päätöksentekoa. 

Kaupungin sisäisten prosessien on oltava sujuvia, jotta vaikuttavia 
toimenpiteitä saadaan aikaan. Pyöräilyn edistämiseen liittyvien 
vastuiden selkeyttäminen, hallintokuntien välisen yhteistyön 
parantaminen, henkilöresurssien lisääminen sekä suunnitteluohjeiden 
ja -normien kehittäminen vaikuttavat välillisesti pyöräilyolosuhteiden 
parantumiseen.

Pyöräilyn edistämisen vastuualueet kaupungin organisaatiossa

Pyöräilyn edistämisestä vastaavat keskeisimmin 
kaupunkisuunnitteluvirasto, rakennusvirasto ja liikennelaitos. 

Kaupunkisuunnitteluviraston vastuulle kuuluu kaupungin 
liikennejärjestelmän kehittäminen tasapainoisena kokonaisuutena. 
Kaupunkisuunnitteluvirasto valmistelee mm. kaupungin 
liikennepolitiikkaa, liikenneinvestointiohjelman, liikenteen kehittämistä 
koskevat yleiset suunnitelmat ja liikennesuunnitelmat sekä liikenteen 
ohjauksen. Kaupunkisuunnitteluvirasto laatii pyöräilyn väylien ja 
pyöräpysäköinnin kehittämissuunnitelmat sovittaen ne muuhun 
maankäyttöön. Vuosina 2012 ja 2013 pyöräkeskuksen toiminnan 
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koordinointi on kuulunut kaupunkisuunnitteluviraston vastuulle. Koko 
kaupungin tason pyöräilyasioiden koordinointivastuu on 
tarkoituksenmukaista sijoittaa kaupunkisuunnitteluvirastoon.

Rakennusvirasto vastaa katusuunnitelmatason suunnittelusta sekä 
pyöräilyn väylien rakennuttamisesta ja ylläpidosta. 
Talvikunnossapidosta huolehtiminen on pyöräilyn edistämisen 
näkökulmasta tärkeä rakennusviraston vastuualue. Rakennusvirasto 
vastaa myös pyöräpysäköinnin kehittämisestä muilla yleisillä alueilla 
kuin joukkoliikenneasemilla.  

HKL:llä on kasvava rooli kestävän liikkumisen operatiivisena toimijana 
Helsingin kaupungin organisaatiossa. HKL vastaa pyöräpysäköinnistä 
joukkoliikenneasemilla. Vuodesta 2014 alkaen HKL vastaa 
pyöräkeskusten toiminnasta. Kaupunkipyöräpalvelu on kaupunkilaisille 
vahvasti näkyvä HKL:n järjestämä pyöräilypalvelu näillä näkymin 
vuodesta 2014 alkaen. HKL hoitaa nykyisin suuren osan metro- ja 
raitioliikenteeseen liittyvästä tiedotuksesta ja jatkossa on 
tarkoituksenmukaista sijoittaa myös pyöräilyn tiedotustehtävät 
HKL:ään. 

Muiden hallintokuntien rooli pyöräilyn edistämisessä on nykyisin 
epäselvempi ja vähäisempi. Näiden roolia vahvistamalla ja nykyisin 
pyöräilyn edistämisen kanssa työskentelevien hallintokuntien rooleja 
selkeyttämällä sekä tiiviimmällä yhteistyöllä pyöräilyn edistämistoimia 
voidaan tehdä nykyistä tehokkaammin.

Henkilöresurssit

Pyöräilyasioiden parissa työskentelee Helsingissä nykyisin kaksi 
täyspäiväistä henkilöä. Lisäksi pyöräilyasioita hoitavat osana muuta 
työn kuvaa kaupunkisuunnitteluviraston ja rakennusviraston 
aluevastaavat ja muutamia henkilöitä eri virastoissa. Keskeinen syy 
pyöräilyn edistämisen hitauteen Helsingissä on henkilöresurssien 
puute, sillä Helsingissä pyöräilyn edistämisen henkilöresurssit ovat 
kansainvälisesti verrattuna erittäin pienet. Esimerkiksi Berliinissä, 
Münchenissä ja Malmössä työskentelee kussakin 11 henkilöä pyöräilyn 
edistämisen parissa ja Kööpenhaminassa työskentelee pelkästään 
pyöräliikenteen risteysjärjestelyjen suunnittelussa viisi henkilöä.

Pyöräilyn edistämisohjelman mukaiset toimenpiteet lisäävät pyöräilyyn 
kohdistuvaa koordinaatio-, valmistelu- ja toteutustyötä huomattavasti. 
Tehtävien asianmukainen ja tehokas hoitaminen edellyttää 
henkilöresurssien lisäämistä. 

Kaupunkisuunnitteluvirastoon esitetään palkattavan koko kaupungin 
pyöräilyn edistämisestä vastaava koordinaattori.
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Rakennusvirastoon esitetään palkattavan yksi lisähenkilö. Pyöräilyn 
infrastruktuurin suunnitteluttamis- ja rakennuttamistehtävät sekä 
kunnossapito kasvavat edistämisohjelman myötä nykyisestä yli 
kaksinkertaisiksi.

Liikennelaitokseen esitetään palkattavan yksi lisähenkilö. 
Pyöräpysäköintiin, pyöräkeskuksiin, kaupunkipyöräpalveluun ja 
pyöräilyn viestintään ja markkinointiin liittyvät tehtävät edellyttävät 
minimissään yhden henkilön lisäresursointia. 

Rahoitus

Toimenpiteiden toteuttaminen ja valtuuston asettamien tavoitteiden 
saavuttaminen edellyttää pyöräilyn edistämiseen käytetyn 
rahoitustason nostamista. Rahoitustasoa tulisi nostaa nykyisestä 5 - 7 
miljoonasta eurosta vaiheittain 20 miljoonaan euroon vuodessa. 
Vuoden 2014 rahoitustason tulisi olla 13 miljoonaa euroa ja vuodesta 
2015 eteenpäin 20 milj. euroa vuodessa.

Edistämisohjelman mukaisesti rahoituksesta 15 % tulisi osoittaa 
käyttömäärärahoihin ja 85 % investointeihin. Rahoitus jakaantuu 
rakennusviraston, liikennelaitoksen ja kaupunkisuunnitteluviraston 
kesken edistämisohjelmassa esitetyllä tavalla. Käyttömäärärahoista 
maksetaan myös rakennusvirastoon, liikennelaitokselle ja 
kaupunkisuunnitteluvirastoon palkattavien pyöräilyn edistämiseen 
liittyvin henkilöiden kustannukset.

20 miljoonan rahoitustaso on perusteltu pyöräilystä saatavien hyötyjen 
valossa.

Yhteistyö muiden hallintokuntien kanssa

Edistämisohjelman laadintaa on ohjannut ryhmä, jossa on 
kaupunkisuunnitteluviraston lisäksi ollut edustettuina HKR ja HKL. 

Kaupunkisuunnittelulautakunta pitää tarkoituksenmukaisena, että 
kaupunginhallitus pyytäisi edistämisohjelmasta lausunnot niiltä 
organisaatioilta, joille edistämisohjelmassa on osoitettu tehtäviä.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
Marek Salermo, diplomi-insinööri, puhelin: 310 37123

marek.salermo(a)hel.fi

Liitteet

1 Raportti: Pyöräilyn edistämissuunitelma
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2
Pyöräliikenteen laatukäytävien (baanojen) verkkosuunnitelma (a-
asia)

Pöydälle 19.02.2013

HEL 2013-001997 T 08 00 00

Hankenro 0911_10

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättänee hyväksyä 
liikennesuunnitteluosaston piirustuksessa nro 6168-7 esitetyn 
pyöräliikenteen laatukäytävien eli baanojen verkkosuunnitelman 
jatkovalmistelun pohjaksi. 

Tiivistelmä

Pyöräliikenteen baanojen verkkosuunnitelma osaltaan vastaa 
kaupunginvaltuuston asettamiin pyöräliikenteen lisäämistavoitteisiin. 
Baanat muodostavat koko kaupungin kattavat pyöräliikenteen 
runkoväylät. Baanaverkko koostuu sekä uusista osuuksista että 
parannettavista nykyisistä pyöräteistä. Verkkosuunnitelma toimii 
perustana tilavarauksille ja baanojen yksityiskohtaisemmalle 
suunnittelulle.

Esittelijä

Taustaa

Helsinki on asettanut kunnianhimoiset tavoitteet pyöräilyn lisäämiseksi 
osana kaupunkiliikenteen kokonaisvaltaista kehittämistä. Ensimmäinen 
pyöräilyn kaksinkertaistamistavoite asetettiin kaupunginhallituksen 
toimesta vuonna 1995, minkä jälkeen pyöräily on lisääntynyt 
nousujohteisesti. Tällä hetkellä pyöräilyn kulkutapaosuuden arvioidaan 
Helsingissä olevan 11 % lämpiminä vuodenaikoina laskettaessa. 
Kaupungin allekirjoittaman Brysselin julistuksen mukaisesti tavoite on 
saavuttaa 15 %:n kulkumuoto-osuus vuoteen 2020 mennessä.

Helsinki on monessa mielessä edennyt jo hyvän matkaa 
pyöräilykaupunkina. Rakennettua pyöräilyinfrastruktuuria on 
määrällisesti paljon, mutta väylien standardi on epäyhtenäistä ja 
laadullisesti kirjavaa. Jatkokehittämisen painopiste kohdistuu pyöräilyn 
saavutettavuuden parantamiseen, pyöräliikennejärjestelyjen 
yhdenmukaistamiseen sekä laatutason yleiseen nostamiseen. 

Pyöräliikenteen baanojen verkkosuunnitelma
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Baanojen verkkosuunnitelma vastaa erityisesti pitkämatkaisen 
pyöräliikenteen kasvavaan kysyntään. Baanat ovat pyöräliikenteen 
runkoväyliä, jotka yhdistävät seudun suurimmat asuinalueet suuriin 
työpaikkakeskittymiin ja mahdollistavat nopean, suoran ja 
tasavauhtisen pyöräliikenteen kaupungissa. Tavoitteena on tehdä 
pyöräliikenteestä houkuttelevampi vaihtoehto myös entistä pidemmillä 
matkoilla, jotta kaupungin asettamat tavoitteen pyöräliikenteen 
lisääntymisestä voivat täyttyä.

Laadukkaille runkoväylille on monta nimitystä Suomessa ja ulkomailla. 
Niitä kutsutaan pyöräilyn laatukäytäviksi, superpyöräteiksi, pyöräilyn 
moottoriteiksi tai pikapyöräteiksi. Baana on Helsingille sopiva nimitys, 
sillä Länsilinkiltä Töölönlahdelle ulottuva vuonna 2012 käyttöön otettu 
kutsumanimeltään Baanana tunnettu pyöräilyn runkoväylä on jo 
muodostunut käsitteeksi, joka assosioituu korkeatasoiseen pyöräily-
yhteyteen. Nimitys vaihtelee maittain, mutta tavoite näillä kaikilla on 
sama; tarjotaan käyttäjille standardiltaan selkeästi muuta 
pyörätieverkkoa laadukkaampia brändättyjä väyliä kaupungin 
keskustan ja aluekeskusten välille. Baanojen laatu koostuu muun 
muassa seuraavista tekijöistä: 

 suoruudesta ja tasaisuudesta
 leveydestä
 tunnistettavuudesta ja yhteneväisestä standardista
 sujuvuudesta ja ajallisista laatutekijöistä
 verkoston jatkuvuudesta ja saavutettavuudesta
 opastuksesta ja brändistä
 pintamateriaaleista ja valaistuksesta
 talvihoidon luotettavuudesta

Vuonna 2012 HSL julkaisi "Helsingin seudun pääpyöräilyverkon ja 
laatukäytävien määrittely" -julkaisun, jota on käytetty 
verkkosuunnittelun tukena. Baanat ovat seudullisia yhteyksiä ja HSL:n 
koordinoima seudullinen verkkosuunnitelma on otettu huomioon 
Baanaverkon suunnittelussa.

Selvitys pyöräilyn hyödyistä ja kustannuksista (merkitty tiedoksi 
kaupunkisuunnittelulautakunnassa 29.1.2013) osoittaa, että kattavalla 
baanaverkolla voidaan saavuttaa merkittäviä aikasäästöjä ja sitä kautta 
kustannushyötyjä. 

Pyöräliikenteen baanojen verkkosuunnitelman tehtävä on linjata 
pyöräliikenteen edellyttämät tarpeet ja sitä kautta antaa tarvittavaa 
pohjaa tietoisten valintojen tekemiselle. Verkkosuunnitelma on voitu 
tässä vaiheessa suunnitella vain yleispiirteisellä tasolla ja väylien 
toteutettavuuteen saattaa joiltain osin liittyä epävarmuustekijöitä. 
Yksityiskohtaisessa suunnitteluvaiheessa baanaverkkoon tehdään 
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tarkennuksia edellä mainitut laatutavoitteet kuitenkin huomioon ottaen. 
Ali- ja ylikulkujen toteutettavuus ja hyödyt arvioidaan erikseen 
jatkosuunnittelun yhteydessä.

Baanojen yleistetyt suunnitteluperiaatteet ja laatukriteerit

Baanat ovat lähtökohtaisesti kaksisuuntaisia pyöräteitä, jotka on 
eroteltu selkeästi muusta ajoneuvoliikenteestä. Poikkeuksen voi tehdä 
lyhyt osuus rauhallisella kadulla sekaliikenteessä, pyöräkaistalla tai 
yksisuuntaisilla pyöräteillä. Baanoilla erotellaan jalankulku aina omalle 
väylänosalleen rakenteellisesti.

Baanojen verkkosuunnitelmalla pyritään tuottamaan edellytykset 
baanojen jatkosuunnittelulle. Tilavaraukset voidaan 
verkkosuunnitelman perusteella huomioida kaavoituksessa ja 
liikennesuunnittelussa. Baanat pyritään suunnittelemaan suoriksi ja 
mahdollisimman tasaisiksi. Tyypillisesti suoria, liikenteestä erillään 
olevia yhteyksiä voidaan suunnitella rata-, moottoritie- tai 
puistokäytäviin. 

Baanat mahdollistavat sujuvan etenemisen pyörällä. Baanojen 
tavoitepoikkileikkaus on 4,0 m. Mitta ei sisällä jalankulun tilaa, 
erotuskaistaa tai muuta turvaetäisyyttä esimerkiksi kiinteään 
esteeseen. Poikkeustapauksena poikkileikkaus voi olla 3,0 m. 
Riittävällä mitoituksella taataan myös se, että pyöräilijöiden keskinäiset 
nopeuserot eivät muodostu epämiellyttäviksi. Etenkin 
kantakaupungissa baanat tuottavat myös satunnaisesti pyöräileville 
miellyttävän ympäristön. 

Baanat erottuvat muusta pyörätiestöstä rakenteellisten laatutekijöiden, 
kuten väyläleveyden avulla. Käyttäjän on helppo tunnistaa baanat ja 
pysyä reitillä pyörätiestön keskinäisen hierarkian turvin. Yhtenevä 
standardi muodostaa selkeän tunnistettavuuden baanaverkolle.

Väylät suunnitellaan sujuviksi. Sujuvuutta voidaan edistää suorilla 
yhteyksillä, pysähdysten ja mäkisyyden minimoimisella, laadukkailla 
eritasoliittymillä muun liikenteen kanssa sekä, väistämissääntöjen 
tarkistamisilla ja älykkäillä liikennejärjestelyillä risteysalueilla.

Baanojen opastus muodostaa koko kaupungin pyöräliikenteen 
opastuksen rungon. Baanojen tunnistettavuutta ja seurattavuutta 
voidaan vahvistaa täydentämällä väylien opastusta esimerkiksi värein 
tai numeroin. Baanat pinnoitetaan aina sidotuilla pintamateriaaleilla. 
Pintamateriaali on yleensä asfalttia. Puistoalueilla voidaan 
tapauskohtaisesti harkita muidenkin sidottujen pintamateriaalien 
käyttöä. Reitit muodostavat myös talvella pyöräilyn runkoverkoston, 
jossa talvihoidon laatu voidaan asettaa muuta pyörätiestöä 
korkeammalle tasolle.
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Baanaverkko ja kustannukset

Pyöräliikenteen baanojen verkkosuunnitelma on esitetty 
liikennesuunnitteluosaston kuvassa 6168-7. Baanat yhdistävät 
kaupungin keskeiset pisteet toisiinsa mahdollisimman suorilla 
yhteyksillä.

Baanaverkon kokonaispituus on noin 160 km. Baanaverkko koostuu 
uusista osuuksista ja parannettavista nykyisistä pyöräteistä. 
Baanaverkon rakentamisen arvioidaan maksavan noin 150 - 200 
miljoonaa euroa. Mikäli kaupungin pyöräilyn edistämiseen käyttämä 
rahoitus nostetaan noin 20 milj. euron vuositasolle, saadaan 
baanaverkko toteutettua arviolta vuoteen 2025 mennessä. 10 milj. 
euron vuotuisella pyöräilyn edistämisen rahoitustasolla baanaverkon 
rakentamiseen jää suhteessa selvästi vähemmän mahdollisuuksia ja 
verkon valmistuminen vie aikaa noin kolminkertaisen ajan.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
Niko Palo, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37220

niko.palo(a)hel.fi

Liitteet

1 Piirustus 6168-7

Päätöshistoria

Kaupunkisuunnittelulautakunta 19.02.2013 § 38

Pöydälle 19.02.2013

HEL 2013-001997 T 08 00 00

Hankenro 0911_10

Päätös

Kaupunkisuunnittelulautakunta päätti yksimielisesti panna asian 
pöydälle kahdeksi viikoksi.

Käsittely

19.02.2013 Pöydälle
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Pöydällepanoehdotus:
Matti Niiranen: Ehdotan, että Lsp/2 (Pyöräliikenteen laatukäytävien, 
baanojen, verkkosuunnitelma) jää kahdeksi viikoksi pöydälle.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
Niko Palo, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37220

niko.palo(a)hel.fi
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3
Mannerheimintien pyörätiejärjestelyt välillä Runeberginkatu 
Postikatu (a-asia)

Pöydälle 26.02.2013

HEL 2013-002548 T 08 00 04

hankenro 0923_8

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättänee hyväksyä 
liikennesuunnitteluosaston piirustusten 6170-54, 6171-34 ja 6172-34 
mukaiset pyörätiejärjestelyt välillä Runeberginkatu - Postikatu, joiden 
kustannusennuste on ensimmäisessä vaiheessa 1,7 miljoonaa euroa ja 
toisessa vaiheessa 1,8 miljoonaa euroa.

Päätöksen jakelu: 

 yleisten töiden lautakunta

Tiivistelmä

Liikennesuunnitteluosastolla on laadittu pyörätiesuunnitelma 
Mannerheimintielle Runeberginkadun ja Postikadun väliselle osuudelle. 
Pyöräliikenne on eroteltu moottoriajoneuvoliikenteestä 
Mannerheimintien vilkkauden vuoksi. Pyöräliikenteen järjestelyt ovat 
yksisuuntaisia, ja pyörätieosuudet toteutetaan kolmitasoratkaisuna, 
jossa pyöräily on eroteltu reunakivellä omalle tasolleen niin 
moottoriajoneuvoista kuin jalankulustakin. Risteysalueilla pyöräliikenne 
kulkee ajoradan tasolla, mikä helpottaa vuorovaikutusta autoliikenteen 
kanssa ja selkeyttää pyöräilyn erottelua jalankulusta. Suunnitelma 
vastaa kaupungin asettamia tavoitteita jalankulun, pyöräilyn ja 
joukkoliikenteen käytön edistämiseksi.

Esittelijä
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Lähtökohdat

Kaupunkisuunnittelulautakunta päätti 22.5.2012 kantakaupungin 
pyöräliikenteen pääverkon tavoitetilan 2025, jonka mukaisesti 
kantakaupungin pyöräliikenteen verkkoa ryhdytään täydentämään. Nyt 
suunniteltu osuus on tavoitetilan mukainen. 

Mannerheimintielle suunniteltu osuus on noin 1,5 km pitkä. 
Mannerheimintie on pääkatu, jolla nopeusrajoitus on 40 km/h. 
Vuorokausiliikennemäärä on noin 37 000 moottoriajoneuvoa (autot ja 
raitiovaunut) sekä noin 3 800 pyöräilijää (kesäkuun arkipäivä). 

Liikennesuunnitelman tarkoituksena on kehittää pyöräliikenteen 
järjestelyjen turvallisuutta ja sujuvuutta sekä vastata Mannerheimintien 
kasvavaan pyöräliikennemäärään. Kantakaupungin 
pyöräliikennejärjestelyjä suunnitellaan pääsääntöisesti yksisuuntaisina 
pyöräteinä ja -kaistoina paremman välityskyvyn ja turvallisuuden 



Helsingin kaupunki Esityslista 6/2013 20 (51)
Kaupunkisuunnittelulautakunta

Lsp/3
05.03.2013

Postiosoite Käyntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro
PL 2100, (Kansakoulukatu 3) Kansakoulukatu 3 FI0680001200062637
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 10 Faksi Alv.nro
kaupunkisuunnittelu@hel.fi www.hel.fi/kaupunkisuunnittelu +358 9 310 37409

vuoksi. Mannerheimintien nykyiset toispuoliset kaksisuuntaiset 
järjestelyt ovat liikkujille osin epäselviä ja aiheuttavat 
liikenneturvallisuuteen liittyviä ongelmia sekä ajoittaisia 
kapasiteettiongelmia jo nykyisillä pyöräilijämäärillä. 

Kantakaupungin pyöräliikenteen järjestelyiden yksisuuntaistaminen on 
pitkä prosessi, jonka toteutuminen kestää usean vuoden ajan. 
Yksisuuntaisuuden toimivuus paranee sitä myötä kun yhtenevien, 
toisiinsa saumattomasti yhteen sopivien järjestelyjen verkko täydentyy. 

Suunnitelma yleisesti

Laadukkaat pyöräliikenteen järjestelyt parantavat turvallisuutta, 
sujuvuutta, saavutettavuutta ja pyöräilyn houkuttelevuutta. 

Kantakaupungin katuverkossa jalankulun, pyöräilyn ja autoliikenteen 
yhteensovittaminen on avainasemassa. Sujuvuuden ja turvallisuuden 
kannalta yhteensovittaminen edellyttää erillisten 
pyöräliikennejärjestelyiden toteuttamista niillä katuosuuksilla, joilla 
vilkkaan autoliikenteen rauhoittaminen ei tule kyseeseen. Nämä ovat 
autoliikenteen pää- ja kokoojakatuja, joiden varsille sijoittuu 
suhteellisesti eniten toimintoja ja jotka pääsääntöisesti muodostavat 
suorimmat ja helpoiten hahmotettavat reitit myös pyöräliikenteelle. Siksi 
erityisesti kantakaupungissa on tavoiteltavaa, että autoliikenteen 
pääreitit ovat myös pyöräilyn pääreittejä. Nyt suunniteltu osuus on 
kantakaupungin pyöräliikenteen pääverkon tavoitetilan 2025 mukainen 
(kaupunkisuunnittelulautakunta 22.5.2012).

Katuosuudella on lukuisia kivijalkakauppoja. Jalankulkijoita on 
paljonkummallakin puolella katua. Pyöräliikenne erotellaan jalankulusta 
rakenteellisesti, jotta voidaan turvata jalankulkijoille rauhoitettu oma 
katutila. 

Suunnitelmassa on huomioitu kantakaupungin pääkadun 
erityisolosuhteet. Liikenteen luonteesta ja jalankulkijamäärästä johtuen 
suunnittelun lähtökohtana on ollut kulkumuotojen erottelu. 
Pääasiallisena suunnitteluratkaisuna Mannerheimintielle esitetään 
kööpenhaminalaistyylistä ns. kolmitasopyörätietä, joka erottelee 
rakenteellisesti pyöräliikenteen sekä jalankulkijoista että autoilijoista. 
Risteysalueilla pyöräliikenne lasketaan ajoradan tasoon. Jalankulun 
kanssa samassa tasossa olevat pyörätiet toteutetaan värillisellä 
asfaltilla erottelun tehostamiseksi. Turvallisuuden parantamiseksi 
tietyissä kohdissa käytetään myös pyöräkaistoilla ja risteysalueilla 
punaista huomioväriä. Pyöräteillä ja -kaistoilla käytetään 
pintamateriaalina vain asfalttia. 

Liikennemerkit ja liikennevalotolpat sijoitetaan jalkakäytävän ajoradan 
puoleiseen reunaan tai kiinnitetään rakennukseen. Pyörätietä 
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käsitellään ajoradan osana, eikä sille aseteta mitään fyysisiä esteitä. 
Fyysisillä esteillä tarkoitetaan liikennemerkkitolppien ja 
liikennevalopylväiden lisäksi mainoslaitteita, valaisinpylväitä, 
pysäkkikatoksia, sähkökaappeja yms.

Piirustuksissa on esitettynä poikkileikkausmittoja oleellisilta osilta 
suunnitelmaa.

Suunnitelmassa on pyritty ottamaan huomioon esteettömän ympäristön 
laatukriteerit. Jalankulku erotellaan ajoneuvoliikenteestä 
rakenteellisesti, minkä ansiosta myös esteettömyys paranee.

Suunnitelman ensimmäisessä vaiheessa raitioliikenteen kiskolinjaus ei 
muutu ja kiskoalueet säilyvät nykyisellään. Kiskoalue esitetään 
kuitenkin korotettuna koko suunnitelman alueella, koska korottaminen 
on raitiovaunuliikenteen kannalta tavoiteltua vähentäen autoliikenteen 
aiheuttamia häiriöitä ja parantaen raitioliikenteen nopeutta ja 
luotettavuutta. Korotus esitetään suunnitelmakuvassa, mutta niitä ei ole 
sisällytetty kustannusennusteeseen suunnitelman ensimmäisessä 
vaiheessa.

Suunnitelma on jaettu maantieteellisesti kahteen osaan; eteläiseen 
osaan (piirustus 6170-54) ja pohjoiseen osaan (piirustukset 6171-34 ja 
6172-34). Pohjoinen osa on kaksivaiheinen. Suunnitelman toisen 
vaiheen toteuttaminen edellyttää kiskojen siirtoa Dunckerinkadun ja 
Runeberginkadun välisellä osuudella sekä Oopperan risteyksen 
kiskoristikon uusimista. Ristikko ja kiskot kyseisellä osuudella uusittiin 
hiljattain. Todennäköisesti taloudellisesti on perusteltua rakentaa ensin 
väliaikaiset järjestelyt (ensimmäinen vaihe) kevein toimenpitein ja 
toteuttaa tavoitetilan mukaiset järjestelyt (toinen vaihe) vasta 
myöhemmin.

Suunnitelman eteläinen osa (piirustus 6170-54)

Itäinen puoli Postikadulta pohjoiseen

Väli Postikatu Kiasma

Mannerheimin aukiolla hyödynnetään nykyistä pyörätietä pysäkkien 
takana, missä pyörätie liittyy uuteen suunnitelmaan. Arkadiankadun 
suojatien kohdalla erotellaan jalankulku nykyistä selkeämmin 
pyöräliikenteestä tasoerolla.

Väli Kiasma Musiikkitalo

Pyörätie suunnitellaan nykyisen jalkakäytävän tilaan, jonka leveys on 
vähimmillään vain 3,0 m. Pyörätie on ahtaudesta johtuen suunniteltu 
samaan tasoon jalankulun kanssa. 
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Musiikkitalon edusta

Yksisuuntaisten pyöräliikenteen järjestelyiden myötä Musiikkitalon 
edustan pyörätiejärjestelyjä voidaan parantaa. Toteutetaan ns. 
kolmitasopyörätie ajoradan viereen. Samalla nykyinen pyörätie 
muutetaan jalankulun käyttöön. Saattopaikka muutetaan siten, että siitä 
on esteetön käynti jalankulkualueelle.

Töölönlahdenkadun pohjoispuolelle Mannerheimintien yli on suunniteltu 
pyöräliikenteelle ylityspaikka. Uusi ylitysmahdollisuus hieman 
pienentää liittymän välityskykyä, mutta on välttämätön 
Töölönlahdenkadun pyörätien vuoksi. Mannerheimintien ylittävä 
suojatie esitetään siirrettäväksi lähemmäksi Töölönlahdenkadun 
liittymää. Näin pyöräilijät ja autoilijat näkevät toisensa paremmin ja 
turvallisuus risteysalueella paranee. 

Väli Töölönlahdenkatu Eteläinen Hesperiankatu         

Olemassa oleva pyörätie parannetaan kolmitasopyörätieksi. Taustalla 
on selkeämpi erottelu jalankulkuun nähden. Finlandiatalon edustalta 
Mannerheimintien varrelta esitetään poistettavaksi nykyinen 
saattotasku, jotta reunakivilinja sekä jalankulun että pyöräliikenteen 
linjaukset voidaan pitää suorina. Finlandiatalon itäpuolelle 
Karamzininrantaan valmistuu hyvät saattotilat, minkä lisäksi 
henkilökunta pitää tarpeellisena säilyttää saattomahdollisuus myös 
Mannerheimintien puolelta. Saattoliikenne voidaan ohjata talon 
yläaukiolle. 

Väli Eteläinen Hesperiankatu Dunckerinkatu

Jatkuvuus Hesperiankatujen suuntaan toteutetaan pyöräkaistoja pitkin. 
Nykyinen pyörätie Eteläiseltä Hesperiankadulta puretaan. Töölönkadun 
länsipuolella puiston pyörätieyhteys säilytetään toistaiseksi 
nykyisellään. Hotellien kohdan bussipysäkkien takaa linjattava pyörätie 
voidaan toteuttaa nykyisen pyörätien tapaan samassa tasossa 
jalankulun kanssa, mutta pysäkkitila tulee erotella kaiteilla pyörätiestä 
sekä pyöräilijän että bussimatkustajan turvallisuuden parantamiseksi.

Läntinen puoli Dunckerinkadulta etelään

Väli Dunckerinkatu Pohjoinen Hesperiankatu

Lyhyt kortteliväli on ahdas mistä syystä se on toteutettava 
pyöräkaistana.

Väli Pohjoinen Hesperiankatu Museokatu

Eteläisen Hesperiankadun eteläpuolella oleva bussipysäkki siirretään 
Cygnaeuksenkadun eteläpuolelle. Taustalla on tilanpuute nykyisessä 
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pysäkin kohdassa. Cygnaeuksenkadun eteläpuolella Kansallismuseon 
muurin vieressä on tilaa paremmin ja pysäkkitila on suorassa.

Kansallismuseon raitiovaunupysäkkien kohdalla on ahdas paikka ja 
pyöräliikenne on suunniteltu pyöräkaistalle.

Väli Museokatu - Pohjoinen rautatienkatu

Kyösti Kallion patsaan edusta rauhoitetaan vain jalankululle. 
Pyöräliikenteen kannalta tärkeä Museokadun ja Töölönlahdenkadun 
yhteys voidaan toteuttaa vain, jos puistoon avataan entinen yhteys 
uudelleen patsaan pohjoispuolelle. 

Patsaan kohdalla pyörätien rakentaminen Mannerheimintien varteen on 
tasauksen ja nykyisten puuston kannalta haasteellinen. Tavoitteena on 
sovittaa pyörätie Mannerheimintien varteen siten että kunnossapidon 
edellytykset voidaan turvata sekä nykyinen puusto voidaan säilyttää. 
Kohde vaatii liikennesuunnitelmaan pohjautuvaa tarkempaa 
suunnittelua.

Eduskuntatalon edustalla jalkakäytävän ja nurmikon välissä olevaa 
muuria siirretään eduskuntataloon päin, jotta jalkakäytävää voidaan 
leventää hiukan. Nykyinen pyörätie parannetaan kolmitasopyörätieksi, 
jolloin se on selkeämmin eroteltu jalankulusta. 

Väli Museokatu - Salomonkatu

Pyöräliikenne suunnitellaan tilanpuutteen vuoksi pyöräkaistalle. 
Pyöräkaista ohjataan suorassa linjassa Arkadiankadun yli ja jatketaan 
kolmitasopyöräteillä kohti nykyistä pyörätietä Salomonkadun 
eteläpuolella.

Baanan ramppiyhteydet

Baanan ja Mannerheimintien länsipuolen välille esitetään 
jatkosuunniteltavaksi ramppiyhteyttä. Mannerheimin itäpuolella, ns. 
Ala-Mannerheimintien ja Baanan risteyksen turvallisuutta parannetaan. 
Risteykseen on suunniteltu paremmat näkemät ja parempi erottelu 
jalankulun ja pyöräliikenteen välille. 

Suunnitelman pohjoinen osa - ensimmäinen vaihe (piirustus 6171-34)

Itäisellä puolella Mannerheimintietä suunnitelma ei aiheuta muutoksia 
nykyiseen pyörätiehen. Läntisellä puolella pyörätie suunnitellaan kevein 
toimenpitein nykyisen jalkakäytävän viereen. Kivelänkadun liittymä 
korotetaan, jossa Kivelän kadun suuntainen autoliikenne ajaa 
jalkakäytävän ja pyörätien yli. Dunckerinkadun pohjoispuolella 
katualueen ja tontin rajalla olevat neljä puuta poistetaan tilanpuutteen 
vuoksi. Oopperan risteysalueella yksisuuntaisen pyöräliikenteen 
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toteutuminen vaatii toimenpiteitä koko risteyksen ympäristössä. Paavo 
Nurmen polun kaksisuuntainen pyörätie osoitetaan liittyväksi 
Mannerheimintiehen kisahallin eteläpuolella. 

Suunnitelman pohjoinen osa - toinen vaihe (piirustus 6172-34)

Suunnitelman pohjoisella osalla kaikilla kulkumuodoilla on tilaa liian 
vähän. Lisäksi katupuut voivat huonosti liian kapeassa tilassa. 
Suunnitelman toinen vaihe parantaa kadun olosuhteita kautta linjan. 

Ajantasaisessa asemakaavassa katualueen ja puiston raja on nykyisen 
puiston alueella. Suunnitelmassa otetaan koko katualue 
katuelementtien käyttöön. Näin voidaan saavuttaa nykyisin ahtaaseen 
katukuiluun kaikille kulkumuodoille, jalankulkijoille ja istutuskaistalle 
laadukkaat olosuhteet. 

Vaikutukset talvihoitoon

Rakenteellisesti jalankulusta erotellut pyörätiejärjestelyt ovat 
pääsääntöisesti talvihoidon edellyttämän minimimitoituksen mukaisia. 
Tämä mahdollistaa pyöräteiden ja -kaistojen talvihoidon nykyisillä 
urakointijärjestelyillä. Pyöräkaistat ja jalankulusta rakenteellisesti 
erotellut pyörätiet eivät kuitenkaan ole ihanteellisia nykyisten 
talvihoitojärjestelyjen kannalta. Korkealaatuisen ja kustannustehokkaan 
talvihoidon varmistamiseksi kantakaupungin tavoiteverkon mukaiset 
pyöräliikennejärjestelyt suunnitellaan yhdenmukaisiksi 
reittikokonaisuuksiksi, jotka ovat vaiheittain sisällytettävissä 
reittikohtaisen urakoinnin piiriin. 

Vuorovaikutus 

Suunnitelma oli esillä kaupunkisuunnitteluviraston verkkosivuilla ksv-
foorumilla 3.9.-24.9.2012. Suunnitelmiin saatiin useita mielipiteitä, 
joissa kiiteltiin suunnitelman olevan oikeansuuntainen muutos 
sujuvampaan ja turvallisempaan pyöräilyyn Helsingissä. Suunnitelman 
katsottiin korjaavan selkeän puutteen pyörätieverkostossa tuomalla 
Mannerheimintien länsipuolellekin pyörätien. Suunnitelmassa esitetty 
uusi bussipysäkkiratkaisu sen sijaan mietitytti ja useissa mielipiteissä 
katsottiinkin pyörätien, joka kulkee bussipysäkin editse, olevan 
turvallisuusriski niin pyöräilijälle itselleen kuin bussiin nousijalle ja 
erityisesti bussista poistuvalle. Keskustelussa peräänkuulutettiin 
uudenlaisen kaikkia osapuolia paremmin huomioivan liikennekulttuurin 
omaksumista niin pyöräilijöille, jalankulkijoille kuin autoilijoille.

Internetkyselyn tiivistelmä on luettavissa:

http://www.hel.fi/hel2/ksv/liitteet/2013_kaavakuvat/2012_011715_yhtee
nveto031012.pdf
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Palautteen perusteella suunnitelmaa tarkistettiin muun muassa 
seuraavilta osin:

 Mannerheimintien pyörätieltä ja Töölöstä on vaikea päästä 
Baanalle. Samoin yhteys Baanalta etelään Mannerheimintielle 
on haasteellinen. Suunnitelmaan lisättiin ramppiyhteys 
Mannerheimintieltä Baanalle Pikkuparlamentinpuiston viereen 
jatkosuunnittelun lähtökohdaksi. Jatkosuunnittelussa selvitetään 
rampin toteutettavuuden edellytykset.

 Pysäkkijärjestelyitä korjattiin käytettävissä olevan tilan 
antamissa rajoissa. Pysäkkiä ei toteuteta vuorovaikutuksessa 
esitetyllä tavalla, joka on soveltuvampi rauhallisemmalle 
pysäkille. Mannerheimintien pysäkit ovat vilkkaita ja pysäkille on 
hyvä osoittaa edes pieni poistumistila bussimatkustajille ennen 
astumista pyörätielle.

 Nykyistä samassa tasossa jalankulun kanssa olevaa pyörätietä 
kritisoitiin. Tasoero ei pohjoisella osalla ole mahdollinen vielä 
ensimmäisessä vaiheessa tilan puutteen vuoksi. Toisessa 
vaiheessa pyöräliikenne erotellaan jalankulusta tasoerolla.

Suunnitelmaa on valmisteltu yhdessä kauupnkisuunnitteluviraston, 
HKL:n, HSL:n ja rakennusviaston eri asiantuntijoiden kanssa. 
Perusteellinen vuorovaikutus asukkaiden ja muiden osallisten kanssa 
toteutetaan katusuunnitelman yhteydessä.

Kustannukset 

Liikennesuunnitelman ensimmäisen vaiheen kustannusennuste on noin 
1,7 milj. euroa sisältäen myös Baanan ympäristön 
parannustoimenpiteet. Kustannusennuste ei pidä sisällään mahdollisia 
suunnitelmassa esitettyjä raitiovaunukaistojen korotuksia. Toisessa 
vaiheessa suunnitelman pohjoisen osan kustannusennuste on 1,8 milj. 
euroa sisältäen myös kiskotyöt. HKR on kiirehtinyt päätöstä 
liikennesuunnitelmasta voidakseen käynnistää katusuunnittelun ja 
varautua rakennustyön aloittamiseen mahdollisimman pian.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
Niko Palo, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37220

niko.palo(a)hel.fi
Paula Tuovinen, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37093

paula.tuovinen(a)hel.fi

Liitteet
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Ote Otteen liitteet
Helsingin seudun liikenne -
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Liite 3

Päätöshistoria

Kaupunkisuunnittelulautakunta 26.02.2013 § 46

Pöydälle 26.02.2013

HEL 2013-002548 T 08 00 04

hankenro 0923_8

Päätös

Kaupunkisuunnittelulautakunta päätti panna asian pöydälle viikoksi.

Käsittely

26.02.2013 Pöydälle

Palautusehdotus:
Matti Niiranen: Ehdotan, että asia palautetaan uudelleen 
valmisteltavaksi. Perustelu: Perusteellisen vuorovaikutuksen tapaa on 
kehitettävä. On selvitettävä mahdollisuus asukkaiden, taloyhtiöiden, 
alueen yrittäjien ja mm. kaupunginosayhdistyksen kuulemiseen jo 
liikennesuunnitelman laatimisen yhteydessä. Lisäksi on selvitettävä 
mm. kivijalkakauppojen huoltoliikenteen tarpeet.

Palautusehdotus raukesi kannattamattomana.

Pöydällepanoehdotus:
Matti Niiranen: Asia jätetään yhdeksi viikoksi pöydälle.

Lautakunta päätti yksimielisesti ilman äänestystä panna asian pöydälle 
viikoksi.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski
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Lisätiedot
Niko Palo, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37220

niko.palo(a)hel.fi
Paula Tuovinen, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37093

paula.tuovinen(a)hel.fi
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4
Runeberginkadun liikennesuunnitelma välillä Tykistönkatu 
Mannerheimintie (a-asia)

Pöydälle 26.02.2013

HEL 2013-002546 T 08 00 04

hankenro 0923_7

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättänee hyväksyä Runeberginkadulle 
välillä Tykistönkatu  Mannerheimintie liikennesuunnitelman, jonka 
kustannusennuste on 500 000 euroa.

Päätöksen jakelu: 

 yleisten töiden lautakunta

Esittelijä
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Tiivistelmä 

Runeberginkadun liikennesuunnitelma mahdollistaa tasapuoliset ja 
korkeatasoiset yhteydet eri kulkumuodoille. Suunnitelma vastaa 
kaupungin asettamia tavoitteita jalankulun, pyöräilyn ja joukkoliikenteen 
käytön edistämiseksi.

Lähtökohdat

Runeberginkatu on alueellinen kokoojakatu, jota kulkee vuorokaudessa 
noin 12 300 autoa ja raitiovaunua.

Kantakaupungin pyöräliikenteen tavoiteverkossa 
(kaupunkisuunnittelulautakunta 22.5.2012) on esitetty pääreitti 
Runeberginkadulle. Toteuttamatta on tällä hetkellä osuus 
Mannerheimintieltä Arkadiankadulle. Nyt suunniteltu osuus koskee 
väliä Mannerheimintie - Töölöntori.

Suunnitelma
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Jalankulku

Jalkakäytävät ja jalankulkualueet ovat laadukkaita koko 
suunnitteluosuudella. Jalankulku erotellaan ajoneuvoliikenteestä 
rakenteellisesti, minkä ansiosta myös esteettömyys paranee.

Pyöräliikenne

Pyöräliikenne on eroteltu moottoriajoneuvoliikenteestä 
Runeberginkadun vilkkauden vuoksi. Pyöräliikenteen järjestelyt ovat 
yksisuuntaisia, ja pyörätieosuudet toteutetaan kolmitasoratkaisuna, 
jossa pyöräily on eroteltu reunakivellä omalle tasolleen niin 
moottoriajoneuvoista kuin jalankulustakin. Pyörätiet ovat 2,5 m leveitä 
kunnossapitokaluston vaatimusten mukaan. Pyöräkaistojen leveys on 
1,75 m. Bussipysäkkien kohdalla pyöräliikenne ohjataan bussin 
odotustilan läpi, koska bussiliikenne ei ole erityisen vilkasta tällä 
katuosuudella. 

Joukkoliikenne

Runeberginkatua liikennöi raitiovaunu 8 omilla kaistoillaan. 
Raitiovaunujen kiskolinjaus ei muutu. Uuden suunnitelman myötä 
raitiovaunukaistat voidaan toteuttaa korotettuina, mikä ohjaa paremmin 
henkilöautot niille tarkoitetulle alueelle, vähentää siten raitioliikenteelle 
aiheutuvia häiriöitä ja parantaa raitioliikenteen luotettavuutta. Nykyisin 
kiskoaluetta ei ole korotettu. Raitiovaunukaistan leveys on vähintään 
6,1m. Suunnitelmassa on myös mahdollistettu raitiovaunupysäkkien 
levennys Töölöntorin pysäkeillä. Raitiovaunukaistan korotus ja 
pysäkkilevennykset esitetään suunnitelmakuvassa, mutta niitä ei ole 
sisällytetty kustannusennusteeseen.

Katuosuutta liikennöi tällä hetkellä yksi linjaliikenteen bussi. Töölöntorin 
päässä nykyinen pysäkki sijaitsee Runeberginkatu 57 edessä. Se 
siirretään Runeberginkatu 55 eteen, jolloin pysäkki sijaitsee heti 
risteyksen jälkeen suoralla katuosuudella. Pysäkki Runeberginkatu 60 
edessä pysyy ennallaan.

Moottoriajoneuvoliikenne

Runeberginkatua kulkee vuorokaudessa noin 12 300 autoa ja raitio-
vaunua. Moottoriajoneuvoliikenteen kaistat ovat pääsääntöisesti 3,5 
metriä ja kaksikaistaisena 6,25 metriä (3,25 m + 3,0 m) leveitä. 

Merkittävin muutos autoliikenteen välityskyvyn kannalta on toisen 
kaistan poistuminen Runeberginkatu 46 edustalta Töölön torin 
suuntaan. Runeberginkatu 67 kohdalla toinen autoliikenteen 
ryhmityskaistoista Helsinginkadun suuntaan lyhennetään tilan puutteen 
vuoksi. Muutoin kaistajärjestelyt säilyvät nykyisellään. 
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Pysäköinti

Uudet pyörätiet/-kaistat aiheuttavat pysäköintipaikkojen uudelleen 
järjestämistä, minkä yhteydessä asukas- ja asiointipysäköintipaikkoja 
poistuu yhteensä 22 kpl nykytilanteeseen verrattuna. 
Pysäköintikapasiteettia alueella lisää kuitenkin Töölönkadulle 
kaavoitettu maanalainen noin 700-paikkainen pysäköintilaitos. 
Kivijalkakauppojen aukioloaikana asiointi- ja lastausliikenteeseen 
varataan osa Runeberginkadulle jäävistä paikoista. 

Suunnitelman vaikutukset

Katuosuudella on lukuisia kivijalkakauppoja. Jalankulkijoita on 
kohtalaisesti kummallakin puolella katua. Pyöräliikenne erotellaan 
jalankulusta rakenteellisesti, jotta voidaan jatkossa turvata 
jalankulkijoille rauhoitettu oma katutila. Laadukkaat pyöräliikenteen 
järjestelyt parantavat sekä jalankulun että pyöräilyn turvallisuutta, 
saavutettavuutta ja houkuttelevuutta.

Rakenteellisesti jalankulusta erotellut pyörätiejärjestelyt ovat 
talvihoidon edellyttämän minimimitoituksen mukaisia. Mitoitus 
mahdollistaa pyöräteiden ja -kaistojen talvihoidon nykyisillä 
urakointijärjestelyillä. Pyöräkaistat ja jalankulusta rakenteellisesti 
erotellut pyörätiet eivät kuitenkaan ole ihanteellisia nykyisten 
talvihoitojärjestelyjen kannalta. Korkealaatuisen ja kustannustehokkaan 
talvihoidon varmistamiseksi kantakaupungin tavoiteverkon mukaisia 
pyöräliikennejärjestelyjä ollaan suunnittelemassa yhdenmukaisiksi 
reittikokonaisuuksiksi, jotka ovat vaiheittain sisällytettävissä 
reittikohtaisen urakoinnin piiriin. Reittikohtaiseen urakointiin siirtyminen 
tuo merkittävän laadullisen parannuksen pyöräily-yhteyksien 
talvikunnossapitoon. 

Runeberginkatu on alueellinen kokoojakatu ja autoliikenteen sujuvuus 
siellä on tärkeää. Toisen ajoneuvoliikenteen kaistan poistaminen 
Runeberginkatu 46 edustalta vaikuttaa autoliikenteen sujuvuuteen. 
Suunnan välityskyky pienenee ruuhka-aikoina noin 30 % (200 ajon/h). 
Kaistan poistamisen jälkeen nykyinen ajoittainen ruuhkautuminen 
lisääntyy sekä aamu- että iltaruuhkassa. Haittaa voidaan vähentää 
lyhentämällä valo-ohjauksessa Topeliuksenkadun vihreää vaihetta tai 
lieventämällä Topeliuksenkadun joukkoliikenne-etuuksia. Toisaalta 
toinen vastaanottava kaista Runeberginkadulla Töölön torin 
eteläpuolella koillisesta tultaessa on bussikaista, jolle valtaosa 
oikeanpuoleista ryhmityskaistaa käyttäneistä autoista on jatkanut. 
Voidaankin arvioida, että kaistajärjestelyillä on myös positiivinen 
vaikutus bussikaistan toimivuuteen Töölön torin eteläpuolella. 
Suunnittelemalla pyörätie autokaistan tilaan jalka-käytävän leveys 
voidaan säilyttää laadukkaana ja pyörätie voidaan suunnitella 
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jatkuvana risteykseen asti. Lisäksi on mahdollista leventää kapeaa 
raitiovaunupysäkin odotustilaa. Kokonaisuutena järjestelyllä 
saavutettavat liikennejärjestelmätason edut ovat haittoja suuremmat.

Myös Runeberginkatu 55 edessä olevaa raitiovaunupysäkkiä on 
mahdollista leventää. Bussipysäkin kohdalla kaistan leveys on 5,65 m, 
mikä mahdollistaa bussin rauhallisen ohittamisen bussin ollessa 
pysäkillä.

Runeberginkatu 67 kohdalla autoliikenteen oikeanpuoleinen kaista on 
suunniteltu vastaamaan tulosuunnan ruuhka-ajan keskimääräistä 
vihreän pituutta. Kaistan lyhentäminen pienentää hiukan välityskykyä 
iltaruuhkassa ja lisää hiukan jonon pituutta. 

Nykyiset pysäköintipaikat ovat sekä asukas- että 
asiointipysäköintikäytössä. Kivijalkakauppojen aukioloaikana kadun 
varresta varataan tila myös asiointi- ja lastausliikenteelle. Lähistölle on 
kaavoitettu maanalainen pysäköintilaitos (asemakaava nro 12032, 
Kaupunginvaltuusto 29.2.2012, ns. Töölönkadun pysäköintilaitos), joka 
toteutuessaan luo Töölöön lisää pysäköintikapasiteettia.

Raitiolinja 8 kehittämisohjelmaa (kaupunkisuunnittelulautakunta 
9.6.2011) mukaillen raitiovaunujen kiskolinjaukset toteutetaan 
mahdollisimman jouhevina. Kehittämis-ohjelmassa suositeltua 
koroketta Ruusulankadun risteykseen ei mahdu. Suunnitelmassa 
esitetyllä kiskoalueen korottamisella on koroketta vastaava vaikutus 
liikenneturvallisuuteen ja raitioliikenteen sujuvuuteen.

Osuuden nykyiset katupuut ja näkymät ovat olleet suunnitelman 
lähtökohtia ja ne on pyritty säilyttämään kaupunkikuvallisesti tärkeinä. 
Tilanpuutteen vuoksi Runeberginkatu 69 edustalta jouduttaneen 
kuitenkin poistamaan neljä puuta.

Tutkitut vaihtoehdot ja vuorovaikutus

Runeberginkatu 69 kohdalla tutkittiin myös seuraavia vaihtoehtoja 
tavoitteena mm. kaikkien nykyisten katupuiden säilyttäminen:

 Oikean puoleisen autoliikenteen ajokaistan poistaminen, jolloin 
kaikki puut voitaisiin säilyttää. Tätä ei pidetty mahdollisena 
ajoneuvoliikenteen kapasiteetin vähenemisen ja siitä aiheutuvien 
ruuhkien takia. 

 Toisen autoliikenteen kaistan osoittaminen vain oikealle 
kääntyvälle autoliikenteelle ja sen yhdistäminen pyöräliikenteen 
kanssa, jolloin kaikki puut voitaisiin säilyttää. Pyöräilyn ja 
autoliikenteen sijoittaminen samaan tilaan olisi tässä 
liikenneturvallisuuden näkökulmasta mahdollista, sillä oikealle 
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kääntyvää autoliikennettä on hyvin vähän. Vaikutukset 
autoliikenteen sujuvuuteen olisivat kuitenkin käytännössä lähes 
samat kuin kaistan poistamisella, jolloin autoliikenteen 
välityskyky heikkenisi liiaksi. 

 Pyöräilyn osoittaminen autoliikenteen kanssa yhteiselle kaistalle 
ennen risteystä. Ratkaisu on erityisesti liikenneturvallisuuden 
näkökulmasta hyvin ongelmallinen. Suoraan kulkevan auto- ja 
pyöräliikenteen yhdistämistä risteysalueella ei näin vilkkaassa 
ympäristössä voida pitää turvallisena ratkaisuna.

 Uusien puiden istuttaminen lähemmäksi rakennusta. Tutkittiin 
mahdollisuutta toteuttaa kaksi autoliikenteen kaistaa ja 
pyöräkaista minimimitoituksella ajoradalle. Tila ei kuitenkaan 
tällöinkään riitä, vaan puut tulisivat liian lähelle rakennusta.

Runeberginkatu 46 kohdalla tutkittiin myös seuraavaa vaihtoehtoa: 

 Säilytetään kaksi autokaistaa Runeberginkadulla etelään ja 
suunnitellaan pyöräkaista ottaen tila nykyisestä jalkakäytävästä. 
Eritoten jalankulkuympäristön heikentämistä on pyritty 
välttämään ja siten tätä ratkaisua ei nähty parhaana 
kokonaisuuden kannalta. Jalkakäytävä olisi erittäin kapea, kun 
huomioidaan liikennemerkkien ja -valotolppien sijoittaminen 
jalkakäytävän reunaan. Myöskään nykyistä kapeaa 
raitiovaunupysäkkiä ei voitaisi leventää. Pyöräkaista pyörätien 
sijaan on pieni laadun heikennys, mutta lyhyellä matkalla se ei 
ole ongelmallista.

 Suunnitelmaa on valmisteltu yhdessä 
kaupunkisuunnitteluviraston, HKL:n ja rakennusviraston 
asiantuntijoiden kanssa. Periaatetasolla suunnitelma on ollut 
esillä myös yleisessä keskustelussa. Perusteellinen 
vuorovaikutus asukkaiden ja muiden osallisten kanssa 
toteutetaan katusuunnitelman yhteydessä.

Kustannukset 

Liikennesuunnitelman kustannusennuste on noin 500 000 euroa. 
Kustannusennuste ei pidä sisällään mahdollisia suunnitelmassa 
esitettyjä raitiovaunukaistojen korotuksia tai pysäkkien levennyksiä, 
jotka toteutetaan HKL:n investointeina. 

Rakennusvirasto on kiirehtinyt päätöstä liikennesuunnitelmasta 
voidakseen käynnistää katusuunnittelun ja varautua rakennustyön 
aloittamiseen mahdollisimman pian. Katuinvestointiohjelmassa 
rakentamista on kaavailtu jo vuodelle 2013.
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Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
Niko Palo, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37220

niko.palo(a)hel.fi
Paula Tuovinen, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37093
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Päätöshistoria
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Pöydälle 26.02.2013
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Päätös

Kaupunkisuunnittelulautakunta päätti panna asian pöydälle viikoksi.

Käsittely

26.02.2013 Pöydälle

Palautusehdotus:
Matti Niiranen: Ehdotan, että asia palautetaan valmisteluun, jonka 
aikana tehdään perusteellisempi vuorovaikutus asukkaiden, 
taloyhtiöiden, alueen yrittäjien ja mm. kaupunginosayhdistyksen 
kanssa. Lisäksi on selvitettävä mm. mahdollisuudet säilyttää tai korvata 
katualueella olevat asukas-, asiakas- ja yrityspysäköintipaikat.

Kannattajat: Tom Packalén

Pöydällepanoehdotus:
Eija Loukoila: Pyydän asian viikoksi pöydälle.

Lautakunta päätti yksimielisesti ilman äänestystä panna asian pöydälle 
viikoksi.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
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Paula Tuovinen, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37093
paula.tuovinen(a)hel.fi
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5
Helsinginkadun pyörä- ja raitiotiejärjestelyt (a-asia)

Pöydälle 26.02.2013

HEL 2013-002235 T 08 01 02

hankenro 0926_8

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättänee hyväksyä Helsinginkadun 
liikennesuunnitelman 6174-7 Kirstinkadun ja Hämeentien välillä, jonka 
kustannusennuste on 1 550 000 euroa.

Tiivistelmä

Helsinginkadun edellytyksiä raitiovaunuliikenteen ja pyöräilyn 
toimivuuden kannalta parannetaan Kirstinkadun ja Hämeentien välillä. 
Toimenpiteet on tarkoitus toteuttaa vuonna 2014.

Esittelijä

Lähtökohdat 

Vuonna 2011 valmistuneessa raitiolinja kahdeksan 
kehittämisohjelmassa ehdotettiin toimenpiteinä raidegeometrian 
parantamista, Kaarlenkadun ja Urheilutalon pysäkkien yhdistämistä 
Brahen kentän päähän sekä Kustaankadun kohdan pysäkin 
poistamista. Lisäksi ohjelmassa ehdotettiin, että 
Helsinginkadun/Kustaankadun ja Helsinginkadun/Harjukadun liittymät 
muutettaisiin suuntaisliittymiksi siten, että kääntyminen kiskojen yli 
vasemmalle kiellettäisiin raitiovaunuliikenteen nopeuttamiseksi.  

Helsinginkatu kuuluu kantakaupungin pyöräliikenteen pääverkkoon. 
Kantakaupungin pääverkon tavoitetila on hyväksytty 
kaupunkisuunnittelulautakunnassa 22.5.2012.

Autoliikenteen osalta Helsinginkatu on alueellinen kokoojakatu, jonka 
liikennemäärä on Sturenkadulta Brahen kentälle noin 9 000 ajon/ vrk. 
Brahen kentältä Hämeentielle liikennemäärä pienenee noin 6 500 
ajoneuvoon/vrk. Helsinginkadulla kadunvarsipysäköinti on pääasiassa 
sallittua.

Suunnitelma

Suunnitelma voidaan toteuttaa vaiheittain siten, että Fleminginkatu - 
Hämeentie on ensimmäinen vaihe ja Fleminginkatu - Kirstinkatu ja 
Brahen kentän pysäkkijärjestelyt toinen vaihe.
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Fleminginkatu - Hämeentie

Suunnitelmassa uusitaan raiteet Fleminginkadun ja Hämeentien välillä. 
Raitiotie uusitaan keskelle Helsinginkatua siten, että raidegeometria on 
mahdollisimman suora. Autoliikenteelle osoitetaan kaistat suuntaansa 
ja näiden viereen merkitään pyöräkaistat. Kadun eteläreunalle jää 
kadunvarsipysäköinti. Kustaankadun ja Harjukadun liittymät muutetaan 
reunakivellisiksi, eli niille/niiltä kääntyminen tapahtuu jalkakäytävän 
ylitse. Lisäksi Harjukadun liittymä muuttuu suuntaisliittymäksi. 
Pengerkadun, Kustaankadun, Fleminginkadun ja Hämeentien liittymistä 
poistuvat ryhmityskaistat. 

Helsinginkatu 13 edustalla oleva Kustaankadun raitiovaunupysäkki 
poistuu. Sörnäisten metroaseman läheisyydessä oleva taksiasema 
siirtyy Harjutorin kohdalle kadun vastakkaiselle puolelle.  Metroaseman 
kohdalla sijaitsevan bussilinja nro 22 päätepysäkille etsitään uusi 
paikka. Helsinginkatu 4 edustan, tällä hetkellä yöbussien käytössä 
oleva, pysäkki jää paikoilleen. 

Kaarlenkatu - Fleminginkatu

Helsinginkatu 21/23 edustalla olevaa raitiovaunupysäkkiä pidennetään 
Kaarlenkadun liittymän suojatiehen asti. Helsinginkatu 20 edustalla 
oleva bussipysäkki jää paikoilleen. 

Pyöräkaistat merkitään Fleminginkadun ja Kaarlenkadun liittymien yli. 
Helsinginkadulta vasemmalle etelään Kaarlenkadulle kääntyville 
pyöräilijöille merkitään pyörätasku ennen Kaarlenkadun suojatietä. 

Autoliikenteen vasemmalle kääntyvät ryhmityskaistat säilyvät 
Helsinginkadulla Fleminginkatua pohjoiseen ja Kaarlenkatua etelään 
käännyttäessä. Ryhmityskaista oikealle Helsinginkadulta 
Kaarlenkadulle poistuu. 

Kirstinkatu - Kaarlenkatu

Urheilutalon edustan, läntisen Brahenkadun ja Kaarlenkadun pysäkit 
yhdistetään Brahen kentän eteläpuolelle yhdeksi pysäkiksi. 
Raitioliikenteellä on omat kaistat keskellä Helsinginkatua.  

Autoliikenteelle osoitetaan kaistat suuntaansa. Kadunvarsipysäköinti 
poistuu Brahen kentän pysäkkien kohdalta. Urheilutalon vastakkaiselle 
puolelle Helsinginkatu 28 edustalle jää pysäköintiä. 

Pyöräkaistat merkitään autokaistojen viereen. Pyöräliikenne yhdistyy 
olemassa olevaan rakenteeseen Kirstinkadun liittymän länsipuolella.

Brahen kentän edustan taksiasema siirtyy Läntiselle Brahenkadulle. 
Läntisen Brahenkadun eteläpäähän merkitään pyöräkaista ja Brahen 
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kentän läntistä vierustaa kulkeva pyörätie muutetaan tässä yhteydessä 
yksisuuntaiseksi. 

Suunnitelman vaikutukset 

Raitiovaunuliikenteen toimintaedellytykset paranevat selvästi 
ratageometrian parantamisen, oman raitiotien ja parannettujen 
pysäkkien ansiosta.  Raitiolinja 8 kehittämisohjelmassa Kaarlenkadun 
ja Urheilutalon pysäkkien yhdistämisen arvioitiin tuottavan matkustajien 
aikahyötyinä yhteensä 949 000 euroa ja liikennöintikustannussäästöinä 
9 000 euroa. Ratageometrian parantamisen Helsingin kadun itäpäässä 
ja Kustaankadun pysäkin poistamisen arvioitiin tuottavan matkustajille 
aikahyötyjä yhteensä 703 000 euroa ja liikennöintikustannussäästöjä 
740 000 euroa.

Pyöräilyn olosuhteita parannetaan merkitsemällä pyöräliikenteelle omat 
kaistat. Pyöräilyjärjestelyjen sujuvuus, turvallisuus ja selkeys 
paranevat.

Autoliikenteen osalta katu on nykyisellään kohtuullisen rauhallinen ja 
vaikutukset ovat suhteellisen vähäisiä. 

Pysäköintipaikkoja poistuu väliltä Kaarlenkatu- Hämeentie 
kokonaisuudessaan 21 paikkaa, kun pysäköinti kadun pohjoisreunalla 
poistuu. Lisäksi Brahen kentän kohdalta poistuu pysäkkijärjestelyjen 
myötä 21 pysäköintipaikkaa. Alppiharju kuuluu 
asukaspysäköintivyöhykkeeseen J, jolla on toisin kuin muualla 
kantakaupungissa enemmän pysäköintipaikkoja kuin lunastettuja 
asukaspysäköintitunnuksia.

Kinaporinkadulla on mahdollisuus muuttaa kadunvarsipysäköinti 
vinopaikoiksi, jolloin sinne saadaan merkittyä noin 10 korvaavaa 
paikkaa. Myös pohjoisempana Satamaradankadulla on ilmaista 
pysäköintiä, joka on mahdollisuus muuttaa asukaspysäköintiin tarpeen 
vaatiessa. 

Helsinginkatu 21/23 edustalta joudutaan poistamaan kuusi katupuuta.

Suunnitelmaa on valmisteltu yhdessä KSV:n, HKL:n ja HSL:n 
asiantuntijoiden kanssa ja periaatetasolla se on ollut esillä myös 
yleisessä keskustelussa. Perusteellinen vuorovaikutus asukkaiden ja 
muiden osallisten kanssa toteutetaan katusuunnittelun yhteydessä.

Kustannusennuste

HKL  
Raitiotie Fleminginkatu - Hämeentie 600 000 euroa
Fleminginkadun/Helsinginkadun vaihteet 200 000 euroa
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Brahen kentän pysäkkijärjestelyt  500 000 euroa
  
  
HKR  
Pyöräliikenteen järjestelyt 250 000 euroa
  
Yhteensä 1 550 000 euroa 

Raitiotie välillä Kaarlenkatu - Hämeentie uusitaan HKL:n suunnitelmien 
joka tapauksessa vuonna 2014, koska radan käyttöikä on loppumassa. 
Liikennejärjestelyjen kokonaisuuden näkökulmasta olisi 
tarkoituksenmukaista ja kustannustehokasta toteuttaa pyöräilyn ja 
raitioliikenteen kehittämistoimet samanaikaisesti. 

HKR ja HKL ovat kiirehtineet päätöstä liikennesuunnitelmasta 
voidakseen käynnistää katusuunnittelun mahdollisimman pian. 
Rakennustyö on tarkoitus ajoittaa vuoteen 2014.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
Sakari Montonen, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37134

sakari.montonen(a)hel.fi

Liitteet

1 Piirustus 6174-7

Päätöshistoria

Kaupunkisuunnittelulautakunta 26.02.2013 § 49

Pöydälle 26.02.2013

HEL 2013-002235 T 08 01 02

hankenro 0926_8

Päätös

Kaupunkisuunnittelulautakunta päätti panna asian pöydälle viikoksi.

Käsittely

26.02.2013 Pöydälle
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Pöydällepanoehdotus:
Jape Lovén: Pyydän asian pöydälle viikoksi.

Lautakunta päätti yksimielisesti ilman äänestystä panna asian pöydälle 
viikoksi.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
Sakari Montonen, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37134

sakari.montonen(a)hel.fi
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3
Kaupunkisuunnittelulautakunnan kahden kokouksen peruutus (b-
asia)

HEL 2012-016575 T 00 00 02

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättänee peruuttaa kokoukset 2.4. ja 
30.4.2013.

Esittelijä
virastopäällikkö
Mikko Aho

Lisätiedot
Miia-Riina Holappa, lakimies, puhelin: 310 37126

miia-riina.holappa(a)hel.fi

Tiedoksi

Lautakunnan jäsenet ja varajäsenet
Kaupunginhallituksen edustaja ja varaedustaja
Kaupunkisuunnittelu- ja kiinteistötointa johtava apulaiskaupunginjohtaja
Kaupunkisuunnitteluviraston kaikki osastot
Hallintokeskuksen tietopalveluyksikkö
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1
Kaupunkisuunnittelulautakunnan lausunto kiinteistölautakunnalle 
Roihuvuoren ala-asteen koulun korjauksen vaihtoehdoista (b-asia)

HEL 2012-008131 T 10 06 00

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättänee antaa kiinteistölautakunnalle 
seuraavan lausunnon:

Palvelualue

Roihuvuoren ala-asteen kaikilla lähialueen asuntoalueilla on 
pääsääntöisesti yksi tai kaksi ala-asteen koulua, vain Itäkeskus-
Marjaniemi on viipalerakenteisten alimpien luokkien varassa. 
Molemmat tämän palvelualueen ala-asteen koulut, Roihuvuori ja 
Porolahti ovat alueen länsiosassa Roihuvuoressa. Opetuslautakunnan, 
jonka vastuulla on kouluverkon toimivuus, esitys siitä, että Marjaniemen 
Sinivuokonpolulle rakennetaan uusi Roihuvuoren ala-astetta korvaava 
ala-asteen koulu, vaikuttaa perustellulta kouluverkon tasaisuuden sekä 
Itäkeskuksen ja Marjaniemen koulupalvelujen kannalta. 

Sinivuokonpolun koulutontti on suunniteltuun tarkoitukseen riittävä. 
Noin 1 ha tontilla asemakaavan tonttitehokkuus on 0,60, eli tontin 
rakennusoikeus on noin 6 000 k-m2. Sinivuokon koulusta joitakin 
vuosia sitten järjestetty suunnittelukilpailu ja jatkosuunnittelu eivät 
tuolloin johtaneet pysyvän koulurakennuksen toteutukseen, mutta 
tontilla toimii Roihuvuoren sivukoulu viipaleratkaisuna.

Rakennussuojelu

1960-luvulla Helsinkiin valmistui ennätysmäärä, yli kolmekymmentä 
koulua. 

Arkkitehti Aarno Ruusuvuoren (1925-1992) suunnittelema Roihuvuoren 
ala-asteen koulu on Helsingin kouluja koskevan Opintiellä-selvityksen 
(kaupunkisuunnitteluvirasto, 2004:12) mukaan 1960-luvun yli 30 
koulusta arkkitehtonisesti korkealaatuisin ja ainoana niistä nostettu 
arvokkaimpaan luokkaan 1+.

Kaupunginhallitus kehotti 11.6.2007 hallintokuntia ottamaan huomioon 
Opintiellä-julkaisussa esitetyt suojelutavoitteet, joiden mukaan 
luokkaan 1+ kuuluvat koulut tulisi sisätiloineen suojella asemakaavalla. 
Myös mahdolliset muutokset tulee esitettyjen tavoitteiden mukaan 
suunnitella siten, että ne noudattavat rakennuksen ominaisluonnetta.
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Roihuvuoren ala-asteen koulu piharakennuksineen on vuonna 2008 
liitetty myös kansainvälisen Docomomo-järjestön ylläpitämään 
modernismin merkkiteosten rekisteriin.

Aarno Ruusuvuori kuuluu merkittävimpiin 1900-luvun arkkitehteihimme, 
joka on tunnettu erityisesti vaikuttavista betonirakennuksistaan. 
Roihuvuoren koulussa vahvojen betoniosien ja teräspilareiden 
kontrastina on runsaasti lasi- ja lasitiilipintaa sekä siroja, huolella 
detaljoituja yksityiskohtia. Lisäksi korostuksena on käytetty muutamia 
voimakkaita värejä, joiden suunnittelussa oli mukana taiteilija Anitra 
Lucander (1918–2000). Sekä koulun päärakennus että tontilla 
sijaitseva pienempi rakennus ovat säilyneet erittäin hyvin 
alkuperäisessä asussaan, vain muutamia vähäisiä muutoksia on tehty.

Roihuvuoren ala-asteen koulurakennuksen säilyminen on rakennetun 
kulttuuriperinnön säilymisen kannalta tärkeää. Mikäli rakennus 
korjataan koulukäyttöön, toiminnan ja teknisten ratkaisujen vaatimuksia 
tulee taitavasti suunnitellen ottaa korjauksessa huomioon ilman, että 
rakennuksen arvot kärsivät.

Jos koulukäyttö ei rakennuksessa jatku, on sille tarpeen osoittaa uusi 
toiminta, jonka edellyttämät muutokset eivät heikennä 
koulurakennuksen arvoja ja ominaispiirteitä. 

Asuntojen sijoittaminen koulutonteille

Koulua koskevien eri korjausvaihtoehtojen suhdetta muihin 
maankäyttömahdollisuuksiin on alustavasti selvitetty.

Roihuvuoren ala-asteen tontti soveltuu sijaintinsa ja 
ympäristöolosuhteidensa puolesta erinomaisesti myös asunnoille. 
Asuinympäristönä Roihuvuori on korkeatasoinen ja viihtyisä, sen 
palvelutarjonta on monipuolinen, ja koulutontti sijaitsee vehreässä 
ympäristössä. Merenrantakaan ei ole kaukana tontista. 
Täydennysrakentamiselle mahdollisuudet muualla Roihuvuoressa ovat 
erittäin rajalliset, vain pohjoisrinne, jolla asuntokaavoitus on käynnissä, 
on käytännössä tarkoitukseen soveltuva. Roihuvuori on myös 
rakennettu siinä määrin tiiviiksi, että tonttikohtainen 
lisärakentaminenkaan ei ole sanottavasti mahdollista. Alueen 
toimivuuden ja myönteisen kehittymisen kannalta perheasuntojen 
lisääminen olisi kuitenkin tarpeen.

Asuntomahdollisuuksia koulutontilla on arvioitu eri lähtökohdista siten, 
että tontilla noudatetaan lähikortteleiden pitkien lamellitalojen 
rakennustapaa kuitenkin viisikerroksisena naapureitaan kerroksen 
korkeampana. Pääosa pysäköinnistä olisi pihakannen alla.
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Vaihtoehtoisten tarkastelujen perusteella asuntoja voitaisiin ajatella 
koulutontille noin 5 000 k-m2, jos piharakennukset puretaan, mutta 
sekä koulurakennus että pääosa välituntipihasta säilytetään. Jos 
koulurakennukselle osoitetaan uusi käyttötarkoitus, joka ei edellytä 
piha-alueen varaamista, voisi tontille sijoittaa asuntoja noin 10 000 k-
m2. Jos koko nykyinen tontti voitaisiin käyttää asumiseen, 
asuntokerrosalaa tontille mahtuisi noin 20 000 k-m2. 

Itäkeskus-Marjaniemessä on yleisten rakennusten rakennusoikeutta 
jäljellä vain Sinivuokon koulutontilla. Sille ei ole tarkasteluissa arvioitu 
asuntorakennusmahdollisuuksia viipalekoulun jäädessä joka 
tapauksessa tontille. 

Taloudellisia näkökohtia

Sinivuokonpolun koulun rakennuskustannukset ja Roihuvuoren koulun 
korjauskustannukset ovat samaa suuruusluokkaa, joten 
kaavataloudelliseen edullisuusjärjestykseen vaikuttavat vaihtoehtojen 
asuntorakentamismahdollisuudet.

Yhteenveto

Roihuvuoren ala-asteen koulun korjausvaihtoehtoihin liittyvien 
näkökohtien yhteen sovittaminen on haasteellista. Kouluverkon osalta 
vaikuttaa perustellulta, että koulupalveluja siirretään Itäkeskus-
Marjaniemen alueelle. Rakennussuojelun kannalta on tärkeää, että 
koulurakennus säilytetään ja sille osoitetaan käyttö, joka sopii yhteen 
rakennuksen suojelutavoitteiden kanssa. 
Asuntotuotantomahdollisuuksien kannalta koulutontin vapauttaminen 
mahdollisimman laajasti uuteen käyttöön tuottaisi lisäarvoa. 
Investointien kannalta tehokkain hyötysuhde syntyisi koulun siirrolla ja 
asuntojen rakentamisella.

Eri näkökohdat riittävästi huomioiva ja yhteen sovittava ratkaisu 
vaikuttaisi olevan se, että koulurakennus suojellaan 
kaupunginhallituksen kehotuksen mukaisesti ja sille osoitetaan käyttö, 
joka ei vaadi erityistä pihatilaa, uusi koulu toteutetaan 
Sinivuokonpolulle ja nykyinen koulutontti osoitetaan vapautuvilta osin 
asunnoille.

Esittelijä

Lausuntopyyntö

Kiinteistöviraston tilakeskus on pyytänyt 
kaupunkisuunnittelulautakuntaa antamaan asiasta lausunnon 
kiinteistölautakunnalle 28.2.2013 mennessä (llite 1).

Opetuslautakunta on antanut asiasta lausuntonsa 20.11.2012.
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Esittelijä
asemakaavapäällikkö
Olavi Veltheim

Lisätiedot
Kari Piimies, toimistopäällikkö, puhelin: 310 37327

kari.piimies(a)hel.fi
Petteri Erling, arkkitehti (Roihuvuoren aluearkkitehti), puhelin: 310 37467

petteri.erling(a)hel.fi
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Liitteet

1 Kiinteistöviraston tilakeskuksen lausuntopyyntö 20.12.2012
2 Roihuvuoren, Itäkeskus-Marjaniemen ja lähialueiden koulut -kartta

Päätöshistoria

Opetuslautakunta 20.11.2012 § 195

HEL 2012-008131 T 10 06 00

Päätös

Opetuslautakunta päätti antaa seuraavan lausunnon tilakeskukselle: 

Kaakkoisen suurpiirin alueille sijoittuvilla Myllypuron, Itäkeskuksen, 
Roihuvuoren ja Marjaniemen alueilla yhteen laskettu peruskoulutilavaje 
vuosina 2013-2022 on 16-352 oppilaspaikkaa nykyiseen 
koulutilakapasiteettiin verrattuna, josta Marjaniemi-Roihuvuoren alueen 
koulutilavaje on kauden alussa -79 ja kauden lopulla on väljyyttä 18 
oppilaspaikkaa.

Opetuslautakunta esitti 23.3.2010 kaupunginhallitukselle ja 
kiinteistölautakunnalle taloudellisen tarkastelun tekemistä syksyyn 
2010 mennessä seuraavien vaihtoehtojen välillä: Roihuvuoren ala-aste 
peruskorjataan tai rakennetaan uudet tilat Itä-Helsingin Musiikkiopiston 
yhteyteen tai Sinivuokonpolulle. Opetuslautakunta puolsi sillä hetkellä 
käytettävissä olevien tietojen perusteella Roihuvuoren ala-asteen 
nykyisistä tiloista luopumista. Opetuslautakunta totesi, että koulun 
peruskorjaukseen kohdistuvat vanhojen, pedagogisesti haasteellisiksi 
havaittujen arkkitehtonisten ratkaisujen säilyttämisvaatimukset 
merkitsevät käytännössä sitä, että rakennusta ei olisi mahdollista 
muuttaa peruskorjauksen yhteydessä toimivaksi koulutilaksi. 

Tilakeskuksen kirjeessä 18.6.2012 todetaan, että kiinteistöviraston 
tilakeskus on laatinut Roihuvuoren alueen koulutilojen käytöstä useita 
periaatteellisia vaihtoehtoja ja arvioinut niiden kustannusvaikutuksia. 
Selvityksessä on verrattu Roihuvuoren ala-asteen rakennusten 
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peruskorjausta nykyiseen käyttöön, ammatillisen opetuksen käyttöön 
tai muuhun toimintaan. Vaihtoehtoisesti on tutkittu rakennusten 
purkamista joko kokonaan tai osittain, ja tontin osoittamista muuhun 
käyttöön. Vaihtoehtoja on esitelty mm. Hankkeiden ohjausryhmässä 
2.5.2011. Vaihtoehtotarkastelu ei ole johtanut sellaisiin päätöksiin, 
joiden mukaan olisi voitu edetä Roihuvuoren ala-asteen rakennusten 
suunnittelussa.

Tilakeskus on lisäksi selvittänyt keväällä 2012 Roihuvuoren ala-asteen 
kouluun supistettua perusparannusvaihtoehtoa. Sen mukaan koulun 
päärakennus peruskorjattaisiin uudella tilaohjelmalla ja ns. 
piharakennukset (asunnot, terveydenhoitotilat ja wc-tilat) purettaisiin. 
Piharakennuksia ei ole alun perin suunniteltu opetustiloiksi, joten niiden 
peruskorjaus tähän käyttöön ei tuottaisi parasta mahdollista 
lopputulosta. Lisäksi rakennuksissa on sisäilmaongelmia, joiden vuoksi 
niiden rakenteellinen korjaustarve on suuri. Tontille jäisi 
piharakennusten purkaminen jälkeen rakennusoikeusreservi 
myöhemmin toteutettaville mahdollisille koulun lisätiloille tai 
päiväkodille. Supistetun tilaohjelman mukaisten tilojen on arvioitu 
tarjoavan opetustilat n. 200 oppilaalle.

Toiminta Roihuvuoren ala-asteen koulussa on jatkunut entisen 
laajuisena, kuitenkin siten, että osa opetuksesta annetaan koulun 
pihaan pystytetyissä viipalekoulurakennuksissa (6 luokkaa). Tarve 
siirtää opetusta väliaikaisiin tiloihin on seurausta koulurakennuksen 
tilojen huonosta kunnosta. 

Väestöennusteet edellyttävät Marjaniemi-Roihuvuoren alueella 
koulutilaa 250 oppilaalle. Sen lisäksi tarkastelualueella Marjaniemi, 
Itäkeskus, Myllypuro tarvitaan uutta lisätilaa. Tämä edellyttää olemassa 
olevien koulurakennusten peruskorjausten, myös Roihuvuoren ala-
asteen koulun toteuttamista tai korvaamista uudisrakentamisella.

Opetuslautakunta katsoo, että nykyinen Vuorenpeikontie 7:ssä 
sijaitseva koulurakennus ei ole kokonsa ja ominaisuuksiensa puolesta 
soveltuvin Marjaniemi-Roihuvuoren alueen tarpeisiin. Opetuslautakunta 
pitää parhaimpana vaihtoehtona uudisrakennusvaihtoehtoa.

Terveysvaikutukset

Roihuvuoren ala-asteen koulun perusparannukselle on varattuna 
investointiohjelmassa toteutusrahaa vuosille 2014–2015. 
Perusparannuksen suunnittelu ei ole edennyt, sillä on ollut epäselvää, 
halutaanko rakennusta jatkossa käyttää koulutiloina. Rakennukset ovat 
niin huonossa kunnossa, että mikäli Roihuvuoren ala-asteen koulua 
edelleen tullaan käyttämään, perusparannusta ei tulisi lykätä 
suunnitellusta.
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Käsittely

20.11.2012 Esittelijän muutetun ehdotuksen mukaan

Asia päätettiin käsitellä asian OTJ/3 jälkeen.

Asian käsittelyssä olivat asiantuntijoina läsnä Anneli Nurmi ja Irmeli 
Grundström kiinteistöviraston tilakeskuksesta. Asiantuntijat selvittivät 
Roihuvuoren alueen kouluvaihtoehtoja ja jäsenillä oli tilaisuus tehdä 
heille kysymyksiä.

Esittelijä muutti päätösehdotuksen esityslistalla toiseksi merkityn 
kappaleen ("Kaakkoisen suurpiirin alueella…") kuulumaan seuraavasti:

"Kaakkoisen suurpiirin alueille sijoittuvilla Myllypuron, Itäkeskuksen, 
Roihuvuoren ja Marjaniemen alueilla yhteen laskettu peruskoulutilavaje 
vuosina 2013-2022 on 16-352 oppilaspaikkaa nykyiseen 
koulutilakapasiteettiin verrattuna, josta Marjaniemi-Roihuvuoren alueen 
koulutilavaje on kauden alussa -79 ja kauden lopulla on väljyyttä 18 
oppilaspaikkaa." (Opetuslautakunnan 30.10.2012 käsittelyssä oli 
erheellisesti luku "-16" luvun "-79" asemesta, pöytäkirjanpitäjän 
huomautus.)

Keskustelu.

Jäsen Virkkunen ehdotti, että päätösehdotuksen esityslistalla 
seitsemänneksi merkityn kappaleen ("Väestöennusteet edellyttävät…") 
viimeisestä virkkeestä ("Tämä edellyttää…") poistetaan kolme viimeistä 
sanaa ja sen jälkeen lisätään seuraava virke:

"Opetuslautakunta esittää, että Roihuvuoren ala-asteen koulun 
koulurakennus peruskorjataan ja pyytää tilakeskusta päivittämään 
hankesuunnitelman siten, että Roihuvuoren ala-asteen koulu 
peruskorjataan 255 oppilaalle tarvittaessa koulun laajentamisena."

Ehdotus raukesi kannattamattomana.

Jäsen Aaltio ehdotti jäsenten Rydman ja Björnberg-Enckell 
kannattamana, että ennen otsikkoa "Terveysvaikutukset" lisätään 
seuraavaa:

"Opetuslautakunta katsoo, että nykyinen Vuorenpeikontie 7:ssä 
sijaitseva koulurakennus ei ole kokonsa ja ominaisuuksiensa puolesta 
soveltuvin Marjaniemi-Roihuvuoren alueen tarpeisiin. Opetuslautakunta 
pitää parhaimpana vaihtoehtona uudisrakennusvaihtoehtoa."

Suoritetussa äänestyksessä jäsen Aaltion ehdotus voitti esittelijän 
ehdotuksen äänin 10 (Aaltio, Björnberg-Enckell, Hiidenmaa, Kouvo, 
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Mäkisalo, Laiho, Leoni, Nordman, Rydman, Pakarinen)  – 0. Tyhjää 
äänesti yksi jäsen (Virkkunen).

Hyväksyttiin jäsen Aaltion ehdotus.

Hyväksyttiin esittelijän muutettu ehdotus.

30.10.2012 Pöydälle

Esittelijä
linjanjohtaja
Outi Salo

Lisätiedot
Paula Sermilä, kehittämisjohtaja, puhelin: 310 86774

paula.sermila(a)hel.fi
Kaisa Nuikkinen, johtava arkkitehti, puhelin: 310 86291

kaisa.nuikkinen(a)hel.fi
Inari Salonen, palvelupäällikkö, puhelin: 310 86777

inari.salonen(a)hel.fi
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6
Kaupunkisuunnittelulautakunnan lausunto valtuustoaloitteesta, 
joka koskee Meilahden huvila-alueella sijaitsevan pysäköintialueen 
sallitun pysäköintiajan muuttamista 4 tunniksi (b-asia)

HEL 2012-015499 T 00 00 03

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättänee antaa kaupunginhallitukselle 
seuraavan lausunnon. 

Lausunto 

Sekä Johannesbergintien eteläpään että Heikinniementien eteläpään 
pysäköintialueilla on sallittu pysäköintiaika nykyisin enintään 24 tuntia. 
Pysäköintialueiden aikarajoituksen lyhentäminen on perusteltua, koska 
ne palvelevat erityisesti läheisten puistoalueiden käyttäjiä. Myös 
pysäköintialueiden tehokas käyttö edellyttää lyhyempää sallittua 
pysäköintiaikaa.

Meilahden puistoarboretumin vierailijoita palvelevalla 
Johannesbergintien pysäköintialueella voidaan pisin sallittu 
pysäköintiaika muuttaa 4 tunniksi arkisin (maanantai - perjantai) kello 6 
- 24 välisenä aikana.

Heikinniementien pysäköintialueelta on vain noin 300 metrin matka 
Seurasaaren portille, joten se palvelee saaressa kävijöitä erityisesti 
silloin, kun Seurasaarentien länsipään pysäköintialue on täynnä. Myös 
Heikinniementien pysäköintialueella voidaan lyhentää sallittu 
pysäköintiaika samoin kuin Johannesbergintien eteläpäässä.

Liikennesuunnittelupäällikön päätökset pysäköinnin aikarajoitusten 
muutoksista on tarkoitus tehdä kevään 2013 aikana.

Esittelijä

Valtuustoaloite

Valtuutettu Annika Andersson ja 9 muuta kaupunginvaltuutettua ovat 
tehneet 14.11.2012 seuraavan valtuustoaloitteen:

Meilahden huvila-alueella on Johannesbergintien ja Meilahdentien 
risteyksessä pysäköintialue, joka sallii ilmaisen pysäköinnin 24 h. 
Käytännössä pysäköintialueen noin 40 parkkipaikkaa täyttyvät 
jokaisena arkipäivänä espoolaisten autoista kello 9 mennessä ja paikat 
ovat käytössä koko päivän iltaan asti. Espoolaiset käyttävät siis 
kyseistä pysäköintialuetta ilmaisena liityntäpysäköintialueena 
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tullessaan Helsinkiin töihin. Mielestäni alueelle sopisi paremmin vain 4 
h pysäköinnin salliva pysäköintialue, joka palvelisi alueelle tulevia 
ulkoilijoita. Ilmainen pysäköinti on myös kaupunkimme strategian 
vastaista." 

Lausuntopyyntö

Hallintokeskus on pyytänyt kaupunkisuunnittelulautakuntaa antamaan 
asiasta lausunnon kaupunginhallitukselle 8.3.2013 mennessä.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
Mika Kaalikoski, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37433

mika.kaalikoski(a)hel.fi

Päätöshistoria

Yleisten töiden lautakunta 19.02.2013 § 64
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Päätös

Yleisten töiden lautakunta päätti antaa kaupunginhallitukselle 
seuraavan lausunnon:

Johannesbergintien ja Meilahdentien risteyksessä olevalla 
pysäköintialueella on tarvetta lyhytaikaiselle pysäköinnille. Alue on 
voimassa olevassa asemakaavassa merkitty pysäköintialueeksi, mutta 
alue on osittain rakennettu puiston puolelle.

Pysäköintialueen tehokkaamman ja monipuolisemman käytön kannalta 
pysäköinnin rajoittaminen lyhytaikaiseksi asiakaspysäköinniksi on 
perusteltua. Lyhytaikainen asiakaspysäköinti koskisi arkipäiviä ja 
lauantaipäiviä. Pysäköintiä voidaan ohjata myös pysäköintialueen 
maksullisuutta kehittämällä.

Kaupunkisuunnitteluvirasto päättää alueen liikennesuunnitelmasta 
lähiaikoina, ja samassa yhteydessä tarkistetaan pysäköintipaikkojen 
uudet järjestelyt.

Esittelijä
osastopäällikkö
Pekka Henttonen

Lisätiedot
Matti Laihonen, asiamies, puhelin: 310 38813

matti.laihonen(a)hel.fi



Helsingin kaupunki Esityslista 6/2013 51 (51)
Kaupunkisuunnittelulautakunta

Pj/1
05.03.2013

Postiosoite Käyntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro
PL 2100, (Kansakoulukatu 3) Kansakoulukatu 3 FI0680001200062637
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 10 Faksi Alv.nro
kaupunkisuunnittelu@hel.fi www.hel.fi/kaupunkisuunnittelu +358 9 310 37409

1
Kaupungin viranomaisten päätösten seuraaminen

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättänee, ettei se ota käsiteltäväkseen 
seuraavan viranomaisen tekemiä päätöksiä:

Liikennesuunnittelupäällikkö 22.2.2013

Esittelijä
puheenjohtaja
Risto Rautava

Lisätiedot
Kirsi Juntunen, hallintosihteeri, puhelin: 310 37328

kirsi.juntunen(a)hel.fi


