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1
Kokouksen laillisuuden ja päätösvaltaisuuden toteaminen sekä 
pöytäkirjan tarkastajien valinta 

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättää todeta kokouksen lailliseksi ja 
päätösvaltaiseksi sekä valita jäsenet      (varalla     ) ja      (varalla     ) 
tarkastamaan tämän kokouksen pöytäkirjan.

Esittelijä
virastopäällikkö
Mikko Aho
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2
Ilmoitusasiat

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättää merkitä tiedoksi seuraavat 
kaupunginhallituksen, kaupunkisuunnittelu­ ja kiinteistötointa johtavan 
apulaiskaupunginjohtajan päätökset sekä asemakaavaosaston 
ilmoituksen:

Kaupunginhallitus 3.3.2014 § 259

Kaupunginhallitus päätti määrätä 1. kaupunginosan (Kruununhaka) 
korttelin 11 tontin 6, korttelin 14 tontit 6 ja 12, korttelin 15 tontin 4, 
korttelin 16 tontin 9, korttelin 19 tontin 2, korttelin 21 tontin 1 ja korttelin 
22 tontin 6 sekä korttelin 23 tontin 10 rakennuskieltoon kahdeksi 
vuodeksi maankäyttö­ ja rakennuslain 53 §:n 1 momentin perusteella 
kaupunkisuunnitteluviraston asemakaavaosaston 18.2.2014 päivätyn 
piirustuksen nro 12219 mukaisesti.

Samalla kaupunginhallitus päätti todeta, että maankäyttö­ ja 
rakennuslain 202 §:n perusteella tämä päätös tulee voimaan ennen 
kuin se on saanut lainvoiman, ja että päätöksestä tulee kuuluttaa. (HEL 
2014­001798)  

Kaupunkisuunnittelu­ ja kiinteistötointa johtava apulaiskaupunginjohtaja 10.3.2014 § 
17

Kaupunginvaltuusto on 15.1.2014 hyväksynyt 33. kaupunginosan 
(Kaarela, Hakuninmaa ja Kuninkaantammi) maantien alueen, katu­, 
puisto­ ja suojaviheralueiden asemakaavan ja korttelin nro 33314 osan, 
korttelin nro 33315 tontin nro 2, korttelin nro 33316 tontin nro 6 sekä 
tonttien nro 4 ja 5 osien, korttelin nro 33317 sekä katu­ ja 
lähivirkistysalueiden asemakaavan muutoksen (piirustus nro 12150 
A–C, Kuninkaantammen keskusta).

Kaupunkisuunnittelu­ ja kiinteistötointa johtava apulaiskaupunginjohtaja 
päätti todeta, että päätöksestä on maankäyttö­ ja rakennusasetuksessa 
säädetyllä tavalla kuulutettu 28.2.2014, jolloin kaava on tullut voimaan. 
(HEL 2012­007742)

Asemakaavaosaston ilmoitus 

Kaupunkisuunnitteluvirastossa valmistellaan suunnitteluperiaatteita 
Eläintarhan alueelle. Alue rajautuu Urheilukatuun, 
Nordenskiöldinkatuun, päärataan ja Helsinginkatuun. 
Suunnitteluperiaatteissa määritellään alueet joita kehitetään 
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puistokäytössä ja alueet joiden käyttötarkoitus voidaan muuttaa 
esimerkiksi urheilun tai palveluiden alueiksi. Alueen maisema­ ja 
kulttuuriarvot säilytetään. 

Keskustelutilaisuus on maanantaina 17.3. klo 18–20 info­ ja 
näyttelykeskus Laiturilla, Narinkka 2.  

Kaavaa valmistelee arkkitehti Martin Bunders, p. 310 37203 
martin.bunders(a)hel.fi

Esittelijä
virastopäällikkö
Mikko Aho

Lisätiedot
Katja Sulkko, hallintosihteeri, puhelin: 310 37431

katja.sulkko(a)hel.fi
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1
Liikenteen pitkän aikajänteen kehittämismahdollisuuksia; Laajasalo-
Herttoniemi -alueen tarkastelut (a-asia)

Pöydälle 11.03.2014

HEL 2014­002572 T 08 00 00

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättää merkitä tiedoksi selvityksen 
"Liikenteen pitkän aikajänteen kehittämismahdollisuuksia ­ Osa B. 
Laajasalo­Herttoniemi ­alueen tarkastelut".

Tiivistelmä

Laajasalon ja erityisesti Kruunuvuorenrannan liikenneyhteyksiä ja 
saavutettavuutta voidaan tehokkaasti parantaa Kruunusiltojen avulla. 
Raitioyhteys tasapainottaa liikennekuormitusta Herttoniemen suunnalla 
ja keventää selvästi metron kuormitusta sen matkustajamäärältään 
suurimmassa kohdassa, Kulosaaren sillalla.

Kruunusiltojen rinnalla Laajasalon liikenneyhteyksiä on tarpeen kehittää 
myös autoliikenteen osalta. Herttoniemen tunneliratkaisu on kuitenkin 
investointiin suhteutettuna tehoton. Tunnelille vaihtoehtona on tutkittu 
kevennettyä ratkaisua, missä kävelijöille ja polkupyöräilijöille on 
rakennettu alikulkutunneleita. Ratkaisulla on myönteisiä vaikutuksia 
liikenneturvallisuuteen mutta se on kaupunkikuvan kannalta haastava. 

Vaikka tunneliyhteyden toteuttaminen ei näköpiirissä olevassa 
tulevaisuudessa ole liikenteellisesti tarkoituksenmukaista, on 
tunneliyhteyden toteuttamismahdollisuus syytä säilyttää kaukaisempaa 
tulevaisuutta varten. Liikennekysyntä voi esimerkiksi Santahaminan 
mahdollisen rakentamisen myötä kasvaa selvästi nyt ennustetusta.

Kruunusiltojen avaaminen autoliikenteelle vaikuttaa olevan selvästi 
Linnanrakentajantien tunneliyhteyttä kustannustehokkaampi ratkaisu 
Herttoniemen liikenneongelmiin. Haittapuolena on, että ajoyhteys lisäisi 
liikennekuormitusta kantakaupungin katuverkolla ja läpikulkuliikennettä 
Laajasalon länsiosassa. Lisäksi ajoyhteyden myötä Kruunusiltojen 
vaikutus muuttuisi henkilöautomatkoja vähentävästä niitä lisääviksi ja 
toimisi kaupungin strategisia tavoitteita vastaan. Kruunusiltojen 
avaaminen autoliikenteelle ei siksi ole perusteltua. 

Joukkoliikenteen käyttäjien, kävelijöiden ja polkupyöräilijöiden 
näkökulmista raitiosilta tarjoaa selvästi suurimmat hyödyt investointiin 
nähden.
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Esittelijän perustelut

Johdanto

Laajasalon alue muuttuu merkittävästi seuraavien vuosikymmenien 
aikana. Kruunuvuorenrantaan rakentuu asunnot noin 10 000 
asukkaalle, Vartiosaaresta suunnitellaan asuinaluetta ja nykyisen 
Laajasalontien paikalle kaupunkibulevardia, jolloin sen varrelle voidaan 
rakentaa merkittävästi uutta maankäyttöä. Lisäksi Herttoniemen 
yritysalueelle on suunniteltu merkittävästi lisää maankäyttöä, millä on 
ainakin välillistä vaikutusta myös Laajasalon liikenteeseen.

Uudet asukkaat ja työpaikat tuovat mukanaan lisää liikennettä. Tämä 
aiheuttaa uusia vaatimuksia liikennejärjestelmälle. 
Kruunuvuorenrannasta Kalasatamaan ja edelleen Kalasatamasta 
Pohjoisrantaan on suunniteltu siltayhteyksiä (Kruunusillat) 
joukkoliikenteen, kävelijöiden ja polkupyöräliikenteen käyttöön. 

Esille on nostettu myös vaihtoehto, jossa Kruunusillat olisivat lisäksi 
henkilöautoliikenteen käytössä. Toinen merkittävä alueen liikenteen 
sujuvuuteen vaikuttuva hanke on Linnanrakentajantien ja Itäväylän 
liittymään suunniteltu tunneli. Tunnelille on esitetty myös kevyempää 
vaihtoehtoa, jossa jalankulku­ ja polkupyöräliikenteelle rakennetaan 
kulkuyhteyksiä Linnanrakentajantien alitse.

Työn tulokset

Kruunusillat parantaa merkittävästi Laajasalon yhteyksiä keskustaan 
joukkoliikenteellä, kävellen ja pyörällä. Matka­ajat Kruunuvuorenrannan 
ja Rautatieaseman välillä putoavat puoleen. Mikäli siltayhteys 
rakennetaan myös henkilöautoliikenteelle, nopeuttaa se autoliikenteen 
matka­aikoja vastaavasti. Linnanrakentajantien tunnelin vaikutukset 
jäävät pienehköiksi. Tunnelin käyttäjämäärä jää melko pieneksi ja 
tunnelin hyödyt ajoittuvat lähinnä ruuhka­ajan liikenteeseen. Lisäksi 
Itäväylän Herttoniemen liittymän parantaminen pahentaa tai siirtää 
pullonkauloja liikenneverkon muihin osiin (mm. Itäväylän länsipää).

Kruunusiltojen raitioyhteys lyhentää joukkoliikennematkojen 
keskipituutta ja matka­aikoja ja lisää joukkoliikenteen käyttöä noin 7 
000 matkalla/vrk,. Kävellen ja polkupyörällä tehtävät matkat vähenevät 
noin 3 000 matkalla/vrk, mutta niiden keskipituus kasvaa. 
Henkilöautolla tehtävien matkojen määrä vähenee noin 4500 
matkalla/vrk. 

Autoliikenteen salliminen sillalla lisäisi henkilöautojen määrää noin 1 
800 henkilömatkalla/vrk ja vähentäisi joukkoliikenteen käytön kasvun 
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noin puoleen pelkkään raitioyhteyteen verrattuna. Myös kävely ja 
pyöräily vähenisivät selvästi. 

Herttoniemen tunneli lisää henkilöautomatkoja noin 500:lla 
vuorokaudessa. Linnanrakentajantien kevennetty parantaminen kävely­ 
ja polkupyöräliikenteen alikulkutunnelein ei juuri vaikuta kulkutapojen 
käyttöön tai matkojen pituuksiin.

Laajasalosta Herttoniemeen saapuva henkilöautoliikenne kasvaa 
ennusteiden mukaan noin kaksinkertaiseksi vuoteen 2050 mennessä. 
Ruuhkien aiheuttamat viivytykset Herttoniemessä ovat nykytilanteen 
aamuruuhkassa noin minuutin luokkaa, mutta kasvavat vuoteen 2050 
mennessä 4­5 minuuttiin ilman merkittäviä kehittämishankkeita. 
Iltapäivisin läpikulkuliikenteen matka­ajat kasvavat noin kahdella 
minuutilla.

Kruunusiltojen raitioyhteys vähentää Herttoniemeen saapuvaa 
liikennettä ruuhka­aikaan noin 13 % ja pienentää ruuhkaviivytyksiä noin 
minuutilla. Mikäli Kruunusillat olisivat myös henkilöautoliikenteen 
käytössä, vähenisi Herttoniemeen saapuva liikenne ruuhka­aikaan noin 
30 % ja ruuhkaviiveet jäävät vain hieman nykyistä suuremmiksi.

Herttoniemen tunneli puolestaan palauttaa Laajasalon ja Kulosaaren 
väliset matka­ajat lähes nykytasolle, vaikka liikenteen määrä 
Herttoniemessä lisääntyy tunnelin johdosta noin 6 %. 
Linnanrakentajantien kevennetyt ratkaisut eivät vaikuta merkittävästi 
Laajasalosta saapuvaan liikennekuormitukseen. Aamuruuhkan 
viivytykset pienenevät noin minuutilla.

Raitiosilta vähentää henkilöautoliikennettä, mikä vähentää 
liikenneonnettomuuksia ja liikenteen päästöjä. Henkilöautoliikenteen 
silta siirtäisi liikennettä pääväyliltä katuverkolle erityisesti 
kantakaupungissa. Tämä vähentäisi viihtyisyyttä ja huonontaisi 
liikenneturvallisuutta. 

Herttoniemen tunneli siirtää liikennettä katuverkolta pääväylille, mutta 
lisää hieman autoliikenteen kokonaissuoritetta. Vaikutukset 
liikenneturvallisuuteen ja päästöihin jäävät melko pieniksi. Käytetyn 
laskentamallin mukaan Linnanrakentajantien kevennetty 
parantamisratkaisu (kävelyn ja polkupyöräliikenteen erottelu 
autoliikenteestä) ei vaikuta onnettomuus­ ja päästömääriin. 
Todellisuudessa Linnanrakentajantien liikenneturvallisuus paranisi 
jalankulun ja pyöräilyn onnettomuuksien vähentyessä.

Työssä tehtyjen alustavien laskelmien mukaan Kruunusiltojen 
rakentaminen on yhteiskuntataloudellisessa mielessä kannattavaa. 
Yhdistetty raitio­ ja henkilöautoliikenteen silta on tunnuslukujen 
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perusteella myös kannattava hanke. Käytetty laskentamalli ei 
kuitenkaan huomioi täysimääräisesti niitä kustannuksia, jotka syntyvät 
Laajasalosta tulevan ja sinne suuntautuvan autoliikenteen 
jonoutumisesta sillan länsipäässä, Kalasatamassa ja Helsingin 
keskustan alueella. Laskelmia tarkennetaan jatkovalmistelun 
yhteydessä. Linnanrakentajantien tunneli ei ole 
yhteiskuntataloudellisessa mielessä kannattava hanke, eikä myöskään 
Herttoniemen kevyemmät ratkaisut.

Liikenteelliset kehittämissuositukset

Herttoniemen ja Laajasalon alueelle tulisi laatia kokonaisvaltainen 
liikennesuunnitelma, jonka lähtökohtana on raitiosillan toteutuminen ja 
toisaalta tunnelin siirtyminen kaukaiseen tulevaisuuteen. 
Suunnitelmassa tulisi arvioida mm. Herttoniemen kaistajärjestelyjen ja 
kävely­ ja polkupyöräliikenteen kehittämismahdollisuudet, sekä 
laajemmin alueen katuverkon ja linja­autoliikenteen ajoreittien 
kehittämismahdollisuudet.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
Petri Blomqvist, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37109

petri.blomqvist(a)hel.fi
Pihla Melander, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37124

pihla.melander(a)hel.fi

Liitteet

1 Raportti "Liikenteen pitkän aikajänteen kehittämismahdollisuuksia, Osa 
B. Laajasalo­Herttoniemi ­alueen tarkastelut 31.12.2013"

Päätöshistoria

Kaupunkisuunnittelulautakunta 11.03.2014 § 57

HEL 2014­002572 T 08 00 00

Päätös

Kaupunkisuunnittelulautakunta päätti panna asian viikoksi pöydälle.

Käsittely

11.03.2014 Pöydälle
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Pöydällepanoehdotus:
Risto Rautava: Pyydän asian pöydälle viikoksi.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
Petri Blomqvist, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37109

petri.blomqvist(a)hel.fi
Pihla Melander, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37124

pihla.melander(a)hel.fi
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2
Tyynenmerenkadun lisäkaistan liikennesuunnitelma (a-asia)

Pöydälle 11.03.2014

HEL 2014­002343 T 08 00 00

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättää hyväksyä 
liikennesuunnitteluosaston piirustuksen nro 6286­7 mukaisen 
Tyynenmerenkadun lisäkaistan liikennesuunnitelman.

Tiivistelmä

Tyynenmerenkadulle välille Rionkatu­Välimerenkatu on suunniteltu 
pohjoisen suuntaan nykyisen kaistan lisäksi toinen kaista. Lisäkaista 
turvaa erityisesti sataman liikenteen toimivuuden ja korvaa poistuvan 
Jätkäsaarenlaiturin ajoreitin satamasta. Tyynenmerenkadun lisäkaistan 
kustannusarvio on noin 1 M€ ja tavoitteena on rakentaa lisäkaista 
vuoden 2014 aikana. Tyynenmerenkadun lisäkaistan 
liikennesuunnitelma on voimassa olevan asemakaavan vastainen.

Esittelijän perustelut 

Lähtökohdat

Hyväksytyt asemakaavat ja nykyiset liikennejärjestelyt

Alueella on voimassa Jätkäsaarenkallion ja Hietasaaren asemakaava 
nro 11770 vuodelta 2009. Alueelle on laadittu Jätkäsaarenkallion ja 
Hietasaaren sekä Saukonpaaden kokoojakatujen liikennesuunnitelma 
(piirustus 5823­7). Tyynenmerenkadun ja Rionkadun risteykseen on 
suunniteltu liikennevalot (piirustus 6072­4).

Tyynenmerenkatu on Jätkäsaaren alueellinen kokoojakatu. 
Tyynenmerenkadulla on ennustettu olevan liikennettä noin 12 000 
ajoneuvoa vuorokaudessa vuonna 2035. Tyynenmerenkadulla 
liikennöivät nykyisin raitiolinjat 9 ja 6T Länsiterminaalille. 
Tyynenmerenkatu on myös pyöräilyn pääreitti. 

Tyynenmerenkatu toimii Länsiterminaalin ensisijaisena ajoreittinä. 
Nykytilanteessa laivoista tulevat henkilöautot ajavat makasiinien 
itäpuolelta Jätkäsaarenlaituria pitkin ja liittyvät katuverkkoon 
Välimerenkadun liittymän jälkeen. Jätkäsaarenkallion ja Hietasaaren 
asemakaavassa Jätkäsaarenlaituri on makasiinien kohdalla varattu 
jalankulkijoille ja pyöräilijöille, jolloin satamaan saapuneista laivoista 
purkautuvat henkilöautot tullaan ohjaamaan Rionkadun kautta 
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Tyynenmerenkadulle. Sataman raskas liikenne kulkee väliaikaisesti 
Välimerenkadun kautta. Myös raskas liikenne on tarkoitus 
tulevaisuudessa ohjata Tyynenmerenkadun kautta.

Tyynenmerenkadun keskellä kulkee raitiotie, jonka molemmin puolin on 
yksi autoliikenteen kaista kumpaankin suuntaan. Välimerenkadun 
risteyksen eteläpuolella on raitiotiepysäkki. Tyynenmerenkadun 
molemmille reunoilla on yhteiskäyttöpylväiden lomaan suunniteltu 
pysäköintipaikkoja. Lisäksi makasiinirakennusten edustalle on 
asemakaavassa määrätty istutettava puurivi. Kadulla on yksisuuntaiset 
pyörätiet, jotka erotetaan jalkakäytävästä tasoerolla. Rionkadun ja 
Välimerenkadun liittymissä on liikennevalot. Lisäksi 
Juutinraumankadun liittymässä on pelastuslaitoksen varoitusvalot.

Voimassa olevassa asemakaavassa Tyynenmerenkadun itäreunan 
katualueen raja on makasiinien kohdalla ajoradan reunassa, jolloin 
kaavassa määrätty puurivi, pysäköintipaikat ja yleinen jalankulun ja 
pyöräilyn yhteys ovat makasiinirakennusten tonteilla. Makasiinien 
pohjoispuolella jalkakäytävä ja pyörätie kuuluvat katualueeseen.

Tyynenmerenkadulle on jo rakennettu raitiotie, pysäkki, ajoradat sekä 
yhteiskäyttöpylväät. Kadun itäreunalla kulkee väliaikainen jalankulun 
reitti.

Valmisteilla olevat asemakaavat

Kaupunkisuunnitteluvirastossa on valmisteilla asemakaavamuutos 
koskien Lars Sonckin makasiineja L2 ja L3 sekä Tyynenmerenkadun 
katualueen leventämistä. Alueelle laaditaan kaavamuutos sataman 
liikenteen sujuvuuden turvaamiseksi ja rakennusten käyttötarkoituksen 
muuttamiseksi. Suojeltuihin rakennuksiin L2 ja L3 suunnitellaan liike­ ja 
toimitiloja sekä kongressitiloja.

Valmisteilla olevaan makasiinien L2 ja L3 asemakaavaan on tarkoitus 
liittää mukaan myös katualueen leventäminen hotellitontin kohdalla. 
Aikataulu­ ja rahoitussyistä Tyynenmerenkadun lisäkaistan 
rakentamista kiirehditään ja kaavamuutos tehdään näille tonteille 
jälkikäteen. Kaavaehdotus on tavoitteena tuoda 
kaupunkisuunnittelulautakuntaan vuoden 2014 aikana.

Kaupunkisuunnitteluvirastossa on lisäksi valmisteilla Jätkäsaaren 
matkustajasataman asemakaava, jossa Tyynenmerenkadun 
liikennejärjestelyt Rionkadusta etelään suunnitellaan satama­alueen 
muuttuvat toiminnot huomioiden. Asemakaavaluonnos on tavoitteena 
tuoda Kaupunkisuunnittelulautakunnan käsittelyyn vuoden 2014 
aikana.
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Liikennesuunnitelma

Liikennesuunnitteluosastolla on laadittu Tyynenmerenkadun lisäkaistan 
liikennesuunnitelma (piirustus nro 6286­7). Tyynenmerenkadulle välille 
Rionkatu­Välimerenkatu on suunniteltu pohjoisen suuntaan nykyisen 
kaistan lisäksi toinen kaista. Sataman liikennemäärät ovat kasvaneet 
viime vuosien aikana ennustettua enemmän ja liikennemäärien 
arvioidaan kasvavan edelleen. Lisäkaista turvaa erityisesti sataman 
liikenteen toimivuuden ja korvaa poistuvan Jätkäsaarenlaiturin ajoreitin 
satamasta. 

Tyynenmerenkadun lisäkaista pohjoisen suuntaan alkaa Rionkadun 
liittymästä. Rionkadulta järjestetään 'vapaa oikea' Tyynenmerenkadulle, 
jolloin oikealle kääntymistä ei ohjata liikennevaloin. Tämän kaistan 
ylittävä suojatie ja pyörätien jatke toteutetaan korotettuna. Korotus 
hillitsee ajonopeuksia ja korostaa autoliikenteen väistämisvelvollisuutta 
jalankulkijoihin ja pyöräilijöihin nähden. Lisäkaista jatkuu 
Välimerenkadun liittymään asti. 

Välimerenkadun risteyksen eteläpuolella sijaitseva raitiovaunupysäkki 
pidennetään Juutinraumankadun liittymään asti, ja kortteliväliltä 
poistetaan välisuojatie. Muutokset selkeyttävät liikennejärjestelyitä 
kyseisessä kohdassa. Uusista järjestelyistä johtuen kadun länsireunalta 
poistuu kaksi pysäköintipaikkaa.

Suojeltuihin makasiinirakennuksiin liittyy Tyynenmerenkadun puolella 
nykyisin lastauslaituri. Sisäänkäynnit rakennuksiin ovat lastauslaiturin 
tasossa, mikä on jo rakennettu katua korkeammalla. Suurimmillaan 
tasoero sisäänkäyntien ja kadun välillä on noin yhden metrin. 
Jalkakäytävä nostetaankin makasiinirakennusten edustalla nykyisen 
lastauslaiturin tasoon. Makasiinirakennusten päistä järjestetään 
esteettömät yhteydet lastauslaituritasoon. 

Tyynenmerenkadun itäreunalle ajoradan rinnalle tulee yksisuuntainen 
pyörätie eritasoon jalankulun kanssa.

Tyynenmerenkadun lisäkaistan liikennesuunnitelma on voimassa 
olevan asemakaavan nro 11770 vastainen, sillä lisäkaistan vaatimat 
liikennejärjestelyt ulottuvat makasiinien ja hotellin tontille. Makasiinien 
kohdalla lisäkaistan tarvitsema tila otetaan kadun itäreunan puille ja 
pysäköinnille varatusta tilasta. Lisäksi Rionkadun liittymän 
liikennejärjestelyt ulottuvat tontin puolelle. Makasiinien pohjoispuolella 
katu levenee hotellitontille.

Kustannukset

Tyynenmerenkadun lisäkaistan kustannusarvio on noin 1 M €.
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Helsingin kaupunki on saanut EU:lta rahoitusta Helsingin ja Tallinnan 
yhteiselle TWIN­PORT – hankkeelle. Hankkeen tarkoituksena on 
parantaa Helsingin ja Tallinnan liikenteen sujuvuutta molemmissa 
satamissa. TEN­T rahoituskomitea hyväksyi 11.7.2013 rahoitusta 
koskevan esityksen ja EU:n liikennekomissaari allekirjoitti 
rahoituspäätöksen 16.10.2013. 

Tyynenmerenkadun lisäkaista on yksi rahoituspäätöksessä mainituista 
hankkeista, joiden toteuttamiseen voidaan osittain käyttää tukirahoja. 
Tyynenmerenkadun lisäkaistan tuki on vuodelle 2014.

Suunnitelman vaikutukset

Sataman toiminnan kannalta on olennaista, että laivoista purkautuva 
liikennevirta pääsee purkautumaan esteettä satamakentälle ja 
liittymään sieltä mahdollisimman sujuvasti katuverkkoon. Mitoittavassa 
tilanteessa laivoja lastataan jo uusilla ajoneuvoilla niiden vielä 
purkaessa ajoneuvoja katuverkkoon. Laivojen kääntöajat satamassa 
ovat lyhyitä ja häiriöt purkuliikenteessä aiheuttaisivat ongelmia laivojen 
aikatauluille. 

Mitoitustilanteessa laivoja on yhtä aikaa laiturissa 2­3 ja niistä 
purkautuu katuverkkoon 500 ­ 700 ajoneuvoa ruuhkatuntina. Sataman 
ruuhkatunti saattaa ajoittua arki­iltaan muun liikenteen ruuhka­aikaan. 

Lisäkaista lisää Välimerenkadun ja Tyynenmerenkadun risteyksen 
kapasiteettia. Lähialueen pahimmat liikenteelliset pullokaulat ovat 
kuitenkin Mechelininkadun eteläpäässä, joten Tyynenmerenkadun 
lisäkaista ei sujuvoita liikennettä laajemmalla alueella.

Kadun varresta poistuu makasiinien tonteille suunnitellut 
pysäköintipaikat. Nämä pyritään korvaamaan sijoittamalla paikkoja 
tontille makasiinien L2 ja L3 väliin sekä makasiinin L3 eteläpäähän. 
Huolto­ ja saattoliikennettä ei ole mahdollista järjestää kadun puolelta.

Vuorovaikutus

Tyynenmerenkadun lisäkaistan liikennesuunnitelma on tehty 
yhteistyössä rakennusviraston, Helsingin sataman, kaupungin kanslian, 
kiinteistöviraston ja Helsingin seudun liikenne ­kuntayhtymän kanssa. 
Suunnitelmaa on esitelty myös alueen asukkaille ja yrittäjille. 
Vuorovaikutusraportti on esityslistan liitteenä.

Toteutus

Tyynenmerenkadun lisäkaista on tavoitteena rakentaa vuoden 2014 
aikana. Kadun itäreunan jalkakäytävä viimeistellään makasiinien ja 
hotellitontin hankkeiden yhteydessä. 
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Tyynenmerenkadun ja Rionkadun risteyksen osalta suunnitelman 
mukaiset järjestelyt ovat väliaikaisia. Valmisteilla olevassa 
matkustajasataman asemakaavaan liittyvissä suunnitelmissa on 
esitetty, että Tyynenmerenkadulla olisi kaksi kaistaa pohjoisen 
suuntaan Länsisatamankadun liittymästä alkaen. Tämä vaikuttaa myös 
Tyynenmerenkadun ja Rionkadun liittymän järjestelyihin. Liittymää ei 
voida kuitenkaan rakentaa vielä lopputilanteen mukaisesti, sillä tämä 
edellyttää nykyisen tullirakennuksen purkamista liittymän 
kaakkoisnurkassa ja muutoksia liikennejärjestelyihin Rionkadun 
eteläpuolella.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
Anna Nervola, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37135

anna.nervola(a)hel.fi

Liitteet

1 Sijaintikartta
2 Piirustus 6286­7, korjattu 11.3.2014
3 Vuorovaikutusraportti liitteineen

Otteet

Ote Otteen liitteet
Helsingin seudun liikenne ­
kuntayhtymä

Muutoksenhakukielto, valmistelu
Liite 2

Tiedoksi

Kaupungin kanslia
Kiinteistövirasto
HKL ­liikelaitos
Helsingin Satama
Yleisten töiden lautakunta

Päätöshistoria

Kaupunkisuunnittelulautakunta 11.03.2014 § 58

HEL 2014­002343 T 08 00 00

Päätös

Kaupunkisuunnittelulautakunta päätti panna asian viikoksi pöydälle.
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Käsittely

11.03.2014 Pöydälle

Esittelijä muutti esitystään siten, että piirustuksessa 6286­7 oleva virhe 
koskien poikkileikkausmittoja korjataan seuraavasti: 
Poikkileikkauskuvassa A­A oleva ajoradan leveys 11.0 m muutetaan 
leveydeksi 10.0 m ja kokonaisleveys 37.85 m muutetaan leveydeksi 
36.85 m.

Pöydällepanoehdotus:
Osmo Soininvaara: Pöydälle viikoksi.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
Anna Nervola, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37135

anna.nervola(a)hel.fi
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3
Kaupunkisuunnittelulautakunnan lausunto kaupunginhallitukselle 
oikeudenmukaista ja älykästä liikennettä selvittäneen työryhmän 
raportista (a-asia)

HEL 2014­002554 T 08 00 00

Lausuntoehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta antaa kaupunginhallitukselle seuraavan 
lausunnon.

Lausunto

Oikeudenmukaista ja älykästä liikennettä selvittänyt työryhmä on 
tuottanut erittäin monipuolisen aineiston siitä, minkälaisia vaikutuksia 
autoilun verotuksen muuttamisella kokonaan käytön mukaiseksi olisi. 
Muutos tarkoittaisi kiinteiden verojen (autovero ja ajoneuvovero) 
muuttamista kilometriveroksi. Raportti antaa hyvät edellytykset 
liikenteen verotuksen uudistamismahdollisuuksien arviointiin.

Kilometrivero olisi hyvä keino valtion liikennepolitiikan tuottavuuden 
lisäämiseksi. Kilometrivero ei olisi veron keräämisestä aiheutuvilta 
kustannuksiltaan yhtä tehokas kuin nykyinen veromalli. Kilometrivero 
olisi kuitenkin nykyistä verojärjestelmää merkittävästi monipuolisempi 
työkalu, jolla liikenne­ ja ympäristöpoliittisia tavoitteita voitaisiin 
toteuttaa huomattavasti paremmin kuin nykymallilla. Valtion 
liikennepolitiikkaan aiheuttaa nykyisin mittavaa tehottomuutta se, että 
valtion usein fiskaalisten tavoitteiden perusteella asettamat liikenteen 
kiinteät verot ohjaavat eri suuntaan kuin valtion liikennepolitiikan 
tavoitteet ja niiden perusteella määritetyt liikennepolitiikan toimet. 
Kilometriveron avulla valtion liikennepolitiikan vaikuttavuutta voitaisiin 
olennaisesti parantaa, sillä kilometrivero mahdollistaisi eri 
toimenpiteiden vaikutusten yhdensuuntaistamisen. 

Selvityksen liikenteelliset vaikutustarkastelut on tehty valtakunnallisilla 
strategisilla liikennemalleilla. Mallit antavat hyvän kuvan vaikutusten 
suunnista ja suuruusluokista valtakunnallisella tasolla, jos kerättävä 
kokonaisveromäärä kilometriveron myötä säilyy nykyisellään. 
Kilometrivero nostaisi valtakunnallisesti joukkoliikenteen 
henkilösuoritetta yli 30 %:lla ja joukkoliikenteen kulkumuoto­osuutta 4­5 
%­yksikköä. Vastaavasti autoliikenteen henkilösuorite vähenisi noin 1 
%:lla ja kulkumuoto­osuus 4­5 %­yksiköllä. Myös päästö­ ja 
onnettomuuskustannukset alenisivat. Lähimainkaan näin suuria 
vaikutuksia ei valtakunnallisella tasolla ole saavutettavissa millään 
muilla viime vuosina tutkituilla liikennesuunnittelun tai liikennepolitiikan 
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keinoilla. Vaikutuksia kaupunkiseuduille ei ole selvityksessä vastaavalla 
tavalla tutkittu, mutta voidaan sanoa, että vaikutukset olisivat 
samansuuntaisia mutta pienempiä. Käyttöön perustuva verotus on 
kiinteää verotusta selkeästi tehokkaampi tapa varmistaa liikenneverkon 
kapasiteetin tehokas käyttö sekä liikenteen turvallisuus ja 
ympäristötavoitteiden toteutuminen. 

Edellä mainitut kilometriveron vaikutukset tukisivat hyvin myös 
Helsingin liikennepoliittisia tavoitteita. Helsingin kaupungin 
strategiaohjelmassa on asetettu haasteellinen tavoite kävelyn, 
pyöräilyn ja joukkoliikenteen kulkumuoto­osuuden kasvattamiseksi. 
Myös liikenneturvallisuus­ ja ympäristötavoitteet ovat kaupungille 
tärkeitä.

Liikenteen verotuksen tulisi olla tasa­arvoista ja samanlaista eri puolilla 
Suomea, niin maaseudulla kuin kaupunkiseuduilla. Liikenteen 
hinnoittelulla ei tule luoda yhdyskuntarakennetta hajauttavia 
kannustimia. Jos liikenteen verotus maaseudulla olisi kaupunkiseutuja 
alhaisempaa, kannustaisi tämä muuten tasavertaisessa tilanteessa 
asumaan maaseudulla kaupungin sijasta. Tällä olisi mm. 
yhdyskuntarakenteeseen, energiankulutukseen ja liikenteen päästöihin 
kielteisiä vaikutuksia. Liikenteen kilometriverotusta ei tulekaan 
hinnoitella maaseudulle kaupunkiseutuja edullisemmaksi ja tällä lailla 
synnyttää tulonsiirtoa kaupungeista haja­asutusalueille. Mahdolliset 
yhteiskunnan aluepoliittiset toimet tulee tehdä läpinäkyvästi muualla 
kuin liikenteen verotuksen saralla. Autoilun verotusta ei tule kytkeä 
osaksi aluepolitiikkaa.

Liikenteen hinnoittelussa tulee kuitenkin varautua siihen, että alueellisia 
maksuja joskus tulevaisuudessa voidaan ottaa käyttöön. Helsingin 
seudulla tämä voi tarkoittaa esimerkiksi autoilijoilta perittävää sujuvuus­
, ruuhka­ tai palvelumaksua, joka voi vaihdella ajoneuvon sijainnin, 
kellonajan, ajoneuvon päästöjen tai muiden ominaisuuksien tms. 
perusteella. Tällaisesta hinnoittelusta päättäminen tulisi tapahtua 
kaupunkiseudun toimesta ja kerättävät tulot tulee olla käytettävissä sillä 
alueella, mistä ne kerätäänkin. Valtakunnalliseen tienkäyttömaksuun 
liittyen tärkeää on, että sen teknologia tietojen keräämiseen ja 
maksamiseen liittyen on sellainen, että kaupunkiseudut voivat 
tarvittaessa hyödyntää samaa järjestelmää alueellisten maksujen 
keräämiseen eikä erillisiä järjestelmiä ole tarpeen hankkia.

Jos edellä mainituista näkökulmista huolimatta valtakunnallinen 
henkilöautojen kilometrivero toteutetaan niin, että Helsingin seudulta 
kerättävä nykyinen verotustaso ylitetään, tulee sitä varten laadittavassa 
lainsäädännössä varmistaa nykyisen verotustason ylittävän tuoton 
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käyttäminen kokonaisuudessaan Helsingin seudun liikennejärjestelmän 
investointien, ylläpidon ja hoidon rahoituksen lisäämiseen. 

Digitalisoitumiskehitys vaikuttaa olennaisesti myös liikkumiseen ja 
liikenteeseen. Esimerkkejä tästä ovat verkkokaupan kasvun 
edesauttama logistiikan nopea kehittyminen sekä sosiaalisen median 
vaikutus tapahtumien järjestämiseen ja markkinointiin. Käyttäjät ovat 
valmiita hyödyntämään ja myös tuottamaan ajantasaista informaatiota 
omissa liikkumisvalinnoissaan. Älyliikenteen kehittyvät palvelut ja 
järjestelmät perustuvat kasvavassa määrin ajantasaisiin 
liikennetietoihin. Helsinginkin liikennejärjestelmä on jo suhteellisen 
lyhyellä aikavälillä muuttumassa ajantasaista informaatiota tuottavaksi 
ja entistä vuorovaikutteisemmaksi. Tämä kehitys luo hyvän pohjan 
uusille palveluille. Kaupungin roolina on toimia mahdollistajana 
palvelujen ja järjestelmien kehityksessä.

Palvelutarjonnassa tulee nykyisten liikkumisen tapojen kehittämisen 
ohella panostaa uusien palvelumallien mahdollistamiseen. Liikenne­ ja 
viestintäministeriönkin voimakkaasti esiin nostama Mobility as a 
Service ­malli (MaaS, liikkuminen palveluna), jossa asiakas saa yhden 
kaupallisen operaattorin kautta kaikki liikkumiseen liittyvät palvelunsa 
kattaen niin eri liikennemuodoilla liikkumisen, niihin liittyvän 
informaation kuin maksamisen, on merkittävimpiä potentiaalisista 
tulevaisuuden ratkaisuista, joilla Helsinginkin liikenteen haasteita 
voitaisiin ratkaista. Helsinki on valmis osallistumaan älyliikenteeseen 
liittyvien ratkaisujen kehittämiseen ja mahdollistamiseen yhteistyössä 
muiden viranomaistoimijoiden kanssa. Helsinki toimii aktiivisesti 
palvelumarkkinoiden kehittymisen hyväksi ja pitää olennaisena, että 
yhteistyössä muiden viranomaisten kanssa määritetään kaupungin ja 
koko julkisen sektorin tarkoituksenmukainen rooli.

Tienkäyttömaksuihin ja muihin liikenteen sähköisiin palveluihin liittyen 
on jatkossa tärkeää määritellä viranomaisten ja kaupallisten toimijoiden 
työnjako ja selvittää mm. tietosuojaan ja hallintoon liittyvät kysymykset. 
Helsinki on avoin syventämään yhteistyötä mm. edellä mainituissa 
aiheissa.

Esittelijän perustelut

Lausuntopyyntö

Kaupunginkanslia on pyytänyt kaupunkisuunnittelulautakuntaa, HKL:n 
johtokuntaa, yleisten töiden lautakuntaa ja ympäristölautakuntaa 
antamaan asiasta lausunnot 27.3. mennessä.

Taustaa
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Liikenne­ ja viestintäministeriö asetti 3.2.2012 työryhmän selvittämään, 
miten Suomessa voitaisiin edetä kohti oikeudenmukaisempaa ja 
älykkäämpää liikennejärjestelmää, ja miten tulisi edetä 
tiemaksujärjestelmien käyttöönotossa pitkällä aikavälillä. Työryhmä 
luovutti työnsä 16.12.2013 liikenne­ ja viestintäministeriölle. Työryhmä 
totesi, että Suomessa voisi olla syytä edetä autoilun verotuksessa kohti 
kilometriveron käyttöönottoa. 

Lausuntopyynnössään liikenne­ ja viestintäministeriö pyysi 
lausunnonantajia ottamaan erityisesti kantaa seuraaviin asioihin:

1. Tulisiko autoilun verotukseen liittää myös liikennepoliittisia 
tavoitteita? Miten tämä olisi mielestänne tarkoituksenmukaista 
tehdä?

2. Mitkä ovat mielestänne parhaita keinoja varmistaa liikenneverkon 
kapasiteetin tehokas käyttö sekä liikenteen turvallisuus ja 
ympäristötavoitteiden toteutuminen?

3. Tulisiko mielestänne autoilun verotuksen olla alueellisesti erilaista 
eri puolilla Suomessa, esimerkiksi alhaisempaa maaseudulla 
kuin kaupunkiseudulla. Jos olette tätä mieltä, mitä tekijöitä tulisi 
ottaa huomioon määritettäessä alueellisesti erilaista autoilun 
verotusta?

4. Kuinka digitalisoitumiskehitys tulee mielestänne näkymään ja 
vaikuttamaan liikennesektorilla tulevaisuudessa?

Työryhmän raportti on julkaistu sähköisenä liikenne­ ja 
viestintäministeriön julkaisusarjassa (Oikeudenmukaista ja älykästä 
liikennettä. Työryhmän loppuraportti, LVM julkaisuja 37/2013) ja se 
löytyy liikenne­ ja viestintäministeriön sivuilta 
www.lvm.fi/jukaisuja/2013.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
Ville Lehmuskoski, liikennesuunnittelupäällikkö, puhelin: 310 37079

ville.lehmuskoski(a)hel.fi
Mikko Lehtonen, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37117

mikko.j.lehtonen(a)hel.fi

Liitteet
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1 Oikeudenmukaista ja älykästä liikennettä. Työryhmän loppuraportti

Oheismateriaali

1 Liikenne­ ja viestintäministeriön lausuntopyyntö
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4
Liikenteen kehitys Helsingissä vuonna 2013 (a-asia)

HEL 2014­002865 T 08 00 00

Hankenro 0861_3

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättää merkitä tiedok­si selvityksen 
Helsingin lii­kenteen kehityksestä vuonna 2013.

Tiivistelmä

Joukkoliikenteen osuus keskustan rajalla syysarkipäivän 
henkilöliikenteestä vuonna 2013 oli 65,9 %. Arkiaamuliikenteessä 
keskustan suuntaan klo 6­9 osuus oli 73,6 %. Molempien osuus nousi 
0,03 %­yksikköä edellisestä vuodesta. Poikittaisliikenteessä 
syysarkipäivänä joukkoliikenteen osuus oli 19,7 % eli 0,84 %­yksikköä 
enemmän kuin vuonna 2012. Poikittaisliikenteessä joukkoliikenteen 
osuuden kasvu oli huomattavan suurta.

Pyöräily kasvoi 6 ­ 21 % kesä­elokuussa vuodesta 2012. Kasvu oli 
huomattavan suurta.

Henkilöautomäärä Helsingin oli vuoden 2013 lopussa sama kuin vuotta 
aiemmin. Liikennekäytössä olevia henkilöautoja oli 337 tuhatta 
asukasta kohti eli prosentti vähemmän kuin vuotta aiemmin, koska 
kaupungin väkiluku on kasvanut.

Pääkatuverkossa oli liikennettä vuoden 2013 syksyllä vähemmän kuin 
vuonna 2012. Liikenne väheni laskentalinjoilla yhdestä kolmeen 
prosenttia.

Esittelijän perustelut

Yleistä 

Helsingin pääkatuverkon liikenteen, niemen rajan sekä 
poikittaislaskentalinjan henkilöliikenteen sekä pyöräilyn kehitystä 
seurataan jatkuvilla ja määräajoin toistettavilla laskennoilla. Liikenne­ ja 
matkustajamäärien sekä autokannan muutokset kootaan vuosittain 
julkaisuun "Liikenteen kehitys Helsingissä". 

Tuloksista laadittu yhteenvetoesite löytyy kaupunkisuunnitteluviraston 
Internet­sivuilta www.hel.fi/ksv kohdasta Liikennesuunnittelu/ Tutkimus 
ja tilastot /Liikennelaskennat.  
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Vuoden 2013 tuloksia

Helsingin liikennekäytössä oleva automäärä oli 0,5 % suurempi kuin 
vuonna 2012 ja 0,5 % suurempi kuin vuoden 2007 lopussa.  
Liikennekäytössä oleva henkilöautomäärä oli sama kuin vuotta 
aiemmin. Liikennekäytössä olevia henkilöautoja oli 337 tuhatta 
asukasta kohti eli prosentti vähemmän kuin vuotta aiemmin, koska 
kaupungin väkiluku on kasvanut.

Helsinkiin 31.12.2013 rekisteröity autokanta kasvoi edelleen kaksi 
prosenttia verrattuna edellisvuoteen, mutta rekisteröityjen 
henkilöautojen määrä tuhatta asukasta kohti oli sama kuin 
edellisvuonna eli 405.  

Vuoden 2013 syksyllä liikennettä oli Helsingin pääkatuverkossa vajaa 
kaksi prosenttia vähemmän kuin vuonna 2012. Keskustan rajan ylittävä 
liikenteen määrä vuorokaudessa väheni edelliseen vuoteen verrattuna 
kolme prosenttia ja kantakaupungin rajalla sekä aiemmalla kaupungin 
rajalla reilun prosentin. Poikittaislinjalla liikennettä oli kaksi prosenttia 
edellisvuotta vähemmän. 

Kun liikenteen muutoksia tarkastellaan Helsingin aiemman, vuoden 
2008 rajan (ennen Östersundomin alueliitosta) mukaan, niin kaikki 
laskentalinjat yhteenlaskettuna liikennettä vuonna 2013 oli 12 % 
enemmän kuin vuonna 1993 (1990­luvun talouden taantumavaiheen 
loppu).  Kaupungin aiemman rajan liikenne on kasvanut reilun 
kolmanneksen vuodesta 1993.

Sen sijaan niemen rajan liikennemäärä oli 11 % pienempi ja 
kantakaupungin rajan liikennemäärä kaksi prosenttia pienempi kuin 
vuonna 1993.  Tulevaisuudessa liikennemäärien niemellä ja 
kantakaupungissa ennustetaan voimakkaasti kasvavan uusien asuin­ 
ja työpaikka­alueiden rakentuessa.

Poikittaislaskentalinjan liikennemäärä vuonna 2013 oli 18 % suurempi 
kuin vuonna 1993. Poikittaislinjalla Kehä I:n liikennemäärä on kasvanut  
60 %. 

Syysarkipäivänä niemen rajan ylitti henkilöautoilla ja 
joukkoliikennevälineillä molemmat suunnat yhteen laskien 688 300 
henkilöä, mikä on 2,5 % vähemmän kuin vuonna 2012. 
Joukkoliikenteen matkustajia oli 2,5 % ja henkilöautoilla matkustavia oli 
2,7 % vähemmän kuin vuotta aiemmin. Joukkoliikenteen osuus 65,92 
% kasvoi 0,03 %­yksikköä vuodesta 2012. 

Syksyn aamuliikenteessä arkisin klo 6­9 niemen rajan ylitti keskustan 
suuntaan henkilöautoilla ja joukkoliikennevälineillä 89 230 henkilöä, 
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mikä on 3,6 % vähemmän kuin vuotta aiemmin. Joukkoliikenteen 
matkustajia oli 3,5 % enemmän ja henkilöautoilla matkustavia oli 3,6 % 
vähemmän kuin vuonna 2012. Joukkoliikenteen osuus 73,62 % on 0,03 
%­yksikköä enemmän kuin vuotta aiemmin. Talousarvion yli 73 %:n 
tavoite siis saavutettiin. 

Poikittaisliikenteessä syysarkipäivänä joukkoliikenteen osuus oli 19,71 
%, mikä on 0,84 %­yksikköä enemmän kuin vuonna 2012. 
Talousarvion asettamaa yli 21 %:n tavoitetta ei siis saavutettu.

Koneellisesti laskettavien kohteiden mukaan pyöräily kasvoi 6 ­ 21 % 
kesä­ elokuussa vuodesta 2012. Niemen rajan ylitti 38 000 pyöräilijää 
kesäkuun arkipäivänä ja kantakaupungin rajan ylitti 32 850 pyöräilijää. 
Naisista 62 % ja miehistä 60 % käytti pyöräilykypärää.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
Irene Lilleberg, liikennetutkija, puhelin: 310 37099

irene.lilleberg(a)hel.fi
Tuija Hellman, liikennetutkija, puhelin: 310 37161

tuija.hellman(a)hel.fi

Liitteet

1 Liikenteen kehitys Helsingissä vuonna 2013 ­esite
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1
Poikkeamishakemus (Kaarela, Kaarelantie 84) (b-asia)

HEL 2014­000987 T 10 04 01

Ksv 361, Rakvv 39­93­14­S 24.1.2014

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättää

 hyväksyä OKP Group Oy:n poikkeamishakemuksen, joka 
koskee asemakaavaa nro 6609. Hakemus koskee 
autokorjaamon katosalueen eristämistä seinä­ ja ovirakentein 
kylmäksi varastotilaksi. Asemakaavassa osoitettu kerrosala 
ylittyy 136 k­m²:llä.

 myöntää poikkeamisen seuraavilla ehdoilla: Uudet seinä­ ja 
ovirakenteet tulee toteuttaa yhtenäisellä tavalla olemassa olevan 
julkisivun kanssa. 

Hakija

OKP Group Oy (jättöpäivämäärä 24.1.2014) 

Rakennuspaikka

33. kaupunginosan (Kaarela) korttelin 33136 tontti 1

Hakemus

Kylmän varastotilan (137 k­m²) rakentaminen poiketen voimassa 
olevasta asemakaavasta siten, että asemakaavassa osoitettu kerrosala 
ylittyy 136 k­m²:llä (72 %).

Hakija perustelee hakemustaan sillä, että autokorjaamotoiminta vaatii 
lukittavia varastotiloja mm. työvälineiden ja autonrenkaiden 
säilyttämiseen.

Säännökset, joista poiketaan

Haettu toimenpide on vastoin voimassa olevaa asemakaavaa ja siten 
vastoin maankäyttö­ ja rakennuslain 58 §:n 1 momenttia.

Osallisten kuuleminen

Hakemuksesta on tiedotettu naapureille kaupunkisuunnitteluviraston 
asemakaavaosaston kirjeellä (31.1.2014). Heille on varattu tilaisuus 
kirjallisen muistutuksen tekemiseen. Muistutuksia ei ole esitetty. 
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Laajempi kuuleminen ei ole tarpeen, koska poikkeamisella ei ole 
vaikutuksia laajemmalle.

Perustelut

Alueella on voimassa 26.11.1971 vahvistettu asemakaava nro 6609. 
Asemakaavan mukaan tontti 33136/1 on moottoriajoneuvojen 
huoltoaseman korttelialuetta (AM). Tontin enimmäiskerrosala on 190 
m². Autopaikkoja tulee varata viisi yhtä huoltopaikkaa kohden.

Nykytilanteessa tontin eteläosassa sijaitsee vuonna 2003 valmistunut  
189 k­m² laajuinen yksikerroksinen autokorjaamorakennus. Ajo tontille 
tapahtuu Kaarelantieltä. Tontin pohjoisosassa on korjaamon 
asiakaspysäköintipaikkoja ja polttoainejakelun ns. kylmäasema.

Hakijan tarkoituksena on varustaa nykyisen rakennuksen itäpäässä 
oleva katettu ulkoalue seinä­ ja ovirakentein, jolloin se muuttuu 
kylmäksi varastotilaksi.

Haettu toimenpide poikkeaa asemakaavasta siten, että 
asemakaavassa osoitettu kerrosala ylittyy 136 k­m²:llä (72 %).

Haettu toimenpide voidaan toteuttaa, koska uusi kylmä varastotila 
sijoittuu olemassa olevan kattopinnan alle. Yhtenäisellä julkisivun 
käsittelyllä laajennus asettuu luontevaksi osaksi nykyistä rakennusta. 
Kun nykyinen katosalue varustetaan seinillä, voidaan olettaa, että 
korjaamotoiminnasta aiheutuvaa melua kulkeutuu nykyistä vähemmän 
eteläisenä rajanaapurina sijaitsevalle asuintontille. Kaupunki omistaa 
korjaamotontin. Kerrosalan kasvaessa kiinteistövirasto tulee 
tarkistamaan tontinvuokran.

Poikkeaminen voidaan myöntää seuraavilla ehdoilla:

 Uudet seinä­ ja ovirakenteet tulee toteuttaa yhtenäisellä tavalla 
olemassa olevan julkisivun kanssa.

Poikkeamisen erityinen syy on tontin tarkoituksenmukainen käyttö.

Haettu toimenpide ei aiheuta haittaa kaavoitukselle, kaavan 
toteuttamiselle taikka alueiden käytön muulle järjestämiselle, eikä 
vaikeuta luonnonsuojelun taikka rakennetun ympäristön suojelemista 
koskevien tavoitteiden saavuttamista. Haettu toimenpide ei myöskään 
johda vaikutuksiltaan merkittävään rakentamiseen eikä muutoin aiheuta 
merkittäviä haitallisia ympäristö­ tai muita vaikutuksia. 

Sovellettavat oikeusohjeet

Maankäyttö­ ja rakennuslaki 58 § 1 mom, 171, 172, 173 ja 174 § 
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Laki kevennettyjen rakentamis­ ja kaavamääräysten kokeilusta

Kaupunkisuunnittelulautakunta 23.4.2013, 140 §

Kaupunkisuunnittelutoimen johtosääntö 6 § kohta 19a

Rakennusvalvontataksa 2014, 8 §

Maksu

841 euroa 

Jatkotoimenpiteet

Ennen mahdolliseen rakennustoimenpiteeseen ryhtymistä on saatava 
rakennuslupa, mikäli sellaista edellytetään. Rakennus­ tai muu 
mahdollisesti vaadittava lupa on haettava kahden vuoden kuluessa 
poikkeamispäätöksen antopäivästä lukien. Lupahakemukseen on 
liitettävä tämä päätös lainvoimaisuustodistuksineen.

Tämä päätös annetaan julkipanon jälkeisenä päivänä 31.3.2014, jolloin 
sen katsotaan tulleen asianosaisen tietoon. 

Kuulutusteksti kirjaamoon.

Esittelijä
asemakaavapäällikkö
Olavi Veltheim

Lisätiedot
Mikael Ström, arkkitehti, puhelin: 310 37470

mikael.strom(a)hel.fi

Liitteet

1 Alustavat suunnitelmat
2 Ympäristökartta
3 Asemakaavaote
4 Muu selventävä aineisto (valokuvat)

Otteet

Ote Otteen liitteet
Hakija Oikaisuvaatimusohje, kulttuuri­ ja 

kirjastolautakunta
Hallintovalitus, poikkeamispäätös 
ja suunnittelutarveratkaisu
Lainvoimaisuusohje
Liite 1
Liite 2

Uudenmaan elinkeino­, liikenne­ Hallintovalitus, poikkeamispäätös 



Helsingin kaupunki Esityslista 7/2014 26 (38)
Kaupunkisuunnittelulautakunta

Akp/1
18.03.2014

Postiosoite Käyntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro
PL 2100, (Kansakoulukatu 3) Kansakoulukatu 3 FI0680001200062637
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 10 Faksi Alv.nro
kaupunkisuunnittelu@hel.fi www.hel.fi/kaupunkisuunnittelu +358 9 310 37409

ja ympäristökeskus ja suunnittelutarveratkaisu
Liite 1
Liite 2
Liite 3

Tiedoksi

Kaupunkisuunnitteluvirasto/Koski, Wiberg
Kiinteistövirasto/Samane (seuranta)
Rakennusvalvontavirasto/Saransalmi
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2
Kaupunkisuunnittelulautakunnan lausunto kaupunginhallitukselle 
valtuustoaloitteesta, joka koskee torin perustamista Ruoholahteen 
(b-asia)

HEL 2013­014202 T 00 00 03

Lausuntoehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta antaa seuraavan lausunnon 
kaupunginhallitukselle:

Ruoholahden voimassa olevassa asemakaavassa 9783 alueella 
sijaitsee Ruoholahdentori. Toritoiminnalta ovat puuttuneet sen 
edellyttämät huolto­ ja sosiaalitilat. Kaupunkisuunnitteluvirasto tekee 
mielellään yhteistyötä puuttuvien tilojen järjestämiseksi toiminnallisesti 
ja kaupunkikuvallisesti sopivalla tavalla. Kaupunkisuunnittelulautakunta 
kannattaa alueen elävöittämistä toritoiminnalla.

Esittelijän perustelut

Valtuustoaloite

Valtuutettu Björn Månsson ja 22 muuta valtuutettua ovat tehneet 
6.11.2013 seuraavan valtuustoaloitteen:

Ruoholahti on viime vuosien aikana laajentunut voimakkaasti sekä 
asunnoilla että toimistoilla. Kaupunginosasta puuttuu kuitenkin toritilat 
vihannesten, kukkien, leivän ja muiden vastaavien tuotteiden myymistä 
varten. Torilla voisi toimia myös kirpputori. Sopivia paikkoja voisi 
varmasti löytyä metroaseman lähettyviltä, kunhan vain voidaan tarjota 
sosiaalitiloja.

Ehdotamme, että kaupunki selvittää mahdollisuudet perustaa toritiloja 
Ruoholahteen.

Lausuntopyyntö

Kaupunginkanslia on pyytänyt kaupunkisuunnittelulautakuntaa 
antamaan asiasta lausunnon kaupunginhallitukselle 24.3.2014 
mennessä.

Kaupunginkanslia on myöntänyt vastaukselle lisäaikaa 26.3.2014 
saakka.

Esittelijä
asemakaavapäällikkö
Olavi Veltheim
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Lisätiedot
Kirsi Rantama, arkkitehti, puhelin: 310 37207

kirsi.rantama(a)hel.fi

Oheismateriaali

1 Månsson Björn valtuustoaloite Kvsto 6.11.2013 asia 12, allekirjoituksin
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3
Kaupunkisuunnittelulautakunnan lausunto kaupunginhallitukselle 
toivomusponnesta, joka koskee Kauppatorin myyntikojuja (b-asia)

HEL 2013­015440 T 00 00 03

Lausuntoehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta antaa seuraavan lausunnon 
kaupunginhallitukselle:

Kauppatorin alue on historiallisesti ja kaupunkirakennustaiteellisesti 
arvokas kokonaisuus ja kaupungin tärkeimpiä aukiotiloja. Kauppatori 
satama­altaineen ja ­laitureineen muodostettiin jo 1810­luvun kuluessa 
Johan Albrecht Ehrenströmin asemakaavan perusteella. Torikauppaa 
alettiin harjoittaa Kauppatorilla 1818. 

Kauppatori kuuluu Esplanadin, Senaatintorin ja Unioninkadun 
muodostamaan kaupunkitilojen kokonaisuuteen. Aukiota reunustavat 
tärkeät rakennukset kuten Tasavallan presidentin linna, Helsingin 
päävartio, Korkeimman oikeuden talo, Ruotsin lähetystötalo ja 
Helsingin kaupungintalo ovat tausta­arkkitehtuurina 1800­luvun 
alkupuolelta jatkuneelle, eläväiselle toritoiminnalle. Kauppatori on osa 
Helsingin merellistä julkisivua ja Senaatintorin ohella kaupungin 
tunnetuimpia nähtävyyksiä. Kauppatorin visuaalisia kiinnekohtia ovat 
vuoden 1833 keisarivierailun muistoksi pystytetty obeliski 
kaksoiskotkineen sekä Ville Vallgrenin suunnittelema Havis Amanda ­
suihkulähdeveistos. Molemmat ovat Esplanadin pituusakselissa.

Kauppatori rajaavine rakennuksineen kuuluu Museoviraston 
valtakunnallisesti merkittävien rakennettujen kulttuuriympäristöjen 
RKY­2009­luetteloon. Voimassaoleva asemakaava (480) on vuodelta 
1895. Asemakaavalla määriteltiin toriaukion muoto. 

Kauppatoria käytetään toritoiminnan lisäksi moniin väliaikaisiin 
tapahtumiin, joiden luonteeseen kuuluu huomattava ihmismäärä 
torialueella. Tapahtumien ajankohdat sijoittuvat pääasiassa 
kesäaikaan, mutta myös muina aikoina tapahtumia on torialueella 
järjestetty varsin lyhyelläkin varoitusajalla.  

Kauppatori on osa Eteläsataman asemakaavakokonaisuutta. Alue 
kuului osana Kirjavasataman kilpailualueeseen, jossa tehtävänä oli 
laatia Eteläsataman rantavyöhykkeelle kokonaisvaltainen 
ideasuunnitelma, jonka pohjalta kaupungin ydintä voidaan kehittää. 
Kilpailun pohjalta on tarkoitus laatia koko Eteläsatamaa koskeva 
suunnitelma, jossa otetaan kantaa myös Kauppatorin alueeseen. 
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Valtuustoaloitteen, joka koski Kauppatorin myyntikojujen yhtenäistä 
ilmettä, pohjalta on perustettu työryhmä, johon kuuluvat tukkutori, 
rakentamispalvelu, rakennusvirasto, kaupunkisuunnitteluvirasto, 
kaupunginkanslia, rakennusvalvontavirasto, muotoilualan edustaja 
sekä torikauppiaiden edustaja. Työryhmän tehtävänä on selvittää ja 
tehdä tarvittavat ehdotukset yhtenäisestä ilmeestä Kauppatorin 
torialueelle ja sen myyntikojuille. Työryhmän työn määräajaksi 
esitetään 31.10.2014. 

Kauppatorin kehittäminen ja elävän toritoiminnan mahdollistaminen 
myös tulevaisuudessa on tärkeää. Kausiluonteisten rakennelmien 
pystyttäminen Kauppatorille voidaan toteuttaa ilman asemakaavan 
muutosta. Rakennelmien sijoittumista alueelle ja ilmettä voidaan ohjata 
esimerkiksi ympäristösuunnitelmalla. Sijoittamisessa tulisi huomioida 
erityisesti Kauppatorin historiallinen ja kaupunkikuvallinen merkittävyys 
sekä nykyisen toiminnan ja tapahtumien mahdollistaminen. Koko 
Kauppatorin yhtenäisen ilmeen ja toiminnallisuuden turvaamiseksi 
työryhmän työn tulokset muodostavat jatkossa perustan Kauppatorin 
kehittämistä koskevalle päätöksenteolle. Jos rakennelmien sijoitteluun 
ja ilmeeseen on tarvetta ottaa kantaa ennen työryhmän työn 
valmistumista, on toimenpiteiden yhteensopivuus työryhmätyön 
kehittämislinjausten kanssa varmistettava.

Esittelijän perustelut

Toivomusponsi

Hyväksyessään 27.11.2013 aloitteeseen Kauppatorin myyntikojujen 
yhtenäisestä ilmeestä annetun vastauksen kaupunginvaltuusto 
hyväksyi seuraavan toivomusponnen:

Toritoiminnan kehittämiseksi selvitetään mahdollisuutta sijoittaa 
Kauppatorille kesäajaksi muitakin kuin telttatyyppisiä rakenteita, jotka 
viedään päivittäin pois, ja kaavoittaa asemakaavaan torialueelle 
paikkoja, johon yrittäjät voivat sijoittaa myös esimerkiksi 
korkealaatuisen kiinteämmän ravintola­ tai kahvilarakennelman.

Lausuntopyyntö

Kaupunginkanslia on pyytänyt kaupunkisuunnittelulautakuntaa 
antamaan asiasta lausunnon kaupunginhallitukselle 28.3.2014 
mennessä.

Esittelijä
asemakaavapäällikkö
Olavi Veltheim

Lisätiedot
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Perttu Pulkka, arkkitehti, puhelin: 310 37465
perttu.pulkka(a)hel.fi

Oheismateriaali

1 Pakarinen Pia toivomusponsi 1, Kvsto 27.11.2013 asia 18
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5
Kuninkaantammenkierron ja Kuninkaantammentien liittymän 
liikennesuunnitelma (b-asia)

HEL 2014­003147 T 08 00 00

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättää hyväksyä 
liikennesuunnitteluosaston piirustuksen 6294­3 mukaisen 
Kuninkaantammenkierron ja Kuninkaantammentien liittymän 
liikennesuunnitelman.

Tiivistelmä

Kuninkaantammen keskustan liikennesuunnitelma hyväksyttiin 
kaupunkisuunnittelulautakunnassa 19.11.2013. Liikennesuunnitelmaa 
tarkennetaan nyt Kuninkaantammenkierron ja Kuninkaantammentien 
liittymän osalta muuttamalla kiertoliittymä T­liittymäksi. 

Esittelijän perustelut

Lähtökohdat

Kuninkaantammen keskustan liikennesuunnitelma (piirustus 6256­1) 
hyväksyttiin kaupunkisuunnittelulautakunnassa 19.11.2013. Samassa 
kokouksessa käsiteltiin Kuninkaantammen keskustan asemakaavan 
muutosehdotuksesta tehtyjä muistutuksia ja annettuja lausuntoja. 
Kuninkaantammen maankäytön suunnittelu on tarkentunut ja 
liikennesuunnitelmaa on tämän vuoksi tarkoituksen mukaista tarkistaa 
Kuninkaantammenkierron ja Kuninkaantammentien liittymän osalta.

Suunnitelma

Katuverkko

Kuninkaantammen keskustan liikennesuunnitelmassa (piirustus 6256­
1) oli Kuninkaantammenkierron ja Kuninkaantammentien liittymään 
esitetty kiertoliittymää. Maankäytön sekä tulevien bussilinjojen 
tarkennettua esitetään, että kyseinen liittymä toteutettaisiin T­liittymänä. 
T­liittymää puoltaa myös ennustetut liikennemäärät Kuninkaantammen 
rakennettua. Kuninkaantammenkierrolle Kuninkaantammentien 
eteläpuolelle on ennustettu liikennemääräksi noin 3 000 ajon/vrk ja 
pohjoispuolelle noin 4 000 ajon/vrk. Kuninkaantammentien 
liikennemääräksi on ennustettu noin 600 ajon/vrk. 
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Kiertoliittymän rakentamista puoltavat yleisesti sivusuunnan tai ­
suuntien suhteellisen merkittävä liikennemäärä pääsuuntaan 
verrattuna, vilkas läpiajoliikenne sekä liittymän nelihaaraisuus. 
Kiertoliittymän rakentamisen kustannukset ovat yleensä huomattavasti 
suuremmat kuin valo­ohjaamattoman T­liittymän 
rakentamiskustannukset.

Kuninkaantammen alueellinen kokoojakatu on 
Kuninkaantammenkierto. Katu on 1 + 1­kaistainen puistokatu, jota 
reunustaa puurivit ja keskellä on viherkaista. 

Kuninkaantammenkierto jatkuu Kuninkaantammen itäosassa 
Paloheinän joukkoliikennetunnelin kautta Paloheinään sekä 
joukkoliikennekatua pitkin Perhekunnantielle Etelä­Kaarelaan. Yhteys 
myöhemmin rakennettavaan Hämeenlinnanväylän liittymään kulkee 
Kuninkaantammenrinnettä pitkin. 

Kävely ja pyöräily

Kuninkaantammenkierrolla on kadun molemmin puolin jalkakäytävät ja 
kaksisuuntaiset pyörätiet, minkä on Kuninkaantammessa katsottu 
palvelevan parhaalla tavalla alueen sisäistä käyttöä. 

Kuninkaantammentielle on tässä suunniteltu myös kadun toiselle 
puolelle jalkakäytävät ja kaksisuuntaiset pyörätiet, jotka johtavat 
Pitkäkosken ulkoilumajalle sekä tulevalle bussilinjan 43 päätepysäkille.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenneyhteydet alueelle on suunniteltu toimiviksi. Poikittainen 
bussilinja Jokeri 2 kulkee alueen läpi Vuosaaresta Malmin ja 
Paloheinäntunnelin kautta Myyrmäkeen. Sillä on pysäkit alueen 
keskuksen ja Editan pääportin kohdilla. Seutulinja 474 siirretään 
kulkemaan reittiä Hämeenlinnanväylä ­ Kuninkaantammenrinne ­ 
Vantaanlaaksontie ja se tarjoaa suoran yhteyden Helsingin keskustaan. 
Lisäksi on tarkoitus jatkaa linjaa 43 Hakuninmaalta Perhekunnantieltä 
aina Pitkäkosken ulkoilumajalle asti. Aluksi linjan päätepysäkki on 
Kuninkaantammenkierrolla Editan kohdalla. HSL:ssä on myös mietitty 
linjan 66 jatkamista Kuninkaantammeen asti, mutta tästä ei ole vielä 
tarkempia suunnitelmia.

Kuninkaantammen katujen mitoituksessa on varauduttu siihen, että 
Jokeri 2 muutetaan raitiotieliikenteeksi. Tällöin raitiotie on 
Kuninkaantammenkierrolla omilla kaistoillaan.

Toteutus
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Kuninkaantammenkierron rakentaminen alkanee vuonna 2015 alueen 
pohjoisosasta, jonne on olemassa Hakuninmaantien katuyhteys sekä 
alueen itäosasta Paloheinän joukkoliikennetunnelin suuaukolta. Tämä 
mahdollistaa Jokeri 2­bussin liikennöinnin aloittamisen Keskuspuiston 
alittavasta Paloheinän tunnelista nykyiselle Hakuninmaantielle vuonna 
2016.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
Topi Vuorio, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37193

topi.vuorio(a)hel.fi

Liitteet

1 Sijaintikartta
2 Kuninkaantammenkierron ja Kuninkaantammentien liittymän 

liikennesuunnitelma 6294­3
3 Kuninkaantammen keskustan liikennesuunnitelma, piirustus 6256­1
4 Kuninkaantammen joukkoliikennelinjat

Otteet

Ote Otteen liitteet
Elinkeino­, liikenne­ ja 
ympäristökeskus

Muutoksenhakukielto, valmistelu
Liite 2
Liite 3
Esitysteksti

Helsingin seudun liikenne ­
kuntayhtymä

Muutoksenhakukielto, valmistelu
Liite 2
Liite 3
Esitysteksti

Vantaan kaupunki Muutoksenhakukielto, valmistelu
Liite 2
Liite 3
Esitysteksti

Tiedoksi

Yleisten töiden lautakunta
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6
Kaupunkisuunnittelulautakunnan lausunto kaupunginhallitukselle 
toivomusponnesta, joka koskee sitovaa päätöstä 
Kruunuvuorensillasta vuoden 2014 aikana (b-asia)

HEL 2013­014822 T 00 00 03

Lausuntoehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta antaa kaupunginhallitukselle seuraavan 
lausunnon:

Lausunto

Kaupunginvaltuusto päätti 12.11.2008 hyväksyä jatkovalmistelun 
pohjaksi raitiotie­ ja siltavaihtoehdon välillä 
Laajasalo–Korkeasaari–Sompasaari–Kruununhaka. Uudenmaan 
ympäristökeskus päätti 24.6.2009, että hankkeeseen tulee soveltaa 
ympäristövaikutusten arviointimenettelyä. Ympäristövaikutusten 
arviointimenettelyn jälkeen kaupungilla on mahdollisuus valita 
jatkosuunnitteluun jokin ympäristön kannalta toteuttamiskelpoisiksi 
todetuista vaihtoehdoista. Kaupunkisuunnitteluvirasto saattoi 26.8.2010 
vireille Laajasalon raideliikenteen vaihtoehtoja koskevan 
ympäristövaikutusten arviointimenettelyn Helsingin keskustan ja 
Laajasalon välille suunnitellusta joukkoliikenneyhteydestä.

Kaupunginhallitus päätti kokouksessaan 16.9.2013 merkitä 
talousarvion 2014 ja taloussuunnitelman 2014–2016 valmistelutilanteen 
tiedoksi. Samalla kaupunginhallitus antoi vuoden 2014 
investointibudjetin sekä 10 vuoden investointisuunnitelman 
valmisteluun seuraavat Kruunuvuorensiltaa koskevat 
jatkosuunnitteluohjeet:

"Tavoitteena on, että aloitetaan Kruunuvuoren siltaratkaisun 
toteuttaminen vuonna 2017. Selvitetään yhteistyössä valtion kanssa 
edellytykset toteuttaa Veturitie kevyempänä ratkaisuna. Tavoitteena on 
aikaistaa Kruunuvuorenrannan siltaratkaisun toteutusta toteuttamalla 
Veturitie kevyempänä ja/tai järjestelemällä muita liikennehankkeita 
uudelleen. Ennen lopullisen siltaratkaisun valintaa toteutetaan erilaisten 
vaihtoehtojen kustannus­hyötysuhteen arviointi. Kruunusiltojen 
investointi sisällytetään investointiohjemaan vain emokaupungin 
investoinnin osalta.

Sitova määrärahasiirto: Lykätään Sörnäisten liikennetunnelin toteutusta 
alkamaan vuonna 2021. Vastaavasti varhaistetaan 
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Kruunuvuorenrannan siltaratkaisun toteutuksen aloittaminen 
viimeistään vuonna 2019."

Ympäristövaikutusten arviointi (YVA) on tekeillä 
kaupunkisuunnitteluvirastossa. Menettelyä ohjaa ja valvoo 
yhteysviranomaisena toimiva ELY­keskus. Valmis arviointiselostus 
toimitetaan ELY­keskukselle, joka kuuluttaa selostuksen vireilläolosta 
ja asettaa sen nähtäville kahden kuukauden ajaksi. Arviointiselostus 
kuulutettaneen toukokuun 2014 alussa. ELY­keskus pyytää tänä 
aikana lausunnot tarpeellisilta tahoilta, minkä lisäksi mielipiteitä voivat 
ELY­keskukselle antaa kaikki halukkaat. Nähtävilläolon päätyttyä ELY­
keskuksella on kaksi kuukautta aikaa antaa arviointiselostuksesta oma 
lausuntonsa. ELY­keskuksen lausunto saataneen syyskuun 2014 
alussa.

Kruunuvuorenrannan joukkoliikenneyhteydestä laaditaan 
kaupunkisuunnitteluvirastossa kaksi erillistä asemakaavaa: toinen 
asemakaava yhteydelle Kruunuvuorenrannasta Korkeasaareen ja 
toinen Korkeasaaresta edelleen Kalasatamaan. 
Asemakaavaehdotukset tullaan esittelemään 
kaupunkisuunnittelulautakunnalle syksyllä 2014.

Vuonna 2015 valtuuston on määrä päättää Helsingin Energian 
kehitysohjelman toteutuksen jatkosta. Helsingin Energian Hanasaaren 
voimalaitoksen toiminta edellyttänee polttoainekuljetuksia meriteitse 
niin kauan kuin voimalaitostoiminta alueella jatkuu. Hanasaaren 
voimalaitospäätöksellä on merkittävä vaikutus Kruunuvuorensillan 
päätöksen kannalta. Voimalaitoksen laivaliikenne heikentää 
merkittävästi Kruunuvuorensiltaa käyttävän raitioliikenteen palvelutasoa 
ja kannattavuutta.

Sitova päätös Kruunuvuorensillan rakentamisesta tarkoittaa , että 
joukkoliikenneyhteyden asemakaava on lainvoimainen, hankkeelle on 
myönnetty vesilain mukainen lupa ja että hankkeesta on tehty 
investointipäätös.

Korkein hallinto­oikeus on valtuuston päätöstä 12.11.2008 (262 §) 
koskevalla ratkaisullaan KHO:2010:8 ottanut kantaa liikenneratkaisuja 
koskevien kunnan päätösten sitovuuteen myöhemmässä 
päätöksenteossa. Ratkaisun mukaan vaihtoehtojen valintaa koskevilla 
päätöksillä ei ole sitovia oikeudellisia vaikutuksia 
joukkoliikenneratkaisun yksityiskohtaisempaa suunnittelua ja 
toteuttamista koskevassa päätöksenteossa, kun muita 
liikenneratkaisuja ei ole suljettu sitovalla tavalla pois. Liikenneratkaisun 
toteuttamisen edellytykset ratkaistaan aikaisemmista päätöksistä 



Helsingin kaupunki Esityslista 7/2014 37 (38)
Kaupunkisuunnittelulautakunta

Lsp/6
18.03.2014

Postiosoite Käyntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro
PL 2100, (Kansakoulukatu 3) Kansakoulukatu 3 FI0680001200062637
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 10 Faksi Alv.nro
kaupunkisuunnittelu@hel.fi www.hel.fi/kaupunkisuunnittelu +358 9 310 37409

riippumatta maankäyttö­ ja rakennuslain mukaisessa kaavoituksessa ja 
sen toteuttaminen vesialueella edellyttää vesilain mukaisia lupia.  

Rakennusvirastossa laaditaan tällä hetkellä Kruunuvuorensillan 
yleissuunnitelmaa. Yleissuunnitelman jälkeen laaditaan 
hankesuunnitelma ja siihen perustuva katusuunnitelma, joka voidaan 
hyväksyä asemakaavan vahvistuttua.

Esittelijän perustelut

Valtuustoaloite

Valtuutettu Tuomas Rantanen on tehnyt 13.11.2013 seuraavan 
aloitteen:

"Valtuusto edellyttää, että selvitetään voidaanko sitova päätös 
Kruunuvuorensillasta tehdä vuoden 2014 aikana, jotta siltapäätöksen 
tuottama maanarvon nousu koituu kaupungin eikä tonttien tulevien 
haltijoiden hyödyksi. "

Lausuntopyyntö

Talous­ ja suunnittelukeskus on pyytänyt 
kaupunkisuunnittelulautakuntaa antamaan asiasta lausunnon 
kaupunginhallitukselle 31.3.2014 mennessä.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
Sanna Ranki, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37146

sanna.ranki(a)hel.fi
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1
Kaupungin viranomaisten päätösten seuraaminen

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättää, ettei se ota käsiteltäväkseen 
seuraavan viranomaisen tekemää päätöstä:

Virastopäällikkö 11.3.2014

Esittelijä
puheenjohtaja
Risto Rautava

Lisätiedot
Kirsi Juntunen, hallintosihteeri, puhelin: 310 37328

kirsi.juntunen(a)hel.fi


