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Liikenteen pitkän aikajänteen kehittämismahdollisuuksia; Laajasalo-
Herttoniemi -alueen tarkastelut (a-asia)

Pöydälle 11.03.2014
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Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättää merkitä tiedoksi selvityksen 
"Liikenteen pitkän aikajänteen kehittämismahdollisuuksia - Osa B. 
Laajasalo-Herttoniemi -alueen tarkastelut".

Tiivistelmä

Laajasalon ja erityisesti Kruunuvuorenrannan liikenneyhteyksiä ja 
saavutettavuutta voidaan tehokkaasti parantaa Kruunusiltojen avulla. 
Raitioyhteys tasapainottaa liikennekuormitusta Herttoniemen suunnalla 
ja keventää selvästi metron kuormitusta sen matkustajamäärältään 
suurimmassa kohdassa, Kulosaaren sillalla.

Kruunusiltojen rinnalla Laajasalon liikenneyhteyksiä on tarpeen kehittää 
myös autoliikenteen osalta. Herttoniemen tunneliratkaisu on kuitenkin 
investointiin suhteutettuna tehoton. Tunnelille vaihtoehtona on tutkittu 
kevennettyä ratkaisua, missä kävelijöille ja polkupyöräilijöille on 
rakennettu alikulkutunneleita. Ratkaisulla on myönteisiä vaikutuksia 
liikenneturvallisuuteen mutta se on kaupunkikuvan kannalta haastava. 

Vaikka tunneliyhteyden toteuttaminen ei näköpiirissä olevassa 
tulevaisuudessa ole liikenteellisesti tarkoituksenmukaista, on 
tunneliyhteyden toteuttamismahdollisuus syytä säilyttää kaukaisempaa 
tulevaisuutta varten. Liikennekysyntä voi esimerkiksi Santahaminan 
mahdollisen rakentamisen myötä kasvaa selvästi nyt ennustetusta.

Kruunusiltojen avaaminen autoliikenteelle vaikuttaa olevan selvästi 
Linnanrakentajantien tunneliyhteyttä kustannustehokkaampi ratkaisu 
Herttoniemen liikenneongelmiin. Haittapuolena on, että ajoyhteys lisäisi 
liikennekuormitusta kantakaupungin katuverkolla ja läpikulkuliikennettä 
Laajasalon länsiosassa. Lisäksi ajoyhteyden myötä Kruunusiltojen 
vaikutus muuttuisi henkilöautomatkoja vähentävästä niitä lisääviksi ja 
toimisi kaupungin strategisia tavoitteita vastaan. Kruunusiltojen 
avaaminen autoliikenteelle ei siksi ole perusteltua. 

Joukkoliikenteen käyttäjien, kävelijöiden ja polkupyöräilijöiden 
näkökulmista raitiosilta tarjoaa selvästi suurimmat hyödyt investointiin 
nähden.
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Esittelijän perustelut

Johdanto

Laajasalon alue muuttuu merkittävästi seuraavien vuosikymmenien 
aikana. Kruunuvuorenrantaan rakentuu asunnot noin 10 000 
asukkaalle, Vartiosaaresta suunnitellaan asuinaluetta ja nykyisen 
Laajasalontien paikalle kaupunkibulevardia, jolloin sen varrelle voidaan 
rakentaa merkittävästi uutta maankäyttöä. Lisäksi Herttoniemen 
yritysalueelle on suunniteltu merkittävästi lisää maankäyttöä, millä on 
ainakin välillistä vaikutusta myös Laajasalon liikenteeseen.

Uudet asukkaat ja työpaikat tuovat mukanaan lisää liikennettä. Tämä 
aiheuttaa uusia vaatimuksia liikennejärjestelmälle. 
Kruunuvuorenrannasta Kalasatamaan ja edelleen Kalasatamasta 
Pohjoisrantaan on suunniteltu siltayhteyksiä (Kruunusillat) 
joukkoliikenteen, kävelijöiden ja polkupyöräliikenteen käyttöön. 

Esille on nostettu myös vaihtoehto, jossa Kruunusillat olisivat lisäksi 
henkilöautoliikenteen käytössä. Toinen merkittävä alueen liikenteen 
sujuvuuteen vaikuttuva hanke on Linnanrakentajantien ja Itäväylän 
liittymään suunniteltu tunneli. Tunnelille on esitetty myös kevyempää 
vaihtoehtoa, jossa jalankulku- ja polkupyöräliikenteelle rakennetaan 
kulkuyhteyksiä Linnanrakentajantien alitse.

Työn tulokset

Kruunusillat parantaa merkittävästi Laajasalon yhteyksiä keskustaan 
joukkoliikenteellä, kävellen ja pyörällä. Matka-ajat Kruunuvuorenrannan 
ja Rautatieaseman välillä putoavat puoleen. Mikäli siltayhteys 
rakennetaan myös henkilöautoliikenteelle, nopeuttaa se autoliikenteen 
matka-aikoja vastaavasti. Linnanrakentajantien tunnelin vaikutukset 
jäävät pienehköiksi. Tunnelin käyttäjämäärä jää melko pieneksi ja 
tunnelin hyödyt ajoittuvat lähinnä ruuhka-ajan liikenteeseen. Lisäksi 
Itäväylän Herttoniemen liittymän parantaminen pahentaa tai siirtää 
pullonkauloja liikenneverkon muihin osiin (mm. Itäväylän länsipää).

Kruunusiltojen raitioyhteys lyhentää joukkoliikennematkojen 
keskipituutta ja matka-aikoja ja lisää joukkoliikenteen käyttöä noin 7 
000 matkalla/vrk,. Kävellen ja polkupyörällä tehtävät matkat vähenevät 
noin 3 000 matkalla/vrk, mutta niiden keskipituus kasvaa. 
Henkilöautolla tehtävien matkojen määrä vähenee noin 4500 
matkalla/vrk. 

Autoliikenteen salliminen sillalla lisäisi henkilöautojen määrää noin 1 
800 henkilömatkalla/vrk ja vähentäisi joukkoliikenteen käytön kasvun 



Helsingin kaupunki Esityslista 7/2014 3 (4)
Kaupunkisuunnittelulautakunta

Lsp/1
18.3.2014

Postiosoite Käyntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro
PL 2100 Kansakoulukatu 1 A +358 9 310 1673 0201256-6 FI0680001200062637
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 10 Faksi Alv.nro
kaupunkisuunnittelu@hel.fi www.hel.fi/kaupunkisuunnittelu +358 9 310 37170 FI02012566

noin puoleen pelkkään raitioyhteyteen verrattuna. Myös kävely ja 
pyöräily vähenisivät selvästi. 

Herttoniemen tunneli lisää henkilöautomatkoja noin 500:lla 
vuorokaudessa. Linnanrakentajantien kevennetty parantaminen kävely- 
ja polkupyöräliikenteen alikulkutunnelein ei juuri vaikuta kulkutapojen 
käyttöön tai matkojen pituuksiin.

Laajasalosta Herttoniemeen saapuva henkilöautoliikenne kasvaa 
ennusteiden mukaan noin kaksinkertaiseksi vuoteen 2050 mennessä. 
Ruuhkien aiheuttamat viivytykset Herttoniemessä ovat nykytilanteen 
aamuruuhkassa noin minuutin luokkaa, mutta kasvavat vuoteen 2050 
mennessä 4-5 minuuttiin ilman merkittäviä kehittämishankkeita. 
Iltapäivisin läpikulkuliikenteen matka-ajat kasvavat noin kahdella 
minuutilla.

Kruunusiltojen raitioyhteys vähentää Herttoniemeen saapuvaa 
liikennettä ruuhka-aikaan noin 13 % ja pienentää ruuhkaviivytyksiä noin 
minuutilla. Mikäli Kruunusillat olisivat myös henkilöautoliikenteen 
käytössä, vähenisi Herttoniemeen saapuva liikenne ruuhka-aikaan noin 
30 % ja ruuhkaviiveet jäävät vain hieman nykyistä suuremmiksi.

Herttoniemen tunneli puolestaan palauttaa Laajasalon ja Kulosaaren 
väliset matka-ajat lähes nykytasolle, vaikka liikenteen määrä 
Herttoniemessä lisääntyy tunnelin johdosta noin 6 %. 
Linnanrakentajantien kevennetyt ratkaisut eivät vaikuta merkittävästi 
Laajasalosta saapuvaan liikennekuormitukseen. Aamuruuhkan 
viivytykset pienenevät noin minuutilla.

Raitiosilta vähentää henkilöautoliikennettä, mikä vähentää 
liikenneonnettomuuksia ja liikenteen päästöjä. Henkilöautoliikenteen 
silta siirtäisi liikennettä pääväyliltä katuverkolle erityisesti 
kantakaupungissa. Tämä vähentäisi viihtyisyyttä ja huonontaisi 
liikenneturvallisuutta. 

Herttoniemen tunneli siirtää liikennettä katuverkolta pääväylille, mutta 
lisää hieman autoliikenteen kokonaissuoritetta. Vaikutukset 
liikenneturvallisuuteen ja päästöihin jäävät melko pieniksi. Käytetyn 
laskentamallin mukaan Linnanrakentajantien kevennetty 
parantamisratkaisu (kävelyn ja polkupyöräliikenteen erottelu 
autoliikenteestä) ei vaikuta onnettomuus- ja päästömääriin. 
Todellisuudessa Linnanrakentajantien liikenneturvallisuus paranisi 
jalankulun ja pyöräilyn onnettomuuksien vähentyessä.

Työssä tehtyjen alustavien laskelmien mukaan Kruunusiltojen 
rakentaminen on yhteiskuntataloudellisessa mielessä kannattavaa. 
Yhdistetty raitio- ja henkilöautoliikenteen silta on tunnuslukujen 
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perusteella myös kannattava hanke. Käytetty laskentamalli ei 
kuitenkaan huomioi täysimääräisesti niitä kustannuksia, jotka syntyvät 
Laajasalosta tulevan ja sinne suuntautuvan autoliikenteen 
jonoutumisesta sillan länsipäässä, Kalasatamassa ja Helsingin 
keskustan alueella. Laskelmia tarkennetaan jatkovalmistelun 
yhteydessä. Linnanrakentajantien tunneli ei ole 
yhteiskuntataloudellisessa mielessä kannattava hanke, eikä myöskään 
Herttoniemen kevyemmät ratkaisut.

Liikenteelliset kehittämissuositukset

Herttoniemen ja Laajasalon alueelle tulisi laatia kokonaisvaltainen 
liikennesuunnitelma, jonka lähtökohtana on raitiosillan toteutuminen ja 
toisaalta tunnelin siirtyminen kaukaiseen tulevaisuuteen. 
Suunnitelmassa tulisi arvioida mm. Herttoniemen kaistajärjestelyjen ja 
kävely- ja polkupyöräliikenteen kehittämismahdollisuudet, sekä 
laajemmin alueen katuverkon ja linja-autoliikenteen ajoreittien 
kehittämismahdollisuudet.

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski
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