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1 HANKKEEN TAUSTA, LAHTOKOHDAT JA PERUSTELUT

1.1  Suunnittelukohde ja sen sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Helsingin Tuomarinkylassa noin kilometrin padssa
Helsingin ja Vantaan rajasta. Helsingin keskustaan on noin 10 kilometria.
Suunnitelmassa parannetaan Tuusulanvayldd (Kt 45) rakentamalla vaihto-
pyséakit Tuusulanvaylalle ja Yhdyskunnantielle runkolinjaa 560 (entinen Joke-
ri 2) varten. Runkolinjan 560 on maara aloittaa liikenndinti vuonna 2015.

Suunnittelualue on pituudeltaan Tuusulanvaylda pitkin mitattuna noin 700
metrid. Suunnitelman tierekisteriosoitevali on 045/002/02820 — 3563.

Suunnittelualueella Tuusulanvayld on moottoritie osana kantatieta 45. Moot-
toritieosuus (16.8 km) alkaa Helsingin Kapylasta ja paattyy Tuusulan Hyry-
l[&an. Tuusulanvayla on merkittdvin yhteys Helsinki-Vantaan lentoasemalle,
seka likennemaaraltdan toiseksi liikenndidyin sateittdinen sisaantulovayla
Helsinkiin.

Tuusulanvayla on rakennettu suunnittelualueella moottoritieksi vuonna 1967.
Meluesteet on rakennettu 1990-luvun ja 2000-luvun taitteessa.

1.2 Tieverkon nykytila

Tuusulanvaylalla on suunnittelualueella nykyaan 80km/h ja 100km/h nope-
usrajoitukset. Nopeusrajoitus muuttuu Vantaan suuntaa mentdessa Tuoma-
rinkylan risteysillan kohdalla. Helsingin suunnan kaistoilla on 80 km/h nope-
usrajoitus. Tuusulanvaylan paallysteen leveys vaihtelee 10.3 metristd 13.9
metriin. Ajoratojen nykyinen leveys suunnittelualueella vaihtelee 3.25 metris-
t& 3.8 metriin. Pd&asiassa kaistojen leveys on 3.75 metria.

Tuusulanvayla on suunnittelualueella paaosin 2+2-kaistainen. Suunnittelu-
alueen alussa paattyy kolmas kaista itdpuolella ja alkaa kolmas kaista lansi-
puolella.

Kuva 1.Viistokuva suunnittelualueesta
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Tuusulanvayla on valaistu keskikaistalta T-mallisin valaisimin. Rampit ovat
valaistu reunavalaistuksella.

Suunnittelualueella kulkee kaksi katua: Yhdyskunnantie ja Vanha Tuusulan-
tie. Yhdyskunnantietd, Vanhaa Tuusulantietda sek& Tuusulanvaylan itaista
ramppia yhdistaa 1-kaistainen kiertoliittyma.

Katuverkko sijaitsee taajamarajoituksen alueella. Nykyiset kadut ovat ase-
makaavan mukaisella katu- tai liikennealueella. Yhdyskunnantien kevyen
likenteen vayla ylittaa hieman katualueen rajan linja-autopyséakin kohdalla.

Yhdyskunnantien ajoradan leveys on 8 metrid. Yhdyskunnantien pohjois-
laidassa kulkee 4 metria leved korotettu kevyen liikenteen vayla, jossa on
noppakiveyksella erotettu jalankulku ja pyoratie.

Vanhan Tuusulantien ajoradan leveys on 8 metria.
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Kuva 2. Yhdyskunnantien pysakki Kuva 3. Vanhan Tuusulantien pysakki
Liikennemaarat

Tuusulanvaylan liikennemaara (KVL 2012) suunnittelualueella on 88 870
ajon./vrk, joista raskaan liikenteen osuus on 5,9 %. Itapuolisen rampin lii-
kennemaara on 6200 ajon./vr ja lantisen rampin 1800 ajon/vrk.

Yhdyskunnantien liikennemaarat Tuusulanvaylan alitse, lantisesta liittyma-
rampista itdpuolen kiertoliittymaan ovat 11400 ajon/vrk ja kiertoliittymasta
eteenpain 7 200 ajon/vrk. Vanhan Tuusulantien suuntaan likennemaarat
ovat 12 700 ajon/vrk. Tarkemmin suunnittelualueen liikenneméaarat katuver-
kon osalta on esitetty kuvassa 4.

A

Kuva 4. Liikennemaarat suunnittelualueella
Kevyt liikenne

Suunnittelualueella kulkee kaksi merkittavaa kevyen liikenteen reittia. Yh-
dyskunnantien pohjoislaidassa kulkee reunakivella korotettu kevyen liiken-
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teen vayla, jossa on erillinen pyoratie seka jalkakaytava. Liséksi suunnittelu-
alueen poikki kulkee Tuomarinkylanpolku, joka on kevyen liikkenteen kulku-
reitti Torpparinmaen alikulkukaytavan kautta Tuusulanvaylan alitse. Tuoma-
rinkylanpolun paallysteen leveys on noin 4 metrid. Suunnittelualueen |&-
hiymparistossa on kattavat kevyen liikenteen reitit. Vantaanjoen vartta pitkin
kulkee valtakunnallinen pyorailyreitti seka Helsingin maisemareitteihin kuu-
luva kevyen liikenteen vayla.

—
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Kuva 5. Kevyen liikenteen reitit suunnittelualueella. Punainen: paallystetty pyoratie,
ohut ruskea: paallystamaton pyoratie, sininen: katu, vihrea: maisemareitti, paksu
ruskea: valtakunnallinen reitti

Joukkoliikenne

Suunnittelualueella liikenndi useita joukkoliikenteen linjoja mm. linjat 67 ja
70v Rautatientorille seka seutulinjat 514 ja 611. Tuusulanvaylalla liikennoi
ainakin linjat 611, 612, 615, 623 ja 650.

Suunnittelualueella Yhdyskunnantien ja Vanhan Tuusulantien nykyiset linja-
autopysakit ovat asfaltoituja. Nykyisilla pysakeilla ei ole pysakkikatoksia.
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Kuva 6. Suunnittelualueen laheisyydessa olevat joukkoliikenteen reitit
Erikoiskuljetukset

Erikoiskuljetusten reitti kulkee Yhdyskunnantieta pitkin kiertoliittymaan ja jat-
kuu Vanhalle Tuusulantielle.
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Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella Tuusulanvaylalla on tapahtunut vuosien 2008 ja 2013
valisend aikana 19 onnettomuutta, joista kolme on johtanut loukkaantumi-
seen. Vuosien 2007 ja 2011 valilla on tapahtunut katuverkolla 10 onnetto-
muutta.

1.3 Aikaisemmat suunnitelmat

Jokeri 2 esisuunnitelma

Paakaupunkiseudun poikittaisten joukkoliikenneyhteyksien kehittdmiseksi on
laadittu vuonna 2010 esisuunnitelma Jokeri 2 -linjasta (nyk. runkolinja 560)
valille Vuosaari—Myyrmaki.

Esisuunnitelmassa on todettu, etta runkolinjan 560 ja muiden bussilinjojen
vaihtoyhteydet Yhdyskunnantien ja Tuusulanvaylan valilla paranisivat merkit-
tavasti rakentamalla vaihtopysakit. Runkolinjan 560 liikennéinti on tavoittee-
na aloittaa syksylla 2015 alkaen bussein, mutta suunnittelussa on varauduttu
muuttamaan sen myohemmin raitiotielinjaksi. Linjaa varten on jo aloitettu ra-
kennusty6t mm. Paloheinan tunnelin rakentamisella.
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Kuva 7. Runkolinjan 560 suunniteltu reitti Vuosaari - Myyrmaki

Tuusulanvaylan kehittamisselvitys 1999

Vuonna 1999 on valmistunut Tuusulanvayldd koskeva kehittdmisselvitys.
Siind Tuusulanvaylélle on kaavailtu erillisia bussiramppeja seka kolmansia
kaistoja.
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Kuva 8. Tuusulanvaylan kehittamisselvitys, 1999, Sito Oy
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Tuusulanvaylan (Mt45) ja Yhdyskunnantien vaihtopysékkiselvitys, Hel-
sinki

Helsingin Kaupungin ja Uudenmaan ELY-keskus toteuttivat alkuvuodesta
2013 yhteishankkeena selvityksen koskien vaihtopysakkien rakentamista
Tuusulanvaylalle ja katuverkolle palvelemaan runkolinjan 560 tarpeita. Tyos-
sa tutkittiin eri vaihtoehtoja ja arvioitiin niiden vaikutuksia. Tydssa tehtiin
myds toimivuustarkastelut. Selvityksessa esitettyja vaihtoehtoja oli kolme:
erilliset linja-autopyséakit, pysakkirampit seka vaihtoehto, jossa rampit laskeu-
tuvat Yhdyskunnantielle, jossa pysakit sijaitsisivat. Vaihtopyséakkiselvityksen
suositus jatkotoimenpiteiksi on vaihtoehto 1, jossa on erilliset linja-
autopysakit. Tahan vaihtoehtoon paadyttiin padasiassa kustannussyista.
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Kuva 9. Selvityksen vaihtoehto 1, erilliset linja-autopyséakit, Ramboll Oy
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1.4 Maankaytto ja kaavoitus

Maakuntakaava

Alueella on voimassa Uudenmaan maakuntakaava. Se on vahvistettu Ympa-
ristbministeriésséa 8.10.2006 ja saanut lainvoiman 15.8.2007.

Kuvat 12 ja 13: Vasemmalla ote Uudenmaan maakuntaasa, oikealla kaavojen ]
yhdistelma 2.vaihekaavan taydennyksilla.

Uudenmaan 2.vaihekaavassa on merkitty suunnittelualueella violetilla "Paa-
kaupunkiseudun poikittainen joukkoliikenteen yhteysvali” seka violetilla kol-
miolla ”joukkoliikenteen vaihtopaikka”. Maakuntavaltuusto hyvéaksyi kaavan
20.3.2013 ja parhaillaan se on ymparistoministeriossa vahvistettavana.

Yleiskaava

Alueella on voimassa yleiskaava 2002 (kuva 11). Yleiskaava 2002 on tullut
voimaan 19.1.2007. Yleiskaavassa 2002 Tuusulanvaylda on merkitty suunnit-
telualueella moottorikaduksi. Kaakkoispuoli on osoitettu tyopaikka-alueeksi
ja muutoin ymparistd pientalovaltaiseksi alueeksi, jolla on erityisia kulttuuri-
historiallisia arvoja. Vantaanjokilaakson alue on Helsinki-puistona kehitetta-
vaa virkistysaluetta, jolla on maisemallisia arvoja.

Helsingin kaupunki on aloittanut uuden yleiskaavan laadinnan syksylla 2012.

/

Kuva 14. Ote Yleiskaavasta 2002
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Asemakaava

Suunnittelualueella on voimassa lainvoimainen asemakaava. Kaava numero
11125 vuodelta 2003 seké& kaava nro 11115 vuodelta 2005 koskevat Tuusu-
lanvaylaéa. Kaava numero 10390 vuodelta 1998 koskee Yhdyskunnantien
risteystad. Kaava nro 12093 vuodelta 2012 koskee suunnittelualueen luoteis-
puolista Torpparinméen asuinaluetta. Asemakaavaotteet sijaitsevat tiesuun-
nitelman kohdassa 1.6T-1.

Kaavassa 11125 on osoitettu Tuusulanvaylélle yleisen tien liikennealue (LT)
ja todettu LT-alueen osalta, etta tien luiskat seké sivuojat voivat jatkua EV tai
EV/s (Suojaviheralue, jolla ymparistt ja rakennukset sailytettava) alueille.
Melun ja paastbjen suojausrakenteet voivat sijaita joko LT-, EV- tai EV/s
alueella. Kaavassa on osoitettu Huvilanméen EV/s alue, jonka luoteisreu-
naan on sijoitettu ohjeellinen jalankululle varattu alueen osa. Huvilamaen
alueelle on osoitettu merkinta: "Puistomainen alueen osa, jolla puut ja pen-
saat on sailytettava ja hoidettava elinvoimaisina ja tarvittaessa uudistettava
siten, etta niiden merkitys ymparistolle sailyy”.

Myds meluntorjunnasta on annettu kaavassa maarayksia. Tuusulanvaylan ja
Risulanmaen EV-alueen laitaan on merkitty 1,1 metria korkea melusuojaus,
joka jatkuu aina Vantaan rajalle saakka. EV- ja LT-alueita koskevat maara-
yksid mm. "Kaikkien Tuusulanvaylan alikaytavien, eritasoristeysten ja siltojen
kohdalle on rakennettava melun estavat kaiteet” ja "Tuusulanvaylan viereis-
ten kallioleikkausten tukimuurien tulee olla luonnonkivi- tai puupintaisia”.

Yhdyskunnantiella on katualue seka merkinta e: "ohjeellinen eritasoristeys”
seka Tuomarinkylanpolulle a: "ohjeellinen kadun tai likennealueen alittava
kevyen liikenteen yhteys”.

Kuva 15. Ote asemakaavasta numero 11125 vuodelta 2003.
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Asemakaavassa nro 11115 on suunnittelualuetta koskeva merkinta LT, eli
yleisen tien alue.

AVL/s
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Kuva 16. Ote asemakaavasta numero 11115 vuodelta 2005.

Asemakaavassa 10390 on suunnittelualuetta koskevat merkinnat LT-1
(kauttakulku tai sisddnajotie suoja- ja hakemadaalueineen), Yhdyskunnantien
katualue ja EV-1-alue (suojaviheralue, jolle tulee rakentaa melueste).
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Kuva 17. Ote asemakaavasta numero 10390 vuodelta 1998.



9 (29) Kt 45 (Tuusulanvayld) parantaminen rakentamalla Yhdyskunnan-
tien vaihtopysakit, Helsinki
Tiesuunnitelmaselostus 1.2T

Asutus ja muu rakennuskanta

Suunnittelualue sijaitsee tiheasti asutulla taajama-alueella. Suunnittelualu-
een lansipuolella sijaitsevat Torpparinméen ja Paloheindn asuinalueet.

Torpparinméen alue on 1940-1950-lukujen vaihteessa rakentunut jalleenra-
kennuskauden omakotitaloalue. Alueella on my6s uudempaa rakennuskan-
taa.

Tuusulanvaylan itdpuolella on Tuomarinkyldn kartanoalue seka tyopaikka- ja
likerakennusten alue, jossa sijaitsee mm. ABC-liikennemyymala.

Suunnittelualueen laheisyydessa, Tuusulanvaylan itdpuolisella Huvilaméaella
on kaksi asuinkayttssa olevaa rakennusta. Ne ovat alun perin Tuomarinky-
l&n kartanon torppia piharakennuksineen. Asemakaavamaarayksen mukai-
sesti ne ovat suojeltavia ja sailytettavia rakennuksia.

Suunnittelualueen itdpuolella on vuonna 2010 rakennettu Keskon K-Kauppa.
Lantisen rampin ja Tuusulanvaylan valisella LT-1 alueella on varastotoimin-
taa ja masto. Alue on vuokralla.

Kuvat 18. Torpparinmékea Kuva 19. Keskon kauppa

1.5 Ymparisto

Maisemakuva

Suunnittelualueen vaylaymparist6 rajautuu lansipuolella meluesteisiin, ita-
puolella on Huvilanméaen ja Risulanméen tihea puusto. Suunnittelualueen
pohjoispddssa maisema muuttuu avonaisemmaksi tultaessa kohti Vantaan-
jokilaakson arvokasta maisemaa.

Katuverkon osalta Tuusulanvaylan lansipuoli on paapiirteissaan pientaloval-
taista aluetta ja itdpuolella on tyopaikkarakentamista. Tuomarinkylan risteys-
sillan kohdalla on Tuusulanvayldn molemmin puolin pohjoispuolella kallio-
leikkaus ja luonnonkivimuurit. Kaupan tontin rajaa vasten on rakennettu Kivi-
koritukimuureja.
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Kuva 20. Kivikorimuurit Kuva 21. Itdpuolen luonnonkivitukimuuri

Huvilanmé&en alue on lehtipuuvaltaista, melko nuorta metsda. Tuomarinky-
l&npolun pohjoispuolella Tuusulantien ja Vanhan Tuusulantien valinen alue
on paaosin koivuvaltaista metsaa, seké pohjoisempana Tuusulanvaylan var-
relle istutettu pienehko lehtikuusialue. Risulanméaen alueella on koirapuisto.

Kulttuuriperinto

Asemakaavassa Yhdyskunnantien pohjoispuolella Tuusulanvaylén ja Van-
han Tuusulantien valissa oleva Huvilanméki on merkitty “suojaviheralueeksi,
jolla ymparistd ja rakennukset on sailytettava ja hoidettava Tuomarinkylan
kartanon osana”. Tuomarinkyldn kartano vanhoine kartanorakennuksineen
ja 1900-luvulla rakennettuine talousrakennuksineen ja puistoineen muodos-
taa Vantaanjokivarren kulttuurimaisemassa kartanolaitosta hyvin kuvastavan
kokonaisuuden.

Huvilamé&en alueella olevat kaksi kartanoon kuulunutta torppaa ovat kulttuu-
rihistoriallisesti arvokkaita rakennuksia. Rakennuksia ei saa purkaa, eik&a
alueella suorittaa sellaisia korjaus-, lisdrakennus-, tai muutostoita, jotka tar-
velevat julkisivujen tyylid, tai vesikaton perusmuotoa.

Alueella on my@s kiinteitd muinaisjaannoksia. Ne ovat jadnnokset ensimmai-
sen maailmansodan aikaisesta linnoituslaitteesta, johon kuuluvat kallioon
louhittu hauta, betonisia tulipesdkkeitd ja kaksi maahan peittynytta suoja-
huonetta. Linnoitukset ovat osa Helsingin maalinnoitusketjua. Linnoitusalue
ja Huvilanméaen puusto ovat suojeltavia.

Tuomarinkylan kartano ja sitd ymparoivat viljelymaisemat seka Helsingin
maalinnoitusketju kuuluvat Museoviraston julkaisussa 16/1993 luetteloituihin
valtakunnallisesti arvokkaisiin kulttuurihistoriallisiin ymparistoihin.

Suojelualueet ja luontokohteet

Suunnittelualueella ei ole tiedossa suojeltavia luontokohteita tai elaimistoa.
Huvilamé&en rakennukset on suojeltu asemakaavassa. Linnoituslaitteet ovat
muinaismuistolailla suojeltuja. Maankaivutydssa tulee ottaa huomioon mui-

naismuistolain 14 §, jonka mukaisesti kaivutyot tulee pysayttad, mikali maata
kaivettaessa l6ytyy merkkeja kiintedsta muinaisjadnnoksesta.

Melusuojaukset
Tuusulanvaylan lansipuolelle on rakennettu punatiilinen meluaita Keha I:Ita

Yhdyskunnantielle asti. Yhdyskunnantien lantisella rampilla tiilisen meluai-
dan ylaosa on rakennettu valkoiseksi maalatusta puusta.
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Torpparinmaen tonttien ja Tuusulanvaylan valiin on rakennettu vuosina
1999-2000 noin 5 metria korkea meluaita. Kyseisen meluesteen korkeus
olisi tullut meluselvityksen mukaan olla 8 metri&a, mutta niita ei ole toteutettu
tayskorkeina mm. pehmeiden pohjaolosuhteiden takia. Aita on vaaleansini-
seksi maalattua rimaa. Samassa yhteydessa on rakennettu samantyyppinen
meluseind Tuusulanvaylan ja lantisen rampin valiin seka noin 1.2 metria kor-
kea betoninen melukaide Tuusulanvayla lansipuolelle. Kaupan kiinteistén ja
Tuusulanvaylan valissa on meluvalli, jonka korkeus on noin 5 metrid Tuusu-
lanvaylan tienpinnasta.

Melun nykytilanne paivalla ja yolla on tiesuunnitelman kohdassa 16T-1.

1.6 Pinta-ja pohjavedet

Suunnittelualueella ei ole tiedossa olevia pohjavesialueita. Pintavedet virtaa-
vat nykyaan hulevesiviemareita pitkin Tuusulanvaylan itdpuolelle ja siita
Vanhan Tuusulantien alitse kohti Tuomarinkylan kartanon alueen laskuojaa,
johon purki purkaa. Yhdyskunnantien pohjoispuolella, sillan S1 lansipuolella
kulkee kallioon louhittu hulevesitunneli, joka muuttuu putkeksi kaupan lasta-
uspihan sisaluiskassa olevan kaivon jalkeen.

Kuva 21. Kalliotunnelin paa Kuva 22. Kalliota kalliotunnelin vieressa

1.7 Maaperé- ja pohjaolosuhteet

Suunnittelualueelta on vanhoja kairauksia Helsingin kaupungin tietokannas-
ta. Alueella myds tehtiin tiesuunnitelmaa varten lisda tutkimuksia, padosin
puristinheijarikairauksia, siipikairauksia ja otettiin hairittyja naytteita. Kallion-
pinnan sijaintia selvitettiin porakonekairauksilla.

Tutkimusohjelma tehtiin tiesuunnitelmatarkkuudella ja rakennussuunnitelma-
vaiheessa tutkimuksia on syyta tehda lisda. Etenkin kallionpintamallin tar-
kentaminen vaatii lisda porakonekairauksia.

Suunniteltavat linja-autopysakit sijoittuvat kahden olemassa olevan sillan va-
liin. Yhdyskunnantien kohdalla kallio on hyvin lahella maanpintaa, osittain
avokalliona. Avokallio-osuuksien perusteella kallio on hyvin rikkonaista.
Tuomarinkylanpolulle pain kallionpinta laskee 5-6 m syvyyteen maanpinnas-
ta. Kallion paalla oleva pohjamaa on moreenia.

Suunnittelualueen alku ja loppupdadssa pohjamaa on savea. Suunnittelualu-
een alkuosalla savi on jaykkaa ja saven vesipitoisuus on noin 40-70 %.

Suunnittelualueen lopussa pinnassa on ensin noin 2 m paksu kerros kuiva-
kuorisavea ja sen alla on 3—6 m paksu kerros pehmeé&é savea. Pehmeén
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saven redusoimaton siipikairalla mitattu suljettu leikkauslujuus on 10-15 kPa
ja naytetietojen perusteella selvitetty vesipitoisuus 60-80 %.

Pilaantuneet maat

Suunnittelualueelta ei ole tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa tiedossa
pilaantuneita maita.

1.8 Hankkeelle asetetut tavoitteet

Suunnittelun tavoitteet

Suunnitteluty6n tavoitteena on ollut laatia esisuunnitelmassa saatujen tulos-
ten pohjalta tiesuunnitelma Tuusulanvayldn parantamiseksi vaihtopysékeilla
ja parantaa joukkoliikenteen kaytettavyytta ja palvelutasoa. Suunnitelmassa
rakennetaan Tuusulanvaylalle kolmas kaista palvelemaan joukkoliikennetta.

Suunnitelman tulee tayttaa liikkenteelliset tavoitteet, olla toteuttamiskustan-
nuksiltaan taloudellinen ja siten nopeasti toteutettavissa. Runkolinjan 560
likenndinnin on maara alkaa jo vuonna 2015. Suunnitelman tulee palvella
hyvin eri kayttajaryhmia, ja polkupyoraliityntapysakoinnin suunnittelu on yksi
suunnitelman tavoitteista.

Melusuojauksen tarpeet kartoitetaan ja toteutetaan selvityksessa tarpeelli-
seksi todettavilta osin.

Tavoitteet on hyvaksytty suunnittelua ohjaavassa hankeryhmassa.



13 (29) Kt 45 (Tuusulanvayld) parantaminen rakentamalla Yhdyskunnan-
tien vaihtopysakit, Helsinki
Tiesuunnitelmaselostus 1.2T

2 SUUNNITTELUPROSESSIN KUVAUS

Uudenmaan ELY-Keskus on tilannut 6.5.2013 tdman tiesuunnitelman "Kt45
(Tuusulanvayld) parantaminen rakentamalla Yhdyskunnantien vaihtopysakit,
Helsinki”. Tiesuunnitelman lahtékohdat on tarkastettu vuonna 2013 valmis-
tuneessa Tuusulanvaylan (mt45) ja Yhdyskunnantien vaihtopysakkiselvityk-
sessa.

Projektille perustettiin hankeryhmé, jonka tyoskentelyyn ovat osallistuneet
suunnittelukonsultin lisdksi Sami Mankonen ja Heli Siimes Uudenmaan ELY-
Keskuksesta ja Erkki Sarvi Helsingin kaupungin rakennusvirastosta seka
Heikki Paloméki, Kari Tenkanen ja Paivi Sarmaja Helsingin kaupungin Kau-
punkisuunnitteluvirastosta. Mukana hankeryhman tydskentelyssa on ollut
myOs Veera Laitera HSL:std. Uudenmaan ELY-keskuksen Ymparisto-
vastuualueelle on pidetty hanke-esittely ja suunnitelman kommentointitilai-
suus 5.11.2013, johon ovat osallistuneet Henrik Wager ja Hannu Airola. Heil-
|& ei ollut kommentoitavaa suunnitelmasta.

Laiteomistajien kanssa ei ole pidetty kokousta, mutta heihin on oltu yhtey-
dessa.

Suunnitelman kaynnistdmisesta on kuulutettu suomenkielisena Helsingin
Sanomissa 11.4.2013 ja Metro-lehdessad 15.4.2013 seka ruotsinkielisena
Hufvudstadsbladetissa 15.4.2013. Yleisotilaisuudesta on kuulutettu suomen-
kielisend Helsingin Sanomissa ja Metro-lehdessé seké& ruotsinkielisena Huf-
vudstadsbladetissa 7.10.2013 ja yleisolle tiesuunnitelmaluonnoksia on esitel-
ty Paloheinan kirjastossa 8.10.2013. Kuulutukset ja palaute I6ytyvét tiesuun-
nitelman kohdasta 1.5T.
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3 TIESUUNNITELMAN ESITTELY

3.1 Tiejarjestelyt

Suunnitelmaratkaisujen lahtokohtana on ollut vuoden 2013 alussa valmistu-
nut vaihtopysakkiselvitys "Tuusulanvaylan (Mt45) ja Yhdyskunnantien vaih-
topysakkiselvitys”. Selvityksen ehdotus jatkosuunnittelusta perustuu vaihto-
ehtoon 1 eli erillisiin linja-autopysakkeihin.

Toteutettavat tiejarjestelyt on esitetty yleiskartalla, suunnitelmakartalla ja pi-
tuusleikkauksissa. Havainnekuva toteutettavista jarjestelyistd on tiesuunni-
telman kohdassa 7T-2.

Kt 45 (Tuusulanvayld)

Tuusulanvaylalle tehdaan tarvittavat levitykset erillisia linja-autopyséakkeja ja
kolmansia kaistoja varten. Kaikki levitykset tehdddn asemakaavaan merkityl-
I& ja lunastetulla liikennealueella. Liikennealuetta ei ole lunastettu kaikilta
osin asemakaavassa osoitettuun rajaan asti.

Nopeusrajoitus lasketaan Tuusulanvaylan osalta 80 km/h koko suunnittelu-

alueella. Uutta kolmatta kaistaa tehdaédn molemmin puolin noin 500 m. Kol-
mannet kaistat osoitetaan joukkoliikennekaistoiksi. Peruspoikkileikkauksen

mukaan kolmansien kaistojen p&allystetyn pientareen leveys on 2.75 metria
ja sorapiennar 0,25 metrid. Suunnittelualueelle on osoitettu koko osuudelle

kaiteet, jolloin piennarleveys on yhteensa 3.5 metria. Erillisen pysakin kes-

kisaarekkeen kohdalla piennarleveys bussikaistalla on 1,5 metria.

Joukkoliikenteen jarjestelyt

Tuusulanvaylan linja-autopyséakit on suunniteltu erillisen linja-autopyséakki-
ohjeen mukaisesti erkaneminen 80km/h mitoitusnopeudella ja liittyminen 100
km/h mitoitusnopeudella. Pysakki on pituudeltaan 45 metria ja linja-auton
seisontatila 3+3,5 metrid, niin etta linja-auto pystyy ohittamaan toisen pysa-
killa seisovan auton. Pysakin kohdan keskisaarekkeen leveys on kaksi met-
ria. Keskisaarekkeen materiaaliksi on esitetty kiveysta ja upotettavaa luon-
nonkivista reunakivea. Linja-autopysékille johtavien ramppien R1 ja R2
piennarleveys on 1.5 metria.

Runkolinjan 560 vaihtopysékit sijoitetaan nykyisten pysakkien sijainnin mu-
kaisesti Yhdyskunnantielle ja Vanhalle Tuusulantielle jatkamalla nykyisia py-
sakkeja. Itddn suuntautuvan liikenteen pysakki on Vanhan Tuusulantien
alussa kiertoliittyman pohjoispuolella ja lanteen suuntautuvan liikkenteen py-
sakki kiertoliittyman lansipuolella. Katuverkon pysékit ovat pituudeltaan 45
metria ja linja-auton seisontatila leveydeltddn 3 metrid. Odotustilat on mitoi-
tettu niin, ettd koneellinen kunnossapito pystytdan jarjestamaan myoés py-
sakkikatosten kohdalla. Kaikille linja-autopyséakeille tulee reunakivelléa korote-
tut odotustilat. Odotustilojen pituuskaltevuudet ovat Tuusulanvaylan itapuo-
lella 1.4% ja lansipuolella noin 0.8%, Yhdyskunnantiella 4.0% ja Vanhalla
Tuusulantiella 0.5%.

Runkolinja 560 tullaan likenndimaan tihealla vuorovalilla oransseilla busseil-
la. MyOs pysékkikatoksista tulee oransseja ja ne erottuvat katukuvasta sel-
kedsti. Pysakkikatokset ovat korkeatasoisesti varusteltuja mm. sahkoisella
informaatiolla.

Liityntapyorapysakainti
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Polkupyoralla pysakeille saapuminen on otettu huomioon suunnittelemalla
polkupydrien liityntapysakdintipaikka. Alueen ymparistd on taajaan asuttua
pientalovaltaista aluetta, jolla on kattavat pydrailyverkostot. TAma tukee aja-
tusta liityntapyorapysakoinnin jarjestamisesta merkittavien joukkoliikenne-
pysakkien yhteyteen.

Pysékdintialue on sijoitettu Yhdyskunnantien varteen linja-autopysakin kiilan
kohdalle niin, etté sosiaalista valvontaa on mahdollisimman paljon ilkivaltaa
ehkaisemaan. Pysakdintipaikka on sijoitettu niin, ettei Yhdyskunnantien luis-
kaa tarvitse leikata tarpeettoman paljon katualueen ylityksen vuoksi. Pyora-
pysakointi katetaan ja valaistaan. Pyoratelineissa tulee olla runkolukitus-
mahdollisuus. Polkupyorapysakdintialueelle on varattu tilaa 20 polkupydrélle.
Mydhemmin pysakointialuetta voi rakentaa lisaa, mikali koetaan tarpeelli-
seksi.

Kadut

Yhdyskunnantielle rakennetaan linja-autopyséakki nykyistd pysakkia jatka-
malla, odotustila matkustajille katoksineen sekd kevyen liikenteen vaylan
muutos. Vanhalle Tuusulantielle niin ikaén rakennetaan linja-autopysakki,
jota jatketaan vanhan pysékin jatkoksi. Muutoin katujen ajoradoille ei tehda
uusia toimenpiteita.

Kevyen liikenteen jarjestelyt

Tuusulanvaylalle suunniteltavilta vaihtopysékeiltd rakennetaan jalankulkuyh-
teydet Yhdyskunnantien ja Vanhan Tuusulantien pysakeille, sekd Tuomarin-
kylanpolulle.

Kevyen liikenteen vaylien pituuskaltevuus on enintaan 6 prosenttia K1J:lla ja
K2J:1la. K4J (Tuomarinkylanpolku) pituuskaltevuus on nykyiselladn enimmil-
l&an 8 % (sillan S2 lansipuoli). Hankeryhman paatoksella nykyista pituuskal-
tevuutta ei lahdetty korjaamaan, silla korjaustoimenpiteesta olisi tullut mas-
siivinen ja esteettdmat yhteydet onnistuvat eteldpuolen kautta.

Kevyen liikenteen vayld K1J on sijoitettu Tuusulanvaylan laheisyyteen, jotta
vaikutukset itapuolella Huvilanmaen alueeseen jadvat mahdollisimman va-
haisiksi. K1J:n rakennussuunnitteluvaiheessa tulee kartoittaa olemassa ole-
va puusto ja sen suojeluarvot, ja inventoinnin perustella tarkastaa K1J:n lin-
jausta.

K2J Tuusulanvaylan lansipuolella on sijoitettu mahdollisimman |ahelle Tuu-
sulanvaylaa, jotta viereinen hulevesien kalliotunneli voitaisiin sdastaa. K2J:n
pituuskaltevuus Yhdyskunnantieltd noustaessa on 6%. Vaylan molemmin
puolin rakennetaan tukimuurit. Tukimuuri on esitetty kaukalorakenteena, jot-
ta anturat vievat tilaa mahdollisimman v&han. Olemassa oleva kallio on hau-
ras ja lohkeileva, minka vuoksi suunnittelussa on paadytty tayskorkeaan tu-
kimuuriratkaisuun. Tukimuurin korkeudeksi tulee itdpuolella noin 1-6 metria
ja lansipuolella noin 4.5 — 5.5 m. Tukimuurin ja meluvallin taso- ja sijaintierot
on esitetty tasattaviksi kivikorimuurilla. Tukimuurin jatkona itapuolella on por-
taat, jotka johtavat pysakkialueelle. Portaat on esitetty 2 metria leveina ja
lammitettyind. Tukimuuri jatkuu ylospain melukaiteena, johon tehdaéan la-
pindkyva yldosa. Melukaide sijoitettiin heti tukimuurin paalle kiipeilyn ehkai-
semiseksi. Tukimuurin jatkosuunnittelussa tulee kiinnittd& huomiota mm. pin-
takasittelyyn ja valaistukseen.
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3.2 Tekniset ratkaisut ja mitoitus

Tuusulanvaylan pysakit on mitoitettu soveltaen perusverkon erillisen pysakin
mitoitusnopeutta (80 km/h). Kiihdytyskaistat on mitoitettu nopeudelle 100
km/h sujuvan liittymisen varmistamiseksi. Itdpuolen kolmas kaista paattyy
noin 145 metria pysakin liittymiskaistan jalkeen. Kaistaa jatkettiin niin pitkalle
kuin taman hankkeen toteuttamiseksi on valttdméton rakentaa.

Poikkileikkausmitoitus on esitetty tarkemmin peruspoikkileikkauksissa (4T-1
ja 4T-2) seka pituusleikkauksissa 5T-1...4 ja 6T-1..6.

Rakenteellinen mitoitus
Tierakenteiden rakenteellinen mitoitus on tehty Liikenneviraston "Tieraken-
teen suunnittelu” -ohjeen (TIEH 2100029-04) mukaisesti. Mitoitus on tehty

kuormituskestavyyden suhteen Odemarkin menetelmalla ja routanousun
suhteen sallitun laskennallisen routanousun perusteella.

Mitoitusroudan syvyys on 1,5 m.

Mitoitus on tehty kaikille teille. Rakenteen kokonaispaksuus vaihtelee alus-
rakenneluokan mukaan. Kantatien 45 kuormitus- ja routavaatimusluokka ja
katujen katuluokat on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Kuormitus- ja routavaatimusluokat

Paatie

Kt 45 Tuusulanvayla 25 AB; V2-1500
K1 Yhdyskunnantie Katuluokka 3
K2 Vanha Tuusulantie Katuluokka 3

3.3 Pohjanvahvistukset

Suunnittelualueen pohjanvahvistukset tehdéaén keventamalla kevytsoralla.
Nykyinen tiepenger on todennakgisesti savialueilla viela ainakin osittain pai-
nuvassa tilassa. Jaljella olevan painuman ja painumanopeuden selvittdmi-
nen vaatisi kuitenkin lisda tutkimuksia. Jotta nykyisen tiepenkereen ja suun-
nitellun levennyksen vélille ei tulisi painumaeroa, on kevytsorakevennys mi-
toitettu niin, ettd pohjamaalle ei tule lisda kuormaa.

Kevennetyt alueet ja kevytsoran paksuus on esitetty pituusleikkauksissa se-
k& kuvassa 13TT-1-1 ja 13TT-1-2.

3.4 Sillat

Tuomarinkylan liittyman risteyssilta (U-989) on vuonna 1968 rakennettu te-
rasbetoninen laattasilta. Silta sijaitsee tiesuunnitelman paalulla 153,246. Sil-
ta kulkee Yhdyskuntatien ylitse. Sillan hy6dyllinen leveys on 30,25 metria ja
kokonaispituus 15,73 m. Siltaa on levennetty vuonna 1998, jolloin sillan hyo-
dyllista leveyttd kasvatettiin 27 metristé nykyiseen 30,25 metriin. Silta on pe-
rustettu kalliolle. Tuusulanvaylan parantamisen yhteydessa siltaa tulee le-
ventaa lansireunasta 6...8 metria. Levennysosa perustetaan kalliolle 300
mm paksun murskearinan paalle.
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Tuomarinkylan risteyssillan lantiseen paahan rakennetaan tukimuurikaukalo
kulkemaan Kt45 suuntaisesti. Betonikaukalon kokonaispituus on 52,0 metria.

Torpparinmaen alikulkukaytava (U-985) on vuonna 1966 valmistunut teras-
betoninen laattakehasilta. Silta sijaitsee tiesuunnitelman paalulla 318,539.
Silta ylittdd Tuomarinkylanpolun kevyenliikenteenvaylan. Sillan hyddyllinen
leveys on 27,0 m ja kokonaispituus 10,61m. Silta on perustettu maanvarai-
sesti massiivisille terasbetonisille maatuille. Tuusulanvaylan parantamisen
yhteydessa Torpparinméen alikulkukaytavaa levennetddn molempiin suun-
tiin yhteensa 15,50 m. Sillan uusi hyodyllinen leveys toimenpiteen jalkeen
tulee olemaan 42,50m. Sillan levennysosa tulee olemaan rengaskeh4, jotta
painumat saadaan pidettyd maltillisina. Levennysosa perustetaan maanva-
raisesti 300mm paksun murskearinan paalle.

Silloista on erillinen suunnitelmaselostus tiesuunnitelman osioissa D.

3.5 Tieympariston kasittelyn periaatteet ja laatutaso

Alue sijaitsee taajamaympadristdssa ja vaihtopysakit ovat merkittdva joukko-
likenteen vaihtopaikka. Taman vuoksi ympaériston kasittelyyn tulee panostaa
ja valita kestavia ja korkealaatuisia pintaratkaisuja. Tukimuurikaukalo tulee
vaistamatta olemaan kuilumainen, mutta jatkosuunnittelussa on panostetta-
va valaistukseen ja turvattomuuden tunteen syntymiseen. Suunnitelmassa
esitetadn, ettd tukimuuri valaistaisiin seiniin upotettavin valaisimin ja tuki-
muuriin tehtéisiin maalaustaideteos, mikd osaltaan voisi ehkaista graffitien
epasiistiyden vaikutusta ja niiden syntymista.

Ympariston hoito

Arvokkaiksi alueiksi maariteltyjen Huvilaméen ja Ristimaen alueiden ympa-
ristbn kasittelyssa noudatetaan asemakaavamaarayksia, eli puut ja pensaat
sdilytetaan ja tarvittaessa uudistetaan siten, ettd niiden merkitys ymparistélle
sailyy. Hyvid maisemapuita sailytetddn ja suositaan jaloja lehtipuita.

Istutukset

Kevyen liikenteen vaylien K1J:n ja Yhdyskunnantien kevyen liikenteen vay-
lan seka Tuomarinkylanpolun liittymakohtiin tehdédén luiskaan pensas- tai
kiviverhouksia. Meluvallin luiska ja maaston muotoilut kasitella&n istutuksia
kayttaen.

Tien sisa- ja ulkoluiska nurmetetaan (nurmetusluokka A3).
Erityiskohteet

Suunnittelukohteessa erityiskohteita ovat Huvilanmaen alue, jolla puusto ja
kasvillisuus ovat asemakaavan mukaan maisemallisesti merkittavid ja suo-
jeltavia. Huvilanmé&en alue on otettu huomioon suunnitelmassa linjaamalla
kevyen liikenteen vayla K1J mahdollisimman ldhelle Tuusulanvaylaa, jotta
vaikutus puustoon olisi mahdollisimman pieni.

3.6 Kuivatus

Pintakuivatus ja vaylien paallysrakenteiden kuivatus hoidetaan paaosin hu-
levesiviemérein ja avo-ojin. kalliotunnelin seina joudutaan todennakoisesti
louhimaan ja korvaamaan tukimuurikaukalon seinalla. Muilta osin suunnitte-
lussa on pyritty sdastamaan kalliotunneli. Louhintatdiden ajaksi tunneliin on
kuitenkin sujutettava putki kallion epavarman kayttaytymisen takia.
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Kuivatuksen ja tulvantorjunnan suunnittelussa hulevesiviemarit on mitoitettu
siten, etta keskiméaarin kerran 10 vuodessa toistuva rankkasade ei aiheuta
vaurioita tierakenteille.

3.7 Tievalaistus

Suunniteltu tievalaistus tayttdd Liikenneviraston valaistusluokkavaatimukset
ja se toteutetaan siten, ettd tien kayttaja havaitsee ajoissa tiella ja sen valit-
tomassa laheisyydessa olevan esteen ja saa oikean kasityksen asemastaan

ja nopeudestaan muihin tienkayttdjiin nahden. Edelleen tienkayttdja saa oi-
kean kuvan tiesta ja sen jatkuvuudesta.

Valaistuksen yleissuunnitelma valaistusluokkineen ja valotyyppeineen on
esitetty kartalla kohdassa 11T-1. Tuusulanvaylan pysakkien ja kolmansien
kaistojen kohdalle on suunnitelmassa esitetty uutta valaistusta. Kevyen lii-
kenteen vaylat valaistaan.

Helen Oy laatii parhaillaan Yhdyskunnantielle valaistuksen muutossuunni-
telmaa. POyry Oy laatii Tuusulanvaylaa koskevaa valaistussuunnitelmaa.

3.8 Haittojen torjumis- ja lieventamistoimenpiteet

Meluntorjunta

Tiesuunnitelman yhteydessé on laadittu meluselvitys, jossa on tutkittu melun
levidmista nykytilanteessa sekéa vuoden 2030 likennemaarilla.

Suunnitelmassa on esitetty nykyisen meluesteen sdilyttdminen paaluvalilla
10 — 120. Melueste suojataan jatkamalla sillan betonikaidetta putkisilloille
tarkoitetulla reunapalkkielementilla ja kiinnittamalla sen paalle sillalle tarkoi-
tettu betonikaide. Uusia 1.6 metrisia melukaiteita on esitetty vasemmalle
puolen Tuusulanvaylaa paaluvéleille 120 - 199 ja 243- 343 seka oikealle
puolelle siltojen S1 ja S2 kaiteisiin paaluvaleille 140 — 167 ja 342 — 364. Sil-
tojen kaiteisiin melukaiteet on esitetty asemakaavamaarayksen mukaisesti.
Nykyista meluvallia tulee leikata K2J:n rakentamisen myo6ta. Leikkaus tulee
kuitenkin madaltamaan vallia vain noin -1m, koska vallin luiska on jyrkennet-
ty kaltevuuteen 1:1,5.

Vuonna 2003 lainvoiman saaneessa asemakaavassa 11125 on maarays
Tuusulanvaylan ja Vanhan Tuusulantien meluesteista, joiden suunnittelussa
tulee huomioida maisemalliset ja kulttuurihistorialliset nakékohdat. Tuusu-
lanvaylan itdpuolisen Risulanméen EV-alueen reunaan on osoitettu 1,1 met-
ria korkea melukaide. Meluselvityksen perusteella kaide lisaa melua Torppa-
rinméen asuinalueella heijastusvaikutuksen vuoksi. Suunnittelussa paadyt-
tiin siihen, ettei kaidetta taman hankkeen yhteydessa toteuteta.

Meluesteiden vaikutukset on kuvattu kohdassa 6.3.

3.9 Hankkeen massatilanne

Ylijadmamassoja pyritdan hyddyntamaan tienrakennustdissd mm. luiskatayt-
toihin seka lgjitetddn mm. maastomuotoiluun. Kallioleikkausta syntyyn noin
2100 m3tr ja sita voidaan hyédyntaa tierakenteissa. Ulkopuolelle vietavia yli-
jddmémaamassoja syntyy noin 20 000 m3.
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3.10 Viitoitus

Viitoituksen periaatteet sailyvat pédasiassa entiselladan. Tuusulanvaylan
kolmas kaista on osoitettu itdisestd rampista Vantaalle pain linja-
auto/taksikaistaksi. Samoin Helsingin suunnan uusi alkava kaista on osoitet-
tu joukkoliikennekaistaksi. Uusia portaaleja tarvitaan opasteille kaksi kappa-
letta.
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4 TUTKITUT VAIHTOEHDOT

Tiejarjestelyt

Vaihtopysakkeja koskevassa selvityksessa on kayty lapi eri vaihtoehtoja py-
sékkien sijoittamiselle ja esitetty jatkosuunnitteluun vaihtoehtoa 1 eli erillisia
linja-autopyséakkeja. Ratkaisu ei taytd moottorivaylille tehtavia pysakkeja
koskevia ohjeita, mutta vaihtoehto valittiin erityisesti kustannussyihin ja
hankkeen kiireellisyyteen perustuen. Vastaavanlaisia pysakkiratkaisuja on
muuallakin Tuusulanvaylalla mm. Kapylan kohdalla.

Piennarleveytta keskikaistan kohdalla on tutkittu suunnittelun aikana. Muu-
toin piennarleveys on 3 m, mutta erillisen pysakin keskisaarekkeen kohdalla
1,5m. ratkaisuun paadyttin mm. siltojen levittdAmisen kustannussyista. Kes-
kisaarekkeen materiaalista on myos keskusteltu suunnittelun aikana. Vaih-
toehdoiksi suunnitteluohje antaa maalaukset, nurmetuksen tai kiveyksen.
Vastaavanlainen ratkaisu on piennarleveyden ja keskisaarekkeen kasittelyn
osalta mm. Kapylan erilliset linja-autopysakit.

Positiivisena puolena pyséakkiselvityksessa valitussa vaihtoehdossa on myos
se, etta Tuusulantien pysékit voisivat toimia samalla paikalla myos raitiotie-
vaiheessa. Runkolinjan 560 on tarkoitus muuttaa tulevaisuudessa raitiotiek-
si, missa yhteydessa Yhdyskunnantie mahdollisesti rakennetaan Tuusulan-
vaylan alitse uuteen paikkaan.

Vaihtopysakkiselvityksessa on tehty alustavat linjaukset kevyen liikenteen
vaylille. Vaylien geometriaa on tarkastettu mm. K2J:lla jossa on useita vai-
kuttavia tekijoita, mm. hulevesikalliotunneli ja vaylan pituuskaltevuus.

Yhdyskunnantien katualueen ylityksesta on tehty luonnos ja laskettu kustan-
nukset vaihtoehdosta, jossa Yhdyskunnantien ja kevyen liikenteen vaylan
rakenteet pysyvat katualueella. Suunnittelussa paadyttiin kustannussyista
vaihtoehtoon, joka ylittda katualueen vahaisessa maarin.

Tierakenteet

Tierakenteet mitoitettiin likennekuormaa ja routimista vastaan kaikille alus-
rakenneluokan kombinaatioille. Mitoitukset tehtiin kahdelle perusratkaisulle;
siten, ettd sitomattomissa rakenteissa kaytetaan pelkastaan mursketta ja toi-
saalta siten, etté hiekkaa kaytetddn mahdollisimman paljon kantavuuden sal-
limissa rajoissa. Hiekkaratkaisuissa tierakenteet ovat ohuemmat.

Rakenteet mitoitettin my6s erilaisille pohjanvahvistustavoille, massanvaih-
dolle, kevennykselle ja stabiloinnille.

Routamitoituksen edellyttamid paksuja sitomattomia rakennekerroksia voi-
daan ohentaa kayttamalla terdsverkkoa tai routalevyd estdmaan roudan tun-
keutumista tai routanousun aiheuttamia vaurioita.

Pohjanvahvistukset

Suunnittelun alussa harkittiin pohjanvahvistusten toteuttamista kevennyksen
lisaksi myos pilaristabiloinnilla tai massanvaihdolla. Massanvaihto voisi tulla
kysymykseen niissa kohdin, missa savikerroksen paksuus on pieni, mutta ei
koko suunnittelualueella. Lisaksi massanvaihdon ongelma on kaivumassojen
sijoitus. Pilaristabiloinnista luovuttiin, koska pohjanvahvistusta vaativat tien
levitykset ovat paaosin kapeita ja stabiloidun levityksen painumanopeutta
verrattuna nykyisen tiepenkereen painumanopeuteen on vaikea arvioida.
N&in ollen paadyttiin esittdmaan pohjanvahvistuksien tekeminen keventa-
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malla niin, ettd suunniteltavat levennykset eivéat aiheuta pohjamaalle lisaa
kuormaa, jolloin painumiakaan ei synny.
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5 YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELYN
(YVA) JA YLEISSUUNNITELMAN HUOMIOON
OTTAMINEN TIESUUNNITELMASSA

Hanke ei ole ymparistbvaikutusten arvioinnista séadetyn lain (468/1994)
mukaisen menettelyn alainen, eikd maantielain mukainen yleissuunnitelma
ole ollut tarpeen. Hankkeesta on laadittu vaihtopysakkiselvitys, jossa on laa-
dittu toimivuustarkastelut ja tutkittu eri vaihtoehtoja.

6 TIESUUNNITELMAN VAIKUTUKSET

Tiesuunnitelman yhteydessa on tehty vaikutusten arviointia. Tiesuunnitel-
man yhteydessa on laadittu meluselvitys ja havainnekuva lintuperspektiivis-
ta. Tien rakentamisen ja liikenteen aiheuttamista haitoista ei voida kokonaan
valttya. Huolellisella suunnittelulla ja rakentamisella voidaan kuitenkin aihe-
uttamia haittoja lieventaa.

6.1 Vaikutukset liikenteeseen

Tiehankkeen toteuttaminen parantaa joukkoliikenteen palvelukykya. Vaihto-
pysakkien rakentaminen Tuusulanvayldlle mahdollistaa runkolinjaan 560
vaihtamisen Tuusulanvaylda pitkin kulkevista linja-autosta. Pysakit mahdol-
listavat nopean vaihdon Tuusulanvaylan pitkittéisen ja poikittaisen liikenteen
(runkolinja 560) valilla.

Kevyen liikenteen reitistd tihentyy uusien Tuusulanvaylan rinnakkaisten ke-
vyeen liikenteen vaylien (vaihtoyhteyksien) my6ta.

Polkupydraliityntdpysakoinnin rakentaminen tukee polkupyoérien kulkumuoto-
osuuden kasvamista.

6.2 Vaikutukset maankaytt6on ja kaavoitukseen

Tiejarjestelyt eivat edellyta likennealueen laajentamista.

Itapuolella Tuusulanvaylaa kevyen liikkenteen vayla on sijoitettu EV/s-alueelle
asemakaavan "ohjeellinen jalankululle varattu alueen osa”-merkintaa mukail-
len ja maasto huomioon ottaen. Yhdyskunnantien kevyen liikenteen vayla ja
polkupydrien liityntapysakaointi ulottuvat katualueen rajan yli kaupungin omis-
tamalle EV/s-alueelle (suojaviheralue). Katualueen ylityksesta on suunnitte-
luaikana kayty keskustelua alueen asemakaavoittajan kanssa ja tehty luon-
nos ja laskettu kustannukset vaihtoehdosta, jossa Yhdyskunnantien ja kevy-
en liikkenteen vaylan rakenteet pysyvat katualueella. Helsingin kaupungin
kaupunkisuunnitteluvirasto paatyi toiminnallisista ja kustannussyistéa vaihto-
ehtoon, jossa katualueen raja ylitetddn vahaisessa maarin.

Hankkeen toteuttaminen tukee Uudenmaan 2.vaihemaakuntakaavan maan-
kayttopyrkimyksia rakentamalla vaihtopysékkiyhteys, joka tukee paakaupun-
kiseudun poikittaista joukkoliikennelinjaa.
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6.3 Meluvaikutukset

Tiesuunnittelun aikana on tehty meluselvitys. Meluntorjunnan lahtékohtana
oli VNp:n 993/1992 ohjearvojen toteuttaminen. Meluselvityksen raportti on
tiesuunnitelman kohdassa 16T-4.

Melutasojen ohjearvot on esitetty oheisessa taulukossa.

Taulukko 4. Valtioneuvoston paatéksen 993/92 mukaiset yleiset melutason ohjear-
vot seké arvoihin annetut tarkennukset

Melun A-painotettu keskiaénitaso
(ekvivalenttitaso), LAeq, enintdan

Paivalla klo 7-22 [I7elIEN (el2rLivs

ULKONA

Asumiseen kayttavat alueet, virkistysalueet 55 (60) dB (45) 50 (55) dB
taajamissa ja niiden valittomassa 1) 1)2) 3)
laheisyydessa seka hoito- tai oppilaitoksia
palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, 45 dB 40 dB
leirintaalueet, virkistysalueet taajamien
ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet 5)

SISALLA

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB

Opetus- ja kokoontumistilat 35dB

Liike- ja toimistohuoneet

1) Valtioneuvoston meluntorjunnan periaatepaatoksen (YMra 7/2007) mukai-
sesti: Jos valtioneuvoston melutason ohjearvojen mukaisiin melutasoihin
paaseminen ei ole mahdollista jo rakennetuilla alueilla kustannusten tai pai-
kallisten olosuhteiden takia, tavoitteena on, ettei paivamelutaso ylita 60 de-
sibelia eikd yomelutaso 55 desibelia.

2) Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB
3) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yéohjearvoa

4) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti
kayteta oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla

5) Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumi-
seen kaytettavien alueiden ohjearvoja

Laskentatulosten perusteella ennustetilanteensa valtioneuvoston paatoksen
993/1992 melutason ohjearvot ylittavalle melulle altistuvien asukkaiden maa-
ra hieman pienenee (noin 10 %) verrattuna nykytilanteeseen.

Melualueiden muutos johtuu paaosin Tuusulanvayldn nopeusrajoituksen
pienentamisesta 100 km/h:ssa 80 km/h:iin. Uusien Tuusulanvaylalle suunni-
teltujen meluesteiden johdosta melualueissa ei tapahdu oleellista muutosta.

Laskentatulosten perusteella osalla asuinrakennuksista ylitetddn 55 dB(A):n
paivaajan keskiaanitaso ja 50 dB(A):n ybajan keskiaanitaso viela meluntor-
juntatoimenpiteiden jalkeen. Tama johtuu osin siitd, ettd nykyiset meluntor-
juntatoimenpiteet eivat suojaa asutusta tarpeeksi. Vaikuttavana tekijanéa on
myds sivuteiden liikennemelu, jolta hairiintyvia kohteita ei ole suojattu.
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6.4  Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elaimistoon

Suunnittelualueella ei ole tiedossa suojeltavia luontokohteita tai elaimistoa.
Kevyen liikkenteen vaylan K1J jatkosuunnittelussa kiinnitetdédn huomiota
asemakaavassa suojeltuun puustoon, jotta asemakaavan maarayksen mu-
kaisesti "puiden ja pensaiden merkitys ymparistolle sailyy”.

6.5 Vaikutukset vesiston kayttoon seka pinta- ja pohjavesiin

Suunnittelualueella ei ole suojausta vaativia pohjavesialueita, suojelukohtei-
ta tai vedenottamoita. Pinta- ja rakenteellinen kuivatus tapahtuu paaasiassa
sivuojin, salaojin ja hulevesiviemarein. K1J:n tukimuurikaukalon kohdalla
kuivatus voidaan jarjestaa esimerkiksi linjakuivatusjarjestelmalla.

Tien rakentaminen, kaytto ja yllapito eivat aiheuta merkittavia vaikutuksia
alueen pinta- tai pohjavesien muodostumiseen, laatuun tai vesielidéston elin-
olosunhteisiin.

6.6 Vaikutukset maa-ainesvaroihin

Hankkeesta syntyvat maaleikkausmassat pyritddn kayttdamaan hankkeen
penger-, luiska- ja maisemointitayttdihin seka lajitykseen. Hankkeesta syntyy
noin 2100 m3tr kallioleikkausta, jota voidaan kayttaa tierakenteisiin. Suurin
osa hankkeen maamassoista (noin 20 000 m3tr) joudutaan kuljettamaan
hankkeen ulkopuolelle.

6.7 Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja
kulttuuriarvoihin

Maisema

Linja-autopysakkien ja lisakaistojen rakentaminen ei tule merkittavasti muut-
tamaan Tuusulanvaylan yleisilmettd. Uudet rakenteet on toteutettu mahdolli-
sin hyvin nykyiseen tiearkkitehtuuriin sopivina.

Suunniteltavat liikennejarjestelyt eivat muuta maiseman yleisluonnetta. Tuu-
sulanvaylan vaylaalue levenee bussikaistojen ja pysakkien rakentamisen yh-
teydessa. Kevyen liikenteen vaylien rakentaminen pysékeille ja puuston rai-
vaus on suurin maisemaan vaikuttava muutos. Myds meluesteiden uusimi-
nen ja siltojen leventaminen muokkaavat hieman maisemaa.

Hankkeessa on laadittu havainnekuva maisemavaikutusten arvioimiseksi.
Havainnekuva on tiesuunnitelman kohdassa 7T-2.

Kulttuuriarvot

Huvilanmé&ell& on kulttuuriarvoja ja niita tulee silmalla pitaéa jatkosuunnitte-
lussa ja rakentamisessa. Maankaivutydssé tulee ottaa huomioon muinais-
muistolain 14 §, jonka mukaisesti kaivutyot tulee pysayttad, mikali maata
kaivettaessa I0ytyy merkkeja kiintedsta muinaisjgdnnoksesta.
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6.8 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Vaihtopyséakkien rakentaminen parantaa huomattavasti joukkoliikenteen pal-
velukykya laheisten asuinalueiden osalta sek& myds muun joukkoliikenteen
osalta koko paakaupunkiseudulla.

Kaikkien vaihtopysékkien valilla ei ole nakoyhteyttd, mutta opastukseen tu-
lee kiinnittda huomiota jatkosuunnittelussa. Pisin vaihtomatka, 300 metrid,
on Tuusulanvaylan lantisen ja Vanhan Tuusulantien pysakin valilla.

6.9 Kiinteistovaikutukset

Tuusulanvayla on asemakaavan mukaisella liikennealueella. Kevyen liiken-
teen reitit sijaitsevat suojaviheralueilla tai kaduilla. Alueen maanomistus il-
menee maanomistajaluetteloista (1.3T) ja liikennealueen raja suunnitelma-
kartalta (3T-1). Tiesuunnitelmassa otetaan haltuun tien rakentamiseen tarvit-
tavat alueet.

6.10 Yhteiskuntatalous

Vaihtopysakkien rakentaminen parantaa julkisen liikenteen palvelutasoa.
Samalla hanke johtaa saastotihin aikakustannuksissa, polttoainekuluissa se-
k& onnettomuuskustannuksissa.

Hankkeen arvioidut kokonaiskustannukset ovat 3,68 M€, josta rakentamis-
kustannukset ovat 2,80 M€ (kustannustaso huhtikuu 2013, maanrakennus-
kustannusindeksi 136,4 ; 2005 = 100).

Kustannukset jakautuvat seuraavasti:

Tuusulanvayla 1,21 M€
Kadut 0,04 M€
Kevyen liikenteen vaylat 0,75 M€
Sillat sis. yhteiskustannukset 25 % 0.80 M€
Yhteensa 2.80 M€
Lunastus- ja korvauskustannukset 0.06 M€
Johtosiirrot 0.043M€
Suunnittelutehtavat 0.18 M€
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 0.18 M€
Urakoitsijan kustannukset 0.42 M€
YHTEENSA 3.68 M€

Kustannusarvio ei sisalla arvonlisdveron osuutta.

Kustannusarvio on esitetty yksityiskohtaisemmin asiakirjassa 1.4T-1 seka
kustannusjako asiakirjassa 1.4T-2.

Tuusulanvaylan tiejarjestelyiden toteuttamisesta vastaa ELY-keskus. Kevyen
likenteen vaylien toteuttamisen kustannuksista vastaa paasaantoisesti Hel-
singin kaupunki. Lisdksi hankkeen toteuttaminen aiheuttaa kustannuksia ai-
nakin Helsingin Energia Oy:lle, HSY:lle, TeliaSonera Oy:lle ja Elisa Oyj:lle
johto- ja laitesiirtojen vuoksi.
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6.11 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

TyOnaikaiset vaikutukset tulevat olemaan etenkin siltojen rakentamisen osal-
ta merkittavia. Tuusulanvaylan ja alittava Yhdyskunnantien liikkennetta hait-
taavia ja hidastavia liikennejarjestelyja joudutaan tytnaikana tekemaan. Va-
liaikaiset liikennejarjestelyt ja muutokset tieyhteyksissa hidastavat liikennetta
ja saattavat heikentaa liikkenneturvallisuutta.

Rakentamisella saattaa olla myds negatiivisia vaikutuksia mahdollisesti jo
likennoivan runkolinjan 560 liikkennointiin. Myds kevyen liikenteen liilkkumi-
nen ja merkittavia pyorailyreittien kaytettavyys tydnaikana vaikeutuu.

Kalliolouhinnan vaikutuksiin Keskon kiinteistdon tulee kiinnittaa erityista
huomiota jatkosuunnittelussa ja tydnaikana.

Myds muita melu-, maisema- ja pélyhaittoja saattaa aiheutua.

Rakentamisen aikana joudutaan siitdmaan ja uusimaan putkia, mika saat-
taa aiheuttaa ajoittain hairioita ja katkoja alueen sahkon tai veden jakeluun.

7 HANKKEEN YHTEYDESSA RAKENNETTAVAT
LASKUOJAT SEKA JOHTOJEN JA LAITTEIDEN
SIIRROT

Laskuojat- ja johdot

Hankkeen yhteydessa ei varata laskuoja- tai -johto-alueita.
Johto- ja laitesiirrot

Suunnitellut liikennejarjestelyt edellyttdvat olemassa olevien johtojen ja lait-
teiden siirto- ja suojaustoimenpiteitd. Tarvittavat johto- ja laitesiirrot on esitet-
ty johtojen ja laitteiden alustavissa siirto- ja suojaussuunnitelmissa kohdassa
6.2T suunnitelman osassa C.

Laitteiden omistajat laativat yksityiskohtaiset siirto- ja suojaussuunnitelmat
rakennussuunnitelman yhteydessa.

8 HANKKEEN TOTEUTTAMISEN VAATIMAT LUVAT JA
SOPIMUKSET

Suunnitelma ei sisalla erillisia lupia eik& sopimuksia.
Hankkeen toteuttaminen vaatii:
o Laiteomistajien kanssa tehdyt sopimukset.

o Kustannusjaosta tehdyt sopimukset/péytakirjat.
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9 EHDOTUS TIESUUNNITELMAN HYVAKSYMISEKSI
JA JATKOTOIMENPITEIKSI

Saatuaan tielainmukaiset lausunnot tiesuunnitelmasta Uudenmaan ELY-
keskus esittdaa hyvaksyttavaksi xx.xx.2013 paivatyn "Kt 45 (Tuusulanvayld)
parantaminen rakentamalla Yhdyskunnantien vaihtopysékit” seuraavasti:

Maantiet:
Tie Paaluvali Pituus  Poikkil. ja
km paallyste
M1 Kantatie 45 0.743  2x(15.4/11.40)+KA
(Tuusulanvayla) SMA

plv 0-743

Maantien liikennetekniset poikkileikkaukset toteutetaan piirustuksen 4T-1 -
mukaisena.

Maantien korkeusasema pituusleikkausten 5T-1...5T-4 mukaisina graafisella
tarkkuudella.

Linja-autopysakit ja niihin liittyvat kaistajarjestelyt piirustusten 3T-1 mukaise-
na.

Tiealue

Suunnitelma sijoittuu nykyiselle asemakaavan mukaiselle liikennealueelle.
Tiesuunnitelmassa otetaan haltuun tien rakentamiseen tarvittavat alueet.

Nékema- ja suoja-alueet

Suoja-alue ulottuu asemakaavan mukaiseen liikennealueenrajaan asti.

Meluntorjuntatoimenpiteet

M1, kantatie 45, Tuusulanvayla

M?}I#S:teen Toimenpide- Puoli Alku- Loppu- g?/tz?;s )
tyyppi paalu paalu [m] Piir.nro.
Mel melukaide ok. 120 199 1,6 3T-1
Me2 melukaide oy 043 343 1,6 3T-1
Me3 melukaide o5 140 167 1,6 3T-1
Me4 melukaide s 340 364 16  3T-1

Tiealueeseen kuuluvat alueet
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Tiesuunnitelmassa ei esiteta muita tiealueeseen kuuluvia alueita
Liittymakielto

Tuusulanvaylalla on voimassa liittymakielto.

Rasiteoikeudet laskuojien pitamiseen

Suunnitelmassa ei esiteta laskuoijia tai rasitteita.
Liitannaisalueet

Tiesuunnitelmassa ei esiteta litdnnaisalueita.

Rakentamisen aikaiset oikeudet

Ei ole rakentamisen aikaisia oikeuksia.

Sillat ja tukimuurit

Silta S1 ja S2 suunnitelmakartan 3T-1, siltasuunnitelman 15TT-1...4 ja alla
olevan taulukon mukaisesti:

Hyddyllin Alittavan

Ylittava en tien Alikulkuk
vayla ja leveys  aukko orkeus
Silta sijainti (m) (m) (m) Piirustus
M1
Tuomarink /Kt45)
ylan Tuusula 36.40... 14.05...
S1 risteyssilta nvayla 38.20 14.13 3.9 3T-1
M1
/Kt45)
Torpparin- Tuusula
S2 maen AKK nvayla 425 6.5 29 3T-1

Tukimuuri sijaitsee K2J:n paaluvalilla 4 - 50 vas. ja 4 — 80 oik. ja on kor-
keudeltaan 0,8 — 6 metria.



29 (29) Kt 45 (Tuusulanviyli) parantaminen rakentamalla Yhdyskunnan-
tien vaihtopysaikit, Helsinki
Tiesuunnitelmaselostus 2T

10 SUUNNITELMAN LAATIJAT JA YHTEYSHENKILOT

Tiesuunnitelma on laadittu Uudenmaan elinkeino-, likenne ja ympéristokes-
kuksen toimeksiannosta. Suunnittelua on ohjannut Sami Mankonen. Helsin-
gin kaupungin rakennusviraston puolesta hankeryhméssé mukana on ollut
Erkki Sarvi.

Lisatietoja suunnitelmasta antavat:
Uudenmaan ELY-keskus, Sami Mankonen
p. 0295 021 309

FINNMAP Infra Oy, Teemu Tuhkanen

p. 09 8565 38 37

Helsingissa 14. paivana helmikuuta 2014

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Sami Mankonen

FINNMAP Infra Oy

o il

Teemu Tuhkanen
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