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Guggenheimin taidemuseon arkkitehtuurikilpailun kaupunkikuvalliset ja liikenteelliset 
suunnitteluperiaatteet  

 

 Kilpailualue  

Kaupunginhallitus on tehnyt 13.1.2014 suunnitteluvarauspäätöksen 
Makasiiniterminaalin alueelle Guggenheimin taidemuseon suunnittelu-
kilpailua varten. Museorakennus sijaitsee varausalueella. Varausalue 
on myös kilpailualue. Varausalue sisältää myös jalankulkuun, liikentee-
seen ja satamatoimintaan liittyviä alueita.  

Idässä varausalue sisältää nykyisen Tallinnan matkustajaterminaalin 
laiturin, etelässä se rajautuu Olympiaterminaalin puoleiseen satama-
alueeseen, lännessä Etelärantaan ja Laivasillankatuun ja pohjoisessa 
ranta-aukioon Vanhan Kauppahallin puolella.  

Varausalueeseen sisältyy ja liittyy useita sitovia reunaehtoja julkisen ti-
lan, jalankulun alueiden ja yhteyksien järjestelyistä sekä satamatoimin-
nan edellyttämistä liikenneyhteyksistä.  

Kilpailualue on kokonaisuudessaan riittävän laaja, jotta sen puitteissa 
voidaan esittää rakennukselle ja sen yksityiskohtaiselle sijoittumiselle 
vaihtoehtoisia ratkaisutapoja sekä yleisen samalla yleiselle jalankululle 
tarvittavat alueet ja yhteydet sekä välttämättömät sataman liikenteen 
ajoyhteydet ja laiturivaraukset.    

Taidemuseon kaupunkikuvallinen vaikutus Eteläsataman rantavyöhyk-
keeseen on erittäin suuri. Alueen historiallisen arvon, keskeisen ja nä-
kyvän sijainnin vuoksi museon ja julkisten kaupunkitilojen suunnitteluun 
kohdistuu poikkeuksellisen suuria kaupunkikuvallisia, maisemallisia ja 
toiminnallisia laatuvaatimuksia.  

Kilpailijoiden tulee suunnitella kaupunkikuvallisesti vaativalle paikalle 
kulttuuriympäristöön ja kansallismaisemaan soveltuva kaupunkikuvalli-
sesti, arkkitehtonisesti ja toiminnallisesti korkeatasoinen julkinen ra-
kennus.  

Kilpailualueen sijainti Eteläsataman kaupunkirakenteessa 

Helsingin Eteläsatama on valtakunnallisesti merkittävää kansallismai-
semaa ja arvokasta kulttuuriympäristöä. Paikka on keskeinen ja sym-
bolisesti erittäin arvokas. 

Kauppatorin ja rantavyöhykkeen taustalla ovat Empirekeskustan, Kata-
janokan rannan ja Etelärannan korttelirivistöt sekä Tähtitorninvuoren 
puistoalue. Ne kehystävät ja rajaavat sataman kaupunkitilaa. Museo si-
joittuu mereltä tultaessa Helsingin ikoniseen saapumisnäkymään. 

Kauppatorin alue kokonaisuudessaan sekä Tähtitorninvuoren puisto ja 
observatorio sekä Olympiaterminaali ja Katajanokan vanha osa kuulu-
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vat museoviraston määrittelemiin valtakunnallisesti merkittäviin raken-
nettuihin kulttuuriympäristöihin.  

Tähtitorninvuori on valtakunnallisesti merkittävä historiallinen puisto-
alue, joka kaupunkirakenteessa muodostaa Unioninkadun historiallisen 
kaupunkiakselin eteläisen päätteen. Puisto muodostaa taustan museo-
rakennukselle mereltä katsottaessa. Puistosta aukeaa näköalat yli Ete-
läsataman Tuomiokirkolle, Kauppatorille ja Katajanokalle.  

Rakennus osana Eteläsataman uudistuvaa kaupunkirakennetta  

Helsingin kaupunki suunnittelee parhaillaan Eteläsataman kehittämistä 
ja alueen liittämistä osaksi keskustaa. Tavoitteena on satama-alueen 
liittäminen osaksi kaupungin keskustaa, kävelykeskustaa ja sen julkisia 
kaupunkitiloja sekä jalankulun ja pyöräilyn yhteyksiä meren äärellä. Ta-
voitteena oli myös satama-alueen täydennysrakentaminen ja matkusta-
jaliikenteen säilyttäminen keskustassa. 

Kaupunki järjesti alueesta kansainvälisen ideakilpailun 2011-12. Kilpai-
lun kärkityöt havainnollistavat mm. julkisen rakennuksen sijoittumisrat-
kaisuja suhteessa edessä avautuvaan satamaan, taustalla nousevaan 
Tähtitorninvuoreen, Etelärannan kortteliriviin, Vanhaan kauppahalliin ja 
sen etelän puoleiseen aukioon sekä museon kilpailualueeseen. Kärki-
työt havainnollistavat myös miten Laivasillankadun jalankulkupro-
menadi ja julkiset tilat muodostuvat Laivasillankadun varteen ja miten 
ne laajenevat julkisiksi tiloiksi ja kansivyöhykkeeksi Olympiaterminaalil-
ta alkaen.  

Rakennuksen sijainti pitkissä kaupunkinäkymissä ja kaupunkimaisemassa  

Suunniteltava museo on Olympiaterminaaliin liittyvän korttelivyöhyk-
keen keskustaan ja Kauppatorille näkyvä osa.  

Rakennus on nähtävissä ja koettavissa kaikista suunnista ja eri etäi-
syyksiltä sekä mereltä. Se liittyy osaksi Helsingin historiallisen keskus-
tan merellistä julkisivua. Vastaavasti rakennuksesta avautuu poikkeuk-
sellisen edustavia näköaloja eri suuntiin keskustassa ja satamassa. 
Rakennuksen kaikki julkisivut ovat pääjulkisivuja.  Nämä näkökohdat 
tulee ottaa huomioon suunnittelussa.  

Rakennus on suunniteltava niin, että se sopii hyvin ympäröivään arvok-
kaaseen kaupunkiympäristöön. Kaupunkikuvallisesti ja maisemallisesti 
rakennuksen sijainti ja korkeus tulee olla sellainen, että se säilyttää ar-
vokkaita kaupunkinäkymiä Tähtitornin vuoren puistosta rakennuksen 
ohi ja yli.  

 Rakennuksen liittyminen lähiympäristöön 
 
Vanhan kauppahallin puoleinen sisäänkäyntiaukio 

Vanhan kauppahallin puoli on pääsaapumissuunta keskustasta muse-
olle. Siihen suuntaan muodostuu luontevasti museon julkinen sisään-
käyntiaukio. Helsingin kaupunkirakenteessa on ollut perinteisenä omi-
naispiirteenä, että katujen päätteenä näkyy meri. Rakennus voi ulottua 
pohjoisemmaksi kuin nykyinen Makasiiniterminaali, mutta rakennusta ei 
tule ulottaa Palacen edustalle tai Vironaltaalle.  
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Kaupunkisuunnitteluvirasto pitää tärkeänä tavoitteena, että museon 
edusta-aukio sekä museorakennuksen tontti voi liittyä esteettömästi 
meren rantaan. Tämä tarkoittaa, että sataman suljettua vierailevien 
alusten laituri-aluetta ja Tallinnan terminaalin aluetta supistetaan mu-
seon kohdalla. Varausalueella rantaviivaa ei ole mahdollista muuttaa, 
eikä lisäaltaiden muodostamiselle ole tarvetta.  
 
Sisäänkäyntiaukiolta jalankulkuväylä jatkuu Laivasillankadun varren ja-
lankulupromenadia pitkin kohti Olympiaterminaalin kansitasoa. Lisäksi 
jalankulkua voidaan johtaa myös museon tontin alueen kautta molem-
min puolin rakennusta.    

Rakennus ei voi sijoittua rantaviivalle tai ulottaa meren päälle. Tämä 
johtuu laivojen liikkumisesta satamassa.  
 
Laivasillankadun varren jalankulkupromenadi ja uudet julkiset tilat 

Kaupunki suunnittelee Olympiaterminaalilta alkavan Laivasillankadun 
kapean jalkakäytävän leventämistä jalankulkupromenadiksi ja siihen 
liittyviksi julkisten tilojen sarjaksi. Samalla myös pyörätietä levennetään. 
Kilpailijoiden tulee esittää näkemyksensä siitä, mikä on museoalueen  
ja sen jalankulkutilojen suhde ja liittyminen jalankulkupromenadiin ja 
alueelle muodostuviin julkisiin tiloihin 
 
Laivasillankadun varteen muodostuva promenadialue on tärkeä jalan-
kulkuakseli ja sen yhteyteen muodostuvat julkiset tilat suuntautuvat ete-
lään ja lounaaseen ja ovat mikroilmastollisesti edullisia. Niiltä avautuu 
rakennusten välistä lisäksi näkymiä satamaan. Sama suunnitteluperi-
aate on nähtävissä pienessä mittakaavassa Olympiaterminaalin raken-
nuksien avautumisessa sekä sataman että kaupungin suuntiin. 
 
Olympiaterminaalin kansialueen jatkaminen ja uudet rakennukset 

Kaupunki on suunnitellut Olympiaterminaalin puolella nykyisen jalan-
kulkukannen laajentamista kaupungin suuntaan. Osa satamatoimin-
noista jää kansialueen alapuolelle. Alueelle on asemakaavallisten ta-
voitteiden mukaan suunniteltu myös lisärakentamista. Museorakennus 
liittyy etelässä tähän jalankulkukansialueeseen ja rakentamisvyöhyk-
keeseen.  

Jalankulkukansialueen ja rakentamisvyöhykkeen suhde ja liittyminen 
museoon sekä jatkuminen kohti Olympiaterminaalia tulee osoittaa ark-
kitehtuurikilpailun yhteydessä.  
 
Toimintojen lomittuminen museotontilla 
 
Eri toimintoja voidaan sijoittaa lomittain. Yleisen jalankulun väyliä voi-
daan sijoittaa molemmin puolin rakennusta joko portaina tai luiskina 
kohti Olympiaterminaalin kansitasoa. Museon jalankulutasoilta ja/tai 
Laivasillankadun jalankulkupromenadilta voidaan tutkia tämän lisäksi 
myös jalankulkuyhteyttä Tähtitorninvuorelle. 
 
Sataman liikenneyhteyksiä voidaan integroida myös museorakennuk-
sen yhteyteen tai siihen liittyvien kansiratkaisujen alle. Sataman si-
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säänajokohdat voivat integroitua rakennuksen kaupunkikuvalliseen 
hahmon puitteisiin tai olla siitä erillään. 
 
Rakennuksen yksityiskohtainen sijainti ja sen käyttämän maapinta-alan 
koko sekä toimintojen sijoittelu alueelle riippuvat arkkitehtonisesta rat-
kaisusta ja ratkeavat siten parhaiten arkkitehtuurikilpailun yhteydessä. 
 

Alueen liikenne 
 
Eteläsatama on osa Yleiskaava 2002:n kävelykeskustaa. Se liittyy kes-
kustan jalankulkualueisiin Kauppatorin ja Esplanadin kautta. Museo on 
jalankulkuetäisyydellä keskustasta ja ensisijaisin kulkumuoto on kävely 
ja julkiset liikennevälineet. Museo sijaitsee Eteläsataman matkustaja-
terminaalien läheisyydessä. Etäisyys Helsingin rautatieasemalta muse-
on edustalle on noin 1 km. Helsingin rantoja kiertävä jalankulkupro-
menadi ja pyörätie sivuavat museotonttia. 
 
Eteläsataman aluetta reunustavat alueelliset kokoojakadut Pohjoises-
planadi, Eteläranta ja Laivasillankatu sekä Katajanokanlaituri. Ajoyh-
teydet sataman suljetulle alueelle ovat Eteläisen Makasiinikadun jat-
keen kohdalta sekä Ehrenströmintieltä. Ylikorkeiden kuljetusten reittika-
tuina toimivat Pohjoisesplanadi, Unioninkatu, Eteläinen Makasiinikatu, 
Eteläranta, Laivasillankatu ja Ehrenströmintie. 
 
Eteläranta ja Laivasillankatu muodostavat alueellisen kokoojakadun, 
jonka kautta Museotontille tullaan. Eteläranta ja Laivasillankatu muo-
dostavat alueellisen kokoojakadun, jonka kautta museotontille tullaan. 
Kilpailualueen länsiosassa tilaa tarvitaan sataman sisäänajo- ja ulos-
ajoyhteydelle (rekka-autoliikennettä) sekä suljetun satamaliikenteen 
porttitoiminnoille. Museon huoltoliikenne voi käyttää tätä ajoyhteyttä. 
Eteläsataman jalankulkureitit ja yhteydet Kauppatorilta Laivasillankatua 
pitkin Kaivopuiston suuntaan ovat nyt käyttäjämääriin nähden riittämät-
tömiä ja kapeita. Aluetta palvelee kaksi raitiovaunulinjaa. 
 
Nyt Laivasillankadun kapean jalkakäytävän rinnalla on kapea pyörätie, 
joka on samalla pääpyöräreitti keskustasta eteläisiin kaupunginosiin. 
Tähtitorninvuoren puiston korkea kalliorintama rajoittaa poikittaisia yh-
teyksiä. Puistosta on yhteys Laivasillankadun länsireunan jalkakäytä-
välle, mutta näiden jatkeena ei ole suojatietä Laivasillankadun yli. 
 
Olympiaterminaalin eteläpuolella, Ehrenströmintiellä, jalkakäytävä 
muuttuu rantapromenadiksi, joka jatkuu Kaivopuiston ja Merisataman 
rantaan. 
 
Myös liikenteellinen järjestely tulee pääpiirteissään ratkaista arkkiteh-
tuurikilpailun yhteydessä. 
 

Sataman liikenne 
 
Tavaraliikenne sataman alueelle kulkee Eteläisen Makasiinikadun ris-
teyksen kautta ja johtaa kaksisuuntaisena (yksi kaista kumpaankin 
suuntaan) uuden jalankulkukansialueen alle. Liikenteen johtaminen itse 
satama-alueelle sisältää vaihtoehtoisia ratkaisumahdollisuuksia ajoliit-
tymän sijainnille ja satamaan johtavan ajoyhteyden linjaukselle. Sata-
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maliikenteen tarvitsema vapaa alikulkukorkeus on 5.5 metriä. Henkilö-
autoliikenne satamaan ja laivoihin tulee etelästä Ehrenströmintietä. 
 

Museon saattoliikenne, huoltoliikenne ja pysäköinti 
 
Museon saattoliikenne osoitetaan rakennuksen pohjoispuolelta eli si-
säänkäyntiaukion puolelta. Sisäänajo edusta-aukiolle on Etelärannan ja 
Eteläisen Makasiinikadun risteyksen kohdalla. 
 
Tavoitteena on sijoittaa alueen nykyiset satamaa sekä museota ja sen 
asiakkaita palvelevat pysäköintipaikat yleiseen pysäköintilaitokseen, 
esim. Tähtitorninvuorenluolaan ja sen laajennukseen. 
 
Tarvittava pysäköintipaikkamäärä on enintään 1 ap / 500 k-m2 museo- 
ja toimistotilaa kohti sekä 1 ap / 200 k-m2 myymälä- ja asiakaspalvelu-
tilaa kohti. Autopaikat tulee sijoittaa maanalaiseen yleiseen pysäköinti-
laitokseen. Museon asiakkaille tulee varata riittävä määrä polkupyörä-
pysäköintipaikkoja. 
 
Kaikki kiinteistöjen hoitoon ja jätehuoltoon liittyvät laitteet, rakennelmat, 
järjestelyt ja henkilökunnan pyöräpaikat tulee sijoittaa keskitetysti ra-
kennukseen. Kiinteistönhuollon tai talotekniikan järjestelyjä ei saa sijoit-
taa yleisille alueille, kaduille, puistoon tai aukioille eikä ulkoalueille ton-
tilla. Ajoyhteys museokiinteistöön on pohjoisen ja lännen suunnasta n. 
tasolta n. +2. Huoltoliikenteen vaatima vapaa korkeus 4,5 m ja leveys 6 
m tulee ottaa huomioon suunnitelmassa. Matkailuliikenteen busseille 
tulee varata saatto- ja noutotila museon välittömästä läheisyydestä. 
 

Alueen rakennettavuus 
 
Satamakentän korkeusasema on noin + 2,1 ja laiturialueen noin + 2,5. 
Alue on entistä merenpohjaa, jolla on tehty useassa vaiheessa täyttöjä. 
Alueen maaperä on täytettä ja savea. Saven päällä olevan täytekerrok-
sen paksuus on noin 10 m. Alemman savikerroksen alapinta vaihtelee 
tasovälillä - 10…-19. Sen alapuolella on hiekka- ja moreenikerroksia. 
Kallion pinnan korkeusasema laiturialueella on alimmillaan tason - 22 
alapuolella. Pohjaveden korkeusasema on lähellä merenpinnan tasoa. 
 
Rakennuskaivanto tuetaan kaivinpaalu- tai porapaaluseinällä. Tukisei-
nä tuetaan kallioon ja se jää osaksi pysyvää rakennetta. Rakennus pe-
rustetaan paaluilla kantavaan pohjakerrokseen tai kallion varaan. Ala-
pohja tehdään tiiviinä ja kantavana. 
 
Meriveden keskikorkeus on noin + 0,20 (N 2000). Valtaosaltaan veden-
korkeudet vaihtelevat tasojen + 0,8 …- 0,2 välillä. Keväällä ja kesällä 
ääriarvojen vaihteluväli on pienempi ja vedenkorkeuksien vaihtelu on 
nopeudeltaan vähäisempää. Korkein havaittu vesikorkeus on Helsingin 
edustalla ollut vuonna 2005 noin +1,7. Meren rannalla sijaitsevia ra-
kennuksia koskevien suositusten mukaan ns. alin suositeltava raken-
tamiskorkeus tontilla on + 3,1m (N2000) ja mille tasolle vesitiiviit raken-
teet tulee ulottaa. 
 
Täytekerrokset ovat ainakin osittain pilaantuneita. Kaivantoalueen van-
han täytön ja muun maaperän mahdollinen pilaantuneisuus ja laajuus  
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on selvitettävä ennen rakentamiseen ryhtymistä ja maaperä kunnostet-
tava. Vesialueen pohjasedimentit ovat myös todennäköisesti pilaantu-
neet siten, ettei pintakerros kelpaa mereen läjitettäväksi. 
 
Laivat, satama ja muu liikenne tuottavat melua ja pakokaasupäästöjä 
ympäristöön, mikä pitää ottaa huomioon suunnittelussa. 
 
Alueen merellisen sijainnin vuoksi alueen paikallisilmastossa korostu-
vat tuulisuus ja vaativat ympäristöolosuhteet. Alueen ilman kosteus on 
suurempaa ja alueella tuulee kovemmin verrattuna sisämaahan. Ympä-
ristöolosuhteet, jotka ilmenevät esimerkiksi jatkuvina sulamis- ja jääty-
missykleinä asettavat erityisiä vaatimuksia rakenteiden ja käytettävien 
rakennusmateriaalien pitkäaikaiskestävyydelle. 
 

Nykyinen rakennettu ympäristö 
 
Kilpailualue käsittää Eteläsataman Makasiiniterminaalin paikan ympä-
ristöineen. Helsingin kaupunki omistaa alueen. Alue on Helsingin Sa-
taman hallinnassa ja käytössä. 
 
Alue on sataman terminaali-, saattoliikenne- ja pysäköintialuetta sekä 
laiturivyöhykkeellä suljettua satama-aluetta. Makasiiniterminaalissa on 
sataman varastotiloja ja viranomaistiloja. Terminaali palvelee Tallinnan 
pika-alusliikenteen ja risteilyalusten matkustajia. Pakkahuoneenlaituri 
palvelee risteilyaluksia ja mm. laivastovierailuja. 
 
Makasiiniterminaalin viereiseen avoimeen aukiotilaan Etelärannan 
edustalla sijoittuu nyt sataman raskaanliikenteen ja Makasiiniterminaa-
lin saattoliikenteen ajoyhteydet katuverkkoon Eteläisen Makasiinikadun 
kohdalla sekä sataman, Kauppahallin ja Kauppatorin pysäköinnin tilat. 
Pohjoispuolella on Vironallas ympäristöineen sekä Vanha Kauppahalli 
ja Kauppatori. 
 
Lännessä ovat Eteläranta sekä Laivasillankatu rajoina. Laivasillanka-
dun vilkkaalla ja kapealla jalkakäytävä-pyörätieväylällä on leventämis-
tarve. Sataman raskaan liikenteen ainoa ajoyhteys satama-alueelle si-
jaitsee Laivasillankadulla Eteläisen Makasiinikadun kohdalla. Siinä on 
myös raskaan kaluston pysäköintipaikkoja. 
 
Etelässä alue rajautuu Makasiiniterminaalin viereiseen sataman liiken-
nekenttään, jossa on Tukholman autolauttojen raskaan liikenteen odo-
tus- ja jonotuskaistat laivoihin ja laivoilta pois ajoa varten. 
 
Merenpuoleinen reuna on Vironaltaan Pakkahuoneenlaturilta alkaen 
sataman suljettua laiturialuetta (turva-aluetta), mikä mahdollistaa mm. 
risteilyalusten kiinnittymisen. 
 
Alue on Helsingin kaupungin omistuksessa. 
 

Yhdyskuntatekninen ja energiahuolto 
 
Rakennus liitetään kaupungin kaukolämpö- ja kaukojäähdytysverkos-
toon sekä vesijohto- ja viemäriverkostoon. 

 


