Guggenheimin taidemuseon arkkitehtuurikilpailun kaupunkikuvalliset ja liikenteelliset

suunnitteluperiaatteet

Kilpailualue

Kaupunginhallitus on tehnyt 13.1.2014 suunnitteluvarauspaatoksen
Makasiiniterminaalin alueelle Guggenheimin taidemuseon suunnittelu-
kilpailua varten. Museorakennus sijaitsee varausalueella. Varausalue
on myos kilpailualue. Varausalue sisaltdd myds jalankulkuun, liikentee-
seen ja satamatoimintaan liittyvid alueita.

Idassa varausalue siséltaa nykyisen Tallinnan matkustajaterminaalin
laiturin, etelassa se rajautuu Olympiaterminaalin puoleiseen satama-
alueeseen, lannessa Etelarantaan ja Laivasillankatuun ja pohjoisessa
ranta-aukioon Vanhan Kauppahallin puolella.

Varausalueeseen sisaltyy ja liittyy useita sitovia reunaehtoja julkisen ti-
lan, jalankulun alueiden ja yhteyksien jarjestelyistd seka satamatoimin-
nan edellyttamista likenneyhteyksista.

Kilpailualue on kokonaisuudessaan riittavan laaja, jotta sen puitteissa
voidaan esittaa rakennukselle ja sen yksityiskohtaiselle sijoittumiselle
vaihtoehtoisia ratkaisutapoja seka yleisen samalla yleiselle jalankululle
tarvittavat alueet ja yhteydet seké valttamattomat sataman liikkenteen
ajoyhteydet ja laiturivaraukset.

Taidemuseon kaupunkikuvallinen vaikutus Eteldsataman rantavyohyk-
keeseen on erittéin suuri. Alueen historiallisen arvon, keskeisen ja na-
kyvan sijainnin vuoksi museon ja julkisten kaupunkitilojen suunnitteluun
kohdistuu poikkeuksellisen suuria kaupunkikuvallisia, maisemallisia ja
toiminnallisia laatuvaatimuksia.

Kilpailijoiden tulee suunnitella kaupunkikuvallisesti vaativalle paikalle
kulttuuriymparistdon ja kansallismaisemaan soveltuva kaupunkikuvalli-
sesti, arkkitehtonisesti ja toiminnallisesti korkeatasoinen julkinen ra-
kennus.

Kilpailualueen sijainti Etelasataman kaupunkirakenteessa

Helsingin Eteldsatama on valtakunnallisesti merkittavaa kansallismai-
semaa ja arvokasta kulttuuriymparistoa. Paikka on keskeinen ja sym-
bolisesti erittdin arvokas.

Kauppatorin ja rantavyohykkeen taustalla ovat Empirekeskustan, Kata-
janokan rannan ja Eteldrannan korttelirivistot seka Tahtitorninvuoren
puistoalue. Ne kehystavat ja rajaavat sataman kaupunkitilaa. Museo si-
joittuu merelté tultaessa Helsingin ikoniseen saapumisnakymaan.

Kauppatorin alue kokonaisuudessaan seka Tahtitorninvuoren puisto ja
observatorio sekd Olympiaterminaali ja Katajanokan vanha osa kuulu-



vat museoviraston maarittelemiin valtakunnallisesti merkittaviin raken-
nettuihin kulttuuriymparistéihin.

Tahtitorninvuori on valtakunnallisesti merkittava historiallinen puisto-
alue, joka kaupunkirakenteessa muodostaa Unioninkadun historiallisen
kaupunkiakselin eteldisen paatteen. Puisto muodostaa taustan museo-
rakennukselle merelta katsottaessa. Puistosta aukeaa nakoalat yli Ete-
lasataman Tuomiokirkolle, Kauppatorille ja Katajanokalle.

Rakennus osana Eteldsataman uudistuvaa kaupunkirakennetta

Helsingin kaupunki suunnittelee parhaillaan Etelasataman kehittamista
ja alueen liittamista osaksi keskustaa. Tavoitteena on satama-alueen
littdminen osaksi kaupungin keskustaa, kavelykeskustaa ja sen julkisia
kaupunkitiloja seka jalankulun ja pyorailyn yhteyksia meren aarella. Ta-
voitteena oli myds satama-alueen tdydennysrakentaminen ja matkusta-
jaliikenteen sailyttaminen keskustassa.

Kaupunki jarjesti alueesta kansainvalisen ideakilpailun 2011-12. Kilpai-
lun karkitydt havainnollistavat mm. julkisen rakennuksen sijoittumisrat-
kaisuja suhteessa edessa avautuvaan satamaan, taustalla nousevaan
Tahtitorninvuoreen, Etelarannan kortteliriviin, Vanhaan kauppabhalliin ja
sen etelan puoleiseen aukioon seka museon kilpailualueeseen. Karki-
tyot havainnollistavat myods miten Laivasillankadun jalankulkupro-
menadi ja julkiset tilat muodostuvat Laivasillankadun varteen ja miten
ne laajenevat julkisiksi tiloiksi ja kansivyohykkeeksi Olympiaterminaalil-
ta alkaen.

Rakennuksen sijainti pitkissa kaupunkinakymissa ja kaupunkimaisemassa

Suunniteltava museo on Olympiaterminaaliin liittyvan korttelivyohyk-
keen keskustaan ja Kauppatorille ndkyva osa.

Rakennus on nahtavissa ja koettavissa kaikista suunnista ja eri etai-
syyksiltd sek& merelta. Se liittyy osaksi Helsingin historiallisen keskus-
tan merellista julkisivua. Vastaavasti rakennuksesta avautuu poikkeuk-
sellisen edustavia ndkdaloja eri suuntiin keskustassa ja satamassa.
Rakennuksen kaikki julkisivut ovat paajulkisivuja. Nama nakoékohdat
tulee ottaa huomioon suunnittelussa.

Rakennus on suunniteltava niin, ettd se sopii hyvin ymparéivaan arvok-
kaaseen kaupunkiymparistéon. Kaupunkikuvallisesti ja maisemallisesti
rakennuksen sijainti ja korkeus tulee olla sellainen, etta se sailyttaa ar-
vokkaita kaupunkindkymia T&htitornin vuoren puistosta rakennuksen
ohi ja yli.

Rakennuksen liittyminen lahiympéaristoon

Vanhan kauppahallin puoleinen sisdadnkayntiaukio

Vanhan kauppahallin puoli on paasaapumissuunta keskustasta muse-
olle. Siihen suuntaan muodostuu luontevasti museon julkinen sisaan-
kayntiaukio. Helsingin kaupunkirakenteessa on ollut perinteisena omi-
naispiirteend, etta katujen paatteena nakyy meri. Rakennus voi ulottua
pohjoisemmaksi kuin nykyinen Makasiiniterminaali, mutta rakennusta ei
tule ulottaa Palacen edustalle tai Vironaltaalle.



Kaupunkisuunnitteluvirasto pitéaa tarkeana tavoitteena, etta museon
edusta-aukio seka museorakennuksen tontti voi liittyd esteettomasti
meren rantaan. Tama tarkoittaa, etta sataman suljettua vierailevien
alusten laituri-aluetta ja Tallinnan terminaalin aluetta supistetaan mu-
seon kohdalla. Varausalueella rantaviivaa ei ole mahdollista muuttaa,
eika lisdaltaiden muodostamiselle ole tarvetta.

Sisdankayntiaukiolta jalankulkuvéyla jatkuu Laivasillankadun varren ja-
lankulupromenadia pitkin kohti Olympiaterminaalin kansitasoa. Lisaksi
jalankulkua voidaan johtaa myds museon tontin alueen kautta molem-
min puolin rakennusta.

Rakennus ei voi sijoittua rantaviivalle tai ulottaa meren paalle. Tama
johtuu laivojen liikkumisesta satamassa.

Laivasillankadun varren jalankulkupromenadi ja uudet julkiset tilat

Kaupunki suunnittelee Olympiaterminaalilta alkavan Laivasillankadun
kapean jalkakaytavan leventamista jalankulkupromenadiksi ja siihen
liittyviksi julkisten tilojen sarjaksi. Samalla myds pydrétietd levennetaan.
Kilpailijoiden tulee esittdd ndkemyksensa siitd, mikda on museoalueen
ja sen jalankulkutilojen suhde ja liittyminen jalankulkupromenadiin ja
alueelle muodostuviin julkisiin tiloihin

Laivasillankadun varteen muodostuva promenadialue on tarkea jalan-
kulkuakseli ja sen yhteyteen muodostuvat julkiset tilat suuntautuvat ete-
la&n ja lounaaseen ja ovat mikroilmastollisesti edullisia. Niiltd avautuu
rakennusten valista lisdksi nakymid satamaan. Sama suunnitteluperi-
aate on nahtavissa pienessa mittakaavassa Olympiaterminaalin raken-
nuksien avautumisessa seké sataman ettéd kaupungin suuntiin.

Olympiaterminaalin kansialueen jatkaminen ja uudet rakennukset

Kaupunki on suunnitellut Olympiaterminaalin puolella nykyisen jalan-
kulkukannen laajentamista kaupungin suuntaan. Osa satamatoimin-
noista jaa kansialueen alapuolelle. Alueelle on asemakaavallisten ta-
voitteiden mukaan suunniteltu myés lisdrakentamista. Museorakennus
liittyy etelassa tahan jalankulkukansialueeseen ja rakentamisvyohyk-
keeseen.

Jalankulkukansialueen ja rakentamisvyohykkeen suhde ja liittyminen
museoon seka jatkuminen kohti Olympiaterminaalia tulee osoittaa ark-
kitehtuurikilpailun yhteydessa.

Toimintojen lomittuminen museotontilla

Eri toimintoja voidaan sijoittaa lomittain. Yleisen jalankulun vaylia voi-
daan sijoittaa molemmin puolin rakennusta joko portaina tai luiskina
kohti Olympiaterminaalin kansitasoa. Museon jalankulutasoilta ja/tai
Laivasillankadun jalankulkupromenadilta voidaan tutkia taman lisaksi
my0s jalankulkuyhteytté Tahtitorninvuorelle.

Sataman liikkenneyhteyksia voidaan integroida myds museorakennuk-
sen yhteyteen tai siihen liittyvien kansiratkaisujen alle. Sataman si-



Alueen liikenne

Sataman liikenne

sadnajokohdat voivat integroitua rakennuksen kaupunkikuvalliseen
hahmon puitteisiin tai olla siita erillaan.

Rakennuksen yksityiskohtainen sijainti ja sen kayttdman maapinta-alan
koko seka toimintojen sijoittelu alueelle riippuvat arkkitehtonisesta rat-
kaisusta ja ratkeavat siten parhaiten arkkitehtuurikilpailun yhteydessa.

Eteldasatama on osa Yleiskaava 2002:n kavelykeskustaa. Se liittyy kes-
kustan jalankulkualueisiin Kauppatorin ja Esplanadin kautta. Museo on
jalankulkuetéisyydelld keskustasta ja ensisijaisin kulkumuoto on kavely
ja julkiset likennevalineet. Museo sijaitsee Eteldsataman matkustaja-
terminaalien l&heisyydessa. Etaisyys Helsingin rautatieasemalta muse-
on edustalle on noin 1 km. Helsingin rantoja kiertava jalankulkupro-
menadi ja pyorétie sivuavat museotonttia.

Etelasataman aluetta reunustavat alueelliset kokoojakadut Pohjoises-
planadi, Etelaranta ja Laivasillankatu seka Katajanokanlaituri. Ajoyh-
teydet sataman suljetulle alueelle ovat Etelaisen Makasiinikadun jat-
keen kohdalta seka Ehrenstromintielta. Ylikorkeiden kuljetusten reittika-
tuina toimivat Pohjoisesplanadi, Unioninkatu, Etelainen Makasiinikatu,
Etelaranta, Laivasillankatu ja Ehrenstromintie.

Etelaranta ja Laivasillankatu muodostavat alueellisen kokoojakadun,
jonka kautta Museotontille tullaan. Etelaranta ja Laivasillankatu muo-
dostavat alueellisen kokoojakadun, jonka kautta museotontille tullaan.
Kilpailualueen lansiosassa tilaa tarvitaan sataman sisaanajo- ja ulos-
ajoyhteydelle (rekka-autoliikennettd) seka suljetun satamaliikenteen
porttitoiminnoille. Museon huoltoliikenne voi kayttaa tata ajoyhteytta.
Etelasataman jalankulkureitit ja yhteydet Kauppatorilta Laivasillankatua
pitkin Kaivopuiston suuntaan ovat nyt kayttajamaariin nahden riittamat-
tomia ja kapeita. Aluetta palvelee kaksi raitiovaunulinjaa.

Nyt Laivasillankadun kapean jalkakaytavan rinnalla on kapea pyoratie,
joka on samalla paapyorareitti keskustasta etelaisiin kaupunginosiin.
Tahtitorninvuoren puiston korkea kalliorintama rajoittaa poikittaisia yh-
teyksid. Puistosta on yhteys Laivasillankadun lansireunan jalkakayta-
valle, mutta ndiden jatkeena ei ole suojatietd Laivasillankadun yli.

Olympiaterminaalin eteldpuolella, Ehrenstromintielld, jalkakaytava
muuttuu rantapromenadiksi, joka jatkuu Kaivopuiston ja Merisataman
rantaan.

Myas liikenteellinen jarjestely tulee paapiirteissdan ratkaista arkkiteh-
tuurikilpailun yhteydessa.

Tavaraliikenne sataman alueelle kulkee Eteldisen Makasiinikadun ris-
teyksen kautta ja johtaa kaksisuuntaisena (yksi kaista kumpaankin
suuntaan) uuden jalankulkukansialueen alle. Liikenteen johtaminen itse
satama-alueelle sisaltda vaihtoehtoisia ratkaisumahdollisuuksia ajoliit-
tyman sijainnille ja satamaan johtavan ajoyhteyden linjaukselle. Sata-



maliikenteen tarvitsema vapaa alikulkukorkeus on 5.5 metria. Henkilo-
autoliikenne satamaan ja laivoihin tulee etelastd Ehrenstréomintieta.

Museon saattoliikenne, huoltoliikenne ja pysakainti

Museon saattoliikenne osoitetaan rakennuksen pohjoispuolelta eli si-
saankayntiaukion puolelta. Sisadnajo edusta-aukiolle on Etelarannan ja
Eteldisen Makasiinikadun risteyksen kohdalla.

Tavoitteena on sijoittaa alueen nykyiset satamaa seka museota ja sen
asiakkaita palvelevat pysakdintipaikat yleiseen pyséakdintilaitokseen,
esim. Tahtitorninvuorenluolaan ja sen laajennukseen.

Tarvittava pysakointipaikkamé&ara on enintddn 1 ap / 500 k-m2 museo-
ja toimistotilaa kohti seka 1 ap / 200 k-m2 myymala- ja asiakaspalvelu-
tilaa kohti. Autopaikat tulee sijoittaa maanalaiseen yleiseen pysakointi-
laitokseen. Museon asiakkaille tulee varata riittava maara polkupyora-
pysakointipaikkoja.

Kaikki kiinteistdjen hoitoon ja jatehuoltoon liittyvat laitteet, rakennelmat,
jarjestelyt ja henkilokunnan pyorapaikat tulee sijoittaa keskitetysti ra-
kennukseen. Kiinteistonhuollon tai talotekniikan jarjestelyja ei saa sijoit-
taa yleisille alueille, kaduille, puistoon tai aukioille eika ulkoalueille ton-
tilla. Ajoyhteys museokiinteisté6n on pohjoisen ja lannen suunnasta n.
tasolta n. +2. Huoltoliikenteen vaatima vapaa korkeus 4,5 m ja leveys 6
m tulee ottaa huomioon suunnitelmassa. Matkailuliikenteen busseille
tulee varata saatto- ja noutotila museon valittomasta laheisyydesta.

Alueen rakennettavuus

Satamakentan korkeusasema on noin + 2,1 ja laiturialueen noin + 2,5.
Alue on entistd merenpohjaa, jolla on tehty useassa vaiheessa tayttoja.
Alueen maapera on taytetta ja savea. Saven paalla olevan taytekerrok-
sen paksuus on noin 10 m. Alemman savikerroksen alapinta vaihtelee
tasovalilla - 10...-19. Sen alapuolella on hiekka- ja moreenikerroksia.
Kallion pinnan korkeusasema laiturialueella on alimmillaan tason - 22
alapuolella. Pohjaveden korkeusasema on lahella merenpinnan tasoa.

Rakennuskaivanto tuetaan kaivinpaalu- tai porapaaluseinalla. Tukisei-

na tuetaan kallioon ja se jaa osaksi pysyvaa rakennetta. Rakennus pe-
rustetaan paaluilla kantavaan pohjakerrokseen tai kallion varaan. Ala-

pohja tehdaan tiiviind ja kantavana.

Meriveden keskikorkeus on noin + 0,20 (N 2000). Valtaosaltaan veden-
korkeudet vaihtelevat tasojen + 0,8 ...- 0,2 valilla. Kevaalla ja kesalla
aariarvojen vaihteluvali on pienempi ja vedenkorkeuksien vaihtelu on
nopeudeltaan vahaisempaa. Korkein havaittu vesikorkeus on Helsingin
edustalla ollut vuonna 2005 noin +1,7. Meren rannalla sijaitsevia ra-
kennuksia koskevien suositusten mukaan ns. alin suositeltava raken-
tamiskorkeus tontilla on + 3,1m (N2000) ja mille tasolle vesitiiviit raken-
teet tulee ulottaa.

Taytekerrokset ovat ainakin osittain pilaantuneita. Kaivantoalueen van-
han tayton ja muun maaperan mahdollinen pilaantuneisuus ja laajuus
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on selvitettdva ennen rakentamiseen ryhtymisté ja maapera kunnostet-
tava. Vesialueen pohjasedimentit ovat myos todennakadisesti pilaantu-
neet siten, ettei pintakerros kelpaa mereen lgjitettavaksi.

Laivat, satama ja muu liikenne tuottavat melua ja pakokaasupaastoja
ymparistoon, mika pitda ottaa huomioon suunnittelussa.

Alueen merellisen sijainnin vuoksi alueen paikallisimastossa korostu-
vat tuulisuus ja vaativat ymparistdéolosuhteet. Alueen ilman kosteus on
suurempaa ja alueella tuulee kovemmin verrattuna sisdmaahan. Ympa-
ristbolosuhteet, jotka ilmenevat esimerkiksi jatkuvina sulamis- ja jaaty-
missykleind asettavat erityisid vaatimuksia rakenteiden ja kaytettavien
rakennusmateriaalien pitk&aikaiskestavyydelle.

Nykyinen rakennettu ymparisto

Kilpailualue kasittaa Etelasataman Makasiiniterminaalin paikan ympéa-
ristdineen. Helsingin kaupunki omistaa alueen. Alue on Helsingin Sa-
taman hallinnassa ja kaytossa.

Alue on sataman terminaali-, saattoliikenne- ja pysakointialuetta seka
laiturivydhykkeelld suljettua satama-aluetta. Makasiiniterminaalissa on
sataman varastotiloja ja viranomaistiloja. Terminaali palvelee Tallinnan
pika-alusliikenteen ja risteilyalusten matkustajia. Pakkahuoneenlaituri
palvelee risteilyaluksia ja mm. laivastovierailuja.

Makasiiniterminaalin viereiseen avoimeen aukiotilaan Etelarannan
edustalla sijoittuu nyt sataman raskaanliikenteen ja Makasiiniterminaa-
lin saattoliikenteen ajoyhteydet katuverkkoon Etelaisen Makasiinikadun
kohdalla seka sataman, Kauppahallin ja Kauppatorin pysakéinnin tilat.
Pohjoispuolella on Vironallas ymparistdineen sekéa Vanha Kauppabhalli
ja Kauppatori.

Lannessa ovat Etelaranta seké Laivasillankatu rajoina. Laivasillanka-
dun vilkkaalla ja kapealla jalkakaytava-pyoratievaylalla on leventamis-
tarve. Sataman raskaan liikenteen ainoa ajoyhteys satama-alueelle si-
jaitsee Laivasillankadulla Etelaisen Makasiinikadun kohdalla. Siina on
my0s raskaan kaluston pysékadintipaikkoja.

Etelassa alue rajautuu Makasiiniterminaalin viereiseen sataman liiken-
nekenttaan, jossa on Tukholman autolauttojen raskaan liikkenteen odo-
tus- ja jonotuskaistat laivoihin ja laivoilta pois ajoa varten.
Merenpuoleinen reuna on Vironaltaan Pakkahuoneenlaturilta alkaen
sataman suljettua laiturialuetta (turva-aluetta), mikd mahdollistaa mm.
risteilyalusten kiinnittymisen.

Alue on Helsingin kaupungin omistuksessa.

Yhdyskuntatekninen ja energiahuolto

Rakennus liitetddn kaupungin kaukolamp6- ja kaukojadhdytysverkos-
toon seka vesijohto- ja viemariverkostoon.



