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1
Kokouksen laillisuuden ja päätösvaltaisuuden toteaminen sekä 
pöytäkirjan tarkastajien valinta 

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättää todeta kokouksen lailliseksi ja 
päätösvaltaiseksi sekä valita jäsenet      (varalla     ) ja      (varalla     ) 
tarkastamaan tämän kokouksen pöytäkirjan.

Esittelijä
virastopäällikkö
Mikko Aho
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2
Ilmoitusasiat

Kaupunkisuunnittelulautakunnan esille ottamat asiat.

Esittelijä
virastopäällikkö
Mikko Aho

Lisätiedot
Katja Sulkko, hallintosihteeri, puhelin: 310 37431

katja.sulkko(a)hel.fi
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3
Kaupunkisuunnittelulautakunnan lausunto kaupunginhallitukselle 
valtuustoaloitteesta, joka koskee kävelykatukokeilun toteuttamista 
Mannerheimintiellä (a-asia) 

Pöydälle 20.05.2014

HEL 2014-001952 T 00 00 03

Lausuntoehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta antaa kaupunginhallitukselle seuraavan 
lausunnon:

Valtuustoaloitteessa ehdotetaan Mannerheimintien itäisen ajoradan 
muuttamista kokeiluluonteisesti kävelykaduksi. Aloitteen liitteeksi 
laaditussa piirustuksessa läntinen ajoradan osa on muutettu 
kaksisuuntaiseksi. Pohjoiseen suuntautuva liikenne siirtyisi 
Pohjoisesplanadin liittymässä läntiselle ajoradalle ja palaisi takaisin 
itäreunalle Postikadun liittymässä. Lisäksi on ehdotettu Kaivokadun 
autoliikenteen kaistojen sulkemista ja muuttamista jalankulkualueeksi. 
Valtuustoaloitteessa esitetyn kokeilun tarkoituksena olisi kerätä tietoa 
ja kokemuksia ehdotuksen vaikutuksista kohtuullisilla kustannuksilla.

Helsingin strategiaohjelmassa vuosille 2013-2016 on tavoitteena 
edistetään kestävää liikkumista lisäämällä kävelyn, pyöräilyn ja 
joukkoliikenteen osuutta liikenteestä prosenttiyksiköllä vuosittain (4 
prosenttiyksikköä valtuustokauden aikana). Tavoite on erittäin haastava 
ja edellyttää mittavia toimenpiteitä kestävän liikkumisen lisäämiseksi. 
Strategiaohjelmassa edellytetään myös priorisoitavan joukkoliikenteen, 
kävelyn tai pyöräilyn osuutta nostavia liikennehankkeita. Valtuustoaloite 
tukee edellä mainittujen strategiaohjelman tavoitteiden toteuttamista. 

Strategiaohjelmassa tavoitteena on myös turvata kantakaupungin 
liikenteen toimivuus. Valtuustoaloitteen mukainen järjestely heikentäisi 
liikenteen toimivuutta henkilöautoliikenteen osalta.

Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston johdolla vuonna 2013 
valmistellussa liikkumisen kehittämisohjelmassa todetaan, että yleisenä 
suunnittelun periaatteena on huolehtia ensin liikenteen heikoimman 
osapuolen eli kävelijöiden tarpeista. Tämän jälkeen huomioidaan 
järjestyksessä pyöräliikenteen, joukkoliikenteen, elinkeinoelämän 
kuljetusten ja henkilöautoilun tarpeet. Periaatetta noudatetaan 
luonnollisesti tapauskohtaisesti soveltaen, mutta se ilmaisee selvästi 
tavoitteen kävelyn edistämiseksi. Kävelyn priorisointi on erityisen 
luontevaa keskustassa alueilla, joissa kävelijöiden määrä ja osuus 
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kaikista liikkujista on huomattavan suuri. Mannerheimintien eteläpää 
kuuluu tällaisiin alueisiin.

Nykytilanne

Mannerheimintien eteläosa toimii Helsingin katuverkossa alueellisena 
kokoojakatuna. Alueellisen kokoojakadun tehtävänä on palvella 
kaupungin osa-alueen sisäistä liikennettä ja alueen yhteyksiä 
pääkatuverkkoon. Mannerheimintien eteläosan liikennemäärä on noin 
22 800 autoa vuorokaudessa. 

Mannerheimintien pyörätie ja pyöräkaista toimivat kantakaupungin 
pyöräliikenteen pääverkon osina. Pyöräilijöiden määrä oli vuonna 2006 
laskennassa (Lasipalatsin kohta) noin 2700 pyöräilijää vuorokaudessa.

Raitiotielinjat 3, 4, 6 ja 10 sekä linja-autolinja 24 käyttävät 
Mannerheimintien eteläosaa reittikatunaan. 

Mannerheimintie on yksi jalankulkijamääriltään vilkkaimpia alueita. 
Viimeisimmissä jalankulun liikennelaskennoissa Mannerheimintien 
länsipuoli oli itäpuolta vilkkaampi, sillä länsipuolella sijaitsee lukuisia 
myymäläsisäänkäyntejä ja itäpuolta enemmän näyteikkunajulkisivuja. 
Mannerheimintien itäpuolella taas on julkisia rakennuksia, tavarataloja 
ja vähemmän sisäänkäyntejä. Itäreuna ilmansuuntien näkökulmasta 
jalankululle länsipuolta suotuisampi, sillä se on valoisampi iltapäivään 
saakka, vaikkakin myös se on ilta-aikaan varjossa. Illansuussa 
Kolmensepänaukio ja uusittava Erottajan aukio pysyvät valoisina.   

Kävelykeskustan suunnittelu

Yleiskaava 2002:ssa ydinkeskusta on merkitty kävelykeskusta-
alueeksi, jossa jalankulku on pääliikkumismuoto. Kävelykeskusta 
tarkoittaa kävelykatuja, aukioita levennettyjä jalkakäytäviä sekä 
parannettuja kadunylityksiä. Ydinkeskustassa kävelyalueita täydentävät 
korttelein sisäiset jalankulkureitit ja lasikatteiset pihat. Kävelykeskustaa 
tukee maanalainen huoltoliikenne ja pysäköintilaitokset. 
Kävelykeskustaa on toteutettu vaiheittain. Uusimman kävelykadun, 
Keskuskadun, pohjoisosa valmistuu elokuussa.

Kaupunkisuunnitteluvirastossa käynnistetään vuoden 2014 aikana 
jalankulkututkimus, josta saadaan tietoa erityyppisen jalankulun 
määristä eri paikoissa ja eri aikoina. Tutkimuksessa selvitetään myös 
ihmisten kävely-ympäristöön ja sen laatuun kohdistuvia mielipiteitä ja 
odotuksia.  Tutkimus on tärkeää taustatietoa vuonna 2015 
käynnistyvälle kävelykeskustan kaupunkirakenteelliselle ja 
liikenteelliselle yleissuunnitelmalle. Suunnitelmassa tullaan esittämään 
kävelykeskustan parantamiskohteet ja laajentamistarpeet ja muut 
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kävelyä edistävät toimenpiteet. Tämän lisäksi 
kaupunkisuunnitteluvirastossa käynnistetään myös muun 
kantakaupungin kävelyolosuhteiden parantamista koskeva suunnittelu. 

Mannerheimintien jalankulkuolosuhteiden parantaminen on 
kävelykeskustan kehittämistavoitteen mukaista. Kävelykeskustan 
kokonaissuunnittelun yhteydessä selvitetään Mannerheimintien 
kävelyolosuhteiden parantamisen tavoitteet, edellytykset ja 
vaihtoehdot. Työssä selvitetään jalankulkutilan leventämistä itäpuolella 
katua tai molemmin puolin katua sekä suojateiden 
parantamismahdollisuuksia. Samalla keskusta-aluetta tarkastellaan 
kokonaisuutena ja selvitetään eri vaihtoehtojen liikenteellisiä, 
kaupallisia ja toiminnallisia vaikutuksia sekä vaikutuksia keskustan 
kehittämiseen kokonaisuutena.

Liikennejärjestelyt esitetyssä kokeilussa

Liikennesuunnitteluosasto on selvittänyt (liikennetekninen mitoitus) 
millaisia muutoksia katujen rakenteeseen ja liikenteen ohjaukseen tulisi 
tehdä liikenteen siirtämiseksi läntiselle ajoradalle. Kaivokadun 
sulkemista autoliikenteeltä (autot, linja-autot) ei ole katsottu 
mahdolliseksi linja-autoliikenteen vuoksi ainakaan ennen länsimetron 
liikennöinnin käynnistymistä, jolloin bussiliikenne Simonkadulla loppuu. 
Nykytilanteeseen tehtävät muutokset katuosuuden sulkemisen lisäksi 
ovat:

 Keskikorokkeita lyhennetään/poistetaan Pohjoisesplanadin ja 
Postikadun liittymissä.

 Ryhmitysjärjestelyjä muutetaan Pohjoisesplanadilla ja 
Simonkadulla.

 Liikennevalojen opastimien siirto Pohjoisesplanadin, 
Kalevankadun, Simonkadun ja Postikadun liittymissä. 
Liikennevalot tulee myös ohjelmoida vastaamaan uutta 
järjestelyä.

 Mannerheimintie 9 edustan pysäkin siirto Mannerheiminaukion 
edustalle.

 Kadunkalusteet sekä kadun toiminnan kuten esimerkiksi 
ulkotarjoilun ja tapahtumien edellyttämät kalusteet. 

Mannerheimintien raitioliikenne joudutaan Pohjois-Esplanadin ja 
Postikadun liikennevaloissa ohjaamaan eriaikaisesti kuin 
Mannerheimintien pohjoiseen ajava ajoneuvoliikenne, sillä näillä 
kohdilla raitio- ja autoliikenteen ajolinjat risteävät toisin kuin 
nykytilanteessa. Eriaikainen ohjaus täytyy tehdä myös Kaivokadun 
risteyksessä, mikäli Mannerheimintieltä etelästä sallitaan kääntyminen 
Kaivokadulle. Eriaikainen ohjaaminen vähentää sekä pohjoiseen 
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ajavien ajoneuvojen että raitioliikenteen välityskykyä ja aiheuttaa 
viivytyksiä.  

Mannerheimintieltä etelästä oikealle Postikadulle kääntyminen on 
ehdotetussa järjestelyssä kiellettävä, sillä Postikadun ylittävä suojatie 
jää kauaksi kääntyvistä ajoneuvoista, jolloin väistämisvelvollisuus ei ole 
selvä. Kaivokadulle kääntymisen kielto voidaan välttää, mikäli 
suojatietä tuodaan kyseisessä kohdassa lähemmäksi 
ajoneuvoliikenteen kääntymiskohtaa. 

Mannerheimintietä etelästä Stockmannin pysäköintilaitokseen 
kääntyville autoilijoille ei ole mahdollista tehdä omaa kaistaa. 
Pysäköintilaitokseen kääntyvät autoilijat estävät suoraan ajavan 
liikenteen etenemisen väistäessään vastaantulijoita ja jalankulkijoita. 
Tämä haittaa pohjoiseen ajavaa liikennettä. Jos pysäköintilaitoksen 
ajorampille kääntyminen etelästä poistettaisiin, olisi tällä myös 
kaupallisia vaikutuksia. 

Mannerheimintien itäpuolen kortteleiden edustalta poistuisi 
järjestelyssä saatto- ja invapysäköintipaikat.

Mannerheimintien itäisen ajoradan kävelykaduksi muuttamisen 
kustannuksien (reunakivimuutokset, liikennemerkit, liikennevalojen 
pylväät ja opastimet, liikennevalojen uudelleenohjelmointi) tarkkaa 
kustannusarviota ei ole tehty, mutta kustannus lienee muutamia satoja 
tuhansia euroja. Laskelma ei sisällä uuden käytön edellyttämiä 
muutoksia levennetyn alueen muuttamisesta ja varustamisesta uuteen 
käyttöön, kadun pintarakenteisiin eikä kadunkalusteisiin. Kokeiluksi 
järjestely on Helsingin mittakaavassa suuri.

Liikenteelliset vaikutukset

Liikennesuunnitteluosastolla on selvitetty karkealla tasolla muutoksen 
vaikutuksia liikenteeseen (ns. Emme-ennuste). Käytettävissä olleen 
resurssi- ja aikataulutilanteen puitteissa on käytetty ainoastaan 
makrotason liikennemallinnusta. Makrotason liikennemalli ei kuitenkaan 
yksinään sovellu tällaisen yksityiskohtaisen järjestelyn tutkimiseen 
kovin hyvin ja tuloksia on pidettävä karkeina ja vain suuntaa antavina. 
Mikäli kokeilun valmistelua päätetään jatkaa, olisi tarkoituksenmukaista 
tehdä yksityiskohtaisempi selvitys sekä liikenteen makro- että mikro- tai 
mesosimulointimalleja iteratiivisesti hyödyntäen. 

Liikennemallitarkastelussa on ollut kaksi vaihtoehtoa. Vaihtoehto 1 on 
täysin valtuustoaloitteen mukainen ja vaihtoehdossa 2 on muutettu 
valtuustoaloitteen ehdotusta siten, että Mannerheimintieltä vasemmalle 
Stockmannin pysäköintilaitokseen kääntyminen on kielletty. 
Molemmissa vaihtoehdoissa Mannerheimintien muuttaminen 1+1 -
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kaistaiseksi siirtää liikennettä Pohjoiselle Rautatienkadulle, 
Mechelininkadun eteläosaan sekä Sörnäisten rantatien ja 
Pohjoisrannan katuyhteydelle. On myös oletettavaa, että 
Mannerheimintien eteläosan rinnakkaiselle alempiasteiselle 
katuverkolle siirtyy liikennettä. Kaistojen vähentäminen pienentää 
yhden kaistan kapasiteettiä, koska kääntyvät ajoneuvot ovat samalla 
kaistalla suoraan ajavan liikenteen kanssa. Esimerkiksi Stockmannin 
kohdalla pohjoiseen suuntautuvan liikenteen välityskyky on vain noin 
40 % nykyisestä iltahuipputunnin aikana. 

Kummassakin vaihtoehdossa henkilöautoliikenteen matka-aikatappiot 
ovat arkivuorokauden aikana useita satoja tunteja verrattuna nykyisiin 
liikennejärjestelyihin. Vaihtoehdossa 1 matka-aikatappiot ovat noin 1,5-
kertaiset vaihtoehtoon 2 verrattuna. Henkilöautoliikenteen kasvavat 
matka-aikakustannukset olisivat enemmän kuin miljoona euroa 
vuositasolla. 

Raitioliikenteen osalta järjestely toisi sekä etuja että haittoja. 
Mannerheimintien raitioliikenne jouduttaisiin ohjaamaan eriaikaisesti 
kuin Mannerheimintien pohjoiseen ajava ajoneuvoliikenne Pohjois-
Esplanadin ja Postikadun risteyksissä, joissa ajolinjat risteävät. Näin 
täytyy tehdä myös Kaivokadun risteyksessä, mikäli Mannerheimintieltä 
etelästä sallitaan autoliikenteen kääntyminen Kaivokadulle. Eriaikainen 
ohjaaminen vähentää liittymien välityskykyä ja aiheuttaa siten 
viivytyksiä myös raitioliikenteelle, vaikka valo-ohjaus pyrittäisiin 
tekemään raitioliikennettä mahdollisimman hyvin priorisoivalla tavalla. 
Raitioliikenteen hyötynä olisi mm., että Aleksanterinkadun ja 
Mannerheimintien liittymästä poistuisi auto- ja raitioliikenteen 
risteäminen. 

Kävelyn hyödyt ovat vähäisiä, koska jalankulun tilaa on itäpuolella 
nykyisiin jalankulkumääriin nähden pääosin riittävästi. 
Kokeilutilanteessa itäreunaan muodostuisi uusi vyöhyke, jossa tilaa 
muodostuu ensisijaisesti kadun-kalusteille, istuskelulle, ulkomyynnille ja 
tapahtumille. Kokeilutilanteessa uuden vapaavyöhykkeen jatkuvuutta 
heikentää jossain määrin uusien risteysalueitten nykyistä laajemmat 
tilavaatimukset.

Länsireunan vilkkaamman jalankulun puolen olosuhteita kokeilu ei 
paranna. Sen sijaan länsireunalle painottuva kansisuuntainen 
ajoneuvoliikenne ja kokeilusta seuraava lisääntyvä jalkakäytävähuollon 
ja saaton tarve muodostaa nykyistä enemmän häiriöitä länsipuolen 
jalankululle.

Kävelyn ja pyöräilyn yhteiskuntataloudellisia hyötyjä (nopeutuvat 
matkat, kaupunkiympäristöllinen laatu) ei ole pystytty autoliikennettä 
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vastaavalla tavalla arvioimaan, mutta liikennetaloudellisesti niiden 
saavuttama hyöty jäisi autoliikenteen tappioita pienemmäksi.

Vaikutukset keskustan kaupallisiin toimintoihin 

Keskeiset liikekorttelit ovat maanalaisen huoltoliikenteen ja pysäköinnin 
piirissä. Kuitenkin kokeilusta seuraava ajoneuvoliikenteen yleinen 
ruuhkautuminen sekä Mannerheimintien alaiseen pysäköintilaitokseen 
ajon erityinen ruuhkautuminen heikentää saavutettavuutta ja vaikuttaa 
kaupallisesti arviolta enemmän kuin uuden vyöhykkeen 
houkuttelevuusarvo. Samoin saatto- ja invapaikkojen siirto heikentää 
saavutettavuutta. 

Vaikutukset kaupunkikuvaan

Keskustan kaupunkikuvalle ja katuympäristöille on ominaista suorat 
jatkuvat reunakivilinjat sekä huolellisesti muotoillut risteysalueet 
suojatieylityksineen. Mannerheimintien keskivyöhykkeen puurivit ja 
pysäkkialueet muodostavat selvästi hahmottuvan ja jäsentävän 
elementin alueelle keskelle katutilaa. Kokeilusta seuraavat uudet 
ajosuunnat, risteysalueitten väljentämistarpeet ja keskikorokkeiden 
purkutarpeet johtaisivat sekavaan kaupunkikuvalliseen ratkaisuun. 

Yhteenveto

Kävelykeskustan kaupunkirakenteellinen ja liikenteellinen 
yleissuunnitelma on merkitty vuoden 2015 aikana käynnistyväksi 
suunnittelutyöksi. Mannerheimintien ajoneuvoliikenteen kaistojen 
vähentäminen ja kävelyalueen kasvattaminen on luontevaa tarkastella 
edellä mainitun kävelykeskustan kokonaissuunnitelman laatimisen 
yhteydessä. Kokonaissuunnitelman yhteydessä on myös paremmat 
edellytykset varautua kaistakapasiteetin vähentymisen vaikutuksiin.

Esittelijän perustelut

Valtuustoaloite

Valtuutetut Hannu Oskala ja 49 muuta allekirjoittanutta ovat tehneet 
12.2.2014 seuraavan aloitteen:

"Viime vuosina yhä laajemmat kävelyalueet kaupunkien 
ydinkeskustoissa ovat saavuttaneet suosiota eri puolilla maailmaa. 
Hienoja esimerkkejä löytyy New Yorkista Kööpenhaminaan. Keskusta-
alueiden houkuttelevuus on parantunut ja liike-elämä piristynyt.

Helsingissä kävelykeskustan laajentaminen on kuitenkin ollut hidasta. 
Välttämättömän liikenteen ja kävelyalueiden yhteensovittaminen on 
ymmärrettävästi haastavaa ahtaalla niemellämme.
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Toinen tuore yleismaailmallinen trendi on ollut 
kaupunkisuunnitteluratkaisujen kokeileminen. Kaikkea ei tarvitse 
rakentaa heti lopullisesti, vaan väliaikaisten ratkaisujen avulla voidaan 
kerätä tietoa ja kokemuksia uusien ideoiden vaikutuksista kohtuullisilla 
kustannuksilla. Kokeilutkin täytyy kuitenkin suunnitella ja toteuttaa 
huolellisesti yhteistyössä alueen toimijoiden kanssa.

Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston julkaisun "Liikennemäärät 
Helsingin katuverkossa 2012" mukaan Ooppera- ja Finlandia-talon 
välillä kulkee päivittäin noin 32 000 - 35 000 ajoneuvoa. Kaistoja tässä 
kohdassa on henkilöautoliikenteelle yksi kumpaankin suuntaan (1+1) ja 
lisäksi on bussikaistat (1+1). Lasipalatsin ja Erottajan välillä liikennettä 
on vain 19000 ajoneuvoa vuorokaudessa, mutta kaistoja on sekä 
etelään että pohjoiseen henkilöautoliikenteelle kaksi (2+2) eli yhteensä 
neljä. Jos suurempi henkilöautoliikenteen määrä mahtuu Oopperan ja 
Finlandiatalon välillä kahdelle kaistalle, mahtunee se kahdelle kaistalle 
myös Lasipalatsin ja Erottajan välillä. Ainakin tätä voisi kokeilla.

Autoliikenteen siirtäminen 1+1 -kaistaisena Mannerheimintien 
länsipuolelle mahdollistaisi kävelyalueen laajentamisen 
Mannerheimintien itäpuolelle nykyisten ajokaistojen kohdalle ainakin 
Pohjois-Esplanadin ja Postikadun välisellä osuudella."

Lausuntopyyntö

Kaupunginkanslia on pyytänyt kaupunkisuunnittelulautakuntaa 
antamaan asiasta lausunnon kaupunginhallitukselle 13.6.2014 
mennessä.

Esittelijä
virastopäällikkö
Mikko Aho

Lisätiedot
Pekka Nikulainen, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37122

pekka.nikulainen(a)hel.fi
Paula Tuovinen, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37093

paula.tuovinen(a)hel.fi
Pekka Tukiainen, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37111

pekka.tukiainen(a)hel.fi
Petri Blomqvist, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37109

petri.blomqvist(a)hel.fi
Ilpo Forssen, projektipäällikkö, puhelin: 310 37199

ilpo.forssen(a)hel.fi
Anne Karppinen, arkkitehti, puhelin: 310 37200

anne.karppinen(a)hel.fi

Päätöshistoria
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Päätös

Kaupunkisuunnittelulautakunta päätti panna asian viikoksi pöydälle.

Käsittely

20.05.2014 Pöydälle
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Käsiteltävä tässä kokouksessa

1
Kaupunkisuunnittelulautakunnan lausunto kaupunginhallitukselle 
Laajasalon raideliikenteen ympäristövaikutusten 
arviointiselostuksesta (b-asia)

HEL 2014-006020 T 11 01 05

Lausuntoehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta antaa lausunnon kaupunginhallitukselle:

Kaupunkisuunnittelulautakunta toteaa, että ympäristövaikutusten 
arvioinnissa on riittävästi tunnistettu ja selvitetty vaihtoehtojen 
oleellisimmat ja merkittävimmät ominaisuudet ja vaikutukset. 
Vaihtoehtoja on tarkastelu useita ja näistä osa on ollut esillä aiemmissa 
suunnitteluvaiheissa. Kaupunginvaltuuston jatkosuunnittelun pohjaksi 
hyväksymä vaihtoehto (VE1) raitioliikenteen, kävelyn ja pyöräilyn 
siltayhteydestä on ollut lähtökohtana myös maankäytön suunnittelussa. 
Kruunuvuorenrannan asemakaavat on laadittu varautuen 
joukkoliikenteen, kävelyn ja pyöräilyn siltaan. Autoliikenteen sillan 
tuomaan liikennemäärään ei ole varauduttu Kruunuvuorenrannan eikä 
Kalasataman asemakaavoituksessa eikä muussa suunnittelussa. 
Metrosuunnittelua Kruunuvuorenrannan tarpeisiin ei ole käynnissä. 
Myöskään köysirataa koskevaa suunnittelua ei ole vireillä 
kaupunkisuunnitteluvirastossa.

Hanasaaren polttoainekuljetusten ja raitioliikenteen siltayhteyden 
ristiriita Sompasaaren ja Kruununhaan välillä on erittäin merkittävä 
sekä joukkoliikenteen toimivuuden että voimalaitoksen 
polttoainehuollon kannalta. Koska voimalaitoksen lähiympäristö 
muuttuu asumiseen, ei yöaikaan kohdistuva satamatoimintojen 
lisääminen ole tavoiteltava ratkaisu ympäristöhäiriöiden, kuten melun 
lisääntymisen takia. Ristiriita tulee ratkaista, ennen hankkeen 
toteuttamisesta päättämistä. 

Hankkeen jatkosuunnittelussa ja sitä koskevassa päätöksenteossa 
tulee ottaa huomioon riittävästi myös muita vaikeammin liikkuvat 
väestöryhmät kuten lapset, ikääntyneet ja vammaiset. 
Saavutettavuutta, turvallisuutta ja liikkumisolosuhteita tulee arvioida ja 
suunnitella myös näiden ryhmien tarpeisiin.

Arvioinnin laatimiseen oli kutsuttu laaja ohjausryhmä, minkä lisäksi työn 
vaiheista ja tuloksista on tiedotettu seurantaryhmälle sekä muille 
hankkeesta kiinnostuneille. Saadut mielipiteet ja tiedot on otettu 
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huomioon työn aikana. Ympäristövaikutusten arviointi on laadittu 
nykyisen suunnittelutarkkuuden mahdollistamalla tasolla ja se on 
riittävä ja kattava. Lisäselvityksiä tehdään valittavasta vaihtoehdosta 
jatkosuunnittelussa ja lupamenettelyn tarpeisiin.

Kaupunkisuunnittelulautakunnalla ei ole muuta huomautettavaa 
ympäristövaikutusten arviointiselostukseen.

Esittelijän perustelut

Laajasalon raideliikenteen vaihtoehtojen ympäristövaikutusten 
arviointimenettely (YVA-menettely) tuli vireille vuonna 2010, jolloin 
valmistui ympäristövaikutusten arviointiohjelma. Ohjelma oli nähtävillä 
syksyllä 2010, jolloin sekä yleisöllä että viranomaisilla oli mahdollisuus 
antaa siitä yhteysviranomaiselle mielipiteitä ja lausuntoja. 
Yhteysviranomainen, Uudenmaan ELY-keskus, antoi 
arviointiohjelmasta lausuntonsa 3.12.2010. Arviointiohjelman ja 
yhteysviranomaisen lausunnon pohjalta Helsingin 
kaupunkisuunnitteluvirasto on teettänyt tarvittavia ympäristötutkimuksia 
ja erillisselvityksiä sekä varsinaisen arviointiselostuksen. 
Arviointiselostuksen laatiminen alkoi kesällä 2013 Kruunusiltojen 
kilpailun ratkettua, jolloin arvioinnin kannalta oleelliset lähtötiedot 
saatiin käyttöön. YVA-menettely päättyy syyskuussa 2014, kun 
yhteysviranomainen antaa arviointiselostuksesta lausuntonsa.

Laajasalon entisen öljysataman paikalle rakentuu Kruunuvuorenrannan 
alue, jonne tulee noin 11 000 asukasta ja 1 000 työpaikkaa. Helsingin 
kaupungin tavoitteena on tehdä alueesta vahvasti joukkoliikenteeseen 
tukeutuva sekä tarjota Kruunuvuorenrannan ja kantakaupungin välille 
hyvät jalankulun ja pyöräilyn yhteydet.

Ympäristövaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu yhteensä 9 eri 
vaihtoehtoa, joista yksi on vertailuvaihtoehto 0, eli nykyisen kaltainen 
liityntäbussiliikenne Herttoniemen metroasemalle. Kaupunginvaltuuston 
vuonna 2008 jatkosuunnittelun pohjaksi hyväksymän raitioliikenteen, 
kävelyn ja pyöräilyn siltavaihtoehdon (VE 1) lisäksi YVA:ssa on 
tarkasteltu arviointiohjelman mukaiset aikaisempien 
suunnitteluvaiheiden vaihtoehdot sekä ohjelmasta saadun palautteen 
perusteella mukaan otetut vaihtoehdot (VE 7 ja VE 8). YVA:n 
tarkasteluajankohta on vuosi 2035. Kaikissa vaihtoehdoissa, paitsi 
autoliikenteen sallivassa joukkoliikenteen siltaratkaisuissa on ollut 
oletuksena, että Linnarakentajantien tunneli Herttoniemessä on 
toteutettu.

YVA:ssa on käsitelty seuraavat vaihtoehdot:

VE 0 Liityntäbussit Herttoniemen metroasemalle
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VE1 Raitiotie-, kävely- ja pyöräily-yhteys silloilla Kruununhaasta 
Kruunuvuorenrantaan

VE2 Raitiotie-, kävely- ja pyöräily-yhteys betonitunnelissa ja silloilla 
Kruununhaasta Kruunuvuorenrantaan

VE3 Metro Kamppi-Laajasalo, kallio- ja betonitunneli sekä 
Kruunuvuorenselän ylittävä silta

VE 4 Metro Kamppi-Laajasalo, kallio- ja betonitunneli

VE 5 Metro Kamppi-Laajasalo, kalliotunneli

VE 6 Vesiliikenne Keskusta-Kruunuvuorenranta

VE 7, Köysirata Hakaniemi-Kruunuvuorenranta

VE 8 Ajoneuvo, raitiotie, kävely- ja pyöräily-yhteys silloilla keskustan ja 
Kruunuvuorenrannan välillä

YVA:ssa on arvioitu ja vertailtu vaihtoehtojen vaikutuksia muun muassa 
maankäyttöön, liikenteeseen, kaupunkikuvaan ja maisemaan, 
vesistöön, ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen, luontoon, 
kulttuuriperintöön sekä ympäristöhäiriöihin ja – riskeihin. Vaikutukset 
voivat olla pysyviä käytönaikaisia tai tilapäisiä rakentamisen aikaisia, 
minkä lisäksi voi esiintyä erilaisia yhteisvaikutuksia. YVA-selostuksessa 
on tarkasteltu myös haitallisten vaikutusten lieventämiskeinoja. Alla on 
esitetty keskeisimmiksi arvioituja vaikutuksia.

Maankäyttö

Vaihtoehdot, joissa on uusi joukkoliikenteen raitioliikenne- tai 
metroyhteys (VE1-VE5 ja VE 8) toteuttavat osayleiskaavan Laajasalon 
ja keskustan välisen suoran raideyhteyden tarvetta, vaikka linjaukset 
Kalasataman ja Korkeasaaren kautta tai yhteyden toteuttaminen 
raitioliikenteenä eivät ole yleiskaavan metro- tai rautatiemerkinnän 
mukaisia. Nämä vaihtoehdot kytkevät Kruunuvuorenrannan ja osin 
muunkin Laajasalon kiinteämmin kantakaupunkiin. Köysiradan (VE 7) 
ja vesiliikenteen (VE6) vaikutukset kytkeytymiseen kantakaupunkiin 
ovat vähäisempiä etenkin vaihdollisten yhteyksien takia. Ne ja 
vaihtoehto 0, liityntäbussiliikenne Herttoniemen metroasemalle, eivät 
myöskään toteuta suoran raideyhteyden tarvetta. 

Suorat yhteydet keskustaan lisäävät Laajasalon kiinnostavuutta 
asuinalueena ja vähentävät koko Laajasalon riippuvuutta Herttoniemen 
aluekeskuksesta ja vahvistavat siten alueen roolia itsenäisenä 
kaupunginosana. Kruunuvuorenrantaa on mahdollista kehittää 
monipuoliseksi ja kestäväksi asuinalueeksi, jossa läpikulkureitti 
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edesauttaa hyvän palvelutarjonnan kehittymistä. Nihdin ja 
Sompasaaren alueiden palvelutarjontaa edistäisi parhaiten 
joukkoliikenteen kulkeminen niiden kautta, eli vaihtoehdot VE1 ja VE2. 
Autoliikenteen salliminen sillalla (VE8) vaikuttaisi Sompasaaren 
palvelutarjonnan kehittymiseen mahdollisesti jopa negatiivisesti 
liikenneruuhkien ja häiriöiden takia. Köysirata (VE7) rajoittaa 
maankäyttöä Sompasaaressa rakentamiskorkeuden ja 
etäisyysrajoitusten takia. Köysirata vahvistaisi Pisara-radan kanssa 
Hakaniemen roolia keskeisenä joukkoliikenteen solmukohtana ja 
palveluiden alueena.

Liikennevaikutukset

Liikenteellisiä vaikutuksia on arvioitu Helsingin seudun liikenteen 
ylläpitämällä Helmet-mallilla. Tarkasteluajankohta on vuosi 2035. 
Raitiotievaihtoehdot (VE 1ja VE 2) ovat keskenään liikenteellisesti 
samanlaisia, kuten myös metrovaihtoehdot (VE 3, VE4 ja VE5) 
keskenään. Erot ovat erityyppisessä fyysisessä yhteydessä 
kantakaupungista Kruunuvuorenrantaan. Liikenteellisissä vaikutuksissa 
on siksi arvioitu yksi raitiotie- ja yksi metrovaihtoehto, 0-vaihtoehto, 
vesiliikenne, köysirata sekä ajoneuvot salliva raitioliikenteen, kävelyn ja 
pyöräilyn siltayhteys. Liikenteellisistä vaikutuksista on arvioitu 
matkustaja- ja liikennemäärät, matkojen suuntautumismuutokset, 
kulkutapamuutokset, saavutettavuusmuutokset sekä liikenteen 
toimivuustarkastelut. 

Vertailuvaihtoehdossa VE 0 Laajasalon nykyisen sillan ylittää 
aamuhuipputunnin aikana vajaat 3 600 bussimatkustajaa, raitiovaunulla 
Kruunuvuorenselän ylittäisi noin 3 500 matkustajaa ja metrolla 
Kruunuvuorenselän kautta kulkisi runsaat 3300 matkustajaa. 
Bussilauttaa käyttäisi yli 1 000 ja köysirataa noin 1 500 matkustajaa. 
Yhdistetyllä joukkoliikenne- ja ajoneuvosillalla matkustaisi 3 200 ihmistä 
raitiovaunulla. Uudet joukkoliikennevaihtoehdot vähentäisivät 
ruuhkasuunnassa metromatkustajia Kulosaaren kohdalla seuraavasti: 
raitiovaunu 2 300 matkustajaa, metro 2 200 matkustajaa, bussilautta 
900 matkustajaa, köysirata yli 1 000 matkustajaa sekä ajoneuvo- ja 
joukkoliikennesilta 2 450 matkustajaa. 

Laajasalon ja Herttoniemen välisen sillan ylittää 2 500 autoa 
aamuhuipputunnissa ruuhkasuuntaan ja Kulosaaren sillalla keskustaan 
päin kulkee 4 350 autoa. Raitiovaunu vähentäisi aamuhuipputunnissa 
Kulosaaren sillalla 150 autoa ja Laajasalon ja Herttoniemen välissä 330 
autoa, metro vähentäisi autoja Kulosaaren sillalla 130 ja Laajasalon ja 
Herttoniemen välillä 370 autoa. Bussilautta vähentäisi autojen määrää 
Kulosaaren sillalla runsaat 10 autoa aamuhuipputunnissa ja Laajasalon 
ja Herttoniemen välissä 60 autoa. Köysiratavaihtoehto vähentäisi 50 
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autoa Kulosaaren sillalta ja 200 Laajasalon ja Herttoniemen välistä. 
Raitiotie- ja ajoneuvosilta vähentäisi autojen määrää Kulosaaren sillalla 
330 ja Herttoniemen ja Laajasalon välisellä sillalla 800 autoa. Autojen 
määrä vähenisi myös Sörnäisten rantatiellä 200-450 ajoneuvoa 
suuntaansa. Sompasaaren katuverkosta muodostuisi läpiajoyhteys 
Kalasatamasta Kruununhakaan.

Joukkoliikenteen matkojen suuntautuminen vaihtelee vaihtoehtojen 
välillä. Raitiovaunuvaihtoehto lisää joukkoliikennematkoja erityisesti 
Kruunuhakaan ja Kaisaniemeen sekä Kalasatamaan, Ruoholahteen ja 
Pasilaan. Metro lisää joukkoliikennematkoja Kaisaniemen, Kampin, 
muun ydinkeskustan alueella ja Jätkäsaaressa. Bussilautta lisää 
joukkoliikennematkojen määrää Katajanokalla ja jonkin verran 
Kruununhaan itäosissa. Köysirata lisää joukkoliikennematkoja 
Ruoholahdessa ja Kaisaniemessä. Raitiovaunu- ja ajoneuvoliikenteen 
siltavaihtoehto lisää joukkoliikennematkoja erityisesti Kaisaniemeen, 
Kruununhakaan, Kalasatamaan ja Jätkäsaareen. Matkojen määrä 
lisääntyy kantakaupungissa Pasila mukaan lukien.

Raitiovaunu ja metro parantaisivat kantakaupungin saavutettavuutta 
joukkoliikenteellä. Suurin parannus raitiovaunulla on Sompasaaressa ja 
Kruunuhaassa ja metrolla Kaartinkaupungin ja Kampin alueilla. 
Bussilautta parantaa huomattavasti Katajanokan saavutettavuutta ja 
hieman Kruunuhaan länsiosien saavutettavuutta. Köysirata puolestaan 
parantaa Sompasaaren saavutettavuutta joukkoliikenteellä. 
Raitiovaunu- ja ajoneuvosillan vaikutus saavutettavuuteen on sama 
kuin raitiovaunuvaihtoehdolla.

Maisema ja kaupunkikuva

Kruunuvuorenselän ylittävän sillan on arvioitu muuttavan maisemaa 
merkittävästi ympäristössään. Tällaisia siltoja ovat raitioliikenteen silta 
VE1, ajoneuvoliikenteen salliva raitioliikenteen silta VE 8 ja metrosilta 
VE3. Yhteys Sompasaaresta Kruununhakaan on vaihtoehdoissa VE1 
ja VE2 esitetty toteutettavaksi nostosiltana. Nostosillan vaikutukset 
kaupunkikuvaan on arvioitu merkittäviksi. Siltojen muodostama 
kokonaisuus voidaan nähdä myös myönteisenä maamerkkinä, jonka 
hallitsevin elementti on Kruunuvuorensilta. Köysiradan VE 7 tukipylväät 
ja asemat muuttaisivat kaupunkikuvaa merkittävästi Hakaniemessä ja 
Merihaassa. Linnanrakentajantien tunnelilla on paikallisia 
kaupunkikuvavaikutuksia tunnelin suuaukkojen läheisyydessä.

Vesistövaikutukset

Luontoon kohdistuvista vaikutuksista vesistövaikutukset on arvioitu 
merkittävimmiksi. Rakentamisen aikaisia erittäin merkittäviä vaikutuksia 
on vaihtoehdoilla, joissa on merenpohjaan upotettava betonitunneli (VE 
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2, VE 3 ja VE 4). Alueella on suojeltavia kalalajeja ja vesistövaikutukset 
voivat ulottua Vanhankaupunginlahden Natura-alueelle. Pysyviä erittäin 
merkittäviä haitallisia vaikutuksia vedenvaihtoon ja hienoaineksen 
kertymiseen merenpohjalle on arvioitu olevan vaihtoehdoissa, joissa 
Kruunuvuorenselän poikki rakennetaan pohjaan upotettava 
betonitunneli (VE 2 ja VE4). Vaikutukset ovat merkittäviä 
metrovaihtoehdossa, jossa betonitunneli on välillä Katajanokka-
Korkeasaari (VE3).

Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Arvioinnin aikana on korostunut Kruunuvuorenselän merialueen 
rakentamisen aiheuttama haitta veneilyyn ja erityisesti 
kilpapurjehdukseen. Kilpapurjehdukselle aiheutuisi merkittävää 
paikallista haittaa vaihtoehdoissa, joissa toteutettaisiin silta 
Kruunuvuorenselän poikki (VE 1, VE3 ja VE8). Laivaliikennettä ja 
veneilyä haittaisi metron betonitunnelin rakentaminen Katajanokalta 
Korkeasaareen. Tällainen tunneli on vaihtoehdoissa VE 3 ja VE4.

Tuulisuus ja talviolosuhteet heikentävät ajoittain kävelyn ja pyöräilyn 
viihtyisyyttä ja turvallisuutta siltavaihtoehdoissa.

Ympäristöhaitat

Rakentamisen aikaisia paikallisia haittoja viihtyvyyteen on arvioitu 
aiheutuvan etenkin kalliometron louhinnan ja kuljetusten melusta ja 
tärinästä (VE5). Muilla metrovaihtoehdoilla on lyhytaikaisempia 
rakentamisen aikaisia kaupunkialueelle kohdistuvia vaikutuksia. 
Autoliikenteen johtaminen sillalla Kalasatamaan ja Kruununhakaan 
aiheuttaisi estevaikutuksia, melua ja viihtyvyyshaittoja. Melutaso 
nousisi muihin vaihtoehtoihin verrattuna myös Korkeasaaressa. 
Raitioliikenteen ohjaaminen Liisankadulle kasvattaisi melutasoa 
nykyisestä. Koska nykyinen melutaso on pienehkö, kasvaisi julkisivuun 
kohdistuva melutaso selvästi. Kaikki vaihtoehdot, paitsi 
vesiliikennevaihtoehto vähentävät hieman hiilidioksidipäästöjä 
seututasolla.

Hanasaaren polttoainekuljetukset

Hanasaaren voimalaitokselle tuodaan meriteitse kivihiiltä ja polttoöljyä 
ja tulevaisuudessa mahdollisesti myös puupellettiä. Yhteystarpeen 
vuoksi raideliikenteen yhteys Sompasaaren ja Kruununhaan välillä on 
ajateltu toteutettavaksi nostosiltana. Sillan avaaminen haittaa 
raitioliikennettä ja toisaalta silta vaikuttaa voimalaitoksen 
merikuljetuksiin. Merikuljetusten ajoittamista yöaikaan on tuotu esiin 
ratkaisuna ristiriitaan. Koska Sompasaari ja Nihti muuttuvat tulevina 
vuosina asuinkäyttöön ovat mahdollisuudet yöaikaan painottuvaan 
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liikenteeseen ja lastin purkuun arvioitu vähäisiksi etenkin 
satamatoiminnan ympäristöhäiriöiden, kuten melun takia. Yhteys on 
mahdollista rakentaa täysin toimivaksi vain, mikäli energiantuotanto 
Hanasaaressa loppuu.

Yhteisvaikutukset ja toteutuskelpoisuus

Mainittavia merkittäviä yhteysvaikutuksia hankeen ja muiden 
hankkeiden välillä on arvioitu olevan vain betonitunneleita sisältävien 
vaihtoehtojen ja lähialueen muun rantarakentamisen yhteydessä. 
Merialueen sedimentaatio-olosuhteet voivat muuttua huonompaan 
suuntaan. Vaikutukset koskevat raitioliikenteen vaihtoehtoa VE2 ja 
metrovaihtoehtoja VE 3 ja VE 4. Kruunuvuorenselän poikki 
merenpohjaan upotettavien betonitunneleiden vesistövaikutukset on 
arvioitu niin suuriksi, että vaihtoehdot VE 2 ja VE 4 on arvioitu 
ympäristövaikutuksiltaan toteutuskelvottomiksi.

Esittelijä
yleiskaavapäällikkö
Rikhard Manninen

Lisätiedot
Kaarina Laakso, diplomi-insinööri, puhelin: 310 37250

kaarina.laakso(a)hel.fi

Liitteet

1 Laajasalon raideliikenne YVA-selostus
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1
Oikaisuvaatimus poikkeamispäätöksestä (Suutarila, Päitsitie 5) (b-
asia)

HEL 2013-015236 T 10 04 01

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättää hylätä Uudenmaan elinkeino-, 
liikenne- ja ympäristökeskuksen oikaisuvaatimuksen, joka koskee 
virastopäällikön 24.3.2014 tekemää päätöstä (27 §) hyväksyä  ********** 
poikkeamishakemuksen, joka koskee asemakaavaa nro 9691 Helsingin 
40. kaupunginosan (Suutarila) korttelin 40160 tontilla nro 3.  

Oikaisuvaatimuksen käsittelyn edellytykset

Maankäyttö- rakennuslain (MRL) 187 §:n mukaan viranhaltijan 
päätökseen tyytymättömällä on oikeus saada asia viranomaisen 
käsiteltäväksi oikaisuvaatimuksella. Oikeus vaatimuksen tekemiseen 
määräytyy samojen perusteiden mukaan kuin asianosaisen 
valitusoikeus. Oikaisuvaatimus on tehtävä kirjallisesti 14 päivän 
kuluessa päätöksen antamisesta. Päätös on annettu MRL 198 §:n 
mukaisesti julkipanon jälkeisenä arkityöpäivänä 31.3.2014, jolloin sen 
katsotaan tulleen asianomaisen tietoon. 

Elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskuksella on MRL193 §:n 1 
momentin 7 kohdan perusteella oikeus tehdä oikaisuvaatimus. 
Oikaisuvaatimus on jätetty 14.4.2014 määräajan sisällä.

Poikkeamispäätöksen sisältö

Poikkeamispäätös koskee tehokkuusluvun nostamista tontilla kaavan 
mukaisesta tehokkuusluvusta e = 0,20 tehokkuudeksi e = 0,25, jolloin 
kerrosalan lisäys on 45 k-m². Poikkeaminen myönnettiin seuraavilla 
ehdoilla:

 asuntojen enimmäismäärä tontilla on 1 as./400 m2 tonttimaata. 
Jos tontin pinta-ala on 600–799 m2, saadaan kuitenkin rakentaa 
kaksi asuntoa.

 asemakaavassa sallitusta kerrosalasta saa enintään 60 % 
rakentaa yhteen kerrokseen.

 rakennuksissa on oltava avoräystäät. Katemateriaalin tulee olla 
sileää ja tummasävyistä.

 parveke saa olla pituudeltaan enintään 1/3 julkisivun pituudesta.
 kadun varteen on rajattava 4 m leveä puilla ja pensailla 

istutettava alue.
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 tontti on aidattava katualuetta vastaan pensasaidalla tai 
tummasävyiseksi peittomaalatulla säleaidalla. Aidan 
enimmäiskorkeus on 80 cm.

 tontilla olevien väylien on oltava sorapintaisia.
 kaavassa olevaa asemakaavamääräystä, jonka mukaan 

asuinrakennusten katto- ja seinärakenteiden 
kokonaisääneneristävyyden lentomelua vastaan tulee olla 
vähintään 35 dB(A) ei tarvitse noudattaa koska ko. tontti ei 
sijaitse Helsinki-Vantaa lentoaseman nykyisellä LDEN yli 50 dB 
lentomelualueella.

Muilta osin noudatetaan voimassaolevaa asemakaavaa.

Oikaisuvaatimuksen keskeinen sisältö

Oikaisuvaatimuksen mukaan Helsingin yleiskaava 2002:ssa Päitsitien 
alue on pientalovaltaista aluetta, joka on merkitty kulttuurihistoriallisesti, 
rakennustaiteellisesti ja maisemakulttuurin kannalta merkittäväksi 
alueeksi. Tontti sijaitsee alueella, jossa on osittain hyvin säilynyttä 
1900-luvun alun pienimittakaavaista ja vaihtelevaa rakennuskantaa. 
Alueella on useita poikkeamispäätöksen kohteena olevaa tonttia 
vastaavia tontteja. Tämän johdosta maanomistajien yhdenvertaisen 
kohtelun vaatimuksen perusteella myös muille vastaaville hankkeilla 
tulisi myöntää poikkeamislupa. ELY-keskus katsoo, että vaikka 
myönnetyn poikkeamispäätöksen mukainen kerrosalan ylitys on 
suhteellisen vähäinen, niin tällaisella alueella yksittäinen 
poikkeamispäätös aiheuttaa haittaa tulevalle kaavoitukselle. Alueella 
tulisikin laatia kokonaisasemakaava, jotta voitaisiin turvata alueen 
suojeluarvot ja maanomistajien yhdenvertainen kohtelu. 

Oikaisuvaatimuksen hylkääminen

Kaavatilanne alueella

Yleiskaava 2002:ssa alue on merkitty kulttuurihistoriallisesti, 
rakennustaiteellisesti tai maisemakulttuurin kannalta merkittäväksi 
alueeksi. Yleiskaavan mukaan aluetta kehitetään siten, että alueen 
arvot ja ominaisuudet säilyvät. Merkintä pohjautuu mm. vuonna 1986 
tehtyyn inventointiin: Suosituksia rakennussuojelukohteille 
esikaupunkialueilla, Kohdeluettelo. Yleiskaavaosaston julkaisu YB: 
20/86, jossa Arttolantien ja Päitsitien alue on mainittu suojelukohteena. 
Selvityksessä todetaan alueen kaavatilanteen olevan selvityksen 
laatimisen ajankohtana kunnossa.

Yleiskaava 2002:ssa kulttuurihistoriallisesti arvokkaaksi merkitty alue 
on varsin laaja: Alue yltää radanvarresta länteen Tikkuritielle saakka, 
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pohjoisessa se rajoittuu Arttolantiehen ja etelässä Hannukselantiehen. 
Alueeseen kuuluvat korttelit 40156-40160. 

Länsiosassa aluetta (Luokkipolku Vankkuripolku -akselista länteen 
Tikkuritielle) sekä Arttolantien varren tonteilla on voimassa pääosin 
asemakaava nro 7600 (v. 1978), jossa tonttitehokkuus on e = 0,20. 
Rakennuskanta alueella on varsin tavanomaista pientaloalueen 
rakentamista. Alueella on 2-3 vanhempaa rakennuskantaa edustavaa 
kohdetta. Tällä alueella on vuodesta 1994 alkaen tonteille 
40156/5,6,16,17,24 ja 25, 40157/3-5, 40158/5-6 ja 8 ja 40160/ 9,12 ja 
14 laadittu asemakaavan muutokset tonttitehokkuuden korottamiseksi 
tasolle e = 0,25. Asemakaavan muutokset on laadittu kuten Helsingin 
pientaloalueilla yleensäkin ja rakennussuunnittelua on ohjattu mm. 
kerroslukua ja rakennusten korkeutta rajoittavin määräyksin. 

Itäpuoliselle alueelle Päitsitien, Hannukselantien tonteille sekä osin 
Arttolantien tonteille (kortteli 40159 ja osa korttelista 40160) 
vahvistettiin 26.3.1990 asemakaava nro 9691, jossa näille tonteille 
merkittiin tonttitehokkuudeksi e = 0,20. Kaavassa ei ole 
rakennussuojelua koskevia määräyksiä eikä alueellista 
suojelumerkintää. Rakentamisen massoittelua, kattomuotoa ja 
julkisivumateriaaleja koskevin määräyksin sekä rakennusalamerkinnöin 
on rakentamista kuitenkin pyritty ohjaamaan ympäristöön sopeutuvaksi. 
Tälle alueelle on vuodesta 1999 lukien laadittu tonttikohtaisia 
asemakaavan muutoksia kymmenelle tontille 40159/1-4,8,10 ja18-21 
tonttitehokkuuden nostamiseksi e = 0,25:een. Asemakaavan 
muutoksissa asemakaavamääräysten yksityiskohtaisuutta on viime 
vuosina vielä lisätty mm. pihan käsittelyä ja istutuksia koskevin 
määräyksin. Kaavassa nro 10971 (vahvistettu 2001) on tontilla 40159/3 
sijaitseva asuinrakennus merkitty suojeltavaksi sr-2 -merkinnällä. 
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Elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskus ei ole tehnyt alueen 
asemakaavojen hyväksymispäätöksistä MRL 195 §:n mukaisia 
oikaisukehotuksia eikä valittanut päätöksistä.

Poikkeamisen lain mukaisten edellytysten täyttyminen

Yleiskaavassa kulttuurihistoriallisesti ym. kannalta merkittäväksi 
osoitetulle alueelle on edellä todetuin tavoin laadittu hakijan aloitteesta 
tonttikohtaisia asemakaavamuutoksia, joissa tonttitehokkuutta on 
nostettu e = 0,2:sta e = 0,25:een. Alueella on 
kahdellakymmenelläviidellä tontilla voimassaolevissa asemakaavoissa 
tonttitehokkuus e = 0,25. Alueen Itäpuolisella Päitsitien, 
Hannukselantien ja Arttolantien alueella (korttelit 40159 ja 40160) 
kolmellatoista tonteista on asemakaavassa tonttitehokkuus e = 0,25 ja 
kahdellakymmenelläkahdella tontilla tonttitehokkuus on e = 0,20. 
Tontinomistajien tasapuolisen kohtelun turvaamiseksi alueelle tulee 
sallia tonttitehokkuudeksi e = 0,25 tontinomistajan tätä hakiessa. 
Kysymyksessä olevan poikkeamishakemuksen hylkääminen johtaisi 
siten tontinomistajien eriarvoiseen kohteluun, koska maankäytöllisiä 
perusteita erilaiselle kohtelulle ei asiassa ole. 
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Viime vuosina alueelle laadituissa asemakaavan muutoksissa (mm. 
Päitsitie 12, kaava nro 12147, vahvistettu 25.1.2013 ja Päitsitie 16, 
kaava nro 11679, vahvistettu. 26.10.2007) on tonttitehokkuuden noston 
yhteydessä kaavassa varsin yksityiskohtaisin määräyksin ohjeistettu 
uudisrakentamisen suunnittelua alueen mittakaavaan ja 
kulttuurihistorialliseen arvoon sopivaksi. Kaavassa on määräyksiä mm. 
rakennusten enimmäismitoista ja -korkeudesta, 
rakennusmateriaaleista, kattomuodosta ja pihan käsittelystä. Näitä 
määräyksiä vastaavat vaatimukset suunnittelulle on laitettu myös 
kysymyksessä olevan poikkeamishakemuksen puoltamisen ehdoksi. 

Suurin osa alueen vanhasta rakennuskannasta sijaitsee kysymyksessä 
olevaa tonttia vastaavilla tonteilla, joissa voimassaolevassa 
asemakaavassa tonttitehokkuudeksi osoitetaan e = 0,2. Näillä tonteilla 
rakentaminen on kuitenkin todellisuudessa toteutunut huomattavasti 
tehottomammin. Jos näillä tonteilla halutaan käyttää nykyisen kaavan 
sallima rakennusoikeus hyväksi, tulee ympäristö joka tapauksessa 
muuttumaan. Poikkeamispäätöksiin voidaan sisällyttää voimassa 
olevaa asemakaavaa tarkemmat ehdot kulttuurihistoriallisten arvojen 
huomioon ottamiseksi, jolloin alueen arvot tulevat asemakaavaa 
paremmin turvatuiksi.

Alueen maankäytön suunnittelussa on siten otettu alueen 
kulttuurihistoriallinen kokonaisuus huomioon. Kaavamääräyksin ja 
poikkeamisehdoin varmistetaan alueen arvojen huomioon ottaminen ja 
yhdenvertaisen kohtelun toteutuminen vastaavissa hankkeissa. Nyt 
kysymyksessä oleva poikkeaminen ei aiheuta puheena olevalla 
alueella MRL 172 §:n mukaista haittaa kaavoitukselle. 

Kysymys on myös vähäisestä kerrosalan lisäyksestä (45 m²). Tontin 
omistajien yhdenvertainen kohtelu tarkoittaa, että tosiseikoiltaan 
samanlaisia tapauksia kohdellaan tasavertaisesti, ellei erilaiseen 
kohteluun ole asemakaavan ja poikkeamisen lain mukaiset edellytykset 
huomioon ottaen maankäytöllisiä perusteita. Myöhempien 
poikkeamisten edellytykset tutkitaan tapauskohtaisesti ja samanlaisia 
vähäisiä tapauksia kohdellaan mainituin edellytyksin yhdenvertaisesti. 
Nyt kysymyksessä oleva poikkeaminen ei estä muiden tontinomistajien 
myöhempiä vastaavia rakentamismahdollisuuksia. 

Oikaisuvaatimuksessa on viitattu Päitsitien länsipuolella korttelin nro 
40158 tonttien nro 1 ja 2 asemaakaavamuutokseen, joka on tullut 
vireille 24.2.2014 poikkeamisasian vireille tulon jälkeen. Tämän osalta 
voidaan todeta, että tonttitehokkuutta korotettaessa voidaan muutos 
tehdä poikkeamispäätöksellä kun lain mukaiset edellytykset ovat 
olemassa. Poikkeamispäätöksen ehdoiksi asetetaan samat 
vaatimukset, kuin asemakaavamääräykset ovat vastaavilla tonteilla. 
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Kaavamuutos laaditaan tilanteissa, joissa poikkeamista ei ole katsottu 
voitavan käyttää. Päitsitien länsipuolella sijaitsevalla tontilla, jolle 
kaavamuutosta on haettu, on suojeltava asuinrakennus. 
Kaavamuutosalueeseen otettiin kaikki saman omistajan hallussa olevat 
tontit sekä kaupungin puistoalue, joka muutetaan tonteiksi.

Poikkeaminen ei siten edellä todetuin perustein aiheuta MRL 172 §:n 
tarkoittamalla tavalla haittaa kaavoitukselle, kaavan toteuttamiselle tai 
alueiden käytön muulle järjestämiselle, vaikeuta rakennetun ympäristön 
suojelemista koskevien tavoitteiden saavuttamista eikä johda 
vaikutuksiltaan merkittävään rakentamiseen tai muutoin aiheuta 
merkittäviä haitallisia vaikutuksia.

Tämä päätös annetaan julkipanon jälkeisenä arkipäivänä 9.6.2014, 
jolloin sen katsotaan tulleen asianosaisten tietoon.

Esittelijä
asemakaavapäällikkö
Olavi Veltheim

Lisätiedot
Kaisu Tähtinen, lakimies, puhelin: 310 37035
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HEL 2013-015236 T 10 04 01

Rakvv 40-3938-13-S. Ksv:n hankenumero 364

Päätös

Virastopäällikkö päätti hyväksyä ********** poikkeamishakemuksen, 
joka koskee asemakaavaa nro 9691. Hakemus koskee tehokkuusluvun 
nostoa.

Poikkeaminen myönnetään seuraavilla ehdoilla:

 asuntojen enimmäismäärä tontilla on 1 as./400 m2 tonttimaata. 
Jos tontin pinta-ala on 600–799 m2, saadaan kuitenkin rakentaa 
kaksi asuntoa.

 asemakaavassa sallitusta kerrosalasta saa enintään 60 % 
rakentaa yhteen kerrokseen.

 rakennuksissa on oltava avoräystäät. Katemateriaalin tulee olla 
sileää ja tummasävyistä.

 parveke saa olla pituudeltaan enintään 1/3 julkisivun pituudesta.
 kadun varteen on rajattava 4 m leveä puilla ja pensailla 

istutettava alue.
 tontti on aidattava katualuetta vastaan pensasaidalla tai 

tummasävyiseksi peittomaalatulla säleaidalla. Aidan 
enimmäiskorkeus on 80 cm.

 tontilla olevien väylien on oltava sorapintaisia.
 kaavassa olevaa asemakaavamääräystä, jonka mukaan 

asuinrakennusten katto- ja seinärakenteiden 
kokonaisääneneristävyyden lentomelua vastaan tulee olla 
vähintään 35 dB(A) ei tarvitse noudattaa koska ko. tontti ei 
sijaitse Helsinki-Vantaa lentoaseman nykyisellä LDEN yli 50 dB 
lentomelualueella.

Muilta osin noudatetaan voimassaolevaa asemakaavaa.

Hakija

********** (jättöpäivämäärä 29.11.2013) 

Rakennuspaikka

40. kaupunginosan (Suutarila) korttelin 40160 tontti 3.

Hakemus

Paritalon sekä autotalli/varastorakennuksen rakentaminen poiketen 
voimassa olevasta asemakaavasta siten, että rakennusoikeus ylittyy.
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Säännökset, joista poiketaan

Haettu toimenpide on vastoin voimassa olevaa asemakaavaa ja siten 
vastoin maankäyttö- ja rakennuslain 58 §:n 1 momenttia.

Osallisten kuuleminen

Hakemuksesta on tiedotettu naapureille kaupunkisuunnitteluviraston 
asemakaavaosaston kirjeellä (4.2.2014). Heille on varattu tilaisuus 
kirjallisen muistutuksen tekemiseen. Muistutuksia ei ole esitetty. 
Laajempi kuuleminen ei ole tarpeen, koska poikkeamisella ei ole 
vaikutuksia laajemmalle.

Perustelut

Helsingin yleiskaava 2002:ssa Päitsitien alue on pientalovaltaista 
aluetta, joka on merkitty kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja 
maisemakulttuurin kannalta merkittäväksi alueeksi. Aluetta tulee 
kehittää niin, että alueen arvot ja ominaisuudet säilyvät. 

Alueella on voimassa 26.3.1990 vahvistunut asemakaava nro 9691. 
Asemakaavan mukaan tontti kuuluu erillispientalojen korttelialueeseen. 
Tontin tehokkuusluku on e = 0,20. Tontti on laajuudeltaan 890 m2, 
joten sillä on kerrosalaa 178 m2. Tontin kerrosalan lisäksi tontille saa 
rakentaa vaaditun autopaikkamäärän sisältävän autosuojan ja 
varastotilaa yhteensä enintään 25 m2/ asunto.

Tontille on merkitty rakennusala sekä sen luoteisrajalla on maanalaista 
johtoa varten varattu alueen osa. Kerrosalaan laskettavan 
yksikerroksisen enintään 60 m2 talousrakennuksen tai lisäasunnon saa 
rakentaa rakennusalan ulkopuolelle. Asuinrakennuksesta erillään 
olevan autosuojan ja varaston saa rakentaa rakennusalan ulkopuolelle. 

Enimmäiskerrosluku on kaksi. Rakennukseen ei saa sijoittaa kokonaan 
tai pääasiassa maanpäällistä kellarikerrosta. 2-kerroksisen 
asuinrakennuksen enimmäiskorkeus on 7 m.

Lisäksi kaavassa on erilaisia asemakaavamääräyksiä rakennusten 
koosta ja ulkonäöstä, tontin aitaamisesta yms.

Tontti sijaitsee pientaloalueella, jossa on osittain hyvin säilynyttä 1900-
luvun alun pienimittakaavaista ja vaihtelevaa rakennuskantaa. 
Nykytilanteessa tontilla on kaksikerroksinen kahden asunnon pientalo 
ja varastorakennus. Molemmat rakennukset ovat valmistuneet vuonna 
1928.

Hakijan tarkoituksena on rakentaa kaksikerroksinen paritalo ja 
autotalli/varastorakennus.
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Haettu toimenpide poikkeaa asemakaavasta siten, että rakennusoikeus 
ylittyy.

Tontille 40160/3 haetaan mahdollisuutta rakentaa kaavan mukaisen 
tehokkuusluvun e = 0,20 sijaan tonttitehokkuudella e = 0,25, jolloin 
kerrosalan lisäys on 45 k-m2.

Kaupunkisuunnitteluvirasto katsoo, että poikkeamispäätöksen 
yhteydessä on tarpeen noudattaa rakentamiseen liittyviä ehtoja mm. 
rakennuksen korkeudesta, asuntojen lukumäärästä ja kahteen tasoon 
rakentamisesta, jotka vastaavat alueella nykyisin käytettyjä 
asemakaavamääräyksiä. Alueelle laadituissa tonttitehokkuuden 
lisäämiseen tähtäävissä asemakaavan muutoksissa on 
rakennussuunnittelua ohjeistettu tavanomaista yksityiskohtaisemmin. 
Näillä kaavamääräyksillä on pyritty sovittamaan uudisrakentaminen 
kulttuurihistoriallisesti arvokkaaseen ympäristöön.

Poikkeaminen voidaan myöntää seuraavilla ehdoilla:

 asuntojen enimmäismäärä tontilla on 1 as./400 m2 tonttimaata. 
Jos tontin pinta-ala on 600–799 m2, saadaan kuitenkin rakentaa 
kaksi asuntoa.

 asemakaavassa sallitusta kerrosalasta saa enintään 60 % 
rakentaa yhteen kerrokseen.

 rakennuksissa on oltava avoräystäät. Katemateriaalin tulee olla 
sileää ja tummasävyistä.

 parveke saa olla pituudeltaan enintään 1/3 julkisivun pituudesta.
 kadun varteen on rajattava 4 m leveä puilla ja pensailla 

istutettava alue.
 tontti on aidattava katualuetta vastaan pensasaidalla tai 

tummasävyiseksi peittomaalatulla säleaidalla. Aidan 
enimmäiskorkeus on 80 cm.

 tontilla olevien väylien on oltava sorapintaisia.
 kaavassa olevaa asemakaavamääräystä, jonka mukaan 

asuinrakennusten katto- ja seinärakenteiden 
kokonaisääneneristävyyden lentomelua vastaan tulee olla 
vähintään 35 dB(A) ei tarvitse noudattaa koska ko. tontti ei 
sijaitse Helsinki-Vantaa lentoaseman nykyisellä LDEN yli 50 dB 
lentomelualueella.

Muilta osin noudatetaan voimassaolevaa asemakaavaa.

Poikkeamisen erityinen syy on tontin tarkoituksenmukainen 
rakentaminen.
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Haettu toimenpide ei aiheuta haittaa kaavoitukselle, kaavan 
toteuttamiselle taikka alueiden käytön muulle järjestämiselle, eikä 
vaikeuta luonnonsuojelun taikka rakennetun ympäristön suojelemista 
koskevien tavoitteiden saavuttamista. Haettu toimenpide ei myöskään 
johda vaikutuksiltaan merkittävään rakentamiseen eikä muutoin aiheuta 
merkittäviä haitallisia ympäristö- tai muita vaikutuksia. 

Sovellettavat oikeusohjeet ja määräykset

Maankäyttö- ja rakennuslaki 58 § 1 mom. 171, 172, 173, 174 ja 187 §

Laki kevennettyjen rakentamis- ja kaavamääräysten kokeilusta

Kaupunkisuunnittelutoimen johtosääntö 6 § kohta 19a

Rakennusvalvontataksa 2014, 8 §

Kaupunkisuunnittelulautakunta 23.4.2013, 140 §

Maksu

841 euroa 

Jatkotoimenpiteet

Ennen mahdolliseen rakennustoimenpiteeseen ryhtymistä on saatava 
rakennuslupa, mikäli sellaista edellytetään. Rakennus- tai muu 
mahdollisesti vaadittava lupa on haettava kahden vuoden kuluessa 
poikkeamispäätöksen antopäivästä lukien. Lupahakemukseen on 
liitettävä tämä päätös.

Tämä päätös annetaan julkipanon jälkeisenä arkityöpäivänä 31.3.2014 
jolloin sen katsotaan tulleen asianosaisen tietoon. Päätöksen 
oikaisuvaatimusaika päättyy 14.4.2014 liitteenä olevan 
oikaisuvaatimusohjeen mukaisesti.

Kuulutusteksti kirjaamoon

Lisätiedot
Nina Nynäs-Lundqvist, teknikko, puhelin: 310 37298

nina.nynas(a)hel.fi
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1
Kaupunkisuunnittelulautakunnan lausunto kaupunginhallitukselle 
valtuustoaloitteesta, joka koskee Turunlinnantien, 
Kajaaninlinnantien ja Olavinlinnantien turvallisuuden parantamista 
(b-asia)

HEL 2014-001953 T 00 00 03

Lausuntoehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta antaa kaupunginhallitukselle seuraavan 
lausunnon.

Lausunto

Turunlinnantiellä on 40 km/h- nopeusrajoitus, mikä vastaa tämän 
tyyppisten tärkeiden kokoojakatujen nopeusrajoitusta. Hidasteiden 
rakentaminen ei kadulle sovi, koska kyseessä on Itäkeskuksen tärkein 
bussiliikenteen reittikatu. 

Turunlinnantien liikenneturvallisuuden parantamiseksi 
kaupunkisuunnittelulautakunta on hyväksynyt liikennesuunnitelman 
vuonna 2007. Suunnitelmassa Turunlinnantie mm. kavennetaan 1 + 1 
kaistaiseksi Marjaniementien ja Stoan pysäköintialueelle johtavan 
liittymän välisellä osuudella jalankulkijoiden turvallisemman 
kadunylityksen mahdollistamiseksi. Suunnitelmasta on toteutunut 
ainoastaan Marjaniementien ja Turunlinnantien liittymän muuttaminen 
kiertoliittymäksi.

Turunlinnantien ympäristöön kohdistuu suuria liikenteellisiä 
muutospaineita. Liikennesuunnitelmaa onkin tarpeen päivittää Itäväylän 
ja Kehä I:n yleissuunnitelman, Raide-Jokerin, Östersundomin 
raitiotievarauksen ja pyöräteiden suunnitteluperiaatteiden muutoksien 
takia. Raide-Jokerin hankesuunnitelma käynnistynee kesäkuussa 2014 
ja valmistunee vuoden 2015 aikana. Turunlinnantien mittava saneeraus 
kannattaa tehdä vasta suunnitelmien tarkistuksen jälkeen. 

Itäkeskuksen katujen saneeraukselle on ollut ominaista, että suuri osa 
kustannuksista syntyy pohjanvahvistuksesta sekä kunnallistekniikan 
uusimisesta. Liikenteellisillä ratkaisuilla on vaikutuksia verkostojen 
sijaintiin katualueella. Esimerkiksi kuivatukseen vaikuttavien 
liikenneturvallisuusratkaisujen pitää olla selvillä ennen kadun 
saneerausta. Hansakujan kohdalla kulkee Itiksen kauppakeskuksen ali 
Itäkeskuksen tulvareitti, jonka tarkoitus on estää hulevesitulvat 
Itäkeskuksessa rankkasateiden aikana. Putken halkaisija on 2 metriä.
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Rakennusvirasto tekee päätökset katujen perusparantamisesta. 
Olavinlinnantien eteläosa saa tänä vuonna uuden päällysteen. 
Samassa yhteydessä uusitaan kadulla olevat hidasteet. 

Kajaaninlinnantien pohjoisosaan koulun läheisyyteen on päätetty 
rakentaa jalkakäytävä sekä korotettu suojatie Mustapuronpolun 
jalankulku- ja pyörätien kohdalle liikennesuunnittelupäällikön 
päätöksellä vuonna 2005. Mustapuron polun kohdalle päätetyn 
korotetun suojatien toteuttamista vaikeuttavat kadun alla olevat 
kunnallistekniikan verkostot. Korotukselle on löydettävissä sopiva kohta 
yhteistyössä rakennusviraston kanssa.

Uusista hidasteista päätettäessä etusijalla ovat 
kaupunkisuunnittelulautakunnan päätöksen mukaan (Periaatteet 
ajonopeuksien hillitsemiseksi Helsingissä, 5.11.2009) sellaiset kohteet 
ja katuosat, joilla koululaisten reitit ja vilkas ajoneuvoliikenne risteävät. 
Kadun molemmilla reunoilla on jalkakäytävät, joten jalankulkijoiden 
kadunylitys voi tapahtua nykyisiä suojateitä käyttäen. Näin ollen kadun 
linjaosuudella ei ole erityistä hidastetarvetta. 

Ajoyhteys Myllypuron jäähalliin on Ratasmyllynkujan kautta. Mikäli 
läpiajoliikennettä Kajaaninlinnantieltä koulun tontin kautta jäähallille 
esiintyy, voi tontin haltija halutessaan estää sen sulkulaitteella.

Tiivistelmä

Turunlinnantielle on laadittu liikennesuunnitelma kadun turvallisuuden 
parantamiseksi 2007, mutta suunnitelma on tarpeen päivittää muiden 
alueelle tehtyjen suunnitelmien ja muuttuneiden 
suunnitteluperiaatteiden takia. Suunnitelma on tarkoituksenmukaista 
päivittää, kun kadun poikkileikkaukseen vaikuttavista keskeisistä 
raideliikenteen suunnitelmista on päätös.

Olavinlinnantien eteläpää on HKR:n päällystysohjelmassa tänä vuonna. 
Samassa yhteydessä kunnostetaan kadulla olevat hidasteet.

Kajaaninlinnantielle on päätetty rakentaa korotettu suojatie Mustapuron 
polun suojatien kohdalle. Toteuttaminen on kuitenkin haastavaa 
runsaan kunnallisteknisen verkoston takia.

Ajoyhteys Myllypuron jäähalliin on Ratasmyllynkujan kautta. Mikäli 
läpiajoliikennettä Kajaaninlinnantieltä koulun tontin kautta jäähallille 
esiintyy, voi tontin haltija sen halutessaan estää.

Esittelijän perustelut

Valtuustoaloite
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Valtuutettu Sami Muttilainen ja 23 allekirjoittanutta ovat tehneet 
seuraavan valtuustoaloitteen:

Puotinharjun alueella asuu n. 4 000 ihmistä jonka ikärakenne on laaja. 
Asukkaiden lisäksi alueella on paljon palveluita, joita käyttävät myös 
muut kaupunkilaiset.

Turunlinnantie

Katu on hyvin runsaasti ja raskaasti liikennöity. Stoan ja Matteuksen 
kirkon välistä Tallinnanaukiolle johtava kapea jalankulkusilta ei riitä 
yksin takaamaan ihmisten turvallisuutta. Kadulla olevat suojatiet eivät 
ole riittävän turvallisia. Siitä nähtiin jälleen ikävä osoitus, kun 
joulukuussa tapahtui liikenneonnettomuus, jossa olivat osallisena 
autoilija sekä jalankulkija. Turunlinnantien itäpuolella sijaitsee Itiksen 
kauppakeskus, sekä länsipuolella Puhoksen ostoskeskus, 
kauppakeskus, Matteuksen kirkko, Kulttuurikeskus Stoa, päiväkoti, 
uimahalli, koulu, sekä Puotinharjun asuinalue. Katu on hyvin runsaasti 
ja raskaasti liikennöity, näin ollen turvallisuus pitäisi ottaa huomioon 
välittömästi esim. alennetuilla nopeusrajoituksilla tai mahdollisilla 
hidasteilla. Alueen asukkaat sekä palveluita käyttävät ihmiset ovat 
vaatineet turvallisuuden parantamista vuosia.

Olavinlinnantie 

Tiellä olevat hidasteet tarvitsevat pikaista kunnostusta. Tämän hetkiset 
hidasteet ovat hyvin kuluneet ja nimelliset, niistä voi ajaa läpi 
hidastamatta hyvinkin suurella nopeudella. Alueen vastaavan 
liikenneinsinööri

Jussi Jääskän mukaan asia huomioidaan tien kunnostuksen 
yhteydessä. Tiedustellessani kunnostuksen ajankohtaa en saanut 
siihen kuitenkaan minkäänlaista vastausta. Jääskän toiveena on 
pinnoitteen 

uusiminen, mutta tarvitsee rakennusviraston hyväksynnän. 
Olavinlinnantien jalankulku ja autoliikenne on vilkasta, koska sen 
varrella sijaitsevat asuintalojen lisäksi Matteuksen kirkko, päiväkoti, 
Kulttuurikeskus

Stoa, uimahalli sekä koulu. Myös Myllypuron liikuntapuistoon 
liikennöidään osittain Olavinlinnantieltä. Alueelle rakentuu pariaikaa 
myös Venäläisortodoksinen kirkko, joka lisää liikennettä entisestään.

Kajaaninlinnatie
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Tällä katuosuudella hidasteet olisi hyvin perusteltu, niitä on myös 
liikennesuunnittelijan Jussi Jääskän mukaan myös tulossa. Jääskä 
suosittelee hidasteita, mutta ainoastaan kadun alku- ja loppupäähän.

Tämä ei valitettavasti yksinään riitä takaamaan turvallisuutta. Katu on 
ahdas ja runsaasti liikennöity, se on vaarallisimmillaan puolessa 
välissä. Kadun vilkkautta ja liikennettä selittävät loppupäässä sijaitsevat 
jäähalli ja päivä- ja aikuislukio, jonka tiloissa on myös muuta iltakäyttöä. 
Kadulle on tehty parannus- ja puistosuunnitelma 2005. Tiedustellessani 
ajankohtaa käytännön tasolla en saanut siihen vastausta. Omien

ja asukkaiden havaintojen perusteella; "On vain ajan kysymys ennen 
kuin joku jää alle" mikäli kadun turvallisuuteen ei suhtauduta vakavasti.

Lausuntopyyntö

Hallintokeskus on pyytänyt kaupunkisuunnittelulautakuntaa antamaan 
asiasta kaupunginhallitukselle lausunnon 20.6.2014 mennessä

Esittelijä
liikennesuunnittelupäällikkö
Ville Lehmuskoski

Lisätiedot
Jussi Jääskä, liikenneinsinööri, puhelin: 310 37129

jussi.jaaska(a)hel.fi
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1
Kaupungin viranomaisten päätösten seuraaminen

Päätösehdotus

Kaupunkisuunnittelulautakunta päättää, ettei se ota käsiteltäväkseen 
seuraavien viranomaisten 16.5.-20.5.2014 tekemiä päätöksiä:

Yleiskaavapäällikkö 20.5.2014
Liikennesuunnittelupäällikkö 16.5.2014

Esittelijä
puheenjohtaja
Risto Rautava

Lisätiedot
Katja Sulkko, hallintosihteeri, puhelin: 310 37431

katja.sulkko(a)hel.fi


