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Keski-Pasilan Ratapihakorttelit, pohjoiset korttelit
Työohjelma

Yleistä Keski-Pasilasta

Keski-Pasilasta suunnitellaan urbaania ja elinvoimaista keskusta. Alue jakautuu
kolmeen osa-alueeseen: Tornialue, Keskustakortteli (Tripla) ja Ratapihakorttelit.
Pasila toimii pääkaupunkiseudun joukkoliikenteen solmukohtana.

Ratapihakorttelit sijaitsevat puretulla alaratapihalla Pasilan sillan ja keskustakortte-
lin pohjoispuolella. Suunnitteilla on tiivis ja kantakaupunkimainen asuinalue noin 3
000 asukkaalle ja toimitiloja noin 1 000 työntekijälle keskustakorttelin kattavien pal-
veluiden äärellä. Lisäksi alueelle sijoitetaan koulu ja päiväkoti.

Työohjelma

Konsulttityön kohteena on Ratapihakortteleiden pohjoisosan kolme korttelia: asuin-
kortteli (AK) ja kaksi keskustatoimintojen korttelia (C ja C-1). Korttelit rajautuvat Pa-
silankatuun, Radiokadun jatkeeseen, Televisiokatuun ja Veturitiehen. Asuinkortteli
sijaitsee "kukkulakaupungin" alueella avokallion pohjoispuolella. Keskustatoiminto-
jen korttelit, jotka ovat monen toiminnon hybridikortteleita sijaitsevat Radiokadun
jatkeen molemmin puolin vilkkaasti liikennöidyn Veturitien varrella. Korttelit ovat laa-
juudeltaan yhteensä noin 43 000 k-m2. Kerroskorkeudet vaihtelevat 5–15-kerroksen
välillä.

Asuinkortteli (AK)

Kortteli rajautuu lännessä Pasilankatuun, josta suunnitellaan kaupunkibulevardia
puuistutuksineen. Pasilankadun varren rakennusten kivijalkoihin on tavoitteena ava-
ta tiloja palveluille ja katutilaa elävöittävälle toiminnalle. Kortteli on noin 6–9 kerrok-
sen korkuinen. Pasilankadun ja Radiokadun kulmaan on sijoitettu korkein
12-kerroksinen huippu. Ratapihakortteleita lähinnä oleva raitiovaunu 9:n pysäkki si-
jaitsee asuinkorttelin eteläpuolella avokallion kohdalla. Komea avokallio säilytetään
virkistysalueena ja se liitetään osaksi pohjois-etelä-suuntaista puistoakselia. Asuin-
korttelin kohdalla sijaitsee yhteiskäyttötunnelin suuaukko, joka tulee säilyttää. Auk-
ko ja siihen liittyvät ajoreitit tulee huomioida suunnittelussa. AK-korttelin laajuus on
13 500 k-m2.

Hybridikorttelit (C ja C-1)

Tavoitteena on löytää toimisto-, liike- ja palvelutilan sekä asuinkäytön yhteensovit-
tamisen ratkaisumalli, joka on toteuttamiskelpoinen. Arkkitehtuurilta etsitään kau-
punkimaisuutta, monimuotoisuutta, elävyyttä ja uudenlaista omaleimaisuutta
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(omanlaista Ratapihakortteleiden arkkitehtuuria). Veturitien puolen julkisivut muo-
dostavat imagon koko Ratapihakortteleille ottaen huomioon Veturitien kulkijat, ju-
namatkustajat ja Itä-Pasilan. Tien reunan korkeimpien rakennusten vaihtelevan
korkuiset huiput (12–15-krs.) piirtävät alueelle vahvan ja persoonallisen profiilin.

Kattoarkkitehtuuri ja viherkatot ovat alueella tärkeitä teemoja!

Hybridikortteli C:
Kortteliin on tavoitteena sijoittaa asumista mahdollisimman paljon: noin 60%–80%
kortteleiden kerrosalasta. Hybridirakennusten pohjakerrosten toimintojen tulee tu-
kea elävän katutilan syntymistä. C-korttelin laajuus on 15 000 k-m2.

Hybridikortteli C-1:
Asuinalueen luoteiskulmassa on keskustatoimintojen alue johon suunnitellaan noin
15 000 k-m2 laajuista vahvan imagon omaavaa rakentamista. Pääpainona ovat va-
paa-ajan toiminnot, jonka lisäksi alueelle voidaan sijoittaa tiloja asumiseen ja toimiti-
loille. Alue sijaitsee näkyvällä paikalla Ylen alueen ja monitoimihallin lähellä. C-1-
korttelin laajuus on 15 000 k-m2. Korttelista tehdään kaksi kevyttä suunnitelmaa: a)
hybridikortteli ilman asumista ja b) hybridikortteli, jossa osa kerrosalasta on asumis-
ta.

Pysäköintiratkaisuja tulee tutkia. Pasilankadun läheisyydessä ja alueen pohjois-
osassa maastonmuodot mahdollistavat pysäköinnin sijoittamisen rinteeseen. (Muu-
alla alaratapihalla pysäköinti sijoitetaan pääosin maantasoon pihakannen alle joh-
tuen pohjaveden korkeasta tasosta.)

Suunnittelussa tulee ottaa huomioon katujen ja raiteiden liikennemelu (mm. asunto-
jen aukeamissuunnat ja parvekkeiden sijoittelu). Veturitien puolella julkisivuihin
kohdistuu merkittäviä melutasoja, joka vaatii erityisesti asuntoplaaniratkaisujen ke-
hittämistä.

Oleskelupihojen viihtyvyyteen tulee kiinnittää huomiota.

Suunnittelussa tulee ottaa huomioon rinnemaasto. Pelastus- ja huoltoreitteihin tulee
kiinnittää huomiota.

Asuinkorttelin kohdalla sijaitsee yhteiskäyttötunnelin suuaukko. Aukko ja siihen liit-
tyvät ajoreitit tulee huomioida suunnittelussa.

Ratapihakortteleiden suunnitteluperiaatteet (2013) ja asemakaavaluonnos (2014)
on hyväksytty kaupunkisuunnittelulautakunnassa jatkosuunnittelun pohjaksi. Tavoit-
teena on esitellä asemakaavaehdotus lautakunnalle marraskuussa 2015. Konsultti-
työn tarkoituksena on saada tarkempi kuva kortteleiden perusratkaisuista, toimi-
vuudesta ja pysäköinnistä sekä tarvittaessa myös rakennuksen rakenneratkaisuis-
ta. Suunnittelualue on merkitty kaavaluonnoskarttaan (liite 1)
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Kaavatilanne

· Keski-Pasilan osayleiskaava 2006
· Ratapihakortteleiden OAS 7.5.2012
· Ratapihakortteleiden suunnitteluperiaatteet hyväksytty Kslk 19.11.2013
· Asemakaavaluonnos hyväksytty Kslk 9.12.2014
· Tavoitteena asemakaavehdotus Kslk 11/2015

Aikataulu
Työ on tarkoitus aloittaa heti suunnittelutarjouksen hyväksymisen jälkeen. Työn
kesto on 2 kuukautta.

Kokoukset
suunnittelukokous 1 (työn aloitus)
suunnittelukokous 2 (työn keskivaihe)
suunnittelukokous 3 (työn loppuvaihe)

Tulostus

- Asemapiirros 1:500 (pienennös 1:1000 A3-raporttiin), (pihajärjestelyt, huolto- ja
pelastusreitit, korkeustasot)

- Pohjapiirustukset 1:500 (luonnosmainen suunnittelu sisältäen mm. alustavan
asuntojakauman, parvekkeet, porrashuoneet, poistumistiet, talotekniikan, pysä-
köinnin)

- Väritetyt julkisivut materiaalimerkinnöin (etelä, pohjoinen, itä, länsi) 1:500
- leikkaukset 1:500 (min. 3 kpl, tarvittaessa leikkausotteita tarkemmassa mitta-

kaavassa)
- Alueleikkaus 1:500, liittyminen ympäristöön
- Perspektiivikuvat 3 kpl (erikseen sovituista suunnista)
- Lyhyt selostus suunnitelman kaupunkikuvallisista ja toiminnallisista ratkaisuista
- Kerrosala- ja autopaikkalaskelmat.

Aineisto luovutetaan A3-vihkona sekä tiedostoina DWG- ja pdf-muodossa.
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Ratapihakorttelit kaavaluonnos

KSV / Aos / Pasila-projekti / 2.12.2014

Suunnittelualue,
pohjoiset korttelit

Korttelialueelle sijoittuu
säilytettävä yhteiskäyttötunnelin
suuaukko

C-1 kortteliin ajoyhteys sekä
kävelyn ja pyöräilyn yhteys
Radiokadun jatkeen alitse
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Yleiskuva alueesta

Ratapihakorttelit kaavaluonnos, havainnekuva

KSV / Aos / Pasila-projekti / 2.12.2014

Koulu

Firdonkatu

Puistoakseli

Keskustakortteli

Alueen eteläosan
asuinkorttelit

Kukkulakaupungin
asuinkorttelit

Veturitien varren korttelit:
Liike- ja palvelutilojen,
toimistojen ja asumisen
sekoittunutta rakennetta

KSV

Avokallio

Asuintornit

Uusi radan alittava ajoneuvo-
ja kävely-yhteys

Yhteys autojunaterminaaliin
katuverkon kautta

C-1-alue

Korttelialueelle sijoittuu säilytettävä
yhteiskäyttötunnelin suuaukko

C-1 kortteliin ajoyhteys sekä kävelyn ja pyöräilyn
yhteys Radiokadun jatkeen alitse

+21,0

+23,4

+30,2

+17+26,3
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Keski-Pasila Ratapihakorttelit

Suunnitteluperiaatteet
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• Noudatetaan Keski-Pasilan osayleiskaavaa listatekstissä selostetuin muutoksin
• Alueen kerrosalatavoite on noin 155 000 k-m2
• Alue rakennetaan maanvaraisena
• Toteutetaan AM-ohjelmaa
• Etsitään ennakkoluulottomasti uusia toimisto- ja asuinkäytön yhteensovittamisen muotoja
• Suunnittelussa huomioidaan Veturitien hyväksytty liikennesuunnitelma (Kslk 23.4.2013)
• Varaudutaan Veturitien liikenne-ennusteen liikennemääriin 52 000- 66 000 ajon./ vrk ja
liikenteen vaikutuksiin
• Käytetään asumisen osalta kantakaupungin eteläosan autopaikkanormia: vähintään
suurempi luvuista 1 ap/145 k-m2 tai 0,4 ap/asunto.
• Asuinalueen kautta mahdollistetaan ajoyhteys autojunaterminaaliin

Lähtökohdat

KSV  Pasila-projekti 12.11.2013



1. Tavoitteena omaleimainen, monipuolinen ja kantakaupunkimainen asuinalue erinomaisten
julkisten liikenneyhteyksien äärellä

2. Alueelle sijoitetaan useita erityyppisiä kortteleita, joiden toteuttaminen pieninä yksiköinä on
mahdollista

3. Rakenteen selkärangaksi alueen keskelle muodostetaan pohjois-eteläsuuntainen
puistoakseli

4. Vahvistetaan alueen identiteettiä viidennen julkisivun suunnittelulla. Kattoarkkitehtuuri on
monimuotoista, ja kattoja otetaan aktiiviseen käyttöön.

5. Pasilankadusta tehdään bulevardimainen katutila, jonka ilmettä dominoivat puuistutukset
6. Pasilankadun varteen sijoitetaan tiloja, joissa on näyteikkunajulkisivua, tavoitteena elävä

katutila.
7. Veturitien varteen rakennetaan vaihtelevasti toimistotilan, asuintilojen ja liiketilan

yhdistelmiä
8. Rakennusten korkeus vaihtelee pääosin 6-15 kerroksen välillä niin, että ainakin

keskustakortteliin rajautuvassa eteläosassa on korkeampaa rakentamista
9. Alueen eteläreunan yhteydet sovitetaan uuteen keskustakorttelisuunnitelmaan
10. Alueelle kehitetään tontin arvoon kytketty taideprosenttiperiaate. Taidetta sijoitetaan

pääosin julkiseen ulkotilaan.
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Yleisilme ja kaupunkirakenne

KSV  Pasila-projekti 12.11.2013



Kaden Klingbeil

Atelier Zündel & Cristea
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11. Painotetaan paikallisia kaupan kivijalkatiloja alueen eteläosaan ja Pasilankadun varteen
12. Tutkitaan koulun ja päiväkodin sijoittamista joko Ratapihakortteleihin tai muualle

lähiympäristöön
13. Osa asuntojen yhteistilojen kerrosalasta toteutetaan korttelikohtaisesti asukastaloissa
14. Radiokadun pohjoispuoleisella C-alueella tavoitellaan vapaa-ajan tms. toimintaa, jolla on

vahva imago. Päätoiminnon tueksi alueella voi olla myös asumista ja toimistotilaa.
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Palvelut

KSV  Pasila-projekti 12.11.2013



15. Avokallio yhdistetään osaksi alueen puistoakselia
• Avokallio on osana alueen luontevia kulkureittejä.  Avokallioon voidaan liittää

toimintoja, kuitenkin niin, että kallion luonne maamerkkinä säilyy.
• Avokallion luonnetta voidaan vahvistaa taiteella (valaistus, veistos)

16. Puistoakseli liitetään Tornialueelta lähtevään ja keskustakorttelin läpäisevään
kävelyreittiin

17. Viherkattoja rakennetaan koko alueella erityisesti puistoakselin varren rakennuksissa
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Chartier Dalix Architects

Tornialue

Keskustakortteli

Ratapihakorttelit
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Virkistys
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KSV

Pekka Jylhä: Ilmestys

Turun kaupunki

Doc.Glow

Sapokan puisto



18. Alueen läpi johdetaan itä-länsisuuntainen poikkikatu
• Poikkikadun ja uuden radan alittavan tunnelin myötä muodostetaan uusi

poikittaisyhteys Itä- ja Länsi-Pasilan välille
19. Alueen Pohjois-eteläsuuntainen katu ei jatku alueen läpi ympäröivään katuverkkoon
20. Yhteys autojunaterminaaliin ohjataan asuinalueen kautta

• Liikenne ohjataan Veturitieltä
21. Varmistetaan luontevat jalankulkuyhteydet puistoakselin, palveluiden ja joukkoliikenteen

pysäkkien välillä
22. Autopaikat toteutetaan maanalaisina alueen reunoille keskitettyihin laitoksiin

• Autopaikkojen vuorottaiskäytön mahdollisuudet asuntojen ja toimistojen välillä
selvitetään

23. Veturitien pohjoisosan siltarakenteen alustila hyödynnetään pysäköinnin käyttöön.

Ra
ta

pi
ha

ko
rt

te
lit

Su
un

ni
tt

el
up

er
ia

at
te

et

Liikenne

23

22

22

21 20

19

18

KSV KSV  Pasila-projekti 12.11.2013


	Työohjelma_RPK
	Liite1_RPK_Pohj_korttelit
	Liite2_RPK_Suunnitteluperiaatteet

