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RAIDELIIKENTEEN VERKKOSELVITYS 

1. Työn tavoitteet ja lähtökohdat 
Tehtävänä on osallistua Helsingin seudun ytimen raideliikenteen verkkoselvityksen (RAVELI 2) 
laadintaan ja tehdä alustavat vaikutusarvioinnit jäljempänä mainituista raideliikenneverkoista ja niiden 
hankkeista. Vaikutusarviointien tavoitteena on tuottaa tietoa siitä, mitkä hankkeet on syytä sisällyttää 
Helsingin uuteen yleiskaavaan.  
 
Lisäksi työ palvelee Helsingin seudun liikennejärjestelmäsuunnitelman HLJ 2015 tarpeita. 

2. Vertailuvaihtoehdon muodostaminen 
Työn alussa määritellään vertailuvaihtoehto (perusvaihtoehto) konsultin ja tilaajan yhteistyönä. Tilaaja 
toimittaa vertailuvaihtoehdon lähtökohtana olevan Emme-verkon ja -linjaston, jotka perustuvat HLJ 
2011:n malliskenaarioihin. Konsultti varautuu tekemään muutoksia sekä joukkoliikenteen että ajoneuvo-
liikenteen verkkoon. Tarvittaviin muutoksiin vaikuttavat mm. käynnissä olevat tarkastelut kaupunkibule-
vardeista. HLJ 2011 -skenaarioihin verrattuna vertailuvaihtoehtoon lisätään ainakin seuraavat joukkolii-
kennehankkeet: 

 Raitiotie Laajasalosta Vartiosaareen 
 Metron jatke Vuosaaren satamaan 
 Osa Espoon raidevision mukaisen pikaraitiolinjaston ensimmäisistä vaiheista 
 Osa Vantaan poikittaisen runkolinjaselvityksen linjastosta bussirunkolinjoina 

 
Konsultti laatii kysyntäennusteen pohjautuen tilaajan toimittamiin maankäyttöennusteisiin. Ennen 
ennusteen laatimista, sen lähtökohdat käydään läpi tilaajan ja konsultin yhteistyönä. Maankäyttö- ja 
kysyntäennusteita muokataan tarvittaessa työn alkuvaiheessa alustavien tulosten perusteella. 
Maankäyttöarviot täsmäytetään työssä siten, että koko seudun maankäyttöennuste on sama kuin HLJ- ja 
MASU-työssä. 
 
Vertailuvaihtoehdon joukkoliikennetarjontaa täydennetään konsultin toimesta tarjoamaan riittävä kapasi-
teetti työn lähtökohtana toimivalle maankäyttöskenaariolle ja pikaraitiotievaihtoehdon kanssa kilpailuky-
kyinen joukkoliikenteen palvelutaso. Lisäksi pyritään mahdollisuuksien mukaan vähentämään bussilii-
kenteen määrää kantakaupungissa lisäämällä liityntäliikennettä. Vertailuvaihtoehdon liikennöinnin nope-
us tarkistetaan vastaamaan työn lähtökohtana olevien kaupunkibulevardien nopeustasoa ja lisääntyvän 
bussiliikenteen mahdollista keskinäistä ruuhkautumista erityisesti pysäkeillä. 
 
Työn lähtökohtana on kaupunkibulevardien toteutuminen joillakin sisääntuloväylillä. Kaupunkibulevardien 
määrä ja pituus tarkennetaan työn alussa toimitettavissa lähtötiedoissa. Konsultti tarkistaa tarvittaessa 
kaupunkibulevardiosuuksien määrät ja pituudet verkkoon. 

3. Raideverkkovaihtoehtojen muodostaminen 
Tehtävänä on suunnitella yleiskaavan vision tavoitteita vastaava raideliikenteen ja sitä tukevan 
bussiliikenteen runkoverkko. Lähtökohtana on raideliikenteen verkostokaupunkia tukeva laaja 
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raideliikenteen verkko, joka yhdistää kaupungin eri osia sekä säteittäisillä että poikittaisilla yhteyksillä. 
Tavoitteena on tukea suunniteltujen kaupunkibulevardien toteutumisen edellytyksiä ja vähentää 
olennaisesti Helsingin keskustaan suuntautuvaa bussiliikennettä. 
 
Raideverkon suunnittelun lähtökohtana on liitteenä oleva yleiskaavan tavoitteellisista raideyhteyksistä 
laadittu verkkoluonnos. Tavoitteena on löytää matkustajamäärien kannalta mielekäs ja taloudellinen 
kokonaisuus, joten verkko voi työn kuluessa muuttua merkittävästikin. Osa linjoista saattaa olla 
perusteltua toteuttaa esitettyä lyhempinä tai pidempinä. Verkkoluonnos ei sisällä linjastoa, vaan linjaston 
suunnittelu sisältyy toimeksiantoon. Linjaston suunnittelussa tavoitteena on raideliikenteestä ja 
runkobussilinjoista muodostuva kattava ja selkeä kokonaisuus. Luonnos sisältää seuraavat pääyhteydet: 

 Raide-Jokeri 2 (Runkolinja 560) 
 Tiederatikka Tapiolasta Myllypuroon 
 Raide-Jokeri 0 (Runkolinja 500) Herttoniemestä Pasilaan tai Meilahteen 
 Vihdintien raitiotie 
 Hämeenlinnanväylän raitiotie 
 Tuusulanväylän raitiotie 
 Lahdenväylän sektorin raitiotie 
 Raitiotie Laajasalosta Herttoniemeen 
 Itäkeskuksesta Östersundomiin kulkeva raitiotie 
 Saaristoraitiotie Vartiosaaresta Vuosaareen 
 Töölön metro tai maanalainen pikaraitiotie 

 
Töölön metron tai pikaraitiotien runko-osuus ulottuu Kampista Pasilaan. Etelässä mahdollisia jatkeita 
ovat linjat Kampista Punavuoren kautta Länsisatamaan ja Kampista joko Olympiaterminaalin kautta 
Katajanokalle tai Esplanadin kautta Katajanokalle (voimassa olevan yleiskaavan linjaus). Pasilasta 
mahdollisia jatkeita ovat linjat Kumpulan ja Viikin suuntaan ja Tuusulanväylän suuntaan. Metrona jatkeet 
ovat maanalaisia. Pikaraitiotienä jatkeet voivat yhdistyä pinnalla kulkeviin pikaraitioteihin. 
 
Tarkastelujen pohjana on raportti "Töölön metrolinjan alustavan yleissuunnitelman tarkistaminen ja 
Pasilan metroaseman vaihtoehdot 28.5.2008". Liitteenä oleva liikennesuunnitteluosaston piirustus 
16.12.2013 kuvaa alustavia linjauksia kantakaupungin alueella. 
 
Pikaraitioteiden osalta on huomioitava pikaraitioverkolle tarvittavat yhteydet Helsingin kantakaupungissa 
ja linjaston liittyminen kantakaupungin nykyiseen raitiolinjastoon. Alustavasti yhteyksiä ovat 
Mannerheimintie, Hämeentie, Mäkelänkatu ja Hermannin rantatie. Töölön metron toteuttaminen 
pikaraitiotienä tarjoaa vaihtoehtoisen yhteyden kantakaupunkiin, joka voi täydentää pintaratoja tai jopa 
korvata ne kokonaan. 
 
Verkoston määrittelyä on syytä lähestyä työn alkuvaiheessa kysyntäpotentiaalin tarkastelun kautta. Ta-
voitteena on löytää ne yhteydet, joilla on parhaat edellytykset toimia raideliikenteenä. Raideyhteyksien 
edellytyksiä tarkastellaan matkustajakuormituksen, alueellisten keskusten yhdistämisen ja verkoston 
yhtenäisyyden perusteella. Tässä vaiheessa konsultti ja tilaaja myös arvioivat yhteistyössä tarvetta ja 
mahdollisuuksia lisätä maankäyttöä linjojen tukemiseksi. 
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Alustavasta verkostosta työstetään kolme päävaihtoehtoa. Alustavasti nämä ovat: 
 erillisen Töölön metron sisältävä vaihtoehto 
 Töölön metron pikaraitiotienä sisältävä vaihtoehto 
 täysin maanpäällisiin pikaraitioteihin perustuva vaihtoehto 

 
Mikäli jonkin verkkovaihtoehto osoittautuu työn alkuvaiheessa huonoksi, se voidaan korvata esimerkiksi 
tekemällä jostakin muusta päävaihtoehdosta toinen versio. 
 
Kun verkoston päävaihtoehdot on määritelty, kullekin niistä laaditaan 2-3 vaihtoehtoa raideliikenteen 
linjastoksi ja niitä tukeva bussiliikenteen runkolinjasto. Bussirunkolinjaston tulee raideliikenteen linjaston 
kanssa toimiva kokonaisuus, joka on tehokkaasti liikennöitävissä. Raideliikenteen ja bussilinjaston työn-
jako voi vaihdella eri linjastovaihtoehdoissa. Lisäksi suunnitellaan karkeasti mahdollisesti tarvittavat muu-
tokset muihin joukkoliikenteen runkoyhteyksiin ja tarkistetaan linjaston kysynnän ja tarjonnan tasapainoi-
suus. Kaikille linjastovaihtoehdoille arvioidaan karkeasti investointi- ja liikennöintikustannukset, matkus-
tajamäärät ja vaikutukset joukkoliikenteen palvelutasoon. 
 
Vaihtoehtoisten linjastojen pohjalta muodostetaan kullekin päävaihtoehdolle yksi linjasto jatkosuunnitte-
luun. Jatkoon valittuihin linjastoihin liittyvät muutokset muuhun joukkoliikennelinjastoon suunnitellaan 
tarkemmin ja niiden vaikutukset arvioidaan kokonaisuudessaan jäljempänä kuvatulla tavalla. 
 

4. Vaikutusten arviointi 
Kustakin päävaihtoehdosta arvioidaan seuraavat vaikutukset: 

 matkustajamääräennusteet (aamuhuipputunti ja koko vuorokausi) 
 vaikutukset kulkutapaosuuksiin (joukkoliikenne, henkilöauto, kävely + pyöräily) 
 vaikutukset matkojen suuntautumiseen ja saavutettavuuteen 
 investointi- ja ylläpitokustannukset 
 liikennöintikustannukset 
 lisäksi muut Yhtali-laskelman yhteiskuntataloudelliset tunnusluvut (ajoneuvo-, aika-, onnetto-

muus-, kunnossapito- ja ympäristökustannukset) hyöty-kustannussuhteiden karkean arvioinnin 
vaatimalla tarkkuudella liikennemallin tulosteista 

 laadullinen arviointi siitä, miten hyvin hanke toteuttaa liikenteen osalta Helsingin seudun MAL 
2050 -strategisia linjauksia 

 
Vaikutusten arvioinnissa on huomioitava erityisesti myös vaikutukset seudun eri osiin ja tie- ja katuver-
kon toimivuuteen. 
 
Verkoston investointikustannukset arvioidaan yksinkertaistetulla kustannusmallilla nauhakustannuksina. 
Maanpäällisten ratojen nauhakustannukset voidaan jakaa 2-3 luokkaan rakentamisympäristön arvioidun 
vaativuuden perusteella. Tunneli- ja siltaosuuksille ja maanalaisille asemille määritellään omat yksikkö-
hinnat. 
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Liikennöinnin kustannukset arvioidaan liikennemallin suoritteiden pohjalta. Yksikkökustannukset arvioi-
daan tilaajan ja konsultin yhteistyönä HSL:n tilastoitujen yksikkökustannusten ja Raide-Jokerin hankear-
vioinnin yksikkökustannusten pohjalta. Yksikkökustannusten arvioinnissa pyritään huomioimaan eri kus-
tannustekijöiden tuleva kehitys vähintään herkkyystarkasteluna. Esimerkiksi palkkakustannukset nouse-
vat tyypillisesti muita kustannuksia nopeammin. 

5. Tulokset 
Vaikutusten arvioinnin pohjalta valitaan suositeltava vaihtoehto joukkoliikenteen runkolinjaston ja yleis-
kaavan suunnittelun pohjaksi. Vaihtoehto voi olla joko yksi päävaihtoehto tai ehdotus kahden vaihtoeh-
don yhdistämiseksi jatkosuunnittelussa. 
Suositeltavalle vaihtoehdolle laaditaan alustava toteutuksen tärkeysjärjestys. Tärkeysjärjestys perustuu 
sekä hankkeiden kannattavuuteen että maankäytön kehittämisen tarpeisiin. Hankkeiden riippuvuudet 
toisistaan ja tiettyjen maankäytön kehittämishankkeiden toteutumisesta kirjataan. 

6. Suunnittelun lähtötiedot 
Tilaaja toimittaa konsultille suunnittelussa tarvittavat lähtötiedot, kuten: 

 mahdollisesti tarvittavat kanta- ja johtokartat  
 Vuoden 2050 liikenneverkot ja linjastot Emme-muodossa. Verkkoihin on kuvattu karkealla tasolla 

moottoriväylien muuttaminen kaupunkibulevardeiksi. Konsultti tarkentaa verkko- ja linjastokuva-
uksia hanketarkastelujen edellyttämälle tasolle. Erityisesti joukkoliikenteen osalta tarvitaan paljon 
tarkennuksia. (ks. kohta "Vertailuvaihtoehdon muodostaminen") 

 Vuoden 2050 maankäyttöennusteet  

7. Suunnittelutyön organisointi 
Hankintayksikkönä toimii Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto. Työn toinen tilaajataho on Helsingin 
Seudun Liikenne – kuntayhtymä. 
 
Konsulttityötä valvoo ohjausryhmä. Konsultti vastaa kokousten järjestelyistä sekä laatii kokousten asialis-
tat ja kokousmuistiot. Kokousten puheenjohtajana toimii tilaajan edustaja. Työn kuluessa ohjausryhmä 
kokoontuu noin 4 kertaa. 
 
Työn ohjausryhmään kuuluu edustajia Helsingin kaupunkisuunnitteluvirastosta, HSL:stä ja Espoon sekä 
Vantaan kaupungeilta.  
 
Työn projektipäällikkö tilaajan organisaatiossa ilmoitetaan ennen työn aloittamista. 

8. Työn raportointi  
Konsultti laatii työstä raportin ja Powerpoint-kalvosarjan tilaajan käyttöön. 
 
Ohjausryhmä hyväksyy raportit. 
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9. Liitteet 
 Karttaluonnos yleiskaavan tavoitteellisista raideyhteyksistä 
 Liikennesuunnitteluosaston piirustus 16.12.2013 


