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TYOOHJELMA - HANKKEEN KUVAUS

Helsingin yleiskaava — kaupunkikaava
HAMEENLINNANVAYLAN KAUPUNKIBULEVARDIN LIKENTEELLINEN
TOIMIVUUSTARKASTELU

1. Tyon tavoitteet ja lahtokohdat

Kaupunkisuunnitteluvirastossa laaditaan Helsingin uutta yleiskaavaa.
Sen laatiminen on edennyt vuoden 2015 aikana ehdotusvaiheeseen.
Kaavaluonnos oli kaupunkisuunnittelulautakunnassa kasiteltavana
25.11.2014. Yleiskaavan mukaan Helsinki on vuonna 2050 raideliiken-
teen verkostokaupunki, jossa on vahva, nykyista laajempi paakeskus.
Yleiskaavan valmisteluun liittyy yhtena keskeisena tarkastelukohteena
moottoritiemaisten alueiden maankayton kehittdminen muuttamalla vay-
lida urbaaneiksi kaupunkibulevardeiksi Keha I:n sisapuolella.

Kaupunkibulevardilla tarkoitetaan maantieta tai katua, jota kehitetaan
laadukkaana urbaanina kaupunkiymparistoné. Kaupunkibulevardin var-
rella kaupunkirakenne on tiivis kantakaupunkimaiseen tapaan ja bule-
vardeja kayttavat niin autoilijat, joukkoliikenne, kavelijat kuin pyorailijat.

Tassa tyossa tarkastellaan Hameenlinnanvaylan muuttamista kaupun-
kibulevardiksi ja selvitetd&n mité lilkenteellisia vaikutuksia on yhden
moottoritiemaisen vaylan muuttamisella kaupunkibulevardiksi. Muutet-
tavan osuuden pituus on noin 3,3km ja sille sijoittunee useampia kau-
punkimaisia liittymi&, jotka tulee suunnitella kaupunkibulevardille sopi-
viksi. Hameenlinnanvaylan varrella on suuri maankayttépotentiaali ja
kyseinen vaylamuutos voisi toteutua ensimmaisten kaupunkibulevardi-
projektien joukossa.

Kaupunkibulevardiksi muutettavalle osuudelle laaditaan kaksi vaihtoeh-
toista alustavaa liikennesuunnitelmaa, joista molemmista tehd&an tar-
kemmat toimivuustarkastelut. Konsultin tehtavana on laatia molemmista
vaihtoehdoista liikennesuunnitelmat ja arvioida naiden liikenteelliset
vaikutukset.

Tarkasteltavia asioita ovat mm. bulevardin vaikutukset liikkumiseen bu-
levardiosuudella ja vaikutukset ymparoéivan katuverkon liikennemaariin,
valityskykyyn ja toimivuuteen. Myaos liikenteen reittisiirtymat ja kulkuta-

van muutokset tulee huomioida tydssa.

Tavoitteena on, etta tama tyo tuo tietoa kaupunkibulevardeista yleis-
kaavan toteuttamisohjelmaan, ehdotusvaiheen kaavaratkaisuun seka
bulevardien jatkosuunnitteluun.
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2. Alustavien liikennesuunnitelmien laadinta

Konsultin tehtavana on laatia kaksi alustavaa liikkennesuunnitelmaa
Hameenlinnanvaylélle seka hahmotella siihen valittomasti liittyvan katu-
verkon sijaintia ja liittymatiheyttd. Kaupunkibulevardin liikenteellista pe-
riaatetta on hahmoteltu liitteessa "kaupunkibulevardin esimerkkipoikki-
leikkaus".

Tyo6ssa tarkastellaan kolmea eri vaihtoehtoa Hameenlinnanvaylasta:

ve 0 nykytilanne
vel kaupunkibulevardi osin vaylamaisin ratkaisuin
ve 2 kaupunkibulevardi paaosin tasoliittymin

Kaupunkibulevardin vaylamaisemmassa vaihtoehdossa (ve 1) kayte-
tdan osassa bulevardin liittymista kaupunkimaisia ja tilatehokkaita eri-
tasojarjestelyja. Kaantymissuuntia voidaan rajoittaa. Autoliikenteen su-
juvuudelle annetaan suurempi painoarvon kuin seuraavassa vaihtoeh-
dossa. Kokonaisuudesta tulee kuitenkin suunnitella kaupunkiliikenteelle
sopiva ja maankayton tiivistymisen mahdollistava kaupunkibulevardi.

Pa&osin tasoliittymiin perustuvassa kaupunkibulevardivaihtoehdossa
(ve 2) pyritdan vaylan katumaisuuteen ja urbaanin katutilan luomiseen.
Eri likkumismuotojen tasa-arvoisuuteen tulee kiinnittdd huomiota ja ta-
voitteena on optimoida kaupunkibulevardin kokonaisvalityskykya kaikki
liikkumismuodot huomioiden. Liittymat ja risteamiset jarjestetaan lahto-
kohtaisesti tasossa, mutta esimerkiksi tarkeita kavely-, pyora- ja raidelii-
kenneyhteyksien risteamisia bulevardin kanssa voidaan jarjestaa eri-
tasossa, mikali se on valttdmatonta. Autoliikenteen sujuvuuteen tulee
myos tassa versiossa kiinnittdd huomiota kuitenkin kokonaisvalitysky-
kya ja kaupunkimaisuutta painottaen.

Molemmissa bulevardiratkaisuissa likennekaytavassa kulkee pikarai-
tiotie. Pikaraitiotienlinjaus, pysakkien paikat ja vuorovali toimitetaan
konsultille tilaajan toimesta. Liittymaratkaisut bulevardilla tulee suunni-
tella silla tarkkuudella, etta suunnitelmien perusteella voidaan simuloida
liittymien aiheuttamat viivytykset. Valo-ohjattujen liittymien vélisen etai-
syyden tulisi olla minimiss&an noin 600m. Nopeusrajoitus kaupunkibu-
levardille on 50 km/h ja suoraan jatkuvia ajokaistoja on l&ahtokohtaisesti
kaksi suuntaansa.

Suunnittelussa on syyta kiinnittd& huomiota myds siihen, miten vaihet-
tuminen kaupunkibulevardista moottoritiemaiseksi sisdéntulovaylaksi
jarjestetaan. Keha I:n ja Hameenlinnanvaylan liittyma jatetdan paaasi-
assa nykyiselleen, liikennejarjestelyt bulevardilla tulee suunnitella niin,
etta vaikutukset Kehé I:n sujuvuuteen ovat mahdollisimman pienet.

Eri kaupunkibulevardivaihtoehdoista on laadittu kaaviomaiset kuvat, jot-
ka ovat tdman ty6ohjelman liitteend. Kaaviokuvat auttavat hahmotta-
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maan minkalaisia liikennejarjestelyja eri vaihtoehdoissa voisi olla ja mi-
k& on simuloitavan alueen rajaus suunnilleen. Tarkastelualueen rajaus
ja muut lahtokohdat tarkistetaan yhdessa konsultin ja tilaajan kanssa
tyon kaynnistyessa. Konsultilla on vapaus muokata kaaviokuvien mu-
kaisia ratkaisuja liikennesuunnitelmien laadinnan yhteydessa, jos se
vaikuttaa perustellulta.

Herkkyystarkasteluna tarkastellaan ensimmaista toteutumisvaihetta mo-
lemmista kaupunkibulevardivaihtoehdoista (ve 1 & ve 2). Tassa toteu-
tumisvaiheessa kaupunkibulevardi on toteutettu Metsalantien ja Haka-
maentien valiselle osuudelle. Metsalantien liittyma on herkkyystarkaste-
lussa kyseisen bulevardiratkaisun mukainen.

Alustavat liikennesuunnitelmat kaydaan lapi tilaajan kanssa ja paivite-
taan mahdollisten kommenttien ja korjaustarpeiden mukaisesti ennen
seuraavaan tybvaiheeseen siirtymista.

Jos liikenteen mallinnuksen tulokset osoittavat selkeitéd kehittdmistarpei-
ta kaupunkibulevardien liikennesuunnitelmissa, tarkistetaan suunnitel-
mia tarvittavin osin.

3. Liikenteen mallinnus ja toimivuustarkastelut

Tydssa verrataan kaupunkibulevardin vaikutuksia eri tarkasteluajankoh-
tina. Tarkasteluja tehdaan nykytilanteessa, vuonna 2025 ja vuonna
2050. Vuoden 2025 tilanteessa oletetaan Hameenlinnanvaylan olevan
ainoa silhen mennessa toteutunut kaupunkibulevardi. Vuoden 2050 tar-
kastelu on yleiskaavan tavoitetilanne, eli yleiskaavaluonnoksen mukai-
nen maankaytto ja likenneverkko ovat toteutuneet.

skenaario 0 nykytilanne

skenaario 1 Hameenlinnanvayla muutettu bulevardiksi (v. 2025)

skenaario 2 Tilanne vuonna 2050, kun yleiskaavan maankaytto ja lii-
kenneverkko ovat toteutuneet

Likkenteen mallinnuksessa kaytetddn HSL:n HELMET 2.1 Emme-mallia.
Emme-mallilla selvitetdan liikkenteen suuntautumismuutokset verkolla
seka selvitetdan karkealla tarkkuudella liikenteen sujuvuusmuutokset
seka mahdolliset kulkumuotomuutokset bulevardin vaikutusalueella.
Vuoden 2050 tilanteessa lahtokohtana on Raveli2-tyo, joka sisaltaa
yleiskaavan maankayton ja likenneverkon. Emme-pankki luovutetaan
konsultille kaytettavaksi tyon alussa.

Liikenneverkon toimivuutta tarkastellaan tarkemmin liikenteen mikro- tai
mesosimulointiohjelmalla (PTV Vissim, Synchro/SimTraffic, Dynameq).
Lahtotietona toimivuustarkasteluihin kaytetdan nykylikennemaaria seka
likennemallista saatavaa liikennemaaratietoa. Liikenneverkon kuvaus
tehddan kaupunkibulevardin ja nykyverkon liittymakohdissa tarpeeksi
laajasti, jotta vaikutukset ovat mahdollisimman realistisia. Esimerkiksi
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malliin voi ottaa mukaan kaksi nykyista perékkaista valoliittymaa Man-
nerheimintielld, Vihdintiell& ja Hakaméaentiella ainakin nykytilanteen ja
vuoden 2025 tarkasteluissa.

Bulevardivaihtoehtoihin konsultti laatii simulointeja varten tarvittavat lii-
kennevalo-ohjelmat ja otetaan huomioon bulevardin paassa olevat lii-
kennevaloristeykset ja niiden ruuhka-ohjelmat.

Tarkastelut tehd&aan niin ilta- kuin aamuhuipputuntien osalta, jotta voi-
daan tarkistaa liikenneverkon toimivuus molempiin suuntiin mitoi-
tusajankohtana.

Ty6hon liittyvat tarkastelut rajataan padasiassa koskemaan valittua bu-
levardikaytavaa, siihen liittyvid vaylia ja katuja sopivaksi katsotulla mat-
kalla seké lahialueen alempaa katuverkkoa. Vaikutukset Keha I:een on
tarkea tutkia.

4. Tyon tulokset

Kaupunkibulevardien molemmista vaihtoehdoista selvitetaan vaylan
muuttamisen vaikutuksia sujuvuuteen, kapasiteettiin, ymparéivaan ka-
tuverkkoon ja yhteiskuntatalouteen.

Tydssa selvitetddn ainakin seuraavat vaikutukset liikenteeseen:

e Miten valityskyky bulevardikaytavassa muuttuu eri vaihtoehtojen
valilla. Valityskykya arvioidaan niin |&paisevien ajoneuvojen maa-
rana kuin joukkoliikenteen valityskykyna.

e Jalankulun saavutettavuus ja helppous bulevardin vaikutusalu-
eella. Eri vaihtoehtojen erot matka-ajoissa kavellen joidenkin
kohteiden valilla

e Pyorailyn jatkuvuus ja sujuvuus bulevardikaytavassa

¢ Mihin liikenne siirtyy ja kuinka paljon sité siirtyy kun vayla muut-
tuu moottoritiesta kaupunkibulevardiksi, eli mitda muulla katuver-
kolla tapahtuu.

e Mitd vaikutuksia on eritasoliittyman muuttamisella tasoliittymaksi.

e Mitka ovat kaupunkibulevardin vaikutukset Keha I:n ja muiden
maanteiden liikenteeseen ja miten niitd voidaan minimoida.

e Millaisia ovat eri vaihtoehtojen vaikutukset liikenneturvallisuu-
teen.

Molempien kaupunkibulevardivaihtoehtojen kustannukset arvioidaan
karkealla tasolla. Kustannuksissa tulee huomioida niin investointikus-
tannukset (nykyisen vaylan purku & uuden rakentaminen) kuin perintei-
set onnettomuus-, aika-, melu-, paasto-, ja ajoneuvokustannukset koko
katuverkolla.
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Tydssa arvioidaan my6s kaupunkibulevardiksi muuttamisen seudullisia
vaikutuksia (ruuhkautuminen, liikenteen siirtyminen) tilanteissa jossa
bulevardeja on toteutettu vasta yksi seka yleiskaavan lopputilanteessa.

Liikenteellisten vaikutusten herkkyystarkasteluina tutkitaan tilanteita
jossa:
e seudulla ei ole kaytdssa ruuhkamaksuja
e autonomistus jatkaa kasvua nykyisten mallien mukaisesti
e uutta rautatieasemaa (nk. Mannerheimin asema) ei ole to-
teutettu rantaradan ja Hameenlinnanvaylan risteykseen
e Hakaméentien jatkeet eivat ole toteutuneet

5. Raportointi ja luovutettavat aineistot
Ty6ssa tuotetaan seuraavat asiakirjat:

¢ Liikennesuunnitelmat kahdesta vaihtoehdosta ja naiden
valivaiheista dgn- ja pdf-muodossa

e Selvitysraportti, siséltden suunnitelmaselostuksen ja tek-
niset asiakirjat

e Suunnitelman esittelyaineisto PowerPoint -muodossa

Konsulttitydssa tulee esittdéd em. asiat yleiskaavan ilmeen mukaisessa,
tiiviissa raportissa, jossa on tarvittava maara taulukoita ja karttoja. Ra-
portista tulee selvita taustaoletukset, laskennat ja tulokset. Lisaksi tyon
keskeisista tuloksista laaditaan PowerPoint-esitys. Aineisto toimitetaan
tilaajalle pdf-muodon liséksi teksti-, kuva-, kartta- ja taulukkomuodossa

Projektin paattyessa kaikki tuotettu digitaalinen aineisto luovutetaan ti-
laajille (ks. liite: konsulttitiden digitaalisen aineiston luovutus tilaajalle).

6. Lahtotiedot

Tilaaja toimittaa konsultille suunnittelussa tarvittavat lahtétiedot, kuten:
e Maankayttd vuonna 2025 ja 2050
e Yleiskaavan liikenneverkko
e Katujen ja teiden nykyiset likennemaarat
¢ Viime aikoina suunnittelualueella tehdyt liikennelaskennat riste-

yksissa

Katualueen nykyiset liikennevalo-ohjelmat (AHT, IHT)

e Helsingin osalta tarkennetut HSL:n liikenneverkkojen ja kysyn-
nan kuvaukset Emme-muodossa, joita konsultti tarkentaa edel-
leen vastaamaan tarkasteluvaihtoehtoja

¢ Hameenlinnanvaylan lahialueiden alustava maankayttosuunni-
telma

e Havainnekuva kaupunkibulevardin maankaytosta

e Pikaraitiotien alustava linjaus seka pyséakkien paikat



HELSINGIN KAUPUNKI

TYOOHJELMA 6 (7)

KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO

Yleissuunnitteluosasto
PM, AP

27.2.2015

Keskeisena lahtttietona on yleiskaavaaluonnokseen liittyva materiaali;
tahan tyohon olennaisimmin liittyvat raportit ja aineistot:

Yleiskaavakartta (kslk 25.11.2014)

Yleiskaavaselostus

Teemakartat: Joukkoliikenteen runkoverkko 2050 seka Tie- katu-
ja baanaverkko 2050

Helsingin keskeisimmat maankayton muutosalueet (Ksv
2014:43)

Kaupunkibulevardien tavoitel&htéinen vaikutusten arviointi (WSP
Oy) 2014:25

Laajasalon alueellinen kehittamissuunnitelma ja kaupunkibule-
vardi (Ksv 2014:13)

Yleiskaavan mukaisen raideliikenneverkon vaikutukset alueiden
saavutettavuuteen. (Ksv 2014:41)

Muu aineisto:

Liikenteen kulkutapojen valinen tydnjako Helsingissa - nykytila ja
suunnite vuodelle 2050 (Ksv 2014)

Helsingin moottoritiealueiden maankayton muutosten kaupunki-
taloudelliset vaikutukset. Kaupunkitutkimus TA Oy/ Seppo Laak-
so seka Sito Oy. 14.2.2013.

Helsingin uuteen yleiskaavaan liittyvien liikennehankkeiden vai-
kutusten arviointi, OSA A. Moottoritiemaisten alueiden tarkastelut
— keskeiset tulokset. Strafica 2013.

Helsingin kantakaupungin laajentaminen - Moottoritiemaisten
ymparistdjen maankayton tehostaminen ja muuttaminen ur-
baaniksi kaupunkitilaksi 2013:4

Lisdksi kaynnissa olevia tahan tarkasteluun liittyvia toita:

Yleiskaavan taloudellisten vaikutusten arviointi (kaynnistyy
2/2015)
Raideliikenteen verkkoselvitys RAVELI2 (ty6 valmistuu 2/ 2015)

Lisatietoa Helsingin yleiskaavasta I6ytyy osoitteesta www.yleiskaava.fi.

7. Aikataulu

Ty6 kaynnistyy huhtikuussa 2015. Tydn kesto on noin 4 kk.

Keskeiset tulokset liikenteellisesta toimivuustarkastelusta tulee olla kay-
tettavissa elokuun 2015 puolessa vélissa. Raportoinnin viimeistelyn tu-
lee olla valmis syyskuun alussa.


http://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/yos_2014-41.pdf
http://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/yos_2014-41.pdf
http://www.yleiskaava.fi/

HELSINGIN KAUPUNKI

TYOOHJELMA 7(7)

KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO

Yleissuunnitteluosasto
PM, AP

27.2.2015

8. Suunnittelutydn

Liitteet

organisointi
Hankintayksikkéna toimii Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto.

Konsulttityotéa valvoo ohjausryhma. Tilaaja nimeda tyon ohjausryhmaéan
kuuluvat henkil6t. Tyon k&ynnistyessa jarjestetdan aloituspalaveri, jossa
tarkennetaan tyoohjelman siséltd. Tydohjelman ja konsultin ehdottaman
tydohjelman tarkennusten yhteensovittaminen sisaltyy tarjoushintaan.

Tyon kuluessa ohjausryhmé kokoontuu noin 3 kertaa. Konsultti vastaa
kokousten jarjestelyista seka laatii kokousten asialistat ja kokousmuisti-
ot. Kokousten puheenjohtajana toimii tilaajan edustaja. Konsultin tulee
siséllyttaa projektisuunnitelman vaiheittaiseen aikatauluun ohjausryh-
man kokousten alustavat ajankohdat ja kokousten sisaltbehdotus, sekéa
tieto siitd, milloin ennakkomateriaalit kokouksia varten toimitetaan.

Tyon arvioitu hinta on noin 60 000€.

Y hteyshenkilot:

Pihla Melander, liikenneinsindori puhelin: 09 310 37124
pihla.melander(a)hel.fi
Heikki Salmikivi, yleiskaavasuunnittelija puhelin: 09 310 37483
heikki.salmikivi(a)hel.fi

Kaupunkibulevardin esimerkkipoikkileikkaus
Kaaviokuvat bulevardivaihtoehdoista
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