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Tausta

Yleiskaava 2016 (tullut voimaan 5.12.2018) mahdollistaa Helsingin kasvun tiiviiksi kaupungiksi, jonka useita
keskuksia yhdistaa raideliikenne. Taydennysrakentamalla hyvien joukkoliikenneyhteyksien varteen tuetaan
raideliikenteen verkostokaupungin kehittamisen edellytyksia. Asumisen ja maankayton toteutusohjelmassa 2016
on tavoitteeksi maaritelty, ettd 40 % asuntorakentamisesta toteutuu tdydennysrakentamisena. Vuosina 2012-
2015 tdaydennysrakentamisen osuus valmistuneesta asuntotuotannosta on ollut keskimaarin vield enemman, 48
%. Taydennysrakentamisella tarkoitetaan rakentamista nykyisen yhdyskuntarakenteen osaksi tai sen valittémaan
laheisyyteen. Tdydennysrakentaminen voi kattaa laajoja usean tontin ja kymmenien rakennusten alueita tai vain
yhden

tontin. Lisdrakentaminen on tdydennysrakentamisen muoto, jossa rakentaminen tapahtuu olemassa olevalla
tontilla.

Lisa- ja taydennysrakentamisen autopaikkaratkaisujen kaavoitukselliset haasteet kohdentuvat yleisimmin joko
tilanpuutteeseen tai pysdkdinnin liilan korkeaan hintaan. Haasteet ovat monimuotoisia ja lisa- ja
tdydennysrakentaminen voi ajautua niiden takia umpikujaan. Rakentamisen tehostamisen ja hankkeiden
kustannusten kannalta olisi tarkeaa, etta toteutettu pysakdintiratkaisu olisi kdayttdasteeltaan mahdollisimman
hyva ja kustannustehokas. Alueellisesti keskitettyjen pysakdintiratkaisujen kannalta olisi tarkea tutkia
mahdollisuuksia perustaa pysakointiyhtioita esikaupunkialueille.

Helsingin kaupunki on paattanyt muuttaa vaiheittain Helsingin asuntorakentamista saatelevia normeja: kaupunki
ei enda maaraisi uusien asuintalojen autopaikkojen vahimmaismaaraa, vaan asuntojen rakennuttajat
toteuttaisivat pysakointipaikkoja sen verran, kuin arvioisivat asuntojen kaupallisen houkuttelevuuden kannalta
olevan ihanteellista. Siirtyminen niin sanottuun markkinaehtoiseen pysakdintiin on kirjattu Helsingin
kaupunkistrategiaan. Tavoitteena on hillitad rakentamisen kustannuksia ja mahdollistaa tiiviin kaupunkirakenteen
toteutuminen saavutettavuutta ja kilpailukykyd vaarantamatta. Markkinaehtoinen pysakdinti on tarkoitus ottaa
kayttoon kaupunkistrategian mukaisesti uusista asuinalueista alkaen.

Markkinaehtoisen pysakoinnin pilotoinnin periaatteet asuntorakentamisessa tietyilla asuinalueilla hyvaksyttiin
kaupunkiymparistolautakunnassa 16.4.2019. Periaatteita kokeillaan ensimmaisessa vaiheessa Nihdin,
Hernesaaren ja Hakaniemenrannan asemakaava-alueiden tai niiden osa-alueiden asuntorakentamisessa.
Myohemmin markkinaehtoista pysdkdintia on mahdollista laajentaa muuhunkin asuinrakentamisen pysakaointiin,
esimerkiksi olemassa olevien alueiden taydennysrakentamiseen seka asukas- ja yrityspysakointijarjestelmaan.
My0s tyopaikkapysakointiin markkinaehtoisuus voi tulla myéhemmin, mutta pilottivaiheessa se ei ole mukana.

Taydennysrakentamisen alueelliset pysakointiratkaisut —tyo

Ty06ssa selvitetaan milla tavoin kaupunki voi edistdaa pysakoinnin ratkaisemista taydennysrakentamisalueilla.
Tavoitteena on l6ytaa tyokaluja, joita voi kayttda koko kaupungin tasolla ja skaalata kaupungin erilaisille
keskeisille tdydennysrakentamisalueille. Tyo toimii pohjana, kun kaupungin eri toimijoiden valilla pyritaan
tulevaisuudessa muodostamaan yhteistd nakemysta pysakoinnin alueellisista ratkaisumalleista
tdydennysrakentamisessa. Pysdkointiratkaisujen kehittdminen avaa mahdollisuuksia lisa- ja



tdydennysrakentamisen tehostumiseen. Tyo kytkeytyy laajojen kaupunkikokonaisuuksien liikenne- ja
kaupunkisuunnitteluun, ja tyon laatimisessa on eduksi, ettd tyoryhma on koottu monialaisesti.

Ty0Ossa tutkitaan esikaupunkialueiden tdydennysrakentamisen niakoékulmasta seuraavia osakokonaisuuksia:

o Johtopaatokset laadituista selvityksista ja haastattelut
Lisa- ja taydennysrakentamisen pysdkoinnin haasteita ja mahdollisia ratkaisuja on selvitetty useissa
aiemmissa selvityksissa. Lahtotietoaineistosta nostetaan esiin keskeiset tulokset ja niitd kdytetdan
pohjana tdssa tydssa. Tyon aikana haastatellaan tilaajan maarittelemat kaupungin eri toimijat, ja kootaan
heiltd ndakemyksia tyon tueksi.

e Markkinaehtoisen pysakoéinnin toimintaedellytykset
Markkinaehtoinen pysakointi edellyttdaa kadunvarsipysakéinnin ja muiden vapaasti kaytettavien
pysakointipaikkojen muuttamista maksulliseksi tai aikarajoituksia pysadkointiin. Edellytyksend on myds se,
ettd asukaspysakointitunnus voidaan hinnoitella markkinaehtoisesti. Mitka ovat markkinaehtoisuuden
reunaehdot olemassa olevilla alueilla? Mita vaikutuksia alueilla syntyy kadunvarsipysakéinnin sadntelylla
ja maksullisuudella? Miten liityntapysakointi voisi toimia yhteen markkinaehtoisesti vuorottaiskayton
avulla? Miten laajalle maksullisuuden pitda ulottua toimiakseen? Ovatko alueet, joilla on jo
asukaspysakaointitunnus luontevimpia kokeilujen aloittamiseen? Mita vaikutuksia on markkinaehtoiseen
pysakointiin siirtymiselld mm. sosiaalisista nakokulmista? Mitad markkinaehtoisuus tarkoittaa erilaisilla
alueilla?

e Alueellisen pysidkéintiyhtion toimintalogiikka ja hallintamalli
Helsingin kaupunki on kadyttanyt alueellisia pysakointiyhtioita onnistuneesti uudisalueilla.
Taydennysrakentamisessa lahtotilanne on kuitenkin erilainen, kun maanomistus on paikoin hajanaista,
nykyiset pysakointijarjestelyt sitovat kasia ja hankkeiden toteutumisaikatauluista ei ole varmuutta. Milla
edellytyksilla alueellisia pysakdintiyhtioitad voisi kayttaa tdydennysrakentamisessa esikaupunkialueilla ja
miten niiden hallintamalli kannattaa jarjestda? Voisiko kaupungin sijaan toimijana olla toinen taho?
Minkalaisia julkisia panostuksia mahdollisesti tarvittaisiin toiminnan liikkeelle saattamiseen?

o Rakenteellinen pysakointi tiydennysrakentamisessa
Pysakointilaitokset ovat selkea ratkaisu tilanteissa, kun paikkoja kayttavien hankkeiden toteutusaikataulut
ovat tiedossa, eika laitosten vajaakdytté muodostu ongelmaksi. Tadydennysrakentamisessa laitosten tulisi
huomioida toteutuksen vaiheittaisuus ja omistuspohjan vahittdinen muutos. Toteutettuja esimerkkeja
pysakointilaitosten korotuksesta tai siihen varautumisesta |6ytyy mm. Retkeilijankadulta ja
Tyynylaavankujalta Vuosaaresta.

Ty0Ossa tutkitaan uusien pysadkointilaitosten omistussuhteita ja vaiheittaista korottamista tilanteessa, jossa
tdydennysrakentaminen tapahtuu vahitellen, eika aikatauluista ole varmuutta. Samoin kartoitetaan
tdydennysrakentamisalueiden nykyisten pysdkointialueiden ja —laitosten tyypillisia omistus- ja
vuokrasuhteita, ja niiden kehittamista seka vanhojen etta uusien asukkaiden pysakaointiin.
Mahdollisuuksien mukaan tydssa voidaan ideoida laitosten maantasokerrosten uusia toimintoja (mm.
liike-/palvelutilaa, pienteollisuutta) seka tutkia laitoksiin liittyvid energiaratkaisuja. Miten laitoksia voisi
hyodyntaa muihin kayttotarkoituksiin tilanteissa, joissa pysakointitarve tulevaisuudessa vahenee tai on
jostain syysta vajaakaytossa? Millainen voisi olla tdydennysrakentamiseen optimoitu modulaarinen
"Helsinki-pysdkointilaitos”? Tyossa hyddynnetadn 2016 laadittua pysakointiselvitysta (Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto ja Kalliosuunnittelu Oy Rockplan Ltd).

Selvityksen esimerkkialueina toimivat Malmin keskusta, Mellunkyla (sis. Kontula, Mellunmaki) ja Haaga.
Esimerkkialueet on valikoitu mukaan edustamaan erilaisia [ahtdkohtia: kaupunkiuudistusalue ja
tdydennysrakentamisen painopistealue, sijainti hyvien yhteyksien varrella, alue jolla asukaspysakointitunnus jne.
Ylldmainittujen alueiden lisdksi mahdollisia muita tutkittavia esimerkkialueita ovat Jakomaki, Meri-Rastila,
Oulunkyla ja Pukinmaki.



Malmi ja Mellunkyla ovat valikoituneet kaupunkiuudistusalueiksi niiden eriytymiskehityksen kdantamiseksi
parempaan suuntaan. Kaupunkiuudistus tarkoittaa rakentamista, ympariston suunnittelua ja palveluiden
kehittamista. Kaupunkiuudistuksen tavoitteena on, ettd alueet palvelevat nykyisid asukkaita ja kiinnostavat uusia
asukkaita ja toimijoita tulevaisuudessa yha paremmin. Tavoitteena on saada syntymaan tdydennysrakentamista ja
ehkaista segregaatiota taydennysrakentamisen painopistealueilla. Malmin keskustavisiosta ja Kontulan
suunnitteluperiaatteista on tehty luonnokset, joita voidaan kayttaa tyon lahtotietoina. Taydennysrakentamisen
alueelliset pysakointiratkaisut —tyosta saatavia ratkaisumalleja ja tyokaluja on mahdollisuus soveltaa myds muilla
kaupunkiuudistusalueilla Mellunkyldssa ja Malminkartano-Kannelmaessa seka vastaavilla alueilla mm. Meri-
Rastilassa ja Jakomaessa. Haaga on potentiaalinen markkinaehtoisen pysakdinnin laajentumisalue
esikaupunkivyohykkeelld. Oulunkyla ja Pukinmaki ovat paaradan varren kehittyvia asemanseutuja, joissa
pysakdinnin ratkaisuilla on suuri rooli alueen uudistamisessa.

Tyon esimerkkialueiden osalta selvitetdan ja analysoidaan ensimmaisessa vaiheessa pysdkdinnin
kokonaisratkaisuihin vaikuttavat |dhtokohdat. Selvitettaviin lahtotietoihin kuuluvat mm. alueen sijainnin
osoittamat reunaehdot, alueen pysakoinnin nykyjarjestelyt kortteli- ja julkisilla alueilla, pysdkéinnin aikarajoitteet
ja maksullisuus, liityntapysakoinnin jarjestelyt, vuorottaispysdkdinnin nykyjarjestelyt, joukkoliikenteen jarjestelyt,
mahdolliset paikat uusille pysakointilaitoksille, maanalaisen pysdkoinnin mahdollisuudet (mm. maapera) jne.
Alueiden osalta tutkitaan liséksi toisessa vaiheessa, mitka alueellisen pysakoinnin tyokalut ovat mahdollisia
alueella, ja milla reunaehdoilla. Naihin liittyvida kysymyksia ovat mm.: Onko markkinaehtoisuus realistista alueella
ja milla aikataululla? Onko alueella mahdollista muodostaa alueellista pysakointiyhtiota? Onko alueilla realistisia
mahdollisuuksia ratkaista pysdkointia keskitetysti pysakointilaitoksilla, vai ovatko tietyissa kohteissa kansipaikat
tai muut rakenteelliset ratkaisut kilpailukykyisempia vaihtoehtoja?

Tarjouksen antajan tulee tarkennetussa tydohjelmassa maaritelld, montako esimerkkikohdetta tydssa tutkitaan ja
milla tarkkuudella. Kolmen padesimerkkikohteen osalta selvityksen tarkkuuden tulee olla riittava, jotta
esitettavien ratkaisumallien mahdollisuudet ovat realistisesti arvioitavissa, ja niita voi kayttaa alueiden
pysakdinnin suunnittelun lahtotietoina.

TyOssd tutkittavat esimerkkikohteet:

Malmin keskusta

- Helsingin uudessa yleiskaavassa nykyinen Malmin keskusta hahmottuu koko koillis-Helsingin keskuksena.
Malmin keskusta on lisdksi nimetty yhdeksi kaupungin kolmesta kaupunkiuudistuskohteista.

- Alueen itdpuolelle on rakentumassa 25 000 uuden asukkaan lentokenttéalue, joka yhdistyy keskustaan
pikaraitiotieyhteydelld. Voimassa olevan yleiskaavan pohjalta on mahdollista kasvattaa nykyisen
keskustan vdkilukua merkittévdsti.

- Keskustan kehittémistyé on aloitettu visiotyén laatimisella. Suunnitteluperiaatteiden laatiminen
aloitetaan 2019, jonka perddn vuodesta 2020 alkaen mahdollista viedd eteenpdin isoa kokonaisuutta
uudistavia asemakaavamuutoksia.

- Alueella on nykyisin erittéin hyviit julkisen liikenteen palvelut: asema pdédradan varrella ja runkolinja 551
kulkee alueen halki. Tulevaisuudessa runkolinja on siirtymdssd raiteille (Raide-Jokeri 2), jolloin Malmin
keskusta muodostuu raideliikenteen risteysasemaksi. Alkuvaiheessa myds Viima-ratikan on mahdollista
tulla alueelle.

- Alueen nykyinen pysdkdinti on suurimmaksi osaksi tonttikohtaisesti ratkaistuna maantasossa. Aseman
kupeessa on kolme peruskorjausiéissé olevaa pysdkdintilaitosta sekd kauppakeskuksiin kytkeytynytté
pysdkaointid. Katujen varsilla on jonkin verran paikoitusta. Radan varressa on liityntépysdkdintid
maantasossa.

- Keskustassa on mahdollista tutkia uusia pysékointilaitoksia kaupungin maalle antamaan mahdollisuuksia
yksityisten tonttien tédydennysrakentamiselle. Tonttikohtaiset rakenteelliset pysdkédintiratkaisut osin
haastavia maaperdn koostumuksesta johtuen.

- Rakennusten peruskorjausikd Iéhestymdssd keskimddrin kymmenen vuoden sisddn.

- Helsingin mittakaavassa keskimddrédinen maan arvo.

Mellunkylé (Kontula ja Mellunmdiki)
Kontula



Helsingin uudessa yleiskaavassa tdydennysrakentamisen painopistealue ja liikenteen solmukohta: metro
ja Raidejokeri Il:n pikaraitiotievaraus ristedvidit liike- ja palvelukeskustan alueella, Viima-ratikan
mahdollinen pisto Malmin suunnalta

Mellunkylé on nimetty yhdeksi kaupungin kolmesta kaupunkiuudistuskohteesta
kerrostaloaluekokonaisuus rakennettu 1960 ja -70 —luvuilla yhtendisillé periaatteilla: vapaan muodon
ohella rakennusten suuri mittakaava ja rakennusten vdliin jéévd viljd tila, katuverkon ulkosyéttéinen
rakenne, autopaikat pddsddntéisesti korttelialueilla yhteisillé ap-tonteilla maantasossa tai
kaksikerroksisilla pysékdintitasoilla sekd omilla tonteilla maantasossa

asuntokaduilla pyséikéinti pddosin rajoittamatonta, aikarajoitukset liséiéintymdssd tdydennysrakentamisen
myota

suuri tdydennysrakentamisen potentiaali viljilld kerrostalotonteilla, kortteleiden ryhmdéhankkeet
toivottavia

1960-Iluvun rakennusten peruskorjaukset osittain jo tehty

Helsingin mittakaavassa alhainen maan arvo

alueella useita 2020 tai 2025 pdéttyvid maanvuokrasopimuksia

ostoskeskuksen ja keskusta-alueen kehittéimisen mahdollisuuksia selvitetddn

Mellunmdki

Vantaan ratikan, Jokeri 2:n ja metron tuleva ristedmiskohta — keskeinen julkisen liikenteen solmukohta
Yleiskaavan mukaan metroaseman kortteleita tulee kehittéé Iihikeskuksena

Mellunkylé on nimetty yhdeksi kaupungin kolmesta kaupunkiuudistuskohteesta

Metroaseman ympdiristé kaavoitetaan uudestaan —vanha kaava ei ole Iéhtenyt rakentumaan
Liityntdpysékéinnin edellytyksié selvitetddn metroaseman kortteleissa

Tdydennysrakentamisen suunnitteluperiaatteita tehdddn Vesalan ja Mellunmden kerrostaloalueille.
Tdydennysrakentaminen painottuu metrokortteleihin ja isojen teiden varsille

Kerrostaloalueet 60- ja 70-luvuilta — peruskorjausiéissd

Helsingin mittakaavassa alhainen maan arvo.

Haagan puutarhakaupunki perustettiin 1900-luvun alussa rantaradan luoman ratayhteyden varrelle.
Vuonna 1906 perustettiin Haagan taajavikinen yhdyskunta ja vuonna 1923 Haagan kauppala. Vuonna
1946 Haaga liitettiin Helsinkiin suuressa alueliitoksessa.

Alueen ensimmdisen kaavan laati arkkitehti Lars Sonck vuonna 1901. Kaava tarkentui ja laajeni Eliel
Saarisen Munkkiniemi—Haaga-suunnitelmassa vuodelta 1915. Haagan ensimmdinen varsinainen
asemakaava on vuodelta 1952. Selkedt rakennustoiminnan huiput ja muutoskaavat ajoittuvat 1950-luvun
puoliviliin, 1960-luvun alkuun ja 1970-luvun alkuun.

Haagan identiteetti puutarhamaisesti rakennettuna kaupunginosana on sdilynyt ldpi poikkeuksellisen
kerrostuneen kaavahistorian.

Haagan alueella sijaitsee useita kouluja (mm. SYK), joihin kuljetaan kauempaakin.

Haagan Alppiruusupuiston vierailuliikenne tuo lisdé alueen liikennetté ja pysékdintitarvetta puiston
ldheisyydessd erityisesti alppiruusujen ja atsaleojen kukintakaudella.

Koko Haagan peruspiirissd asukkaita noin 27 600 (v. 2018) ja tyépaikkoja noin 10 400 (v. 2016)
merkittdvd osa Haagan korttelirakenteesta katulinjauksineen on perdisin Haagan kauppalan ajoilta;
uudempaa korttelirakennetta on Pohjois-Haagassa, Kivihaassa seké Haagan Ilénsiosassa radan molemmin
puolin.

alueen katuverkko erityisesti Eteli—Haagassa on sokkeloinen, eikd selkedd hierarkiaa pdd- ja
asuntokatujen vdlilld aina ole; vanhoja linjauksia noudattelevat kadut ovat kapeita ja mutkittelevia.
asukaspalautteen perusteella kadunvarsipaikat ovat aina tdynnd ja katujen kapeudesta johtuen
vdistéminen ja lumen varastointi hankalaa.

Haagan asuinalueilla on monin paikoin voimassa 1950- ja 1960-luvuilta perdiisin olevat asemakaavat,
joissa ei ole annettu mddrdyksid pysékoinnistd.

pysdkéinti on Haagassa perinteisesti toteutettu piha-alueilla maantasopysdkéintind.

2000-luvulla Haagan alueelle on laadittu useita téydennysrakentamiseen téhtddvid asemakaavan
muutoksia, joissa on mahdollistettu pysékéinti myds pihakannen alla (esimerkiksi Haaganpuiston
pohjoispuolelle rakentuvissa uudiskortteleissa)



Haagaan sijoittuu kaksi merkittdvdd joukkoliikenteen solmukohtaa. Huopalahden asema toimii ranta- ja
kehdradan sekd tulevan Raide-Jokerin (ja muun Eliel Saarisen tietd kulkevan joukkoliikenteen)
vaihtopaikkana. Haagan nykyisen liikkenneympyrén alueella taas tulevat risteéimdéén Raide-jokeri ja
Vihdintien pikaraitiotie.

Vihdintien—Huopalahdentien bulevardikaupungin rakentumisen seké Raide-Jokerin varren
tdydennysrakentamishankkeet (mm. Orapihlajatien ja paatsamatien alue) tuovat Haagan tuhansia uusia
asukkaita tulevina vuosina.

Eteld-Haagassa on ollut voimassa alueellinen asukaspysdkéinti syksystéd 2018 Iéhtien

Tybssd mahdollisesti liséiksi tutkittavat muut esimerkkikohteet:

Oulunkyld

Erinomaiset julkisen liikenteen palvelut. Oulunkyldssd kaksi juna-asemaa. Liikenteen solmukohta: Raide-
Jokerin ja junan vaihtopysdkki Oulunkylén keskustan liike- ja palvelukeskustan alueella. Tulevaisuudessa
asukkaiden kéytettévissd myds Tuusulanbulevardin yhteydet ja palvelut.

Asuntokaduilla pysékéinti péédosin? rajoittamatonta, aikarajoitukset lisGdntymdssd
tdydennysrakentamisen myota?

Keskustan kehittdminen kéynnissd, 5-7 vuoden kuluttua asemakaavat valmiina.
Tdydennysrakentaminen yleiskaavan mukaan mahdollista alueen kerrostalokortteleissa seké osalla
pientalokortteleita, pysdkdintid saattaa olla vaikea jéirjestdd tonteilla, keskitetyt p-talot?

Helsingin mittakaavassa keskimddrédinen? maan arvo.

Kaupallisen selvityksen mukaan alueella tarvitaan nykyistd enemmadn liiketilaa, liityntdpysékointi
mahdollista kaupallisten palvelujen pysdkéinnin kanssa vuorottaiskdytéssd.

Oulunkylén Urheilupuistossa paljon kévijoité.

Oulunkyléin véikimddrd n. 14 000 asukasta kasvaa jopa kolmanneksella. Luvussa ei ole mukana
mahdollista tonttikohtaista tdydentdmisté eikd Tuusulanbulevardin asukkaita.

Meri-Rastila

Jakomdki

Pukinmdki
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Kuva: Yleiskaavan toteuttamisohjelman aluekokonaisuudet ja taydennysrakentamisen painopistealueet.
Esikaupunkien taydennysrakentamisen alueellisten pysakointiratkaisujen esimerkkialueet on ympyroity

punaisella.

Hankinnan kohde

Tyo jakautuu 5 osaan: 1 Johtopaatékset laadituista selvityksistd, 2 markkinaehtoinen pysdkdinti, 3 alueelliset
pysakointiyhtiot, 4 rakenteellinen pysdkdinti, 5 ratkaisumallit tdydennysrakentamisen pysdkointiratkaisuihin

1 Johtopaatokset laadituista selvityksista ja haastattelut
e Kootaan yhteen jo laadittujen selvitysten keskeiset paatelmat
e Tarpeen mukaan keratdan lisda vertailuaineistoa Suomesta tai muualta
o Haastatellaan tilaajan maarittelemien kaupungin eri tahojen edustajat

2 Markkinaehtoinen pysakointi

e Reunaehdot markkinaehtoisuuden toimimiselle tdydennysrakentamisessa: mm. vapaiden

pysakointipaikkojen maksullisuus, [6ytyyko tilaa pysdkdintilaitokselle, julkisen liikenteen palvelut

3 Alueelliset pysakointiyhtiot

e Toimintamahdollisuudet ja logiikka tdydennysrakentamisalueille

4 Rakenteellinen pysadkainti



e Pysakointilaitosten rakenteelliset ratkaisut ja vaiheittaisuus (rakennussuunnittelu, KSV:n selvitys
pohjana)
e Pysdkointilaitosten hallintamallit taydennysrakentamisalueilla

5 Ratkaisumallit tdydennysrakentamisen pysakdintiratkaisuihin

e Haarukoidaan taydennysrakentamisen alueelliset tydkalut ja niiden kdyton periaatteet:
alueellinen pysakointiyhtio, markkinaehtoisuus, vaiheittainen rakenteellinen pysdkdinti,
tonttikohtaiset “porkkanat”, yms.

e Analysoidaan ty6ssa kaytettavat esimerkkialueet (mm. sijainti, liityntdapysakaointi, hallinta,
maksullisuus, vuorottaisuus jne.) ja esitetadn, miten edella luodut tydkalut toimivat tai eivat toimi
kullakin alueella ja milld reunaehdoilla.

Aikataulu

tyon laatiminen 8-12/2019
lopullinen aineisto 12/2019

Alustava aikataulu tarkentuu tydohjelman paivittamisen myo6ta. Tilattava tyo tulee laskuttaa vuoden 2019 aikana.
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