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KATU-, PYORATIE- JA PUISTOSUUNNITELMA-
LUONNOKSET

Palautteet katu- ja puistosuunnitelmaluonnoksista:

o Paatsamatie 31240/1 (esilla 1-14.4.2020)

e Orapihlajatie 31241/1-2 (esilld 1-14.4.2020)
e Orapihlajapolku 31242/1 (esilla 1-14.4.2020)

e Pitdjanmaéen ja myyrméen baana31243/1-2 (esilld 1-14.4.2020)
¢ Runar Schildtin puisto VI06040/1 (esilla 1-14.4.2020)
e Orapihlajapuisto VIO6041/1 (esilla 1-14.4.2020)
e Orapihlajatien puistikko VI06042/1 (esilla 1-14.4.2020)

Tahan muistioon on keratty tiivistelmd suunnitelmien esilld olon aikaisesta
vuorovaikutuspalautteesta.

Katu- ja puistosuunnitelmien |&htokohtina on liikenne- ja katusuunnittelun laatima
likennesuunnitelma nro 6804 ja valmisteilla oleva asemakaava nro. 12501. Suunnitelmien
tavoitteena on  parantaa alueen liikennejarjestelyja ja  mahdollistaa  alueen
tdydennysrakentamista.

Katu- ja puistosuunnitelmaluonnokset olivat esillda 1.-14.4.2020 Helsingin kaupungin
Sornaistenkadun  asiakaspalvelupisteessd (Sornaistenkatu 1) ja Helsingin kaupungin
verkkosivulla osoitteessa www.hel fi/suunnitelmat. Katusuunnitelmaluonnoksia koskeva
yleisoétilaisuus peruttiin Korona pandemiamaaraysten takia. Tilaisuuden piti olla 7.4.2020.

Mahdolliset kommentit suunnitelmiin  pyydettiin  toimittamaan 14.4.2020 mennessa
sahkopostitse. Sahkopostilla saatiin 7 palautetta.
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Katusuunnitelmaluonnoksesta saadut palautteet:

Palautteet koskivat 1&hinna liikennesuunnitteluasioita ja pydrateiden suunnitelmia. Kahdessa
palautteessa pidettiin esitettyja suunnitteluratkaisuja erityisen toivottuina muutoksina.

Palautteissa kiinnitettiin huomiota seuraaviin seikkoihin:
Palaute:

Olisin toivonut, ettd tdman suunnitelman yhteydessa olisi saatu kehitettya parannus Elien
Saarisen tien ja rantaradan baanan valiseen liittymaan. Pyorailija, joka saapuu Eliel Saarisen
tieltd pohjoisesta tai pohjoiseen joutuu laskeutumaan baanalle mennessaan tai sielta
poistuessaan ahtaaseen risteykseen, jossa ndkemat ovat hyvin huonot.

Korvaavia yhteyksia voisi kehittda esimerkiksi idan suuntaan Eliel Saarisen tien tunnelin paalle
tai lannen suuntaan Orapihlajapolun kohdalle. Nykyisin pyoralla voi ajaa Eliel Saarisen tielta
Orapihlajatietd pitkin baanalle puistokaistaleen Iapi, mutta lisarakentamisen toteutuessa se ei
enaa onnistu. Orapihlajapolun liittyma on vaaraan suuntaan eika siten toimi ahtaan oletusreitin
vaihtoehtona. Ja siinakin on turhaa korkeuden vaihtelua, Eliel Saarisen tieltd pitdisi pystya
littymaan baanalle ilman suurta tasovaihtelua.

Vastaus:

Rantaradan baanalta on ramppiyhteys Eliel Saarisen tielld kulkevaan jalankulun ja pydrailyn
reittin. Rampin liittyminen Eliel Saarisen tielld on varsin ahdas kohta ja korkeusasemaltaan 4,5
m alempana baanan tasoa. Eliel Saarisen tien liikennejarjestelyt mukaan lukien pyorailyn
yhteydet suunnitellaan Raide-Jokeri hankkeen toimesta pohjautuen Helsingin kaupungin
likennejarjestelyjen suunnitelmiin. Tama suunnitteluhanke rajautui Eliel Saarisen tien ylittavaan
baanayhteyteen ja Eliel Saarisen tiella olevaan Raide-Jokerin suunnitelmaan. Mahdollinen
suorempi liittyminen Eliel Saarisen tien ja rantaradan baanan vaélilla on ratkaistavissa tulevien
hankkeiden yhteydessa.

Orapihlajatielta ei ole jatkossa suoraa yhteytta rantaradan baanalle Orapihlaja puistikon Iapi.
Orapihlajapolulta ei saa ramppiyhteyttd lanteen pain olemassa olevan jatevesiviemarin
korkeusasemien takia. Jatevesiviemarille ei ole korvaavaa reittia.

Palaute:

Suunnitelmasta saisi paremman tekemalla siihen seuraavat muutokset:

- Orapihlajapolun itapuolella on huoltorakennus ja kaikenmaailman kasvillisuutta peittamassa
nakyvyyden Orapihlajapolun suuntaan. Googlen satelliittikuvassa ryteikkd nakyy selvasti.
Eiliselld testilenkilla risteys tuli niin yllattaen, etten huomannut pysahtya kuvaamaan paikkaa
pyorailijan perspektiivista. Kyseisesta risteyksesta pitéisi niittda kaikki nakyvyytta haittaavat
kasvillisuudet pois.

- Lisaksi liittymista (Eliel Saarisen tie, Paatsamatien jatko, "tuntematon tie", ja baana
Kannelmaen suuntaan) tarvitsevat vaistamisvelvollisuutta osoittavat kolmiot, jotta paavaylaa
saa rauhassa posottaa.

Vaikkei asia tahan suunnitelmaan liity, niin "baana" Kannelmaen suuntaan katkeaa kuin kanan
lento muutaman sadan metrin paassa. Baanan jatko sinne olisi tarkea.
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Vastaus:

Katusuunnitelmassa huoltorakennuksen viereen on esitetty nurmialuetta ndkemien
parantamiseki. Kaupunki vastaa baanan ja raittien yllapidosta. Ndkemaesteena olevan
kasvillisuuden poistoa tutkitaan tarkemmin rakennussuunnitteluvaiheessa.

Katusuunnitelmassa ei paateta likennemerkeista tai tiemerkinndista. Liikkennemerkit ja -ohjaus
esitetaan liikenteenohjaussuunnitelmassa.

Palaute:

Suunnitelma kokonaisuudessaan on hyva ja tulee varmasti parantamaan alueen viihtyvyytta.
Taloyhtidllamme on kuitenkin nelja kommenttia:

1.

Orapihlajatien linjausta ollaan muuttamassa Orapihlajatie 18:ta kiinteiston paadyn kohdalta
[&hemmaksi kiinteistbamme. Taloyhtiomme on aiemmin kommentoinut
likennesuunnitelmaa, jossa toimme esille huolemme tielinjauksen tuomisesta lahemmaksi
kiinteistomme seinda. Huolemme on, etta Iahempi tienlinjaus aiheuttaa enemman tarinda
kiinteistomme puurakenteiseen runkoon. Jo nykyisella tydlinjauksella raskaiden ajoneuvojen
ajaessa mutkasta rakenteet tarisevat yllattavan paljon. 30.10.2018 tdydennetyssa
vuorovaikutusraportissa saimme vastineen aiemmin nostamaamme huoleen. Vastineeseen
on kirjattu, ettad katusuunnittelun yhteydessa tutkitaan tarkemmin kadun ja talon rakenteiden
yhteensovittaminen. Miten yhteensovittamista on tutkittu kyseessa olevia suunnitelmia
tehdessa? Taloyhtiddmme ei ole oltu asian osalta oltu yhteydessa.

Suunnitelmaluonnoksessa mainitut korkeusasemat heréattivat myds kysymyksen. Kadun
pintaa ollaan kasityksemme mukaan hieman nostamassa. Huolenamme on, ettd hulevedet
kadulta virtaavat tontillemme. Onko kadun pinnan kallistukset suunniteltu niin, etta vedet
eivat kadulta valu tontillemme?

Talvella lumenluonnin estdminen kiinteistdmme paassa olevalle viherkaistalle siten, etta
lunta tydnnetédan kiinteistdmme seinda pain on myos huolena. Lumisina talvina kyseiselle
maa-alueelle on tydnnetty lunta lahikaduilta ja nyt alue pienenee huomattavasti.

Kiinteistdmme takana kulkeva raitin (Orapihlajatien puistikko — Rantaradan baana) varrelle
ollaan sijoittamassa puistovalaisimia. Kiinteistdmme seindssa on raitin varrella myds
valaisimia, jotka valaisevat raittia. Onko niiden tuottama valo huomioitu
valaistunsuunnitelmassa? Onko raitin varren valaisimet sen tyyppisia, ettad aiheuttavat
valosaatetta mahdollisimman vahan ymparistddn? Kuinka korkeat pylvaat valaisimiin on
suunniteltu?

Vastaus:

1. Katusuunnitelmassa esitetdan paaasiassa kadun sijainti, korkeusasema seka kadun
varusteet. Mahdolliseen katuliikenteen aiheuttamaan tarindan ja sen vaimennusmahdolli-
suuksiin voidaan ottaa kantaa kadun rakennussuunnittelussa. Kadun mutkan jyrkentyessa
ajonopeus kadulla laskee ja se osaltaan vahentdd mahdollista liikenteen aiheuttamaa tarinaa.
Katusuunnitelmaluonnosten jalkeen alkaa vuorovaikutus kiinteistjen kanssa.

2. Kadun korkeusasema muuttuu vain hieman tontin kohdalla. Kadulle tulee 3 % sivukaltevuus
ja se varustetaan reunakivella, joka estda vesien valumisen tontille. Reunakivea vasten vesi
valuu tontin kohdalla olevaan hulevesikaivoon.
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3. Kiinteistdon paatyyn on suunnitelmassa esitetty rakennettu viheralue, minne istutetaan puita ja
matalia, seka korkeita pensaita. Alue ei voi jatkossa toimia lumen varastointipaikkana, erityisesti
istutettavien pensaiden vuoksi.

4. Suunnitellut valaisinpylvaat ovat 5 m korkeita. Valaisin on suunnattu ja valaisee paaasiassa
raittia. Uuden valaisen paikka tarkennetaan seuraavaan luonnokseen ja siirretdan lahelle
valaisinpylvaan nykyista sijaintia.

Palaute:

Nykyinen reitti Paatsamatieltd Orapihlajapuistoon ei ole talvikunnossapidon piirissa, mutta on
siitd huolimatta maapohjaisena polkuna ja loivana portaikkona seka jalankulkijoiden etta
maastopyorailijéiden kaytdssa vuoden ympari. Orapihlajapuistoon ehdotettu uusi portaikko on
laadultaan sellainen, etta sita olisi vaikeampi (osalle kulkumuodoista jopa mahdoton) kayttaa
kaikkina vuodenaikoina. Tama ei ole hyvaksyttava ratkaisu, silla puistosta ei ole Paatsamatielle
mitadan muuta kaupungin maan kautta kulkevaa yhteytta.

Uuden portaikko-ratkaisun seurauksena kulku Paatsamatieltéd Orapihlajapuistoon siirtyisi,
erityisesti talvisin, jalankulun osalta Paatsamatie 8:n pihan kautta kulkevaksi. Pyoraily
puolestaan siirtyisi ymparivuotisesti Paatsamatie 8:n tontin kautta kulkevaksi. Sekin
mahdollisuus on olemassa, ettd maastopydrailijat laskevat uutta portaikkoa alas, mutta sekdan
tuskin on toivottava lopputulos.

Portaikkoratkaisu ei ole linjassa hyvaksytyn kaavaselostuksen kanssa (ks. lainaus alla), koska
kallion ja puuston ei voida katsoa séilyvan, jos niiden paalle rakennetaan portaikko.
KAAVANRO 12501, HAAGA, Orapihlajatien ja Paatsamatien alue, ASEMAKAAVAN
MUUTOKSEN SELOSTUS, s.16 Luonnonymparisto

Kaavaratkaisu: Paatsamatien tontin rajautuminen luonnonmukaiseen ja historiallisesti
arvokkaaseen Orapihlajapuistoon on otettu huomioon kaavaratkaisussa. Kaavassa on annettu
maarayksia, jotka ohjaavat rakennusten ja piha-alueiden luontevaan liittymiseen maastoon.
Tontin eteldpuoliskolla tulee olemassa oleva kallio ja puusto sailyttaa.

Tilanteen johdosta ehdotan, ettd suunnittelijat laativat uuden suunnitelman, jossa reitti
Paatsamatielta Orapihlajapuistoon kulkee loivinta mahdollista maapohjaista reittia uuden
asuintontin ja puiston rajan tuntumassa.

Vastaus:

Nykyinen porrasyhteys jaa tulevalle asuintontille. Orapihlajapuiston maaston muodot ovat
jyrkkia ja puistoon tarvitaan porrasyhteys, jotta Paatsamatielta yhteys metsaalueelle on
jatkossakin kaytettavissd. Maanvarainen puistoreittia tutkittiin suunnittelun aluksi, mutta johtuen
suurista korkeuseroista sen toteuttaminen osottautui toimimattomaksi. Portaat varustetaan
kaiteilla ja vaunuluiskilla, joka helpottaa portaiden kayttéa kaikille likkumismuodoille. Reitista ei
kuitenkaan saada valitettavasti taysin esteetdnta. Reitti puistoon ei nykyistenkaan portaiden
kautta ole esteeton.

Uudet portaat ovat varsin loivat ja helppokayttoiset lepotasoineen, joten oikaisu tontin kautta ei
ole tarpeen. Kiinteistd voi tarvittaessa aidata omaa tonttia 1apikulun estédmiseksi.

Viitattu kaavamaarays koskee korttelia. VP-alueella kalliota ja puustoa pyritdan myos
sdastdmaan ja suunnitellut portaat mahdollistavat kallion ja puuston sdastdmisen paremmin
kuin maastossa kulkeva reitti.
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Palaute:
Tutustuin katusuunnitelmiin ja muutamaa asiaa ehdotan uudelleen mietittavaksi:

- Uuden baanayhteyden tulisi jatkossa olla etuajo-oikeutettu, eli sinne tulevat liittymat pitaisi
kaikki varustaa karkikolmioin ja vaistamisviivoin. Nyt esitetyssé materiaalissa tallaisia risteyksia
on kolme kappaletta (kuvat). Baanatasoiseksi lasken myds Eliel Saarisen tien yhteyden. Ja
rantaradan yhteys olisi hierarkisesti etuajo-oikeutettu suhteessa myyrmaen yhteyteen. Tasa-
arvoiset risteyksen eivat kuulu myoskaan pyodravaylille, jos toinen kahdesta on selvasti
paremmin priorisoitu.

- Puistoyhteys yli Aino Ackten tien ylityksessa (kuva). Nyt esitetyssa suunnitelmassa pyoraija
ylittda kadun suojatieta pitkin, ja on nyt ja nakdjaan myds tulevaisuudessa vaistamisvelvollinen
suhteessa ajorataan. Voisiko tata vaistamisvelvollisuutta muuttaa siten, etta autoille tulisi
paikkaan kolmiot ja pyoratie korotettaisiin ajoradan yli? Risteys suoraa jatkumoa Metsalantielta
kohti Kannelmakea. Vaylan sijainti on jopa niin merkittava, etté se olisi jopa tarpeellinen
paallystaa ja pyoraily voisi tdman jalkeen olla eroteltua. Tietddkseni joskus samaiseen paikkaan
on haluttu jopa katua autoille, enka ihmettele lainkaan, silla vayla suoristaa turhia mutkia paljon.
Ja koska tdma on vain pyédrille, niin silld on suuri merkitys houkuttelevuuteen, nopeuteen ja
vaivattomuuteen seka siihen, milld kulkumuodolla halutaan lyhyet matkat liikkua. Téma vayla
olisi syyta nostaa parempaan tasoon kuin yhdistetty hiekkatie.

- Laajasuontien risteysalue (kuva). Ajonopeuksia ja houkuttelevuutta halutaan heikentaa nyt
ehdotetuilla keskikorokkeilla. Kaarresade jaa kuitenkin hyvin loivaksi, joten vaikutus lienee
marginaalinen varsinkin oikealle kdannyttaessa. Olisiko ajoradan huomattava kavennus kaikilla
kolmella suojatiella seka kaarresateen jyrkennys kuitenkin jarkevampi vaihtoehto? Muutenkin
keskikorokkeet ovat monessa kaupungissa, esim. Tukholmassa, jddmassa vahemmistdon ja
kaventaminen 3,5 - 5,0 metriin normiksi. 3,5 on hyvin yleinen ilman vaistamista osoittavia
likennemerkkeja, joten autoilijoiden valiseksi tehtdvaksi on paattaa, kumpi vaistaa toista. Tama
on oikea suunta vahentaa jonkun tietyn katuosuuden houkuttelevuutta. Samalla se viestii
katuluokan kuuluvan matalimpaan tasoon, asuinkaduksi.

Vastaus:

- Katusuunnitelmassa ei paateta liikennemerkeista tai tiemerkinndista. Liikennemerkit ja -ohjaus
esitetaan liikenteenohjaussuunnitelmassa.

- Aino Actén tien suojatien jarjestely on hyvaksytyn liikennesuunnitelman mukainen.
Jatkosuunnittelun yhteydessa suojatien viereen osoitetaan pyorailylle kadun ylityspaikka uuden
tieliikennelain mukaisesti. Puistossa kulkevien raittien pintamateriaaleista paatetaan
puistosuunnitelmassa ja nyt esitetty katusuunnitelma sopeutuu nykyisiin jarjestelyihin ja
materiaaleihin.

- Risteyksen muutokset perustuvat paatettyyn likennesuunnitelmaan. Nykyisia kaarteita on
katusuunnitelmassa tiukennettu ja risteysaluetta kavennetty nykyisesta. Laajasuontien paatyyn
on esitetty uusi keskisaareke hidastamaan ajonopeuksia, sekd myos parantamaan jalankulun
ylityksen turvallisuutta.

Palaute:
1. Orapihlajatien ja Paatsamatien risteykseen on suunniteltu 2 kavennusta. Risteys on jo

ennestdan ahdas vinoutensa ja Paatsamatien kapeuden takia varsinkin isoille jateautoille ym.
Molemmat kadut ovat pienia hiljaisen liikenteen kotikatuja esim. verrattuna Laajasuontiehen
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(jossa vastaavia kavennuksia on) eika kaahaamisongelmia ole ollut. Vauhtia hidastaa
automaattisesti Orapihlajatien mutkaisuus ja suhteellinen kapeus, joka johtuu siita, etta
jalkakaytava on vain toisella puolella tietd. Kavennusten tekeminen on taydellisen turhaa
rahanhukkaa ja se hankaloittaa isojen autojen kdantymista.

Lisaksi kadulla on viehattdvaa vanhanaikaista tunnelmaa, johon modernit reunakivilla tehtavat
kavennukset eivat kuulu. Kaiken lisaksi ehdoton enemmisté jalankulkijoista ei edes kayta
Orapihlajatielld olevaa suojatietd vaan kavelee suoraan kapean risteyksen yli, koska liikennetta
on niin vahan. Polkupyorailijat tekevat samoin, silld pyodratie ei jatku Paatsamatien puolella.
Parasratkaisu olisi amerikkalaistyyppinen koko risteysalueen kattava suojatie.

2. Kadunnimien poikkileikkauskuvissa pitaisi olla: Orapihlajatie, Paatsamatie (ilman N-kirjaimia).
Kartoissa nimet ovat oikein.

3. Alueen kevyen likkenteen vaylilla on kaksi talvisaikaan vaarallisen liukkaaksi jaatyvaa rinnetta:
Orapihlajapolun radan puoleinen paa ja liittymareitti Baanalta Eliel Saarisen tielle. Varsinkin
Orapihlajapolun rinne on usein ollut peilijaasséa koko leveydeltaan. (llmeisesti kaupungin ja
Vaylaviraston vastuualueissakin on ollut epaselvyyksia tai hiekoitustarpeessa tietokatkoksia,
koska Orapihlajapolun hiekoitus loppuu yleensa ylarinteeseen.) Toivottavasti liukkaus
huomioidaan riittdvasti vaylien pintamuotoilussa, vedenpoistossa ja paallystemateriaalissa.

4. Puistojen nimien samankaltaisuus on hdmaava: Orapihlajapuisto ja Orapihlajatien puistikko.
Onko niin, ettei sijainnin mukaan looginen Paatsamapuisto kdy nimeksi, koska silloin siella
pitaisi olla paatsamia ja niita ei voida kayttda myrkyllisyyden takia? Tai voisiko puistikon nimena
olla esim. Orakalliopuistikko?

5. Pitdjamaen baana on jo nyt kaupungin parhaita pyorateitd, se on pitka, suora ja sielld on
hyva nakyvyys. Suunnitelma on ilman muuta jarkevaa tehda valmiiksi samalla kuin
puistosuunnitelmat, mutta toivottavasti levennys toteutetaan vasta siina vaiheessa, kun sillan
uusiminen ja tien pohjan peruskunnostus on valttdmaténta. En ymmarra miksi kaupunki laittaa
suuret summat rahaa muutamiin harvoihin py6railybaanoihin ja taas sitten muualla pydratiet
saattavat loppua lahes seindan. Toistaiseksi baana on mielestani hyvin toimiva ja levennystyot
olisi syyta siirtdd hamaan tulevaisuuteen.

Vastaus:

1. Orapihlajatien ja Paatsamatien risteyksen kavennuksella on tarkoitus hidastaa ajonopeuksia
ja parantaa liikenneturvallisuutta. Risteyksen toimivuus, kavennukset ja uudet mitat
huomioiden, on tarkastettu suunnitteluohjelmalla tehdyin ajouratarkasteluin.

2. Katujen nimet korjataan.

3. Orapihlajapolun pituuskaltevuus loivenee nykyisestdan ja myds polun sivukaltevuutta
korjataan. Orapihlajapolun hulevedet ohjataan toiseen reunaan ja sielta ne kulkutuvat
eteenpain hulevesikaivoihin. Pintamateriaali on asfalttia ja on tavanomainen ratkaisu
vastaavissa kohteissa. Kuivatuksen parantamisella ja kaltevuuksien korjauksilla saadaan
vahennettya Orapihlajapolun mahdollista jaatymista. Orapihlajanpolku edellyttda kuitenkin
jatkossakin talvikunnossapitotoimia ja niiden oikea-aikaisuutta mahdollisen jaatymisen
haittojen véahentamiseen. Myds Eliel Saarisen tielle laskevan yhteyden pituuskaltevuus
loivenee nykyisestdan ja myds sivukaltevuutta korjataan. Yhteyden hulevesien ohjaus
paranee seka kulkeminen helpottuu. Toimenpiteilla on vaikutusta yhteyden jaatymisen
vahenemiseen.
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4. Katujen ja puiston nimia ei paateta katu- tai puistosuunnitelmien yhteydessa. Viralliset
paikkojen nimet paatetdan asemakaavojen yhteydessa. Nimiesitykset tekee
nimistétoimikunta, johon kuuluu muun muassa suomen ja ruotsin kielen, historian ja
kulttuurin asiantuntijoita.

5. Radan viereisen pydréatien alle sijoitetaan myds kunnallistekniikkaa ja kunnallistekniikan
rakentamisen yhteydessa toteutetaan samalla myds pyorailybaanan leventaminen.
Kunnallistekniikan toteuttaminen baanan alle taas mahdollistaa viereisen vireilld olevan
asemakaavan mukaisen korttelialueen rakentumisen.

Palaute:

Haluaisin antaa palautetta Orapihlajatien ja Paatsamatien alueen suunnitelmaluonnoksista.
On erittain hyva, ettd Orapihlajatien mutkaan (Laajasuontien lahettyville) tulee uusi suojatie
kavelytien jatkoksi.

Ehdottaisin kuitenkin, etta Orapihlajatien ja Orapihlajakujan risteykseen tulee uusi suojatie.
Nykyisellaankin siind on jalankulkua, mutta ei suojatieta lainkaan. Liikkennemaarien lisdéntyessa
suojatien saaminen Orapihlajakujan ylitykseen on mielestani valttamattdmyys.

Vastaus:

Katusuunnitelman ratkaisu perustuu vireilla olevan asemakaavamuutoksen yhteydessa
laadittuun likennesuunnitelmaan. Orapihlajatien ja Orapihlajakujan risteykseen, ei ole esitetty
suojatietd paattyvan jalkakaytavan jatkoksi mydskaan katusuunnitelmassa. Kohtaan on esitetty
kadun ylityspaikka ilman suojatietd. Ajoradan molemmin puolin on esitetty luiskatut reunakivet,
jotka mahdollistavat ylittdmisen. Asemakaavan yhteydessa on arvioitu, etta likennemaara
lisdantyisi Orapihlajatiellda noin 250 ajoneuvolla vuorokaudessa, eli kadulla oleva nykyinen
likenne huomioiden Orapihlajatiella olisi jatkossa noin 450 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Liikennemaara on jatkossakin vahaista, tonttialueelle tyyppillistd. Kyseessa olevalla kohdalla
Orapihlajatien kaarteen linjausta on my®és linjattu uudelleen, tavoitteena hidastaa ajoneuvojen
nopeuksia. On katsottu, ettéd ajoradan ylittdminen on likennemaarat huomioon ottaen
kyseisessa kohdassa turvallista jatkossakin ilman erillistd suojatieta.
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