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Helsingin Konalassa osoitteessa Konalantie 47 sijaitsee vuonna 1991 valmistunut
teollisuusrakennus (reilu 16 000 k-m?), jonka katutasossa on nykyisin pienliiketilaa.

Kiinteistonomistaja Julius Tallberg-Kiinteistét Oyj haluaa kehittda rakennuksen
toimintoja, ja on esittanyt katutason teollisuustilojen muuttamista liiketiloiksi.

Tassa selvityksessa on esitetty Konalan alueen nykyinen kaupan tarjonta,
kilpailutilanne seka maaritetty vaikutusalue ja sen vaeston ja ostovoiman kasvu.
Naiden perusteella on arvioitu hankkeen kaupalliset vaikutukset.

Selvitys on laadittu yhteistyéssé Helsingin kaupungin kanssa. Ohjausryhmén
kokouksiin ovat osallistuneet:

= Helsingin kaupunki: Elina Luukkonen, Minna Koskinen
* Julius Tallberg-Kiinteistét Oyj: Anne Tiainen, Kari Oja
»  Kauto Nikulainen arkkitehdit Oy: Jukka Kauto

Selvityksen tekijand toimi Julius Tallberg-Kiinteistét Oyj:n toimeksiannosta:
* Realidea Oy: Saku Jérvinen




Hankkeen esittely
Katutason kehitys
liiketilaksi

Kiinteistonomistajan tavoitteena on muuttaa vanhan
teollisuusrakennuksen katutason tilat liiketiloiksi.
Kehitysprojektin jalkeen kohteessa on liiketilaa
yhteensa 5 800 m2.

Alustavan suunnitelman mukaan liiketilat jakautuvat
seuraavasti:

» Yksi halpatavaratalotyyppinen reilun 3 000 m?
myymala varastoineen. Halpatavaratalon
valikoima koostuu paaosin tydkaluista,
rakentamisen ja remontoinnin tarvikkeista, kodin-
, vapaa-ajan-, pihan-, lemmikkien- ja autoilun
tuotteista. Valikoima voi pitdd sisdlldan myods
pienen maaran kuivaelintarvikkeita ja juomia.

*  Kuusi muuta pienempaé liiketilaa, joista kaksi on
nykyisia vuokrattuja tiloja (R-Kioski, ravintola).
Liiketilat voivat sisaltdéd seka erikoisliikkeita,
ravintoloita ettd muita palveluita.

- Uudet liiketilatoimijat (halpatavaratalo seka
neljad muuta liiketilakayttijada) myyvat arviolta
noin 16 miljoonaa euroa vuodessa. Suurin
osa myynnistdi on erikoistavarakauppaa.
Luvussa ei ole huomioitu nykyisid R-kioskia ja
ravintolaa.

- Kohteen paivittdistavarakaupan myynti
kasvaa arviolta reilu miljoonalla eurolla.
Liséksi nykyinen R-kioski myy jonkin verran
paivittaistavaraa.
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Arvio uusien liiketilakdyttdjien toimialoista ja vuosimyynneista

Arkkitehdit Oy. Luonnos
9.12.2021

Myyntiala, Myyntiteho, Vuosimyynti,
Paatoimiala m2  €/m?(sis-ALY) milj. € (sis-al)
Halpatavaratalo 3288 3000 9,9
- paivittaistavarat paivittdistavarakauppa 400 3000 1,2
- erikoistavarat erikoistavarakauppa 2 888 3000 8,7
Liiketila 1 erikoistavarakauppa 284 3000 0,9
Liiketila 2 erikoistavarakauppa 884 3000 2,7
Liiketila 3 erikoistavarakauppa 733 3000 2,2
Liiketila 4 palvelut / ravintola 216 3000 0,6
Uudet liiketilat yhteensia 5404 16,2
Nykyinen ravintola (vuokrattu)  ravintola 291 Myynti ei tiedossa

Nykyinen liiketila (vuokrattu)

pdivittdistavarakauppa 143

YHTEENSA

5838

Myynti ei tiedossa



Sijainti

Hanke sijaitsee lahelld Vihdintietd. Etaisyys Keha [td on 1,2 km ja Keha Ill:n
Petikko-Varistosta 5 km.

Kauppakeskus Ristikko sijaitsee naapuritontilla, Malminkartanon keskusta ja juna-
asema 2 km:n, kauppakeskus Kaari 3 km:n, kauppakeskus Myyrmanni 4 km:n ja
kauppakeskus Sello 5 km:n paassa.

Asemakaava

Nykyisessa 22.1.2010 voimaan tulleessa asemakaavassa kohde (Tontti 32039/2)
on merkitty toimitilarakennusten korttelialueeksi (KTY). Vuonna 2010 voimaan
tulleessa asemakaavassa tontti muuttui teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialueesta toimitilarakennusten korttelialueeksi.

Tontin pinta-ala on 16 367 m? ja rakennusoikeus tonttitehokkuusluvun e = 1,0
mukaisesti 16 367 k-mZ2. Tontin rakennusoikeus on kokonaan kaytetty.

Nykyinen asemakaava ei salli suunnitellun mukaista vahittadiskauppaa, mutta
viereisissa kortteleissa on vastaavantyyppisilla kaavamerkinnéilld samantyyppista

kauppaa ja palveluita.

Kohde on samaa asemakaava-aluetta pohjoispuolella sijaitsevan tontin 32040/3
kanssa, jolla sijaitsevat mm. Motonetin ja IKH:n myymalat. Taman tontin
rakennusoikeus on 20 000 k-m?, josta 15000 k-m2? saa kayttéa paljon tilaa
vaativan erikoistavaran kauppaa varten.

Myds viereinen asemakaava-alue, jonka alueella sijaitsee mm. Lidl, on samalla
KTY-maarayksella varustettu.
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/t Asemakaava (22.1.2010)

Toimitilarakennusten korttelialue.

Rakennuksiin saa sijoittaa julkisia palvelutiloja,
liike-, toimisto- ja ymparistohairiéita aiheutta-
mattomia teollisuus- ja varastotiloja, opetus-,
Aoy Suuszla L ’
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-, studio- ja Ol n
tiloja, kahvila- ja ravintolatiloja sek4 liikunta- ja
vapaa-ajantoimintaa palvelevia tiloja.
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Helsingin yleiskaava 2016.

Lahikeskusta C3
Keskusta, jota kehitetaan toiminnallisesti sekoittuneena

kaupan ja julkisten palvelujen. toimitilojen, hallinnon,
asumisen, puistojen, virkistys- ja likuntapalvelujen seka
kaupunkikulttuurin alueena. Rakennusten
maantasokerrokset ja kadulle avautuvat tilat on
keskeisilla paikoilla osoitettava passasntdisest like- tai
muuksi toimitiiaksi. Alue on kavelypainotteinen. Alue
erottuu ympanistoadn tehokkaampana ja
monipuolisempana. Lahikeskustan alueelle &i saa
sijoittaa seudulisesti merkittavia vahitiaiskaupan
myymalkits, Talld el kuitenkaan tarkoiteta

Yleiskaava ja
maakuntakaava

Helsingin yleiskaavassa kohde sijaitsee toimitila-
alueen ja lahikeskustan (C3) rajalla. Yleiskaavaan
merkitty toimitila-alue Konalassa mahdollistaa
myds merkitykseltdédn seudullisia vahittaiskaupan
suuryksikkéjé, jotka kaupan laatu huomioon ottaen
voivat perustellusta syysta sijoittua my6s keskusta-
alueen  ulkopuolelle. Lahikeskustan alueelle
sijoittuva kauppa on puolestaan pienimuotoisempaa.

Uusimaa 2050 vaihemaakuntakaavassa Konalaan
on osoitettu jopa 300000 k-mZn kaupan

Kaikissa keskustoissa:
Keskustoja tiivistetasin ja kehitetaan urbaanina

on
Kiinniteltava erityista huomiota jalankulkijan mittakaavaan
sekd jalankulku-, pybréilly-, pysakBinti-, huolto- ja julkisen
liikenteen jarjestelyjen toimivuuteen. Pysakbini tulee
ensisijaisesti sijoitiaa laitoksiin ja kadunvarsiin,

on riitavat
alueet tarkoituksenmukaisilie joukkolikenteen
vaintopaikoille ja lityntapysaksinneille.

varastoinnin, satamatoimintojen, julkisten palvelujen ja
opetustoiminnan seka virkistyksen kayttoon. Merkinnan
osoittamalle alueelle voidaan Roihupelto-
Herttoniemessa, Konalassa ja Suutarilassa osoittaa
asemakaavassa sellaisia merkitykseltaéin seudullisia

on asumiseen,

palveluinin tai sen luonteisiin muihin toimintoihin ja jotka
rakennusten maantasokerrosten tuiee avautua katutilaan, unsioon oftsen yolvid. perimisiusts syyetd sjolie:
mybs keskusta-alueen ulkopuolelle.

Suuryksikkbjen tulee tukeutua joukkoliikenteen
i Paivittaistavarakaupan suuryksikoita ei sallita.

Elinkeinoelman toimintaedellytykset turvataan

yksikkoje
mitoituksen lahtokohtana tulee olla paikalinen kysynta

rake_ntamlsta, mika t§k|5| i su_ta Ugd_enmaan s : itdvas
suurimman kaupan keskittyman, joka olisi samaa ool sintte:
tasoa Espoon Suomenojan ja Helsingin Roihupellon
kanssa. Kaupan alueet ovat seudullisesti
merkittavan tilaa vaativan vahittaiskaupan
suuryksikkojen alueita, ja alueelle mahdollisesti Uusimaa 2050 —kaava. Helsingin seudun vaihnemaakunta-kaava.
sijoittuvan keskustahakuisen kaupan tulee olla vain Hyvaksytty maakuntavaltuustossa 25.8.2020.
paikallisesti merkittavaa. Konala sijaitsee Kaupan alueiden enimmaismitoitukset
taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeelld, jossa kerrosnelismetreina (k-m?)
paikallista keskustahakuista kauppaa voi sijoittaa o) o Enaon) e oot ac nea o) [ice=ee| ot ason | e el [ vt
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Lahiston kaavoitushankkeet

Hankkeen l&hialueella on muutamia kaavoitus-
hankkeita, jotka lisdavat erityisesti asukasmaaraa
aivan  vieressd. Viereisille tonteille  ollaan
kaavoittamassa asuntoja noin 1 200 asukkaalle.
Liséksi uusien kerrostalojen Kivijalkoihin on tulossa
liiketiloja lahes 2 000 m?.

Konalankuja: asuntoja n. 40 000 k-m? (1 000 asukasta),
liiketiloja 1 400 k-m?

(kaavaehdotus viitesuunnitelma,

Arkkitehdit Kirsi Korhonen ja Mika Penttinen Oy 21,8.2020)

KONALANKUJAN KAAVAMUUTOS - ASEMAPIIRROS 1:2000 2182020 ARKKITEHDIT KIRSI KORHONEN JA MIKA PENTTINEN OY

liketilojen sijainti 1. kerroksessa

Konalan portti I (voimassa oleva asemakaava)

Kaupan tiloja yhteensa 17 500 k-m?, josta paljon tilaa vaativaa
erikoistavarakauppaa on 13 000 k-m? ja muuta liiketilaa on 4 500 k-m?2.
Jalkimmadinen voi sisaltda yhden vahittdiskaupan suuryksikén (S-market) ja ABC-
likennemyymaélan, Toimistorakennusoikeutta on yhteens& 12 500 k-m?2,

Varte luovutti Varuste.netin uudet toimitilat tilaajalleen | 10.11.2021

Ristikon korttelin ldnsiosa: asuntoja 8 600 k-m2
(215 asukasta), litketiloja 450 k=-m2
(OAS: viitesuunnitelma, Sigge-arkkitehdit 2.7.2021)
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Kaupan tarjonta Konalassa

Konalan alue on merkittdva autokaupan seka ajoneuvoihin liittyvien tarvikkeiden ja
palveluiden keskittyma paakaupunkiseudulla. Liséksi alueella on myds muuta
erikoiskauppaa, paaosin tilaa vaativaa (tiva-kauppa) seka erilaisia palveluita.

Alue on hyvin pitkdnomainen, eikéd se muodosta kovin yhtenaista toiminnallista
kokonaisuutta. Vihdintie sekd Kehd | jakavat alueen useaan toiminnalliseen
keskittymaan.

Konalantie 47 sijaitsee Konalan suurimmassa palvelukeskittymédssa yhdessa
kauppakeskus Ristikon, Motonetin, IKH:n, Varuste-netin ja S-marketin kanssa.
Konalan kaupallinen tarjonta on monipuolistunut viime vuosina:

*» Vahva jo perinteinen autoihin ja rakennustarvikkeisiin liittyvan kaupan
tarjontakokonaisuus kattaen koko laajan alueen

» Lahipalveluihin keskittyneet Kauppakeskus Ristikko (ml. K-supermarket),
S-market, Lidl

» Halpatavaratalokokonaisuus (Motonet)

Urheiluvarusteisiin ja pukeutumiseen liittyvat myymalat: Varusteleka, 5.11
Tactical ja Varuste.net

» Liikuntatoiminnot mm. Kiipeilyareena Ristikko, Boulderkeskus, kuntosaleja
Yhteensa alueella on noin 100 000 k-m? kaupan rakennuksia, josta noin 30 % on

keskustakauppaa. Uusimaa 2050 —kaavan mitoituksen mukaan alueelle mahtuu
uutta liiketilaa jopa 200 000 k-m? alla olevan laskelman mukaisesti.

Konala
Nykyinen liiketila ja mitoitus

k-m2 Yhteensd Keskustakauppaa
Konala 100 000 30 %
Enimmaismitoitus 300 000
uutta liiketilaa 200 000

Lahde: Uudenmaan palveluverkon kehitys ja vertailu 2016
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Paakaupunkiseudun kilpailutilanne erityisesti
halpatavaratalokaupassa ja tilaa vaativassa kaupassa

Konalantie 47:n  (ja koko Konalan alueen)
kaupallinen vaikutusalue maaraytyy kilpailutilanteen
mukaan.

Eri kaupan alueiden tarjontakonseptit seka
toimijoiden lukuméaéra ja mitoitukset vaihtelevat
huomattavasti. Kaupan eri toimialoilla on erilaiset
kilpailutilanteet ja vaikutusalueet.

Oheiseen karttaan on paikannettu keskeiset
halpatavaratalokaupat, hypermarketit ja rautakaupat
seka nimetty merkittévat tilaa vievan kaupan alueet

ja Konalaa lahimmat kauppakeskukset.

Seuraavilla sivuilla on esitetty Konalantie 47:n
vaikutusalueen muodostuminen kilpailevien

keskittymien valiin.
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Kaupallinen vaikutusalue lyhyimman matkan

periaatteella maariteltyna

Oheiseen karttaan on rajattu Konalantie 47:n
vaikutusalue kahdella tasolla.

Lahivaikutusaluetta rajoittavat lahimmat
kauppakeskukset, joissa on myds halpatavaratalot,
hypermarketit ja suuri joukko muita myymalGité ja
ravintoloita. Aluetta rajoittavat kauppakeskukset:

*  Myyrmanni
+  Kaari
= Sello

- Talld viikoittaisen asioinnin alueella on
nykyisin asukkaita noin 28 000 ja tyopaikkoja
11 000.

Laajempaa vaikutusaluetta rajoittavat seuraavat
monipuoliset  tilaa vaativan kaupan alueet ja
ympardivat suurimmat kauppakeskukset:

+ Petikko-Varisto

»  Tammisto-Pakkala

» Malmin kauppakeskukset
» Kauppakeskus Tripla

* Roihupelto-ltdkeskus

+ Laajalahti-Nihtisilta

»  Lommila

- Talld harvemman asioinnin ja erityisesti tilaa
vievdn kaupan asiointialueella on nykyisin
asukkaita 136 000 ja tydpaikkoja 62 000.
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Petikko-Varisto
Laaja vaikutusalue {
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© Myyrmanni

Sello©® &
Lommila

Laajalahti-Nihtisilta

Asukkaat 2019 Tyo6paikat 2018

Lahivaikutusalue 27 900 10 800
Laaja vaikutusalue 108 400 51400
Yhteensa 136 300 62 200

Asukas- ja tydpaikkamaarien lahde: Tilastokeskus Ruututietokanta 2020

Tripla

Tammisto-Pakkala

Malmi

Roihupelto-ltdkeskus



Vaikutusalueen asukasmaaran ja ostovoiman

kehitys vuosina 2020-2030

Oheiseen karttaan on sovitettu edellisen sivun vaikutusalue paakaupunkiseudun
tilastoalueisiin.

Lahivaikutusalueen asukasmaara on kaupunkien virallisten ennusteiden mukaan
kasvamassa seuraavan 10 vuoden aikana yli 3 000 asukkaalla ja koko
vaikutusalueella kasvua on yli 17 000 asukasta.

Asukasmaara
2020 2025

Konala 6 352 6 567 7037

Malminkartano 8701 8880 9340 639

Reimarla 4989 5031 4 861 -128

Marttila 315 307 299 -16

Uusméki 2898 3178 3377 479

Lintulaakso 1097 1126 1143 46

Lintumetsd 2832 3001 3091 259

Pajaméki 1884 1801 1735 -149

Pitdjanméen yritysalue 3709 3899 5039 1330
Lahivaikutusalue yhteensa 32777 33790 35 922 3145
Laaja vaikutusalue yhteensa 101 791 109 205 115 982 14 191
VAIKUTUSALUE YHTEENSA 134 568 142995 151 904 17 336

Vaesto ja —ennusteen lahde: kaupunkien viralliset vaestdéennusteet (aluesarjat.fi)

Kymmenessa vuodessa lahivaikutusalueen asukkaiden paivittéistavarakauppaan
suuntautuva ostovoima kasvaa vuoteen 2030 mennessa 18 miljoonalla eurolla ja
erikoiskauppaan suuntautuva ostovoima 33 miljoonalla eurolla. Koko
vaikutusalueella vahittédiskauppaan suuntautuvan ostovoiman kasvu on yhteensa
noin 250 miljoonaa euroa.

Taman liséksi erityisesti l&hivaikutusalueen reilut 10 000 tydpaikkaa lisdavat
Konalaan suuntautuvaa ostovoimaa erityisesti ravintolapalveluissa, ja jonkin
verran myds paivittdis- ja erikoistavarakaupassa.
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Vaikutusalueen asukkaiden vahittidiskauppaan suuntautuva ostovoima,
milj. euroa

Paivittaistavarat Erikoiskauppa
(pl. Alko) (pl. muoti)
Ostovoima 2020 2030 kasvu 2020 2030 kasvu
Lahivaikutusalue 122 140 18| 158 192 33
Laaja vaikutusalue 378 453 75| 492 619 127
VAIKUTUSALUE
YHTEENSA 500 593 93| 651 811 161

forpparinmak

Patola

Pohjols-Pasiia Kapyla

Kumpula

Vallla

- Kaupan ostovoimaluvut (Uudenmaan maakunta 2020): Tuomas Santasalo Ky 7.5.2021
- Péivittaistavaroiden (ilman Alkoa) maltillisena kasvuoletuksena 0,5 % vuodessa ja

erikoiskaupassa (ilman muotikauppaa) 1 % vuodessa.



Kaupallisten vaikutusten arviointi

Hankkeen sopivuus kaupungin tavoitteisiin ja uusi
lilketila suhteessa liiketilatarpeeseen

Helsingin yleiskaavassa sekd Uusimaa 2050 vaihemaakuntakaavassa Konala on
merkitty vahvistuvana kaupan keskittymanad. Maakuntakaavan mukaisessa
mitoituksessa Konalaan voi sijoittua lahes 200 000 m? uutta kaupan pinta-alaa,
mikd tekisi Konalasta yhden paakaupunkiseudun ja koko Suomen suurimmista
kaupan alueista. Taten Konalantie 47:n uusien liiketilojen luoma noin 5 000 k-mZn
liséys on erittéin pieni osuus Konalan koko lisépotentiaalista.

Nykyisin Konalan alueella voimassa olevat asemakaavat mahdollistavat jonkin
verran uutta kaupan rakentamista. Suurin uuden liiketilarakentamisen potentiaali
on Konalanportin asemakaava, jossa tilaa vievan kaupan liséarakennusoikeutta on
kayttdmatta vielad 13 000 k-m2,

Nykyisin Konalassa on reilut 100 000 k-m? kaupan rakennuksia. Konalantie 47:n
liiketilojen tuoma lisdys Konalan nykyiseen kaupan pinta-alaan on noin 5 000 k-
m?, joka on noin 5 %:n lisdys nykyiseen kaupan pinta-alaan. Suurin osa
lisdyksesta on vastaavanlaista kauppaa ja palveluita kuin Konalassa jo nykyisin
sijaitsee: halpatavaratalokauppaa, jossa painottuvat erikoiskaupan eri toimialat,
sekd tdman lisaksi pienempia erikoiskauppoja sekd yksittaisia ravintoloita ja
palveluita.

Pienet liikkeet soveltuvat hyvin Konalan profiilin ja palvelevat myds kasvavaa
lahiasutusta kadunvarsimyyméldiden tapaan. Suurempi halpatavaratalomyymala
puolestaan tdydentaa ja vahvistaa Konalan nykyisté tarjontaa.

Hankkeen tuoma pinta-alan lisdys on vahé&inen suhteessa Konalan nykyiseen
monipuoliseen tarjontaan. Vaikutusalueen asukasmaaran ja ostovoiman kasvu
seké yleiskaavan ja maakuntakaavan tavoitteet puoltavat hankkeen toteuttamista.

R=AL

Seuraavassa taulukossa on kuvattu, kuinka suuren osuuden Konalantie 47:n
uusien liiketilojen kayttajien arvioitu vahittaiskaupan lisdmyynti ottaisi vuosien
2020 ja 2030 kokonaisostovoimasta seka erikseen pelkésta ostovoiman kasvusta
vaikutusalueittain.

Hankkeen uusien liiketilakdyttédjien oletetun myynnin osuus
vaikutusalueen ostovoimasta

Erikoistavarat
(pl. muoti)

Paivittaistavarat
(pl. Alko)

2020 2030 kasvusta 2020 2030 kasvusta

Lahivaikutusalue 1% 1% 6% 9% 7% 43 %
VAIKUTUSALUE
YHTEENSA 0% 0% 1%| 2% 2% 9%

Paéivittdistavarakaupassa hanke vie vain marginaalisen osuuden ostovoimasta,
joten vaikutukset nykyiseen tai tulevaan paivittdistavarakaupan verkostoon ovat
olemattomia.

Erikoistavarakaupassa hanke vie lahivaikutusalueen ostovoimasta vuoden 2030
tilanteessa 7 % ja koko vaikutusalueella vain 2 %. Koko vaikutusalueen
ostovoiman seuraavan 10 vuoden kasvusta hanke vie noin 9 %. Hanke on siis
pieni suhteessa lahialueen ostovoimaan ja sen kasvuun. Myos erikoiskaupassa
hanke jattda hyvin tilaa seka nykyisille myymalgille ettd muille uusille toimijoille.

-> Hanke sopii hyvin kaupungin tavoitteisiin alueen kehittimiseksi, ja
vahvistaa Konalan asemaa yleiskaavan ja maakuntakaavan mukaisesti.

- Hankkeen tuoma lisapinta-ala ja -myynti ovat kohtuullisia vaikutusalueen
ostovoimaan ja ostovoiman kasvuun néhden.
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Kaupallisten vaikutusten arviointi

Vaikutukset kaupan palveluverkkoon ja ostovoiman

suuntautumiseen

Konalan asema kaupan keskittymana

Konalan kaupallinen tarjonta on monipuolistunut ja kasvanut selvasti viime
vuosina. Autokaupan ja ajoneuvoihin liittyviin tuotteisiin ja palveluihin keskittyvasta
alueesta on kehittynyt entisté laajempi ja monipuolisempi kaupan alue viimeisen
vuosikymmenen aikana. Edelleen moottoriajoneuvoihin liittyvat kaupat ja palvelut
ovat vahvasti edustettuina, mutta tarjontaa on lisdantynyt mm. tilaa vievan
erikoiskaupan, urheilun ja vapaa-ajan kaupan, halpatavaratalokaupan,
paivittaistavarakaupan ja liilkuntapalveluiden toimialoilla.

Konalantie 47:n hanke tukee ja vahvistaa Konalan asemaa nykyisentyyppisena
monipuclisena kaupan keskittymén&. Hanke vahvistaa padosin Konalassa jo
nykyisin edustettuja kaupan toimialoja, erityisesti halpatavaratalokaupan tarjontaa.
Saman toimialan myymaldiden keskittdminen vahvistaa yleenséd koko alueen
vetovoimaa ja liséd asiakasmaarid, joten Konalantie 47:n hankkeella on ainakin
pidemmalla aikavélilld muita alueen halpatavaratalokauppoja vahvistava vaikutus.

Konalan kaupan vaikutusalue on tietyilld toimialoilla, kuten autokaupassa, erittain
laaja. Toisaalta esimerkiksi kauppakeskus Ristikon palvelut houkuttavat asiakkaita
padosin vain lahimmiltd asuinalueilta paikalliskeskustyyppisesti. Suurin osa
Konalan kaupan asiakkaista saapuu tassa selvityksesséa esitetyltd melko tiiviilta
noin 150 000 asukkaan vaikutusalueelta myds tulevaisuudessa. Hanke vahvistaa
jonkin verran Konalan vetovoimaa asiointikohteena, ja siten asioinnit Konalaan
kilpailevien keskittymien kustannuksella voivat jonkin verran kasvaa. Pinta-alan
lisdys on kuitenkin sen verran pieni ettei hankkeella ole olennaista vaikutusta
paakaupunkiseudun kaupan kokonaiskuvaan.

Muut kaupan alueet ja kilpailutilanne

Piivittidistavarakauppa ja ldhikeskukset

Konalantie 47:n hanke sisaltdd vahdisen maaran paivittdistavaroita kattaen
korkeintaan teknokemian tuotteet, juomat, tupakkatuotteet ja paivittais-
kosmetilkan tuotteet. Perinteisten paivittistavarakauppojen  monipuoliset
elintarviketuotteet puuttuvat kokonaan. Siksi hankkeella ei ole vaikutusta
paivittaistavarakaupan palveluverkkoon.

R=AL

Hanke ei mydskaan kilpaile samoista asiakkaista vaikutusalueen l&hipalvelu-
keskuksien kuten Malminkartanon keskustan kanssa. Lahipalvelukeskuksien
tarjonta keskittyy paivittaistavarakaupan lisaksi erityisesti lahiasutusta palveleviin
ravintoloihin ja muihin Iahipalveluihin.

Ldhimmat kauppa- ja kaupunkikeskukset

Hankkeen Ilahivaikutusaluetta rajoittavat erityisesti laheiset kauppakeskukset
Kaari, Myyrmanni ja Sello, joiden tarjontaan kuuluu osittain samantyyppista
kauppaa kuin Konalassakin: halpatavaratalokauppaa (Tokmannit kaikissa
kolmessa kauppakeskuksessa) sekad urheilukauppaa. Kaikilla nailld keskuksilla on
kuitenkin oma vaikutusalueensa ja vahva markkina-asema lahialueellaan. Liséksi
kauppakeskuksien tarjonnan vahvuus on hypermarket- ja supermarketkaupassa
sekd monipuolisessa keskustatyyppisen erikoiskaupan tarjonnassa, jotka eivat
kuulu Konalantie 47:n tarjontavalikoimaan. Siksi hankkeella ei ole vaikutuksia
vaikutusalueella tai sen lahella sijaitseviin kauppa- ja kaupunkikeskuksiin, vaan ne
taydentavét toinen toisiaan.

Tilaa vievan kaupan alueet

Konalan tilaa vievan kaupan tarjonta ei ole yhtad monipuolista kuin ymparoivilla
suurilla kaupan alueilla, kuten Tammisto-Pakkala, Petikko-Varisto ja Roihupelto.
Konalantie 47:n tuoma pinta-alan lisdys on sen verran pieni, ettei se yksindan
vaikuta p&adkaupunkiseudun tilaa vaativan kaupan keskittymien kilpailu-
tilanteeseen. Hanke lisda kuitenkin Konalan vetovoimaa, ja saattaa houkutella
alueelle muitakin uusia kaupan hankkeita ja toimijoita. Siten Konalasta voi
pidemmalla aikavalillda muodostua entistd vahvempi kilpailja muille kaupan
alueille. Paakaupunkiseudun voimakas asukasmaaran ja ostovoiman kasvu
kuitenkin mahdollistaa Konalan tarjonnan merkittavankin liséyksen iiman, etta se
uhkaisi olemassa olevien kaupan alueiden toimintaedellytyksia.

- Hanke vahvistaa Konalan asemaa kaupan keskittymina, mutta silld on
vain vahdisida vaikutuksia ymparoivaan kaupan palveluverkkoon ja
ostovoiman suuntautumiseen.
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Kaupallisten vaikutusten arviointi

Vaikutuksen kaupan palveluiden saavutettavuuteen
seka alue- ja yhdyskuntarakenteeseen

Kaupan palveluiden saavutettavuus

On erittdin epatodennékdistd, ettd mikddn vaikutusalueella oleva nykyinen
myymala joutuu lopettamaan hankkeen tuoman kilpailuvaikutuksen vuoksi. Siksi
kaupan palveluiden saavutettavuus ei heikkene milladn alueella. On kuitenkin
mahdollista, ettd hankkeen pieniin liiketiloihin siirtyy yksittdinen myymala joltain
muulta alueelta. Tama on kuitenkin normaalia kauppojen sijainnissa tapahtuvaa
muutosta, eikd sillda ole olennaista muutosta mink&an alueen palveluiden
saavutettavuuteen.

Konalan lahialueella asukasmadrat ovat selvdssd kasvussa. Siten Konalan
monipuolistuva kaupan tarjonta parantaa kasvavan ldhialueen asukkaiden
palveluiden saavutettavuutta ja siten vahentdad asiointitarvetta kauempana
sijaitseviin kaupan keskittymiin.

My0s alueella tydssékayvien on helppo asioida kohteessa, ja erityisesti parantuvat
ravintolapalvelut ovat tyontekijdille tarkeita.

Konalan myymaldissd on perinteisesti asioitu paaosin autolla, mutta kasvavan
lahiasutuksen my6td asiointi myds kévellen ja polkupyorélld on lisaantynyt.
Alueelle on myds hyvat joukkoliikenneyhteydet. Konalantie 47 on erinomaisesti
saavutettavissa kaikilla likennemuodoilla. Erityisesti hankkeen pienemmat liiketilat
voivat toimia l&hipalveluiden tapaan kavely- ja pyorailyetéisyyksillda asuville
asukkaille ja alueella tydssakayville.

- Hankkeella ei ole vaikutuksia

saavutettavuuteen,

negatiivisia kaupan palveluiden

R=AL

Alue- ja yhdyskuntarakenne

Konalan kaupan alue on levittdytynyt melko laajalle vydhykkeelle Vihdintien
varrelle. Konalantie 47 sijaitsee erittdin keskeiselld paikalla Konalan kaupan
alueen ytimessd. Samalla alueella sijaitsevat jo nykyisin Konalanportin
asemakaava-alue (ml. nykyinen S-market), kauppakeskus Ristikko sekd mm, Lidl,
Motonet ja IKH. Siten hanke vahvistaa ja tiivistad Konalan keskeisimman kaupan
alueen vetovoimaa ja roolia kaupan monipuolisena keskittymana.

Viereen on rakentunut ja on edelleen kaavoituksessa uutta kaupunkimaista
kerrostaloaluetta. Hankkeeseen sijoittuva halpatavaratalo palvelee hyvin myés
lahialueen asukkaita, vaikka suurin osa asiakkaista saapuukin lahialueiden
ulkopuolelta. Hankkeeseen sijoittuvat pienet liiketilat soveltuvat hyvin
ymparistoonsa toimien kadunvarren liiketiloina viereisille asukkaille. Yhdessa
naapurikortteleihin  suunniteltujen asuinkerrostalojen Kkivijalkatilojen kanssa ne
muodostavat yhtendisen pienimuotoisten lahipalveluiden kokonaisuuden.

Hanke lisda Konalan tydpaikkamaariad ja muuttaa nykyisen teollisuusrakennuksen
aktilvisemmaksi liikerakennukseksi. Nain rakennuksen tuleva kaytt6tarkoitus
soveltuu nykyistéd paremmin osaksi ymparoivaa ja kehittyvad kaupan, toimitilojen
ja lahikeskustan aluetta.

- Hanke taydentda ja tiivistdd hyvin Konalan nykyisté tydpaikka- ja kaupan
aluetta.

13



Yhteenveto ja johtopaatokset

Hanke ja kaavatilanne

Hankkeessa vanhan teollisuusrakennuksen katutaso muutetaan liiketilakéayttoon.
Hankkeen myéta alueen liiketilojen maara lisaantyy noin 5 400 nelidlla. Suurin
osa pinta-alasta on halpatavaratalomyymaldda., Mukana on mybés muutamia
pienempia erikoisliikkeitd seka ravintoloita ja muita palveluita,

Nykyinen asemakaava ei salli suunnitellun mukaista vanhittéiskauppaa, mutta
viereisissa kortteleissa on vastaavantyyppisilld kaavamerkinnéilla samantyyppista
kauppaa ja palveluita.

Helsingin yleiskaavassa ja Uusimaa 2050 vaihemaakuntakaavassa Konalalle on
esitetty nykyisesta vahvistuvaa asemaa kaupan keskittymana.

Kaupallinen tarjonta, kilpailutilanne ja vaikutusalue

Yhteensa Konalassa on nykyisin yli 100 000 k-m?2 kaupan rakennuksia, ja
tarjonnassa korostuvat perinteisten autokauppojen ja ajoneuvoihin liittyvien
myymalbiden ja palveluiden liséksi paivittaistavarakauppa, halpatavaratalokauppa,
rakennustarvikkeet, urheiluvarustekaupat sekd monet muut yksittiset
erikoiskaupat ja palvelut.

Konalantie 47:n ja koko Konalan nykyisen kaupan tarjonnan vaikutusalue
muodostuu kilpailussa muiden kaupan keskittymien ja erityisesti tilaa vievan
kaupan ja halpatavaratalokaupan sijaintipaikkojen kanssa.

Lahivaikutusalueella on nykyisin asukkaita noin 28 000 ja tySpaikkoja 11 000.
Koko vaikutusalueella asukkaita on 136 000 ja tyopaikkoja 62 000. Vaikutusalueen
vakimaara ja siten myos ostovoima ovat selvissa kasvussa tulevaisuudessa.
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Kaupalliset vaikutukset

Hanke sopii hyvin kaupungin tavoitteisiin alueen kehittdmiseksi, ja vahvistaa
Konalan asemaa yleiskaavan ja maakuntakaavan mukaisesti. Hankkeen tuoma
kaupan lisdpinta-ala ja -myynti ovat pienid Konalan nykyiseen monipuoliseen
tarjontaan, vaikutusalueen ostovoimaan ja ostovoiman kasvuun ndhden, joten
kokonaisuudessaan kaupalliset vaikutukset ovat vahaisia.

Konalantie 47:n hanke tukee ja vahvistaa Konalan asemaa nykyisentyyppisena
monipuolisena kaupan keskittymana, mutta silld on vain vahaisid vaikutuksia
kaupan palveluverkkoon ja ostovoiman suuntautumiseen. Hanke vahvistaa
paaosin Konalassa jo nykyisin edustettuja kaupan toimialoja, erityisesti
halpatavaratalokaupan tarjontaa.

Hankkeella ei ole vaikutuksia vaikutusalueella tai sen lahelld sijaitseviin
lahipalvelu-, kauppa- ja kaupunkikeskuksiin, vaan ne taydentavat toinen toisiaan,

Hanke lisdad Konalan vetovoimaa tilaa vaativan kaupan keskittyména, ja saattaa
houkutella alueelle muitakin uusia kaupan hankkeita ja toimijoita. Siten Konalasta
voi pidemmalléd aikavélilla muodostua entistd vahvempi kilpailija muille tilaa
vaativan kaupan alueille. Paékaupunkiseudun vahva asukasmaéran ja ostovoiman
kasvu kuitenkin mahdollistavat Konalan tarjonnan merkittdvan lisdyksen ilman,
ettad se uhkaa olemassa olevien kaupan alueiden toimintaedellytyksia.

Hankkeella ei ole negatiivisia vaikutuksia kaupan palveluiden saavutettavuuteen.
Hankkeen saavutettavuus on hyva kaikilla likennevalineilla, ja hanke vahentaa
my0s kasvavan lahiasujaimiston tarvetta asiointiin kauempana sijaitseviin kaupan
keskittymiin.

Hanke tdydentda hyvin Konalan nykyistd tydpaikka- ja kaupan aluetta. Konalan
kaupan alue on levittdytynyt melko laajalle vydhykkeelle Vihdintien varrelle, ja
hanke vahvistaa seka tiivistdd Konalan keskeisimman kaupan alueen vetovoimaa
ja roolia kaupan monipuolisena keskittymana. Konalan kaupan alueen viereen on
rakentunut ja on edelleen kaavoituksessa uutta kaupunkimaista kerrostaloaluetta.
Hankkeeseen sijoittuvat pienet liiketilat soveltuvat hyvin ymparistédnsa toimien
kadunvarren liiketiloina viereisille asukkaille ja tydpaikoille.
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Vihdintien valoliittymien ja Konalantien
lilkenteellinen toimivuustarkastelu
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Tonttiliittyma
siirretty itdan

- Tarkastelussa Vihdintien valoliittymien
ja Konalantien liikenteellinen toimivuus
iltahuipputunnin aikana suunnitellulla
Konalantien uudella maankaytolla

- Simuloitu Vissim-
mikrosimulointiohjelmalla

- Tuloksissa huomioitu kymmenen
simulointiajon keskiarvo
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Vihdintien valoliittymien ja Konalantien
liikenteellinen toimivuustarkastelu

Lahtotiedot

Ty0ssa on tutkittu Konalantie 47:n myymalasuunnitelman ja
Konalantien uuden maankayton liikenteellisia vaikutusta
Vihdintien valoliittymien toimivuuteen, Tyo on jatkoa
Ristipellontie :n liikenteen toimivuustarkastelulle.

Tilaajana on Anne Tiainen Julius Tallberg-Kiinteistot Oyj:sté ja
toimeksiantajana Jukka Kauto KN arkkitehdit Oy:sta. Liikkenteen
toimivuustarkastelusta on vastannut WSP Finland Oy:ssa Mikko
Jokinen, laadunvarmistajana on toiminut Timo Karkinen.

Lilkkenneméaéaratiedot drone-kuvauksista

- Ristipellontien liittymé& on kuvattu aamu- ja iltaruuhkassa 24.8,2021, Konalantien liittyma
iltaruuhkassa 21,.9.2021

- Laskenlalieloja on laydennelly Konalantien liiLlymien osalla Helsingin kaupungin
keskimaaraisen arkivuorokausiliikenteen (KAVL) tiedoilla

- Tarkasteluajankohtana on iltahuipputunti (IHT), jonka liikennemaéariin on lisatty
Konalantien uuden maankayton liikkennetuotos

Maankayttotiedot ja kerrosalat valmisteilla olevien Konalankujan ja Ristikon
korttelin kaavamuutossuunnitelmien mukaisesti; Konalantie 47:n osalta lahteena
on kaupallisten vaikutusten arviointisuunnitelma (Realidca Oy 22.12.2021)

'

- . . . . . . . . - . . . . \
Simulointimallissa huomioitu joukkoliikennelinjat seka kavely- ja Konalantien ek
pyoréilyliikenteen vaikutus liikennesuunnitelma |\}

\
- Jalankulkijoita ja pyorailijoita on 50 kulkijaa per tulosuunta valoliittymissa, Ajomiehentien ja uusi maankaytté =_
suuntaisesti kadun pohjoispuolella sekd Konalantien paasuunnalla, muilla suunnilla 25 a A
kulkijaa per tulosuunta, B a
—m i B S
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Litkennemaaratiedot

litahuipputunti

Laskentatietoja on
taydennetty Konalantien
liittymien osalta
Helsingin kaupungin
keskimaaraisen
arkivuorokausiliikenteen
(KAVL) liikennemaarilla,
jotka merkitty sinisella

Lénsiosan liittymissa
KAVL-luvut on
kaannetty iltahuippu-
tunnin (IHT) muotoon
(IHT 0N 10 % KAVL-maarasts,
suuntajakauma 50 % / 50 %)
Alueen keskiosassa
Ristipellontiella

liikennevirrat jakautuvat

tasaisesti usean pienen
tonttiliittymaéan kesken;
Ristipcllonticn

pohjoisosan liittymienja =

liittymavalien tiedoissa
on jonkin verran
epatarkkuutta

= €30

28 960

el |/ o
W/

20 W%
3 s/(zso % :zi} 1360
%2\ 10000
), 5N

460




\\\I)

UUSI MAANKAYTTO

0 Konalankuja
Asuminen: 40 000 k-m?
Liiketilat:1 500 k-m?
Paivakoti: 2 000 k-m?

e Konalantie 47

Erikoistavarakauppa: 5189 k-m?
Ravintola: 216 k-m?

e Ristikon korttelin I&nsiosa

Asuminen: 8 600 k-m?
Liiketilat: 450 k-m?

Vihdintien valoliittymien ja Konalantie
liikenteellinen toimivuustarkastelu

Maanké&ytén suunnitelmat

- Konalantien ja Ristipellontien
lilkkennejarjestelyt ovat uusimpien
katusuunnitelmien mukaisia

- Konalantie on mallinnettu
Konalankujan ja Konalantien keskiosan
liikkennesuunnitelman (20.10.2020)
mukaisesti

- Konalantie 47:n myymalaan kuljetaan
Kyttalantien kautta

- Tonttiliittyma sijaitsee hieman nykyista

e ERTOAIKATIO s
idampana

- Vihdintien ja Ristipellontien liittymiin
on mallinnettu seuraavat muutokset:
- Siirretty lansiosan suojatic liittyman
itdpuolelta pohjoispuolelle
- Siirretty Ristipellontien jalkakaytava
itapuolelta lansipuolelle
- Idan tulosuunta Vihdintielta on
liittymien valissa kaksikaistainen, mika
sclkeyttaa vascmmalle ja oikealle
kéaantyvien ajoneuvojen ryhmittymisté



ASUMINEN

\\ \ ) Taulukko 4.5. Asumisen matkatuotosiuvut Helsingin seudulla (Helsingin seutu vaikutusalueineen). (HLT 2004-2005)
I osuus koke vuorokauden matkoista. Arldpaivat
i - - i {koko vuaden keskiarvo)
- h | — s koton Alueluokda Kotiperils- | Kotlperiisti | Kulkutapa Henki-
Ko n a I a n t I e n h | e timatkaa/ | matkaa/ | (osuus tehdylst matkolsta, %) 16auto-
[} ] asukas, vrk | 100 k-, vrk - 5 = Ahic | Suorite
; ! i | g | P | o [ e T T "
P P I 1 tat ldhtevaa) | fahtevad) S ! asukas/
uuden maankayton
falankuliu-
-a Helsinki, | vyohyke 229 548 45% 4% | 2% 0% | 17% 1% 0.7
] en netUOtos 1 5 e [foukkoliian: 2122 508 2% | 72 suluw| sx | 4% | 20s
onEala | hevyohyke % 4 .
KonalankuJa’ asuminen: autovyohyke 2,11 438 8% | ex| So%fiox| 1% [3x ] 249
2 8 2.33 5.06 2% | 6% | e0%| 3%| 0% [ 1% | 268
40 000 k'm 100 300 500 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 21:00 2300 !5:!“““5‘“‘“- alle 1 kmn 2,57 588 2% | 8% | 47%| 1% 0% 6% | 24
etaisyys
Kuva 4.1. Kotiin suuntautuvien matkojen tuntivaihtelu asemanseutu, alle 2.5 km:n
X = 1 7
arkisin, (HLT 2004-2005) sl 2.61 566 2% | R%| 7% 1%| 0% | 4% | 242
taajamien lievealueet 2,23 355 6% | 6x| six] 1x| ox [1x] 37s
- Vuorokauden aikana 5,08 kotiperdistd saapuvaa tai lahtevaa sy st 157 407 1% [10%| e2%| 5% [ 0% | 2% | 443
2 * - kylaasutus 223 341 6% | ex| e8x%| 5%| 1% [ 1% ]| 306
matkaa /100 k-m? - 5,08 * 400 = 2032 matkaa / vrk keskimaarin koko seudulla 2,28 497 7% | 7% 48%| 8% | 4% |[3% | 28

- Asuntoihin suuntautuvien vierailumatkojen Korjauskerroin 1,22 e asusoisn susuusenviersiumasoen Tauakko 411, Asumisen matkacuorosten cuncvlheel

misran huomioen ottava korjauskerroin. (HLT 2004—

= 2479,04 saapuvaa tai lahtevaa matkaa / vrk 2005) Dl B e (k)

ajankohta korjauskerroin_| ki alla mw::ﬁv:: m‘:;":::" T

- Kulkutapa: 45 % henkildautolla, jossa keskimaardinen Eekimstiinen veroh = el o g

henkiloluku 1,56 > 2479,04 * 0,45 /156 /2 = 358 noa = i B

henkiloautokayntia / vrk i = T iox

= 06:00-06:59 4% 5.6 %

- Yhteen kayntiin sisaltyvat meno- ja paluumatkat, jotka totcutuvat e — 07000759 xS To%

. . . . 08:00-08:59 6% 12

vuorokagden aikana, joten matkojen s_uuntaJakauma on 50 %/ 50 % Tusedn Hekdouin ki Bocine 71 59%

- kayntien maara * 2 - 358 saapuvaa ja 358 léhtevaa e e e s

henkilbautomatkaa / vrk Helsingin seutu vaikutusalueineen |‘55u pony o e

SENCEE ] . 13:00-13:59 67 % 42%

Tampereen ja Turun kaupunkiseudut 1,60 14:00-14:59 99% 46%

- Iltahuipputunnin aikana (klo 16-17) asumisen liikkennetuotos e il B T o

o . . o 1s o 45 000-80 000 asukkaan e 17:00-17:59 (EE %

on 12,7 % saapuvista ja 6,1 % lahtevistd vuorokauden Hipinkiade : 5001659 | 6. 78%

- - . v _— zg‘:?.?';:ifﬂ“”““m 155 19:00-19:59 8.8% 50%

matkoista 2> 45 saapuvaa ja 22 lahtevéaa henkildautoa R | S Bx %

il g 20% 09%

amainn Jiis 23:00-235% 08% 04%

5 yhteensa 100 % 100 %

Ldhde: Ympdristéministerién julkaisu “Liikennetarpeen arviointi maankdytdn suunnittelussa” (2008)




\\\I)

Konalantien
uuden maankayton
liikennetuotos (2/5)

Konalankuja, liiketilat:
1400 k-m?

TYOPAIKAT

- ToimistotyOpaikka-alue, jossa arviolta 10 kavijaa / 100 k-m? ja
0,6 tavaraliikenteen kayntia / 100 k-m?2

- Henkildautojen keskimaardinen kuormitusaste tydmatkoilla

on 1,11 henkilba

- Henkildauton kulkutapaosuus tydmatkoilla on 63 %

- Toimistotyon ja toimistoasiointimatkojen osalta

osuus on 57 %, kaytetty suurempaa osuutta

- 1400 k-m2?/100 * (10 kavijaa / 1,11 henkilva “ 0,63

+ 0,6 tavaralilkenteen kayntié) =14 * 6,276 =
yhteenséa 88 kayntia vuorokaudessa

- lltahuipputunnin aikana (klo 16—17) liiketilojen
lilkennetuotos on 1,4 % saapuvista ja 23,3 %
lahtevistd vuorokauden matkoista
- 1saapuva ja 20 lahtevéé ajoneuvoa

Taulukko 4.22. Ty i i alueiteain lueen mukaan (koko vuoden keskiarvo)
S P y1i 80 000 asukkaan kaupunkiseuduilla. (HLT 1998-1999)
T T oo oeratate Kulkutapa (osuus tehdyista matkoista, %
! L o yopaaln Helsingin seutu vai o (__ — L — - L —
5 H jalan polkupysrilli | henkilsautolh | joukkolilkenteelii
i h Helsinki, Espoo, | 1ankulkuvyohyke A% % n% 4%
I{ :\ Vantaa ja joukkolilkennevyshyke 9% 6% 63% 2%
18 T autovyohyke 6% 2% 76% 16%
1
/: .\ alle | kmen etiisyys 1% 2% 80% 7%
/ : : \ asemanseutu, alle 2,5 kmin etiisyys 7% 12% 80% 1%
: - | lihitaajamat 7% 4% 70% 9%
3 N taajamien I 6% 9% 3% 2%
10 300 500 700 sta 10 100 1500 @) 1900 2100 100 SR = o T =
Kuva 4.4. Tyopaikalle suuntautuvien matkojen tuntivaihtelu | keskimairin koko seudulla % 5% 56% 8%
arkisin. (HLT 2004-2005) m———
Taulukko 4.25. Tyb-. tyasiointi- coimipaikan {koke vuoden
keskisrvo). (HLT 1998-1998)
Kaulkut tehdyists matkosta, %
i apa (osuus tehdyis sta, %)
jalan i
jalankulkavyohyke 7% 3% 36% 4%
Joukkollikennevyhyke 9% 7% 57% 7%
autovydhyke 6% 2% 8% 8%
Keskimasrin koko seudulla 2% 5% 9% 1%
Fei T Tuntivaibtelu
.sltmﬁ-rkkqa erilaisten T T )
sista
arkipaivit keskimaaris
Kelloraika el
i — i saspuvat matkat | Iaheevat mackst
i o o 2400-0059 0.1 % 0%
Taulukko 4.18. Toimistomaisten typaikkojen matkatue- ittty soroliod 01:00.0159 0% 0%
wokset (Kivififarkivrk). s TE S
toimiscon tyyppl Ieavifsal | leivijai/ a- 03:00-03559 00% 0,1 %
il vl [ St + 0,19 pakettiautokayntis/ : e e e
el | km? | kayneat + 0,06 kuorma-autokiyntid /100 k-m? :
il | N e ki AT 05:00-05:59 51% 02%
06:00-06:59 9% 07%
ooty opakia- i G 67:00-07:59 3% 3%
alue, vihan asioincili- Sl 08:00-08:59 188% 5%
kennerts (esimerkiksi
teknologiakeskus. 09 | 2.5-35 | 025-035 | T.ukko 419 0700059 A% 1%
suunnittelutoimisto, 26 ryomakila, (HLT 2004-2008) 10:00-10:59 % 6%
woimiscokortelt, 1001159 1% 7%
| tutkimuslaitos) Kunzaryhma mka\;mﬁ- 12:00-12:59 9% 6%
fomitionyspalict: ok 13:00-1359 % AE%
jue. palion asicintii= | 3. | 1o | ge07 y
kenneted (esimerkiksi y Vit Helsingin seutu vaikutusalueineen 111 -1 2% 10E%
Lerieysten paskontzorig 15:00-1559 15% 200%
i I Ui E2 16:00-16:59 14% 2.3%
virasto, paljon asiointia = 0016 - .
(esimerkkal oroims- | 33 | 31 | 040k | | Saperra opion n Labden e -1 AR Lk
toimisto, Kelan toimi- i i =i T T T
piste, verotoimisto) 45 000-80 000 asukkaan 7 - 2 :
virasto, vihin asicintia g Lt L ok
(esimerkiksi kunnanvi- | 26 | 6=10 | 02-03 | [20000-45000 asukkaan [KE) 200:30:59, LA Ao
rasto, Kaupunkise 20002159 0% 5%
pankicen favakuutus- | ¢ 1| oo | oo 0| [alle 20 000 ssukkamn kavpuniaseudut T4 22002259 04% D
yheisiden L muut seutukunnat 23.0023:59 0% 9%
pastin toimipalkat 20-25 [ 110-120 | 2034 | |keskimiarin LIS Vhesonss 100 % 100%

Ldhde: Ympdristéministerién julkaisu “Liikennetarpeen arviointi maankdytdn suunnittelussa” (2008)
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I piivahoitopalkasta

Konalantien A &
uuden maankayton ey

liikennetuotos (3/5)
Konalankuja, paivakoti: 2 000 k-m?

Esimerkki piivikotien matkatuotoksista:
Suviniityn majan piiviikoti, Espoo, 157 k-m?*
* 0,1 hoitopaikkaa /k-m*
* 35,0 ajoneuvoa/100 k-m?
* 7,6 joukkoliikennematkaa/ 100 k-m?
* 35,0 jalankulku- ja py6ramatkaa/100 k-m*

b -

=~

Taulukke 4.73. Piivikoteihin suuntautuvien matkojen kul-
kutapajakauma. (HLT 2004-2005)

\
A/

600 700 800 %00 10:00 1100 12:00 1300 1400 1500 1600 1700 1800 19:00

kuntaryhmi Kulkutapa (osuus tehdyisca
Kuva 4.13. Piivihoitopaikkoihin suuntautuvien matkojen
tuntivaihtelu arkisin. (HLT 2004-2005) Jalan I;P:;‘:‘H‘I h:.?x‘guk: 1::;':‘:“
Tauikko 472 Pivikotion matkatuotoslolaiaardsin e - —_—
(kavijaalvrk). engnin Lanx x| amw [ e
. R 2 f i
- Arviolta 75 kavijaa / 100 k-m? = 1500 kavijaa T T N DO R R
rtuatokset | tmder
VuorOKaUdessa kavijaa/ | paketti- | kuorma- o II
hoito- | 100 ker- | autokiyn- auto- iy iyvgskylﬁn.
s Haepai 0% | 8% | 2% | ox
. i i ikk -m? | ciakrk alvrk 8
- Henkildauton kulkutapaosuus 53 % = 795 kavijaa S e SR e (Lt
paivakoti | 4-6 | 6095 | 12 [}
H R 45 000-80 000
henkilvautolla / vrk Taulukko 4.74. Piivikoteihin suuntautuvien matkojen tn- | asukkaankaupun- | 12% | 7% | 79% | 2%
tivaihtelu. (HLT 2004-2005) kiseudut
e . e . — 20 000-45 000
- Henkilbautojen keskimaarédinen kuormitusaste syksy, talvi ja kevat (syyskuu-toukokuu) asukkaan kavpun- | 12% [ 3% | e2% | 3%
L X . L kellonaika arkipaivat keskimasrin ksl
kouluihin suuntautuvilla matkoilla: 1,97 henkilda = : i eevi alle 20 000 asuk-
el 'm:m kaan kaupunki- | 17% | 13% | e7% | 3%
op s . seudut
795 /1,97 = 404 henkilbautokayntia / vrk RS (% X
07:00-07:59 19.8 % 104 % Ta\lj‘luklkn 4.80. Henkiloauton Imsk‘i‘maz}—;il;ezr‘;;uu;gé?sas—
. . . . . te kauluihin suuntautuvilla matkoilla. (| 4. )
- lltahuipputunnin aikana saapuu 14,4 % ja poistuu 08:00-08:59 240% 15.5%
09:00-09:59 54% 62% LR '“*;"T?h’;?:“"
) ilii = enkiléluku
25,9 % vuorokausiliikenteesta iins o 0E% e - os
- yhteenséa 29 saapuvaa ja 52 lahtevaéa ajoneuvoa LRI L% LEX AR R GV d i
12:00-12:59 96% 99% Oulu, Jyvaskylin, Kuopion ja Lahden o
13:00-13:59 28% 62%
14:00-14:59 65% 65% PSR R 170
15:00-15:59 9.9 % 13,5 % 20 000-45 000 asukkaan 1,88
16:00-16:59 144 % 259 % . i
17:00-17:59 755 T8 % ia::“ilojtouo asukkaan kaupunkiseudut 1.82
7 Yhteensa 100 % 100 % [ 184

Ldhde: Ympdristéministerién julkaisu “Liikennetarpeen arviointi maankdytdn suunnittelussa” (2008)
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Konalantien

uuden maankayton
liikennetuotos (4/5)

Konalantie 47, erikoistavarakauppa: 5 189 k-m?2

- Myyntiala on 70 % kerrosalasta
=3 632,3 myynti-m?

- Arviolta 15 kayntia / 100 myynti-m?
Jja 0,3 tavaraliikenteen kaynti&d / 100

myynti-m?2

- Henkildautojen keskimaarainen
kuormitusaste on 1,74 henkiléa

- Henkiloauton kulkutapaosuus on

76 %

- 3632,3 myynti-m?/100 * (15
kayntia /1,74 henkiléa * 0,76 + 0,3
tavaraliikenteen kéyntia) = 36,323 *
6.852 = yhteensa 249 kayntia

vuorokaudessa

PALJON TILAA VAATIVAN ERIKOISTAVARAN KAUPAN YKSIKOT

Taulukko 4.46. Kulkutapajakauma paljon tilaa vaativan kaupan yksiksihin matkoilla
mukaan (koko vuoden keskiarvo). (HLT 19981999, TASE 2004-2005)

suuryksikéiden matkatuotosluvut (kiyntien méira vuoro-

Kulkutapa (osuus tehdyista matkoista, %)
Helsingin seutu vail =
fatan polkup,
joukkolikennevychyke 9% 1% 76 % 13%
autovyohyke 3% 1% 88 % 8%
Kulkutapa (osuus tehdyista matkoista, %)
P jaTurun
jalan polkupybrilli | henkildautolla | joukkolilkenteells
joukkoliikennevyshyke 8% 2% 85 % 6%
autovyShyke 3% 1% 93 % 3%
Oulun, Jyviskyian, Kuogion ja Lahden Kulkutapa (osuus tehdyista matkoista, %)
kaupunkiseudut jalan polkupybra m P
joukkoliikennevyhyke 8% 2% 86 % 4%
autovyshyke 3% 1% 93% 2%
Taulukko 4.44. Paljon tilaa vaativan erikoistavaran kaupan  Taulukko 4.45. keskimaarainen |

aste erikoistavarakaupan ostosmatkoilla. (HLT 2004—

- lltahuipputunnin osuutena on kaytetty yleisia erikoistavarakauppojen huipputuntikertoimia,

joita on kasvatettu perjantai-iltapaivan kertoimella 1,26 (= 18,0 % *7)

* kaudessa). 2005)
kaupan toimiaa kaynteja/l00 | kuorma-auto- kuntaryhmé keskimiariinen
myynti-m* kuljetuksia/I00 henkil Sluku
myyntim: Helsingin seutu yaikutusalueineen 174
moottoriajoneuvo- i 63004 Tampereen ja Turun kaupunkiseudut 5
len kauppa ja huclto s ‘Gulk, Jyvaskylan, Kuopion ja Lahden 184
huonekalu- ja o o hy kaupunkiscudut
piake e = 45 00080 000 asukkaan 1.63
rauta- ja rakennus- - 3 kaupunkiseudut
e X 20 00045 000 asukkaan 164
kodintekniikke- T by kaupunkiseudut
Kappa G alle 20 000 asukkaan kaupunkiseudut 1,69
Taulukko 4.52; Erlkolistavar i i fa muut
matkojen huipputuntikertoimet. (HLT 2004-2005) keskimaarin 1.70
osuus keko vuorokauden matkoista | Taulukko 4.50. Erikoiskauppoihin suuntautuvien matkojen
R = ikenp (HLT 2004-2005)
saapuvat lihtevit vilkonpiivi osuus koko viikon liikenteesti
illala klo 1617 10,1 % 103 % i, t,&i o kevir k,;?.i‘he;,,; B
s ) elokuu (
Ko 12-13 Usx R 9% 15.7%
istal 125% 1%
keskiviikko 120 % 16.5%
torstai 140 % 16.0%
perjancai 18,0 % 173%
lauantai 2.2% 3%
sunnuntai 83% 62%

lIitahuipputunnin aikana saapuu 12,726 % ja lahtee 12,978 % vuorokausiliikenteesta
- yhteensé 32 saapuvaa ja 32 ldhtevéa ajoneuvoa

Ldhde: Ympdristéministerién julkaisu “Liikennetarpeen arviointi maankdytdn suunnittelussa” (2008)
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Tuntivaihtelu
syksy, talvi ja kevat (syyskuu—toukokuu)
Kellonaika arkipaivat keskimaarin
saapuvat matkat | lahtevat matkat
= Ravintola- ja majoituspalvelut Taulukko 4.58. Ravincola- fa majoi keskimaa- :00-00:5 05% 12%
Konalantien Puomsicituspa Pt makarsexatbiofs (oA i e s
Taulukossa 4.58 on esitetty ravintola- ja majoitus-  [\apaa-ajan toiminto | kavisiden maara 02:00-02:59 0.1% 0.6%
n n as . n p jen tyypillisia ehukuia, Ravinto- 2 . - 03:00-03:59 1% 09%
rr ' R : .. | ravintola 1.3-4.5 Jasiakaspaikka 04:00-04:59 0 % 0.0%
u u e a a a o lapalvelujen tilantarve vaihtelee huo eri-
laisiasa yksikBinsd ja myBs kvij . hotelli 4-22 1100 kerros-m? 05:00-05:59 3% 00%
-u gt P § pamyhs a - T - 06:00-06:59 6 % 0. %
likennetuotos i - = [ b
tyypillisesti 70-80 m* yhtd hotelli kohti. 40-300 [Neirintaalue 08:00-08:59 28% 12%
- - 09:00-09:59 42% 20%
Konalantie 47, ravintola: 216 k-m? VAPAA AN TOIMPAIKAT ooo-toss | 41% 23%
Taulukko 4.65 Kulkutapajakauma vapaa-ajan matkoilla toimipaikan sijaintialueen mukaan yli 45 000 asukkaan His "_”9 toh sl
Kaupunkiseudulll (koko vuoden keskiarvo), (HLT 1998-1999) gg:—:;; :g : :.;:
Arviolta 60 asiak ikk T Kulkutapa (osuus tehdylsts matkoisca, %) 14001459 50% 53%
- rvioita asla aspal aa falan 15:00-15:59 5% S7%
Helink, Espoo, | Flmkulluvyohyke 7% 4% B% 8% 16:00-16:59 96 % 4%
Svsiia s H H _ Vantaa fa joukkoliikennavyohyka 2% 9% 50 % 7% 17:00-17:59 16.8 % 3%
- 2 kavijdd vuorokaudessa / asiakaspaikka =120 K ot o - — o= Ios0-1s9 |15 EES
PR TRT 19:00-19: a 14,8 %
kavijaa / vrk asamanseuri, alle | kmn otalsyys 29% 13% 50% 9% e
‘J asemanseuty, alle 2 kmn etiisyys A% 17 % 56% 6% ;ﬁ'sg_:lo_:: i: : !:;': ;:
- Kaytetty suurimpia viikonpaivan ja kuukauden St ok i ke 2 [mooms | i7x =
K R o . L X taajamien fievealueet 13% 17 % 65% 4% 33:00-23:59 12% 30%
aikavaihtelukertoimia: vilkonpaiva lauantai = 1,21, Keskimrin koko seudula ux 13 % 0% yheoensi 100% 100%

kuukausi syyskuu = 1164

- Aikavaihtelukertoimilla: 120 kéavijaa * 1,217 1,164 =

169 kavijaa / vrk

- Henkilbauton kulkutapaosuus on 51 %

- Henkilbautojen keskimé&ardinen kuormitusaste on

1,87 henkiloa

- 169 kavijaa * 0,51/1,87 = 46 ajoneuvomatkaa / vrk

- lltahuipputunnin aikana saapuu 9,6 % ja lahtee 7,4 %

vuorokausiliikenteesti

> Yhteensé 4 saapuvaa ja 3 lahtevéaa ajoneuvoa

Konalantie 47

Kaupallisten vaikutusten
arviointl 2212.2021

Konalantic 47:n
nykyisin vuokratut tilat:

- Ravintola 291 k-m?2

5 saapuu, 4 lahtce

- Paivittaistavarakauppa
143 kK=-m?:
13 saapuy, 13 lahtee

- Nykyinen, sdilyva

liikennetuotos yhteensé:
18 saapuu, 17 lahtee

Nykyisin

vuokratut
tilat

= ;}—QL’hde'KaLmJ i

LT ArKKitehalit Oy. Luonnos
= 7

9.12.202
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Konalantien uuden maankéayton lilkennetuotos
Moottoriajoneuvojen lilkennetuotos yhteensd, suuntautuminen jareititys

Konalankuja: asuminen, liiketilat ja paivakoti

- Asuminen 40 000 k-m? 45 saapuu, 22 ldhtee Toiminnot sijaitsevat

intensiiviselld

- Liiketilat 1400 k-m? 1saapuu, 20 lahtee ) "
_Jjoukkoliikennevyohykkeella

- Paivakoti 2 000 k-m2 29 saapuu, 52 lahtee

- Konalankuja yhteensa: 75 saapuu, 94 lahtee

Konalantie 47: erikoistavarakauppa,. ravintola (Kyttélantien kautta
- Erikoistavarakauppa 5 189 k-m2: 32 saapuu, 32 ldhtee

- Ravintola 216 k-m2 4 saapuu, 3 lahtee

- Konalantie 47 yhteensa: 36 saapuu, 35 lahtee

Ristikon korttelin lansiosa: asuminen ja liiketilat

- Asuminen 8 600 k-m2 8 saapuu, 5 lahtee (sivun 5 laskukaavojcn mukaiscsti)

- Liiketilat 450 k-m2 0 saapuu, 7 lahtee (sivun 6 laskukaavojen mukaisesti)

- Iltahuipputunnin liséliikenne yhteensé: 119 saapuu, 141 lahtee

- Saapuvan ja poistuvan lisdliikenteen suuntautuminen on jaettu
simulointimallissa liikenteen kokonaismaérien suhteessa seuraavasti:

- Saapuvat: 17 % Vihdintielta pohjoisesta, 34 % Vihdintielta etelasta, 13 %
Malminkartanontielts idédstd, 10 % Konalantieltd etelasta,
7 % Ristipellontielta etel&sta, 2 % lannesta ja 17 % alueen sisélta

- Poistuvat: 29 % Vihdinticta pohjoiscen, 27 % Vihdinticta ctcléan,
12 % Malminkartanontieté itééan, 8 % Konalantietd etelddn,
6 % Ristipellontieta etelaan, 2 % lanteen ja 16 % alueen sisalle

- Reititysvaihtoehtoja: reitinvalinta etelassé lannen ja idén valilla joko Kyttélantien tai
Ajomiehentien kautta; Konalantien ja Ristipellontien eteldn tulosuunnilta pohjoiseen
tai itddn kuljettaessa reitinvalinta Ristipellontien tai Konalantien valoliittymén kautta

Yhdyskuntarakenteen vybhykkeet (2017),
lisdliikkennetuotos (saapuvat ja ldhtevit)
suuntautuminen ja reititysvaihtoehtoja

<y
34 lahtee

W intensiivinen joukkaliikennewythyke
M Joukkolikennevyshyke
I Autovyshyke
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Konalantien lisdliikenteen reititys
simulointimallissa

- Sisaltad Konalankujan, Konalantie 47:n ja Ristikon korttelin
lansiosan lilkennetuotoksen, joka on lisatty
iltahuipputunnin lilkkennemaarétietojen paalle

- Tuloksissa simulointiajojen keskiméaardiset toteutuneet @

liikennemaaral seka lisaliilkenleen osuudel
kokonaisliikennemaarasta liittymavaleilla

- Pienina epatarkkuustekijoind ovat Ristipellontien pohjoisosan
tonttiliittymicn lilkennemaaréat scké Ristikon korttelin lansiosa,
Jonka uutta Kyttélantien liittymaa el ole erikseen mallinnettu |

- Vihdinticn liikenteesté 2 - 3 % on uuden maankayton tuottarmaa

- Suhteellisesti huomattavin kokonaisliikennemaaran kasvu |

on Kyttalantielld, jossa 20 - 35 % liikenteestd aiheutuu ! ‘ @
uudesta maankaytosta 2 ~ Konalantie 47 =
- Kyttalantien lilkenteesta osa on Konalankujan ja etelaisen 5 N "‘.?g \Zo
vindintien valist4 lapikulkuliikennetta @ @
- Suurin liikennevirta saapuu etelaiselta Vihdintieltd, kaantyy X @
vasemmalle Ristipellontien valoliittymasta ja jatkaa N
pohjoisen kautta Kyttalantielle " “.( e
N

- Vastasuunnassa lahes yhta suuri lisaliikenne, lisaysta noin 40 - ;
50 ajon/h Konalankuja o

- Ristipellontien liikennemaaran kasvu on suurinta
valoliittymén pohjoispuolen liittymavalilla, jossa 12 -17 %
on uuden maankayton lilkennettd; Konalantiella
lisaliikenteen osuus on suurimmillaan 17 - 18 %
Konalankujan ja Kyttalantien liittymavélin kohdalla

- Pohjoiseen Vihdintielle poistuva lisaliikenne on noin 60
ajon./h, joista 2/3 kaantyy valoliittymadasta vasemmalle

Lisdliikenteen reitit
ja maarat (ajon./h)
sekd %-osuudet

kokonaisliikenteesta

———

Konalantie 47:n
pohjoisesta saapuva ja
pohjoiseen poistuva
liikenne kulkee
Ristipellontien kautta

\

. %,
Vaihtoehtoinen
Vihdintien etelan
tulosuunnan reitti
(ei simuloitu)




WS )
| Lisaliikenteen vaikutus

Vihdintien liitkennemaariin L

Nykyinen iltahuipputunti + lisdliikenne

A
/ b“ooz
Fg
Etelan liittyman
ruuhkautucssa

kiertoreitin

liikkennemaara
\( 260 kasvaa noin 40
100°\1100 ajoneuvolla /
tulosuunta

- lltaruuhkatunnin aikana Vihdintien pohjoisen valoliittyman kautta h
kulkeva liikenne kasvaa 40 saapuvalla ja 60 poistuvalla ajoneuvolla J
J
- Konalantien tulosuunnassa alueelta poistuvan liikenteen méaaré kasvaa ‘
nykyisesta 510 ajoncuvosta cnnustetilanteen 570 ajoncuvoon (kierloreitin
kaylolla 610 ajoneuvoon); valojen crillisohjaus pidentdd vasemmalle kaantyvien
tarvitscmaa vihreédn aikaa

110040 |
|

- Konalantien kautta saapuvien lilkkenteen maara kasvaa 430 ajoneuvosta 470
ajoneuvoon (kicrtoreitin kaytolla 510 ajoncuvoon)

- Etelaiscn Vihdintien littyman ruuhkautucssa osa ctelésta saapuvista ja
ctelaan poistuvista kiertaa ruuhkan pohjoisen liittyman kautta; nykyinen
liikennemaara on Kiertoreitin kaantyvilla osatulosuunnilla vahainen (80ja 100
ajon./h), joten kierto ei aiheuta ruuhkien kasvua tai valityskyvyn ylitysta
pohjoisen liittymassa

- lltaruuhkatunnin aikana Vihdintien etelaisen valoliittyméan kautta
kulkeva liikenne kasvaa 40 saapuvalla ja 40 poistuvalla ajoneuvolla

- Tarkastelutilanteessa lisaliikenne ei ké&yté pohjoista kiertoreittia

N Pitka vascmmallc
\ kaantyvien jono
ohjaa kiertoreitille

- Ristopellontielta Vihdintielle poistuvan liikenteen maara kasvaa liittymavalilla
560 ajoneuvosta GOO ajoneuvoon; kaikki lisaliikenne kaantyy pohjoiselta
Ristipellontieltda vasemmalle ja Vihdintielle oikealle; pohjoisen Lulosuunnan
Jonoutuessa Ristipellontien liikenne kiertad pohjoisen valoliittyman kautta

70 300

{\\"

- Vihdintien tulosuunnasta saapuvan lilkkenteen maéra kasvaa Ristipellontien
littymavalilla 460 ajoncuvosta 500 ajoncuvoon; kaikki lisaliikenne kaantyy
oikealle pohjoisclle Ristipellonticlle; liséksi Ristipellontien suoraan kulkeva
liikennevirta kasvaa etelasta pohjoiseen 60 ajoneuvosta 70 ajoneuvoon

12 - Liséliikenne ei aiheuta muutostarpeita viimeisimpiin katu- ja
liikennejérjestelysuunnitelmiin
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Liillyman Loimivuus
ei hairiinny vaikka

keskimaardiset
/w vylyksel oval pitkia

lltaruuhkatunnin
litkkenteellinen toimivuus

Nykytilanne lisattyna uuden maankayton lilkkennetuotoksella %

Vihdintien - Konalantien valoliittyma Riukuge,

- Suuri liikkenneméaara aiheuttaa pitkia

Elelaslé vasemmalle

viivytyksig; erillisohjaus pitaa tulosuuntien 7 Kaaniyvien pitks
. Y . s a . . L . jono el hairitse
vihreiden kestot riittavan pitkina jonojen 5 4 Juman kulkevia
purkautumiseen vihrean vaiheen aikana b /4 Maksimivitreas
Ristipcllonticn / % vasemmalle on
. i ay .. - et pohjoisliittymassa ﬁ 2 kasvatettu 20 sekunnista
- L“ttyman valltyskyky on lahella ylara_Jaa Jonot ja viivytykset / Ll 40 sckuntiin, jotta

onalantien tulosuunnan

% - \ valityskyky ei ylity
A
Lisaliikenne ei aiheuta
merkittavia ruuhkia

tonttiliitiymissa\y

mutta ei ylity milldan tulosuunnalla oval yhyita

- Lisaliikenteen suurin vaikutus on Konalantien E

tulosuunnalla, jossa vasemmalle pohjoiseen A
kaantyvat pidentévat vihrean vaihetta; - s
samanaikainen Vihdintien ylittava Hilapeliontie 1~\
suojatielilikenne heikenta4 vasemmalle 9)0 A
kaantyvan virran toimivuutta 2

Vasemmalle
kaantyvilla pitkia

Vihdintien - Ristipellontien valoliittyma i vivytyksid
Konalantien
_ i intio i icti i keski- ja etelaosan Ristipellonticn pohjoiscn
VIhdIntIeJOnOUT_UU Rlstlpellontlen toimivuus on hyva y ASUMINEN, tulosuunnan toimivuus on
LIKETILAT valttava, koska ctelan

valoliittymassa etelan tulosuunnasta; syyna
etelasta vasemmalle kaantyvien suuri maara

1A PAIVAKOTI tulosuunta tayttas lynyen
liittymivalin ja estéd
pohjoiscsta vasemmalle

kaantymisen

- Vihdinticn ja Ristipellonticn lyhyt liittymavali ‘
Jjonoutuu herkasti; liittymaalueen jonot
hairitsevat ajoittain pohjoisesta saapuvia

- Liittymavalin jono hidastaa Ristipellontien
pohjoisen tulosuunnan liikkennett4, jolla ei
usein ole tilaa kaantya liittymavalille ‘PMM o

Etelédisella Konalantiella
ajoillaisia jonoja,
viivylykscl oval lyhyita
(2-55)

. . P . . . A (enittain hyva) <50
- Jonotja viivytykset levidvat simulointiajon B (hyva) 51-150

-—)
aikana hitaasti Ajomiehentielle lannen % € Dyorting 1250

Ristipellonticn ja Ajomichenticn
sugjaticliikenne ja vasemmalle
kaantyminen vilkasliikenteisclle
Ristipellontielle hidastavat eteldista
liikernevirtaa lannesta itaan

<

. . . D (valttava) 25,1-400
tulosuuntaan; Konalantien liikenteellinen E (huono) 40,1-600
toimivuus sailyy hyvana

F (erittain huono) > 60,0
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Vihdintien valoliittymien ja Konalantien

lilkenteellinen toimivuustarkastelu
Yhteenveto

- Konalantien uusi maankaytto kasvattaa alueen iltahuipputunnin
ajoneuvoliikenteen maarad 119 saapuvalla ja 141 poistuvalla ajoneuvolla

- Liiketilat aiheuttavat noin 40 %, asuminen 30 % ja paivakoti 30 % lisalikenteesta
- Lisaliikenteen osuus on 2 - 3 % Vihdintien valoliittymien kokonaisliikennemaaras=a

- lHuomallavimmal lisaliikenleen vaikuluksel rajoilluval viereisiin littymiin Kytialantielle ja
KonalanLien keskiosaan, jossa jonol oval helkellisia ja Loimivuus on hyvé; lisaliikenteen
osuus Kyttélantien kokonaisliikenteesta on 20 - 35 %

- Lisaliikenteella ei ole merkittavia vaikutuksia Vihdintien valoliittymiin, joiden
toimivuus on joka tapauksessa huono

- Vihdintien ja Ristipellontien lyhyl littyrnavali jonoutuu herkasti nykyisessé illaruuhkassa;
uuden maankayton lisahaitta toimivuuteen on vahainen

- Ruuhkat hidastava: Ristipellontien pohjoisen tulostiunnan ja Ajormiehentien lannen
tulosuunnan liikennettd seka vasemmalle kdantyvia virtoja

- Vihdintien eteldn tulosuunnan ja Ristipellontien pohjoisen tulosuunnan
ruuhkautuvat liilkennevirrat voivat kayttaa tarvittaessa pohjoista Konalantien
kiertoreittia, mika ehkéisee laajempien liikenteellisten héirididen
muodostumista

- Vihdintienja Ristipellontien valoliittyman sivusuunnan kautta kulkeva
vasemmalle kaantyva lisaliikenne ohjautuu ruuhkatilanteessa luonnostaan
pohjoisemmalle Konalantien valoliittyman reitille. Lisaliikenne ei aiheuta
tarvetta valo-ohjelmien tai kaistojen muutoksille Vihdintien valoliittymissa.

- Lisaliikenteclle on vapaata kapasitcettia Konalanticn valoliittymassa.
Konalantien kautta alueelta poistuva liikenne paasee Konalantien
valoliittymadstd helposti suoraan tai oikealle, koska vasemmalle kddntyvat
tarvitsevat pitkan vihrean vaiheen, Myos etelasta saapuvat liilkennevirrat
paasevat kiertamaan pohjoisen kautta helposti, koska vasemmalle kaantyville
on vapaata kapasitettia,

- Konalantien uuden maankayton liséliikennetuotos ei aiheuta
muutostarpeita alueen katu- ja liikenneverkon jarjestelyille

Suojaticliikenne hidastaa
vasemmalle kaantyvia,

Liittyma
jonoutuu
nopeasti

\/ etelasta,

Vascmmalle kaantyvat maarittavat
Konalantien tulosuunnalle tarvittavan
vihrean keston; sucraan kulkevien ja
oikealle kaantyvien kaistoilla on
vapaata kapasiteettia,

Elelasla vasemmalle kdantyvien jono
Jjoutuu pysahtymaan ajoittain
littymaalueelle, mika hairitsee

o Ftclasta vasemmalle
pohjoisen tulosuuntaa,

kaantyvien jonopituus

kasvaa hitaasti, Pitka

/l//)s jono nhjaa_kierta‘nm'ﬁn
<> Konalantien kautta,

Jono pitenee

/ Ajomiehentielle.
( .
=, S
5
Lmlyma.valm jono - 4 Ajomichentielts on
pysayttaa pohjoisen
tulosuunnan liikenteen ja

L)
/vaistamisvelvollisuuksien
vuoksi vaikea kaantyd
Konalantien kautta, vasemmalle,

ohjaa kiertamaé&n




