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1. Tausta

Helmet 2.1. ennustemallin verkkoa on HSL:n työnä korjattu ja samassa ennustemallin aluejakoa
on päivitetty tiheämpään jakoon. Yleiskaavan joukkoliikennelinjastot ovat tarkentuneet esimer-
kiksi Raideliikenteen verkkoselvitys työn (RAVELI 2) jälkeen. Lisäksi on herännyt tarve tutkia
yleiskaavan raitioliikenneverkon toteuttamispolkuja yleiskaavan toteuttamisohjelmaa varten.
MAL 2019 valmistelussa on käynnissä HSL:n vetämä joukkoliikenteen keskukset ja runkoverkko
–työ, jota tämä työ täydentää Helsingin osalta. Työ toteutetaan Helmet 2.5. liikenne-ennuste-
mallilla, joka on ennustepuolella kuten Helmet 2.1 ja sijoittelupuolella korjattujen verkkojen ja
uuden aluejaon mukainen.

2. Työn tavoitteet ja tulokset

Tavoitteet:
∂ Arvioidaan liikenneverkon kokonaisuutta ja joukkoliikennehankkeiden toteuttamisedelly-

tyksiä
∂ Määritetään joukkoliikennehankkeiden kysyntä ja sitä vastaava kapasiteetti
∂ Arvioidaan joukkoliikenneverkon yhteyksien toteutettavuuden tarve
∂ Arvioidaan joukkoliikenneverkon laajuuden vaikutukset

Työssä keskitytään bussiliikenteen osalta vain tärkeimpiin yhteyksiin (runkoverkko).

Työssä vastataan ainakin seuraaviin kysymyksiin:
∂ Miten joukkoliikenteen runkoyhteyksiä tulisi kehittää Helsingissä?
∂ Mitä uusia joukkoliikenteen yhteyksiä tarvitaan?
∂ Missä järjestyksessä joukkoliikenteen yhteyksiä tulisi toteuttaa?
∂ Mitä liikenteellisiä (ja muita) vaikutuksia suppealla ja laajalla joukkoliikenteen verkolla on

eri tarkasteluvuosina?
∂ Millä periaatteilla on syytä laajentaa joukkoliikenteen verkkoa? (Maankäyttö, verkosto,

palvelutaso…)
∂ Mihin muodostuu keskeisimmät vaihtopaikat?
∂ Mitä tulisi tehdä kapasiteetin ylittyessä?

Tuotetaan ainakin seuraavat tulokset (tarkennetaan konsultin työohjelmassa):
∂ Eri vaihtoehtovuosien verkkojen kuormittuminen ja kapasiteetin riittävyys
∂ Kulkutapajakauma ja suuntautuminen eri vaihtoehtovuosissa
∂ Runkolinjojen keskikuormitus/vuorokauden matkustajamäärä
∂ Autoverkon kuormittuminen
∂ Aika- ja palvelutasohyödyt (suppean ja laajan välillä)

Työn tuloksista koostetaan raportti ja tiivistetty esitys (power point).

Työssä tuotettu materiaali (ennuste- ja sijoittelupankkeineen) luovutetaan työn valmistuessa ti-
laajalle. Työnaikainen materiaali on oltava helposti jaettavissa koko ohjausryhmälle.



3. Tutkittavat verkkovaihtoehdot

Nykytilanne 2017 syksy

Lähitulevaisuuden joukkoliikenneverkko (n. 2030)
∂ Suppea joukkoliikenteen verkko
∂ Laaja joukkoliikenteen verkko

Pitkän tähtäimen joukkoliikenneverkko (n. 2050)
∂ Suppea joukkoliikenteen verkko
∂ Laaja joukkoliikenteen verkko

Kaikissa saman tarkasteluvuoden vaihtoehdoissa on sama maankäyttö.

Tarkemmat kuvaukset skenaarioista on liitteenä. Liitteen mukainen lista on alustava kuvaus tar-
kasteltavista verkoista ja sitä voidaan muuttaa työn alussa tarvittaessa. Työn 2030 verkot mal-
linnetaan ensin, jonka jälkeen valitaan lopulliset verkot 2050 mallinnuksiin. Työssä voi myös eh-
dottaa ja perustella annetun listan lisäksi/siitä poiketen, mitä hankkeita tulisi laajaan ja suppe-
aan vaihtoehtoon sisältyä.

Työhön sisältyy liitteen herkkyystarkastelujen lisäksi kohtuullinen määrä uusia työn aikana ilme-
neviä herkkyystarkasteluja.

4. Alustavat työvaiheet

∂ Kerätään/muodostetaan lähtötiedot (tilaaja)
o Maankäyttötiedot: asukkaat, työpaikat, palvelut
o Liikenneverkot eri vaihtoehdoissa

ƒ Tie- ja katuverkko
ƒ Joukkoliikenneverkko

o Muut taustaoletukset liikennemallissa
∂ Luodaan verkkovaihtoehdot ja muodostetaan ennusteet (konsultti)
∂ Arvioidaan joukkoliikenneverkot ja tehdään mallinnuksessa tarvittavat muutokset (kon-

sultti)
∂ Viimeistellään tulokset ja raportoidaan työ (konsultti)

5. Alustava aikataulu

∂ Työn lähtötiedot ja alustava työohjelma (tilaaja) 05-06/2017
∂ Työhön tarjoutuminen ja konsultin valinta 07/2017
∂ Aloituskokous ja konsulttityön käynnistäminen 08/2017
∂ Välikokous: 2030 verkkojen tulokset 09/2017
∂ Välikokous: 2050 verkkojen ja herkkyystarkastelujen tulokset 10/2017
∂ Työn tulee olla valmis marraskuun 2017 loppuun mennessä

6. Lähtötiedot

∂ Korjatut Helmet mallin verkot työn pohjaksi
∂ Maankäyttötiedot eri vaihtoehtovuosissa



∂ Hankelistaus kuvattavista verkoista (liitteenä)
∂ Linjojen tarkentavia kuvauksia ja reittejä tarvittaessa

7. Työn organisointi

Konsulttityön ohjausryhmä:

Helsingin kaupunki: Kaisa Reunanen (pj), Pihla Kuokkanen, Markku Granholm, Anton Silvo,
Niko Setälä ja Heikki Salmikivi
HSL: Riikka Aaltonen ja Lauri Räty

Työn kustannuksista vastaa Helsingin kaupunki.


