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LANSISATAMAN LIIKENTEEN AJANTASAISEN TILANNEKUVAN TOTEUTTAMINEN

Johdanto

Uudenmaan liiton johdolla valmisteltu likenne- ja kasvukaytavahanke North Sea Baltic Connector
of Regions (NSB CoRe) sai vuoden 2015 lopulla 2,6 miljoonan euron rahoituksen EU:n Itameren
alueen Interreg-ohjelmasta 2014 - 2020. Hankkeen toteutusaika on 1.5.2016 - 30.4.2019. NSB Co-
Ressa kehitetaan Pohjanmeri—Itameri TEN-T-kaytavan liikennetta ja maankayttoa siten, etta liikken-
neinvestoinneista saataisiin mahdollisimman suuri hyoty. Tavoitteena on, etta yksittaisten kaupun-
kien nauhasta muodostuu toiminnallisesti yhtenainen kokonaisuus. Tavoitteena on lisaksi parantaa
Uudenmaan kansainvalisia liikenneyhteyksia seka Suomen saavutettavuutta.

Kolme vuotta kestavan NSB CoRe -hankkeen kokonaisbudjetti on 3,3 miljoonaa euroa. Mukana on
kaikkiaan kuusitoista partneria Suomesta, Virosta, Latviasta, Liettuasta, Puolasta ja Saksasta. Suo-
mesta osallistuvat Uudenmaan liiton liséksi Helsingin kaupunki, Hameenlinnan kaupunki, Meren-
kurkun neuvosto seka logistiikkakeskusklusteri Limowa. Hanketta tukee neljakymmenta liitannais-
partneria, kumppanimaiden lisaksi Hollannista, Ruotsista ja Venajalta. Liitannaispartnereina on kau-
punkeja, maakuntia, ministeridita seka liikenne- ja logistiikka-alan yrityksia.

Jatkasaaren, Hernesaaren ja Ruoholahden muodostama alue on liikenteen kansainvalinen solmu-
piste, pitkaaikainen liikenteen kehittamiskohde ja liikenteen T&K-toiminnan keskus. Alueen nopea
kehitys ja likennemaarien voimakas kasvu aiheuttavat haasteita liikennejarjestelmalle ja —palve-
luille, joiden tavoitteena on mahdollistaa ihmisten ja tavaroiden sujuva ja tehokas liikkuminen. Hel-
singin kaupungin NSB CoRe WP3 aktiviteettien kannalta alue on keskeinen.

Tiivista yhteistyota tehdaan Helsingin koordinoiman EU:n Interreg-ohjelmaan kuuluvan FinEst
Smart Mobility —hankkeen kanssa. Vuoden 2018 aikana toteutettaviin kokeiluihin valittiin kaikkiaan
kuusi yritysta, jotka keskittyvat tarjpamaan ratkaisuja kaikille satamissa liikkujille. Kokeilujen kehit-
taminen kaynnistyi vuoden alussa. Kehittamisvaiheen jalkeen kaksi pilottiyritysta, Coreorient ja Tilgi,
karsittiin jatkosta. Muut pilottiyritykset jatkavat kehittamistyotaan.

o GoSwift kehittaa kuljettajille ja kuljetusoperaattoreille raskaan liikenteen jonotusjarjestelmaag,
jonka avulla he saavat tiedon siita, milloin pitaa siirtya satamaan. Palvelu mahdollistaa oikea-
aikaisen saapumisen satama-alueelle, ruuhkaisinakin aikoina niin, etta turha odottelu sata-
massa voidaan minimoida.

e Fleetrange Oy kehittaa rajapintaa Lansisataman ja Vanhan sataman valia kulkevien lauttojen
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automaattisen ja reaaliaikaisen aikataulu-, sijainti ja saapumistiedon toimittamiseen, joka tu-
kee useammilla liikennevalineilla tehtavien matkaketjujen sujuvuutta ja luotettavuutta.

¢ Infotripla Oy kehittda Lansisataman lahialueen liikenteen tilannekuva- ja ennakointipalvelun,
jonka avulla voidaan tehostaa satamasta katuverkolle suuntautuvan liikenteen ohjausta ja
vahentaa hetkittain kasvavan likennemaaran aiheuttamia liikenteellisia haittoja.

o Kyyti Groupin toteuttamassa pilotissa lauttamatkustaja voi ostaa helposti Kyyti-sovelluksella
matkan Lansisatamasta Helsinki-Vantaan lentokentalle, joko HSL:n joukkoliikenteella, kimp-
pataksilla tai niilden yhdistelmalla.

e Coreorient Oy selvitti mahdollisuutta Suomen ja Viron valilla matkustavien kyydinjakamiseen
niin, ettd samaan suuntaan matkalla olevat matkustajat saisivat vaihtoehtoisen tavan siirtya
maaranpaahansa, jolloin tarve oman auton kayttamiselle vahenee. Tama tekee matkante-
osta lahes yhta helppoa kuin omalla autolla, mutta saastaa kuitenkin matkakustannuksia ja
vahentaa autoruuhkia Lansisatamassa.

e Tilgi Suomi Oy:n kokeilun tarkoituksena oli tarjota henkilomatkustaijille ja raskaalle liikenteelle
jarjestelmia, joita ohjaavat tietokone- ja mobiilisovellukset jakavat tietoa intuitiivisin kayttoliit-
tymin jarjestelman kayttajille ja julkisille tahoille. Henkilomatkustajan palvelut olisivat kohdis-
tuneet esimerkiksi Tallinnan Virukeskuksen ja Helsingin Ruoholahden metroaseman ja sata-
mien valisen saavutettavuuden parantamiseen shuttle-palvelulla. Pilotin kehittamisvaiheessa
jatkoselvitettiin reittimahdollisuuksia seka selvitettiin hallinnolliset vaatimukset kokeilun to-
teuttamiselle.

Tarjoajan tulee kertoa tarjouksessaan, kuinka se tukee tuottamallaan tilannekuvatiedolla jatkoon
valittujen yritysten kehittamistyota. Fleetrange Oy:n tuottama rajapinta on jo kaytettavissa ja muiden
kokeilujen varsinainen kaytto alkaa syksyn aikana. Kokeilut jatkuvat vuoden 2019 alkuun asti, ja
niiden toivotaan parantavan paitsi likkumisen sujuvuutta niin myos liikkujien kayttajakokemusta.

Tavoitteet

Tavoitteena on jatkaa "Helsinki West Harbour Data and Interfaces, Feasibility Study”
(https://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/los 2017-3.pdf) —projektissa tehtya tyota. FinEst Smart Mobility
—hankkeen kokeilut ovat kaynnistyneet. Piloteissa muun muassa kehitetdan matkustajalaivojen
ajantasaista seurantaa ja parannetaan Lansisatamasta ulos suuntautuvan liikenteen sujuvuutta.
Sen sijaan Lansisataman sisapuolisen liikenteen sujuvuudesta ei ole ajantasaista tietoa, joten tassa
tyossa keskitytdan Lansisataman sisapuolisen liikenteen ajantasaisen seurannan kehittamiseen.
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Menetelmét ja toteutus

Koska "Helsinki West Harbour Data and Interfaces, Feasibility Study” —tyon ja "FinEst Smart Mobi-
lity” —hankkeen tulosten perusteella on selvinnyt, ettd Lansisataman sisapuolisen liikenteen suju-
vuudesta ei ole ajantasaista tietoa, tassa tydssa keskitytdan ajantasaisen liikennetiedon tuottami-
seen sataman alueelta.

TyOssa kartoitetaan Lansisataman sisapuolisen liikenteen seurannan nykytilanne. Kartoituksen
pohjalta maaritellaan tavoitetilanne, jossa tuotetaan ajantasaista tilannekuvaa satamasta purkautu-
vasta liikenteesta. Siihen kuuluvat olennaisena osana liikenneverkkoon purkautuvien ajoneuvojen
maara, purun alkamisajankohta ja ajantasainen etenemistilanne.

Sataman sisapuolelle asennetaan tarvittavat laitteistot, jotta tavoitetilanne saavutetaan. Asennetta-
vien laitteistojen tulee tuottaa liikennetiedot avoimiin rajapintoihin, joista tiedot ovat irrottamiskus-
tannuksilla saaatavissa yleisesti kaytossa olevien standardien ja yhteisesti sovittujen tapojen (niin
sanottujen de facto standardien) mukaisesti. Tyon ja asennettavien laitteistojen hinta ei saa ylittaa
talle tyolle maaritettya kattohintaa (katso kohta "Hinta”).

Ajantasaista liikennetietoa tarvitaan koko Lansisataman alueelta. Tarjouspyynnon liitteena on Lan-
sisataman kartta (tyoohjelmaluonnoksen liite), johon on merkitty ehdotukset ajantasaisten mittaus-
pisteiden paikoista. Tarjoaja voi ehdottaa mittauspisteille myds muita paikkoja.

Tulokset

Tyon tuloksena saadaan jarjestelma, joka mahdollistaa liikenteen ajantasaisen tilannekuvatiedon
saamisen Lansisataman sisapuolelta. Tyon kirjalliset tulokset raportoidaan Word-muodossa. Tyon
raportointikieli on englanti. Raportti muodostuu seuraavista osista:1) Abstract, 2) Introduction, 3)

Method, 4) Results, 5) Conclusions ja 6) References.

TyOn organisointi

Tyon ohjausryhmaan kuuluvat (alustava lista, joka tarkentuu myohemmin):
e Mikko Lehtonen, Helsingin kaupunki (puheenjohtaja)

Hinta

Tyon hinta on korkeintaan 28 000 euroa + ALV 24 %.
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Liite

Lansisataman kartta, johon on merkitty ehdotukset ajantasaisten mittauspisteiden paikoista.
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