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1. Tausta

Yleiskaavaan on merkitty Herttoniemeen ”joukkoliikenteen nopea runkoyhteys, joka voidaan to-
teuttaa bussiratkaisuna. Sijainti on ohjeellinen”. Merkintä ulottuu Herttoniemestä Kulosaaren,
Laajasalon ja Roihupellon suuntiin. Yleiskaavan toteuttamisohjelmassa yleiskaavan mukaiset
raitiotiet muodostuvat Herttoniemen osalta kahdesta hankekokonaisuudesta Jokeri 0 –ratikasta
ja Laajasalontien ratikasta. Herttoniemessä, Laajasalossa ja Roihupellossa on käynnissä suun-
nitelmia, joiden sisältöön raitiotiet oletettavasti vaikuttavat. Helsingin kaupunkiympäristötoi-
mialan toimesta on selvitetty ”Helsingin joukkoliikenneverkon tulevaisuusskenaariot”, jota on
hankekohtaisesti vielä tarkennettava tarvittavilta osin tilavaraussuunnitelmien pohjaksi.

2. Työn tavoitteet ja tulokset

Tavoitteet:
∂ Arvioidaan raitioliikenteen liikenteellisiä ominaisuuksia eri reittivaihtoehdoilla suhteessa

nykyiseen linjastoon (500 ja 510 runkobussit mukana) perustuvaan vaihtoehtoon
o Määritetään raitioliikennehankkeiden kysyntä ja sitä vastaava kapasiteetti Helmet

3.0 -ennustemallilla
o Laaditaan simulointimalli Vissim-ohjelmalla Herttoniemen keskuksen alueelta sekä

Roihupellosta raitiotien liittyessä raidejokerin raiteeseen

Työssä vastataan ainakin seuraaviin kysymyksiin:
∂ Mitkä reittivaihtoehdot ovat raitiotieliikenteen kannalta suositeltavimpia?
∂ Minkälainen vaikutus raitioliikenteellä on muulle liikenteelle eri vaihtoehdoissa?
∂ Mitä vaikutuksia raitiotieyhteyksillä on metron kysyntään ja matkustajamääriin suunnitel-

lun Roihupellon sekä olemassa olevien Kalasataman, Kulosaaren, Siilitien ja Herttonie-
men asemilla?

∂ Mitä ilmeisiä vaikutuksia raitioteillä on bussiliikenteeseen?
∂ Minkälainen bussilinjasto Herttoniemen alueella tulisi liikennöidä raitioteiden lisäksi?

Ainakin seuraavat tulokset (tarkennetaan konsultin työohjelmassa):
∂ Eri reittivaihtoehtojen kuormittuminen ja kapasiteetin riittävyys
∂ Runkolinjojen keskikuormitus/vuorokauden matkustajamäärä
∂ Autoverkon kuormittuminen
∂ Aika- ja palvelutasohyödyt
∂ Raitio- ja autoliikenteen sujuvuus

Työn tuloksista koostetaan raportti ja tiivistetty esitys (power point).



Työssä tuotettu materiaali (ennuste- ja sijoittelupankkeineen) luovutetaan työn valmistuessa ti-
laajalle. Luovutetun materiaalin perusteella tarkasteluiden ja tulosten tulee olla myöhemmin tois-
tettavissa ja muutettavissa. Työnaikainen materiaali on oltava helposti jaettavissa koko ohjaus-
ryhmälle.

3. Tutkittavat vaihtoehdot

Tarkastellaan raitiotievaihtoehdot vuoden 2030+ ja 2050 tilanteissa. Tarkennetaan ”Helsingin
joukkoliikenneverkon tulevaisuusskenaariot” työn tarkasteluja.

Liikenne-ennusteet 2030+
∂ Vain Jokeri 0 linja toteutunut

o Eri linjaus vaihtoehdot (kuva alla)
∂ Vain Laajasalontien linja toteutunut

o Eri linjaus vaihtoehdot (kuva alla)
∂ Molemmat linjat toteutuneet
∂ Herkkyystarkasteluna ruuhkamaksu toteutunut (porttimalli)

Liikenne-ennusteet 2050 (sis. ruuhkamaksu)
∂ Molemmat linjat toteutuneet
∂ Herkkyystarkasteluna Viikin yhdystunneli (pitkä) toteutunut

Simuloinnit 2030+ tilanteesta, jossa molemmat linjat toteutuneet

Vaihtoehtoiset reitit:

Avoin ympyrä kuvaa päätepysäkkiä ja umpinainen pienempi pysäkkiä

Tutkittavat vaihtoehtoiset reitit ovat:
Laajasalon linja, VE Itäväylä
Laajasalon linja, VE Itäväylä, VE Herttoniemenranta
Laajasalon linja, VE Mekaanikonkatu
Laajasalon linja, VE Mekaanikonkatu, VE Herttoniemenranta
Laajasalon linja, VE Sahaajankatu



Laajasalon linja, VE Sahaajankatu, VE Herttoniemenranta
Jokeri 0 linja kaikissa Laajasalon linjan vaihtoehdoissa

4. Alustavat työvaiheet

∂ Kerätään/muodostetaan lähtötiedot (tilaaja)
o Maankäyttötiedot: asukkaat, työpaikat, palvelut
o Liikenne

ƒ Liikennemäärätiedot
ƒ Joukkoliikenneverkko

o Viilarintien simulointimalli varikkotien kohdalla sekä Herttoniemen keskustan (Vis-
sim)

o Muut taustaoletukset liikennemallissa
∂ Muodostetaan ennusteet (konsultti)
∂ Täydennetään Herttoniemen simulointimalli raitioliikenteellä ja muodostetaan Viilarintien

simulointimalli välille Tulppatie-Pikkupurontie  (konsultti)
∂ Analysoidaan ja raportoidaan tulokset (konsultti)
∂ Viimeistellään tulokset ja raportoidaan työ (konsultti)

5. Alustava aikataulu

∂ Työn lähtötiedot ja alustava työohjelma (tilaaja) 01-02/2018
∂ Työhön tarjoutuminen ja konsultin valinta 02/2018
∂ Aloituskokous ja konsulttityön käynnistäminen 02/2018
∂ Välikokous: 2040 ja 2050 liikenne-ennusteet 03/2018
∂ Välikokous: Toimivuustarkastelut 2040 ja 2050 tilanteissa 04/2018
∂ Työn tulee olla valmis toukokuun alussa 2018

6. Lähtötiedot

∂ Helmet mallin 2.5 verkot työn pohjaksi
∂ Maankäyttötiedot eri vaihtoehto vuosille 2030 ja 2050
∂ Herttoniemen keskuksen simulointimalli (Vissim) ilman raitiotieliikennettä
∂ Lähtöoletukset linjastosta ja kalustosta (täydennetään työn edetessä)
∂ Viilarintien mallia varten varikkoyhteyden malli, jota täydennetään
∂ Liikennelaskennat
∂ Liikennesuunnitelmat, joihin simulointi perustuu (osin kaaviomaisia)

7. Työn organisointi

Konsulttityön ohjausryhmä:

Helsingin kaupunki: Markus Ahtiainen (pj), Jussi Jääskä, Niko Setälä, Kaisa Reunanen, Ville
Vaarala

HSL: Sakari Metsälampi, Eeva Vesaoja

Työn kustannuksista vastaa Helsingin kaupunki.


