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ALKUSANAT

Liikennevirasto on viime vuosina vienyt eteenpain palvelu-
tasoajatteluun perustuvaa paatieverkon kehittdmista, jossa
yhteysvaleille maaritetdan palvelutasotavoitteita merkitta-
vimpien tarpeiden ja alueellisten seka yhteiskunnallisten
tavoitteiden perusteella. Naihin tavoitteisiin pyritdan vas-
taamaan tarkastelemalla niitd puutteita, joita tavoitteisiin
nahden esiintyy, sekd priorisoimalla kehittédmistoimenpitei-
ta. Paatoksia tullaan tekemaan entistéa enemman ratkaisu-
jen tehokkuuden perusteella. Suurten kehittamisinvestoin-
tien sijaan painopiste siirtyy pieniin ja kustannustehokkai-
siin toimenpiteisiin ja monipuolisen keinovalikoiman kayt-
toéon. Paatieverkon kehittamisessa ja palvelutasoajattelussa
korostuvat ylimaakunnalliset yhteydet.

Tassa esiselvityksessa tarkastelun kohteena on Porin Man-
tyluodosta Vihdin Palojarvelle ulottuva valtatie 2, joka on
osa EU:n TEN-T-verkon kattavaa verkkoa. Tavoitteena on
saattaa lilkennekaytavan kehittdmissuunnitelmat ajan tasal-
le ja yhdenmukaiseksi muiden liikennekaytavien suunnitel-
mien seka liikennepoliittisten linjausten kanssa. Tydssa on
huomioitu Liikenneviraston keskeisen paatieverkon kayn-
nissa oleva kehittamislinjojen maarittely. Tydssa priorisoitu-
jen ratkaisujen aikajanne ulottuu 10 vuoden paahan, minka
lisaksi on esitetty pidemman aikavalin kehittdmisperiaattei-
ta.

Varsinaista esisuunnittelutyétd on edeltényt Strafica Oy:n
laatima palvelutasoselvitys, johon sisaltyi sidosryhméasemi-
naari Forssassa huhtikuussa 2016, seka vuonna 2016 val-
mistuneet erillisselvitykset Vt 2 Helsinki-Pori-yhteysvélin
logistiikan ja tavaraliikenteen selvitys, Sito; Valtatien 2
liikenneturvallisuustarkastus vélilld Loimaa-Pori, Linea, ja
Yritysten séhkédinen saavutettavuus, TTY Porin yksikké.

Varsinaisen esiselvityksen laatiminer
Tydn laatimisesta on vastannut Ran
henkiléiden vastuualueet ovat olleet:

Projektipaallikkd DI Riikka
Projektisihteeri DI Kimn
Maankaytto DI Iris B
FM Miia
Vaylasuunnittelu Ins. (AM
Joukkoliikenne DI Reijo
Tulevaisuuden liikkuminen KTM, FM
DI Pekk:
Vaikutusten arviointi DI Kimnmr
DI Jukke
DI Leen:
Graafinen suunnittelu Ark. yo |
Vuorovaikutus FM Hanr
Laadunvarmistus Ins. Joul

Tyéta on ohjannut Liikennevirastor
ELY-keskuksen edustajista seka palv
sultista koostunut hankeryhma, joho!

Matti Kiljunen, Varsinais-Suomen EL)

Juha Maki, Varsinais-Suomen ELY-ke

Harri Vitikka, Pirkanmaan ELY-kesku:

Sonja Heikkinen, Uudenmaan ELY-ke

Mirja Hyvarinta, Uudenmaan ELY-kes

Johanna Jarvinen, Uudenmaan ELY-
en)

Jukka Peura, Liikennevirasto

Paivi Liuska-Kankaanpaa, Satakuntal

Ville Turunen, Satakuntaliitto

Heikki Pusa, Hameen liitto

Olli Keindnen, Uudenmaan liitto

Pasi Kouhia, Uudenmaan liitto

Jouni Koskela, Pirkanmaan liitto (8/2

Ruut-Maaria Rissanen, Pirkanmaan li

Mari Sinn, Varsinais-Suomen liitto

Jussi Eerikainen, Hdmeen kauppakan

Seppo Meri, Karkkilan kauppakamari

Paivi Junnila, Rauman kauppakamari

Marko Mikkola, Rauman kauppakame

Ritva Toivonen, Rauman kauppakam:

Heikki Metsaranta, Strafica Oy

Taman liséksi suunnitteluty6ta komn
Varsinais-Suomen ELY-keskuksesta F
Kiveld, Jaakko Klang, Piritta Keto ja |
Uudenmaan ELY-keskuksesta Pekka
ka, Sami Mankonen ja Hannu Palmén
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JOHDANTO

Valtatie 2 Porin Mantyluodosta Vihdin Palojarvelle on Sata-
kunnan maakunnan ja Forssan seudun paaliikenneyhteys
paakaupunkiseudulle. Valtatie kuuluu EU:n TEN-T kattavaan
verkkoon. Sita on 2000-luvulla parannettu useassa koh-
teessa muun muassa rakentamalla ohituskaistoja ja neli-
kaistaistuksia, parantamalla liittymia sekd leventamalla
tieta.

Valtatielld 2 on merkittava rooli sekd henkil6- ettd raskaan
lilkenteen reittina valtakunnallisesti, mutta myés seudulli-
sesti. Valtatie yhdistaa keskeiset tydssakayntialueet ja silla
on merkitystd myods sen varrella sijaitsevien kaupunkien
sisdisessa liikkumisessa. Pori-Helsinki-yhteysvalilla valtatie
2 toimii myds tarkeana joukkoliikenteen runkoyhteytena,
silld vain osalla matkaa (Porin ja Kokemdaen valillda) kulkee
rautatie. Porin ja Tampereen valinen raideyhteys kulkee
suunnittelualueella Porin satamasta Kokemaelle saakka,
josta se jatkaa Tampereen suuntaan.

Esiselvitystd on laadittu palvelutasolahtdisesti huomioiden
kaikki liikennemuodot sekda myods tulevaisuuden skenaariot.
Palvelutasoajattelulla tavoitellaan tilannetta, jossa maarite-
tédan ensin kdyttdjien tarpeet ja tavoitteet. Vasta taman
jalkeen maaritelladn toimenpiteet, joissa otetaan huomioon
laaja keinovalikoima ja eri toimijoiden roolit (kuva 1).

Taman esisuunnitelmatyon lahtdkohtina ovat olleet

- asiakastarpeista ja yhteiskunnan tavoitteista johdetut
palvelutasotavoitteet ja reunaehdot

- palvelutasotarpeiden ja yhteysvaélin tarjoaman palvelu-
tason eroista johdetut kehittémistarpeet

- kehittdmistarpeisiin vastaaminen laajalla keinovalikoi-
malla ja vaihtoehdoilla

- kustannustehokkaimpien keinojen ja kohteiden valinta
ja priorisointi

- kaikkien kulkutapojen ja mahdollisten vaihtoehtoisten
tieyhteyksien tarjoaman palvelutason huomioon otta-
minen

- liikenteen ja maankayton tarpeiden yhteensovittaminen
erityisesti kaupunkiseutujen ja taajamien kohdalla.

Valtatie 2 kuuluu Liikenneviraston Keskeisen p&étieverkon
toimintalinjat -tybssa maaritettyihin raskaan lilkkenteen run-
koyhteyksiin, jotka yhdistavat valtakunnallisesti ja kansain-
valisesti suurimmat keskukset ja palvelevat ensisijaisesti
valtakunnallista pitkdmatkaista liikennetta (kuva 2). Ras-
kaan liikenteen runkoreiteilld tavoitellaan muun muassa
pitkédmatkaisten kuljetusten sujuvuutta ja turvallisuutta.

Verkollisesta luokittelusta ei valttal
tasopuutetta eikd toimenpiteiden t:
sellaisenaan ole valtakunnallisten in
peruste. Kehittamiskohteiden tarke:
minkin tarpeiden ja palvelutasopuutt
kittelu ohjaa kuitenkin suunnittelua
kaytdn ja liikennejarjestelman kehit
tiettyja reunaehtoja ja tavoitteita yh
ja maankayttéon kytkeytymiselle.

Valtatie 2 valilla Pori-Helsinki on jaof
seen luokkaan riippuen siitd, millais
sella osuudella valittaa.

Valtakunnallisen liikkennemallin avul
matkaisen ja paikallisen tai seudulli
vuorokausililikenteestd. Maaseutujak
osuudet, joilla ajaa vain vahaisissa
paikallista lilkennetta. Maaseutujaks:
sa korostuu valtakunnallinen pitkame
osuus kokonaisliikenteesta on suuri.
lilkenteen sujuvuus ja ajo-olosuhteid:
lehtia paikallisen liikenteen turvalli
tuksen kohdilla.

Taajamajaksoilla pitkamatkaiseen |
maaseutujaksoja enemman paikallist
nettd. Suunnittelussa tavoitteena ¢
lilkenteen liittyminen paatielle ja var
teetin riittavyys huipputuntien liike
pitkamatkaisen liikenteen sujuvuutta

Alue
Tarkasteltavat yht ki
jaksot tay
Merkittavat
Miké on ogeet
yhteysvalin rooli?

Mihin sité Palvelutasc
kaytetaan? (+ muut tay
Minkélaista vaikutt

palvelutasoa

tavoitellaan?
Palvel
anal
Kuinka hyvin yhteysvali tavoitt

palvelee siihen kohdistuvia
priorisoituja tarpeita?

— pul

F
Missé jarjestyksessa
minne,
mitékin vaikuttavuutta?

Millé keinoin puutt
vastataan?

Kuva 1 Palvelutasoajattelun punainen |
nevirasto).
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- " Maaseutujakso

| ca— Taajamajakso

Kuva 3 Tarkasteltava yhteysvili ja jaksojaottelu.
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2.1
2.1.1

PALVELUTASOANALYYSI JA
TAVOITTEET

taukojen pitamiseksi myds palvelualt
tiheasti. Yksi kuljetusten tarkeimmis
on siis paasuunnan sujuvuus, mutt

dalla my6s sivusuunnilta valtatielle

Palvelutaso nykytilassa

Kuljetukset

toimivat jarjestelyt.

Nykytilassa valtatiellda 2 on kuusi lii

Valtatietd 2 kayttavista kuljetuksista muodostuu vuosittain
noin 10 miljoonan tonnin kuljetussuorite, josta noin puolet
kayttaa valtatieta 2 vain lyhyelld matkalla valtateiden 8, 11
ja 12 kohdilla. Huittisten ja Vihdin valilld kuljetukset ovat
lahes yksinomaan pitkia, yli 100 kilometrin pituisia. Sata-
mista valtatie 2 palvelee erityisesti Porin ja Rauman sata-
mia. Porin-radan kuljetuksissa painottuu Rauman sataman
kautta kuljetettava vientirahti. (Suomen satamien takamaa-
tutkimus, Liikennevirasto 2014; Vt 2 Helsinki-Pori-
yhteysvalin logistiikan ja tavaraliikenteen selvitys, Varsi-
nais-Suomen ELY-keskus 2016)

ma

peusrajoitus on 60 km/h:

— Porissa Kaanaan ja Yyterinsar
yksityisteiden liittymaalue

- Harjavallassa Voitoistentien ja M

- Huittisissa Huittistenkadun ja k

- Humppilassa Koivistontien ja La:
— Forssassa Autokeitaan ja Soraha

— Karkkilassa Yrittajantien ja Sant

Porin keskustan kohdalla nopeusrajo

alla valtatiella 2 rajoitus on 80 tai 10

Kuljetusten kannalta tarkeaa on tasainen, hairi6ton mat-
kanteko ja matka-ajan hyva ennakoitavuus. Lakisaateisten

Tiekuljetukset keskiarvona 2012 - 2014
1000 tonnia (Tilastokeskus)

000150020002500

500 1

2 "“ N
¢ >
r'.t"’g’ L~ s H elsinki ) Kama__(?l(ﬂarttakesku_s L4356
- Liikenneméaaratiedot ©Tilastokeskus

P o Iy

Kuva 4 Valtatieta 2 kdyttavat tiekuljetukset ja niiden suuntautuminen (ldhde: Vt 2
Helsinki—Pori-yhteysvalin logistiikan ja tavaraliikenteen selvitys, Varsinais-Suomen
ELY-keskus 2016).

Tien kuntoon liit
syn 2016 tieto;
Nakkilan ja Hzq
Huittisten  koh

- Mantyluoto

Palvelutaso

N

Kuva 5 Yhteysva
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2.1.2 Matkat ‘

Suurimmat liikennemaarat valtatiella 2 ovat Porin keskus-
tan (Iahes 19 000 ajoneuvoa vuorokaudessa) seka Vihdissa
(lahes 15 000 ajoneuvoa vuorokaudessa). Merkittavimmat
liikenteen sujuvuutta koskevat palvelutasopuutteet sijoittu-
vat tarkastelujakson paihin (kuva 5). Liikenteellisen palve-
lutason osalta on tarkasteltu vuoden 100:nneksi vilkkainta
tuntia. Sille on asetettu tavoitteeksi taajamajaksoilla palve-
lutaso D (valttava) ja maaseutujaksoilla palvelutaso C (tyy-
dyttava). Liikenteen ruuhkautumista (palvelutaso E tai F)
esiintyy 100:nneksi vilkkaimpana tuntina Porin Manty-
luodosta Harjavaltaan ulottuvalla jaksolla seka Karkkilan ja
Vihdin Nummelan valisella jaksolla. Nailla valeilld ovat myds
ne valtatien 2 taajamaosuudet, joilla palvelutasotavoite ei
toteudu. Lisdksi Huittisissa seka Karkkilan ja Nummelan | j
valilld on kohtia, joissa palvelutasoluokka on D ja maaseu- _ _____ ST, >t
tujaksojen palvelutasotavoite ei nain ollen tayty. ;

Paikoitellen valtatie 2 aiheuttaa alueen vaestdlle ja liikku- e W O
mistarpeelle esteen, joka edellyttaisi vahintdan jalankululle
ja pyorailylle tarkoitetun ali- tai ylikulkukdytavan toteutta-
mista. Kiireellisimpia tallaisia kohteita on tunnistettu Poris-
sa, Ulvilassa, Nakkilassa, Huittisissa, Tammelassa ja Vihdis-
sa.

Joukkoliikenteessa Porin ja Helsingin valilla kulkee arkisin |
noin 22 linja-autovuoroa/suunta/vrk. Niiden matka-aika on e i
3,5-4 tuntia, ja ne pysahtyvat kaikkien merkittdvien taaja- L '
mien kohdalla, poiketen osittain valtatieltd myds taajama- Nt \
rakenteen sisaan. Porin ja Helsingin valilld on yhteyksia : \
my6s Turun kautta (7 vuoroa/suunta/vrk), ja Porin ja Turun s )
vdlila my6s Harjavallan ja Sakylan kautta (14 vuo- ' \
roa/suunta/vrk). Turun ja Tampereen valilla valtaosa yhte- o
yksistd kulkee Humppilan kautta (20 vuoroa/suunta/vrk), o)
minka lisaksi on vuoroja Huittisten kautta (8 vuo- Vit 2 Pori-Helsinki
roa/suunta/vrk). Huittinen toimii Satakunnassa joukkolii- .

kenteen solmukohtana pienempien (Vammala, Eura) ja Nykytila
suurempien (Pori, Tampere, Turku, Helsinki) kaupunkien () Eritasoliittyma
lilkenteen valilla.

Ohitus- ja nelikaistajaksot K

Juna tarjoaa valtatietd 2 myédtailevan vaihtoehdon vain
Kokemaen ja Porin valilla, missa junavuoroja on arkisin 7-8
vuoroa/suunta/vrk. Lisdksi Humppilan asemalla pysahtyy

2 ajorataa, 2+2 Kkaistaa

1 ajorata, 2+1 kaistaa

Turku-Tampere-yhteysvalin junia noin 6 vuo- KVL 2016 (suluissa rask. %)
roa/suunta/vrk. Pori-Helsinki-valilla seka Helsinki-Vantaan s - 3000

lentoaseman liikenteessa junayhteys Tampereen kautta on

toimivilla vaihtoyhteyksilla varsin kilpailukykyinen vaihtoeh- w3001 - 6000

to linja-autolle. Joukkoliikenteen solmupisteiden hajaantu- s 6001 - 12000

neisuus on ongelmana etenkin Humppilassa ja Forssassa.
s 12001 - 18500

Kuva 6 Nykytilan liilkennemadarat, erita
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Kuva 7 Korkeat liikennemadrat aiheuttavat ajoittain liikenteen jonoutumista vilkkaimmilla kaksikaistai-
silla osuuksilla, erityisesti valeilla Rieskala-Tiilimdki (Pori), Friitala-Harjavalta, Karkkila-Olkkala ja
Vihti kk-Nummela.

Kuva 8 Puuttuvia liittymiskaistoja on valtatiellda 2 Laanin (vt 8, Pori), Nakkilan (kuvassa), Mommolan
(Huittinen, vt 12/kt 41), Humppilan (vt 9) sekd Pilvenmden ja Yhtionkadun (Forssa) eritasoliittymissa.
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2.1.3 Maankaytto

Useimmissa valtatien 2 varteen sijoittuvissa kunnissa on
suunnitteilla valtatiehen tukeutuvaa uutta tai muuttuvaa
maankayttdéd, mika aiheuttaa kehittémistarpeita valtatiehen
liittyville yhteyksille ja turvallisille liittymajarjestelyille. Po-
rissa uutta maankdyttéa on tulossa muun muassa matka-
keskukseksi kehittyvan rautatieaseman alueen ymparis-
téon. Ulvilaan on kaavoitettu erilaisia toimintoja valtatien
tuntumaan Friitalasta kohti Nakkilaa ulottuvalle vydhykkeel-
le. Nakkilaan on suunnitteilla asumiseen painottuvaa maan-
kayttéa Tervasmden ymparistéén ja pienemmassa mitta-
kaavassa Nakkilan eritasoliittymaan, seka teollisuutta valta-
tien varteen ldhelle Ulvilan rajaa. Harjavallassa maankaytdn
kehittéaminen painopisteet ovat suurteollisuuspuiston seka
Torttilan ja Harjavallan eritasoliittyman lahialueilla. Huitti-
sissa kehitetdan kaupan ja keskustatoimintojen keskittymaa
Mommolan eritasoliittyman ja keskustan valiin sijoittuvalle
Sahkon alueelle. Punkalaitumelle sijoittuvan Kanteenmaan
liittyman ymparistddn on suunnitteilla biotalouteen liittyvia
toimintoja.

Humppilassa valtatien 9 eritasoliittyman ja Lasitehtaan ym-
paristéa kehitetaan kaupan ja matkailun alueena, minka
lisdksi Turku-Toijala-radan varteen valtatien 2 itapuolelle
on kaavailtu merkittdvaa logistiikka-aluetta. Forssassa val-
tateiden 2 ja 10 liittymaymparistda kehitetdan kauppa- ja
tyopaikka-alueena. Liséksi valtatien 2 varressa ja Forssan
keskustassa toimii jo nykytilassa useita teollisuusyrityksia,
ja uutta energia- ja biotalouteen seka teollisuuteen ja logis-
tiilkkaan liittyvaa toimintaa on muodostumassa Yhtiénkadun
ja Kassinmdaen eritasoliittymien tuntumaan valtatien lansi-
puolelle. Tammelan osalta maankayton kytkennat valta-
tiehen 2 painottuvat luontomatkailuvydhykkeeseen, johon
sisdltyvat muun muassa alueen kansallispuistot ja Eerikki-
Ian urheiluopisto. Vihdissa on esitetty merkittavasti toimin-
noiltaan vaihtelevia uusia maankayttdalueita ja rinnakkais-
vaylia Nummelan ja valtatien 1 valiselle vydhykkeelle.

| Méantyluodon
Satama-ja lo

{ Y,

Tervasmaki/Ruhade, Nakkila
Uusi asuin- ja teollisuusalue,
uutta eritasoliittyméaa
suunniteltu.

Peipohja, Kokemak
Puuterminaalialuee
kehittdminen ja las
pidentdminen.

\

Risteysalueen, Isosuon ja Ark
aluetta kehitetddn energiaon
} elinkeinojen vy6hykkeena, su

g rekkaparkki.

< S \\ Valtateide:
\ \ Kehittyy til

5‘ Kanteenmaa, Punkalaidun

Kiimassu
Alueella

(/ \«v/‘f\ 7 N —
K\,
(
s/
\/\F\\\MM—»’ /\\vm//

Kuva 11 Keskeiset valtatiehen 2 kytkey
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Kuva 12 Nakkilan Tervasmden alueelle ja sen ymparistoon on suunnitteilla merkittdavasti uutta maan-
kayttod. Ailemmissa selvityksissa on todettu, ettd alueen tdaysimittainen toteuttaminen edellyttda vais-
tamatta myos liittymajarjestelyjen kehittamista.

Kuva 13 Harjavallan suurteollisuuspuisto on kehittyva alue, joka synnyttdaa hyvin paljon kuljetustarpei-
ta, myos VAK-kuljetuksia. Suuri osa seka raaka-aineista ettd tuotteista kulkee rautateitse. Myos alueen
sisdisessa ekosysteemissa eri toimijat hyotyvat toisistaan kdyttdaen toistensa prosessien tuotteita raa-
ka-aineinaan.
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2.1.4

2.1.5

Liikenneturvallisuus

Valtatielld 2 tapahtuu vuosittain keskimaarin 37 henkiléva-

hinkoon johtanutta onnettomuutta ja kolme liikennekuole-

maa. Liittymistd eniten henkilévahinkoon johtaneita onnet-

tomuuksia on poliisin tietojen mukaan vuosina 2011-2015

tapahtunut

- Honkaluodon eritasoliittymassa Porissa (valtatie 11)
(5 hvjo)

— Nakkilan eritasoliittymassa (5 hvjo) ja

— Tiilimaen eritasoliittymassa Porissa (4 hvjo).

Vaarallisimmat tasoliittymat vuosina 2011-2015 ovat on-
nettomuushistorian valossa olleet

- Uudenniityntien ja Maalaiskunnantien liittyma Porissa

- Ulasoorin (Kylasaarentien) liittyma Porissa

- Pertolantien/Kaentien yksityistieliittyma Kokemaella ja

— Huittistenkadun ja Korkeakoskentien liittyma Huittisissa.

Edelld mainituissa liittymissa on viiden vuoden aikana ta-
pahtunut kolme henkilévahinkoon johtanutta onnettomuut-
ta kussakin.

Liittymaonnettomuuksien lisaksi yhteysvalilld on tapahtunut
paljon eldinonnettomuuksia seka yksittaisonnettomuuksia,
jotka ovat padasiassa olleet tielta suistumisia.

Kokemaen ja Porin valilld on lisaksi lukuisia rautatien taso-
risteyksia, joista etenkin vilkkaimmista tulisi pyrkia eroon.
Vaarallisimmaksi tasoristeykseksi on muissa selvityksissa
tunnistettu Kokemaen Peipohjan tasoristeys, jossa rautatie
haarautuu kolmiraiteiseksi, nakemat ovat huonot ja joka
sijoittuu vilkkaaseen kohtaan aivan rautatieaseman viereen.
Tasoristeykset ovat osaltaan esteena myo6s rautatieliiken-
teen nopeuttamiselle Porin ja Tampereen valilla, silla ne
rajoittavat nopeustason 140 kilometriin tunnissa, vaikka
erityisesti Pori-Kokemaki-valilld ratageometria mahdollistai-
si korkeammat nopeudet.

Ymparisto

Osa valtatielle 2 sijoittuvista pohjavesi-alueista on suojattu,
mutta myods suojaamattomia I tai II luokan alueita on viela
useissa kohdissa. Pohjaveden pilaantumisen riski on korkea
erityisesti lilkkennemaariltaan vilkkaimmilla osuuksilla. Lii-
kennesuoritteella painotettuna korkein riski ja siten kiireelli-
sin suojaustarve on Harjavallassa Torttilan ja Matinharjun
valilld sekd Loimaan Saarenmaan ja Humppilan eritasoliit-
tyman (valtatie 9) valilld. Uudenmaan ELY-keskuksen alu-
eella tieto mahdollisesta suojauksesta puuttuu paikoitellen.

Ihmisiin kohdistuva meluhaitta valtatien 2 varressa on sel-
vasti suurinta Porin kohdalla. Liikenneviraston maanteiden
meluselvityksen (2012) mukaan sielld altistuu vahintdan 55
desibelin keskidanitasolle (Lgen) valtateiden 2 ja 8 melun
takia noin 3 800 ihmista.

Uuden-
niityntien
tasoliittyma

Korven etl

Tikkulan etl

Ruutukuopan
etl (vt 8)
Onnettomuuksien

painopiste pohj. { Lento-

(Rauhanpuiston) \ aseman etl

Peltikolarit
paaasiassa

ramppiliittymassa

= 7</Torttilan etl ./

Peltikolarit-paaasi o
elainonnettomuuksia

Vt 2 Pori-Helsinki
Onnettomuushistoria
2011-2015: pahimmat
onnettomuuskasaumat

Kasauma (onnettomuuksia/5 v)

e

- Kuolemaan johtanut

Loukkaantumiseen
johtanut

Omaisuusvahinkoon
johtanut

Kuva 16 Merkittavimmat onnetto!
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Taulukko 2 Valtatien 2 kehittamisen palvelutasotavoitteet.

TAVOITEALUE

YLEISET PALVELUTASOTAVOITTEET 2027

TARKENTAVAT PAL\

KULJETUKSET

Tiekuljetusten matka-aika lyhenee ja kuljetusten luotettavuus para-
nee.

Tiekuljetusten liittyr
on nykyista tasaiser

Hairididen maara ja
Tien pintakunto ja k

Palvelualueiden kap

MATKAT

Yhteydet Helsinkiin ja Helsinki-Vantaan lentoasemalle paranevat,
matka-aika nopeutuu ja matka-ajan ennakoitavuus paranee.

Tydssakaynti- ja asiointilikenteen matka-ajat henkildautolla eivat
kasva nykytilasta.

Tybmatkoille ja asiointilikenteeseen on kaytettavissa riittavat ja
edulliset joukkoliikenneyhteydet.

Jalankulun ja pyorailyn yhteydet paranevat.

Mahdollisuudet tarj
nykyisesta.

Liikennevirran suju\
C taajamien ulkopu

Matkojen keskinope

Kavelyn ja pyorailyr

MAANKAYTTO

Yhteysvalin ratkaisut luovat edellytyksia maankaytén kehittadmiselle
siten, ettd ne parantavat alue- ja yhdyskuntarakenteen yhteyksia,
elinkeinoeldaman toimintaedellytyksia ja elinymparistdn laatua.

Valtatien lahelle ket

Seudun kilpailukyvy
valtatielle.

Valtatien estevaikut
suuksien kohdalla p

LITKENNETUR-
VALLISUUS

Tieliikenteen onnettomuuksien, loukkaantumisten

maarat vahenevat.

kuolemien ja

Liikenneturvallisuus
10 henkildvahinkooi

YMPARISTON-
SUOJELU

Liikenteen melulle altistuminen seka valtatiesta ja sen liikenteesta
johtuva pohjavesien pilaantumisriski vahenevat.

Melulle altistuminen
55 dBA:n tieliikenne

Suojattujen pohjave
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3.1
3.1.1

ALUEIDENKAYTON SUUNNITTELU-
TILANNE

Satakunta
Maakuntakaava

Suunnittelutilanne
Satakunnan maakunnassa on voimassa Satakunnan maa-
kuntakaava seka Satakunnan vaihemaakuntakaava I.

Satakunnan maakuntakaava on kokonaismaakuntakaava,
jossa on kasitelty kaikkia maankayttémuotoja. Ymparisto-
ministerid vahvisti kaavan vuonna 2011 ja se sai lainvoiman
vuonna 2013. Satakunnan vaihemaakuntakaava I osoittaa
maakunnallisesti merkittdvat tuulivoimatuotannon alueet.
Ymparistdministerid vahvisti vaihekaava I:n vuonna 2014 ja
kaava sai korkeimman hallinto-oikeuden paatéksella lain-
voiman vuonna 2016.

Satakunnan vaihemaakuntakaava II on valmistelussa ja
siind kasitelldan energiantuotantoa, soiden moninaiskayt-
tdéa, kauppaa, maisema-alueita ja rakennettuja kulttuu-
riymparistdja. Vaihemaakuntakaavaluonnos asetettiin ndh-
taville alkuvuonna 2017.

Valtatie 2 maakuntakaavoissa

Satakunnassa yhtendisen piirteen koko alueella muodosta-
vat alueita halkova Kokemadenjoki, rautatie ja valtatie 2,
joiden vuoksi siltoja tai alikulkuja tarvitaan yhdistamaan eri
alueet. Toisaalta vahvat liikkennekaytavat ja liikenteen sel-
ked suuntautuminen ovat myds maakunnan vahvuus ja
mahdollistavat tehokkaan liikenneverkko- ja maankayttora-
kenteen.

Mantyluodosta Harjavaltaan muodostuu nauhamainen taa-
jamatoimintojen alueiden sarja keskuspaikkakuntien (Har-
javalta, Friitala ja Pori) ymparille. Naiden valissa on myés
muita taajaan rakennettuja alueita, kuten Nakkila ja Meri-
Pori. Valtatien 2 varrelle sijoittuu my6s Mantyluodon sata-
ma-alue ja Porin lentokentta. Valtatie kulkee usean valta-
kunnallisesti arvokkaan kulttuurialueen sivuitse tai lapi seka
sivuaa maisemallisesti arvokasta peltomaisemaa Nakkilas-
sa. Kaakkoisosan taajamat ovat Kokemadki ja Huittinen.
Valtatien varrelle sijoittuu myds useita tyodpaikka-alueita,
teollisuusalueita ja palveluiden alueita, seka vahittaiskau-
pan suuryksikkdjen alueita Porissa ja Huittisissa.

Valtatie 2 alkaa Porin Mantyluodon satamasta. Mantyluodon
ja valtatien 8 valiselld osuudella valtatie kulkee maakunta-
kaavassa merkinndllda “merkittavasti parannettava tie”.
Suunnittelumaarayksen mukaisesti maankaytén suunnitte-
lussa tulee varautua alueiden liittdmiseen valtatiehen paa-

asiassa eritasoliittymien kautta ja pa
lulle ja pydrailylle osoitetaan erilline
vassa on talle valille osoitettu nelja L
yksi olemassa oleva eritasoliittyma,
heessa toteuttaa myos tasoliittymans

Porin keskustan etelapuolella, osuu

yhteinen valtatie 8:n kanssa, valtat
kaavassa merkinnalld "kaksiajoratais

ATAKUNTA

P Ll

@ Maakuntakaavan uusi ¢

2-ajoratainen moottoriy

s Merkittavasti parannett

Kuva 18 Maakuntakaavojen va
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3.1.2 Yleiskaavat

Pori
Porissa on vireilld Tahkoluoto-Paakarit -alueen osayleis-
kaava. Kaava-alue ei ulotu valtatielle 2 asti vaan sisaltaa
sen Tahkoluodon satamaan johtavan jatkeen, seututien
269.

Meri-Porin  osayleiskaavan korvaava Yyterinniemen
osayleiskaava on vireilld. Kaavassa sovitetaan yhteen muun
muassa asutusta, palveluita, satama-alueen ja teollisuuden
toimintoja, luonnonsuojelu- ja virkistysarvoja seka loma-
asumisen ja matkailun tarpeita. Erityisesti Kaanaan/Yyterin
alueella on tarve rinnakkaiskatuverkolle, jolla paikallista
lilkennetta saadaan siirrettya pois valtatielta.

Valtatien 2 Porin keskustaosuudella on voimassa vuonna
2007 hyvaksytty Kantakaupungin yleiskaava 2025, joka
on paapiirteissaan ajan tasalla. Kaavassa valtatie on osoi-
tettu "kaksiajorataiseksi paatieksi” koko kaavan osuudel-
laan. Valtatie 8 on myds osoitettu kaksiajorataiseksi paa-
tieksi ja se kulkee osan matkasta yhdessa valtatien 2 kans-
sa.

Porin rautatieasema on kehittymassa matkakeskukseksi, ja
alueen lahiymparistdon maankadyttdé on muuttumassa teolli-
suuspainotteisesta  kerrostaloasuinrakentamiseen. Myds
SAMKin kampus on siirtymassa keskustaan matkakeskuk-
sen tuntumaan. Aikaisempaa tehokkaampi ja kaupunkimai-
sempi rakentaminen kantakaupungissa Iuo edellytyksia
joukkoliikenteen kehittamiselle.

Valtatien 2 varrella on vuonna 2015 vahvistettu Musa-
Kapparan asemakaava. Kaavamuutoksella parannetaan
liittymajarjestelyja Maantiekadun ja Etelavaylan valisella
osuudella (Tikkulan eritasoliittyman kehittdminen), ohja-
taan valtatien suuntainen rinnakkaisliikenne omalle vaylalle
seka parannetaan melusuojauksia Laanin ja Ruutukuopan
eritasoliittymien vélisella tieosuudella.

Etela-Porissa on osayleiskaavaan osoitettu uusi valtatien 11
jatke valtatieltéd 2 valtatielle 8 asti eteldisena ohitustiena
seka tahan kytkeytyvia Honkaluodon alueen teollisuusalue-
varauksia. Yleiskaavassa on myos tilavaraus Uusikaupunki-
Rauma-Pori (URPO) -radalle.

Ulvila

Ulvilassa on voimassa keskustaajaman yleiskaava vuo-
delta 2005. Yleiskaavassa osoitetut uudet asuntoalueet
mahdollistavat tulevaisuudessa kaupungin nykyisen vaes-
tébmaaran ja asumisvaljyyden huomattavan kasvun. Yleis-
kaavassa valtatielld 2 on kaksi merkintaa: pohjoisosassa

"kaksiajoratainen paatie” ja eteldosa:
nen paatie”. Kaavaan on merkitty k
maa. Yleiskaava ei ole keskustan liik
osalta ajan tasalla. Kaupungin tavoitt
ta eli nykyisen Friitalan eritasoliittym
uuden eritasoliittyman varauksesta
nykyista Friitalan liittymaa. Ulvila
aluetta sijoittuu molemmin puolin ve
sa on osoitettu keskustan yhdistan
tien yli.

Toinen eritasoliittymamerkintd on
Haistilantien/Pitkarannantien liittyma
tdminen edellyttaa nykyiselldan vaar
tamista.

Ulvilan maankaytté kehittyy nauh
vuoksi myds valtatien suuntaista
tulisi kehittaa.

Nakkila

Nakkilassa maankaytdn kehittdmise
nainen taajamarakenne ja kulttuurir
tavat rakentamista muun muassa

keskustaajama ja pddosa olemassa

sijoittuu valtatien itépuolelle, mutta
osoitettu huomattavat aluevarauks
myd@s valtatien lansipuolelle.

Nakkilassa on voimassa Taajama
Kaavassa valtatie 2 on merkitty mer
seksi parannettava valtatie” eritasol
tan eteldpuolella merkinnadlla "kak
Valtatielle on osoitettu uudet eritaso
kilan kohdalle, Lammaisten eritasolii
puolelle seka Suutarinmdentien kc
tyyppi maaritelladn nelikaistaistamis
lan eritasoliittyma liittyy suunnitellu
sen Tervasmaen yritys- ja asuinalues
tyksiin, Lammaisten eritasoliittymac
yhta kiireellisena kehittamiskohteena

Harjavalta

Harjavallassa valtatie 2 sijoittl
osayleiskaavaan (2007) ja raj
osayleiskaavaan (1992).

Harjavallan jatkuvasti kehittyva su
keytyy ensisijaisesti Torttilan eritas
lisdantyvistéa kuljetuksista suuntau
keskustan eritasoliittyman kautta, j
votaan. Yleiskaavassa eritasoliittyr
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3.2
3.2.1

Kanta-Hame
Maakuntakaava

Suunnittelutilanne
Kanta-Hameen maakunnassa on voimassa seuraavat maa-

kuntakaavat:
e Kanta-Hameen kokonaismaakuntakaava 2006

e Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaava, joka taydentdaa
kokonaismaakuntakaavaa. Kaava sai korkeimman hal-
linto-oikeuden paatdksella lainvoiman vuonna 2015.

e Kanta-Hameen 2. vaihemaakuntakaava, 2016, joka
kasittelee erityisesti tuulivoiman ja turvetuotannon ai-
healueita.

Kanta-Hameen maakunnassa on valmistelussa kokonais-
maakuntakaava, Kanta-Hameen maakuntakaava 2040, joka
voimaan astuessaan korvaa Kanta-Hameen nykyisen maa-
kuntakaavan ja voimassa olevat vaihemaakuntakaavat.
Kaavaluonnos oli nahtavilla kevaalla 2017.

Valtatie 2 maakuntakaavoissa

Vahvistetuissa maakuntakaavoissa valtatie 2 on Kanta-
Hameen alueella kokonaisuudessaan merkitty “merkittavas-
ti parannettavaksi tieyhteydeksi”, jonka ympar6ivaa maan-
kayttda suunniteltaessa tulee erityisestd huomiota kiinnittaa
maankayton liittymiseen parannettavaan vaylaan. Maakun-
takaavoissa on osoitettu kolme uutta eritasoliittymaa, joista
yksi Humppilaan ja kaksi Forssaan (kaupungin pohjoispuo-
lelle ja valtatien 10 risteykseen). Naiden kohdalle on maa-
kuntakaavoissa esitetty taajamatoimintojen alueita, tyo-
paikka-alueita ja teollisuusalueita.

Valmisteilla olevassa maakuntakaavaluonnoksessa valtatie
2 on osoitettu “merkittdvasti parannettavaksi tieyhteydek-
si”. Valtatieverkon toimivuutta turvaavia liikennejarjestelyi-
den kehittdmisen kohdealueita on osoitettu Humppilaan
Lasitehtaan kohdalle, Jokioisiin Forssan rajalle seka Fors-
saan Autokeitaan ja valtatien 10 liittyman kohdille. Maakun-
takaavaluonnoksessa on lisaksi osoitettu seudullisesti mer-
kittdvat keskustojen tai taajamatoimintojen alueiden ulko-
puoliset joukkoliikenteen vaihtopaikat ja liityntapysakaointi-
paikat (Humppila, Forssa, Tammela).

Maakuntakaavaluonnoksessa varaudutaan valtakunnallisen
logistiikka-aluekokonaisuuden toteuttamiseen Humppilassa
osana Helsinki-Forssa-Pori-liikennekaytavan kehittamista.
Kaavaluonnoksessa on myos esitetty yhteystarvemerkinta
uudelle paaradalle valtatien varteen sekéa Humppilan logis-
tilkka-alueen kautta valtatien 9 pohjoispuolelle ja edelleen
Porin suuntaan.

3.2.2 Yleiskaavat

Forssan, Humppilan, Jokioisten ja Te
alueelle on vuonna 2011 hyvaksy
strateginen rakennetarkastelu,
kaavoituksen, yleiskaavoituksen ja
tavien hankkeiden pohjana.

Humppila

Humppilassa on vireillda valtateiden
osayleiskaava. Kaavan tavoitteena
rakentaminen ja kytked alue jo olen
2 varrella sijaitsevaan kaupalliseen
kokonaisuutta.

Valtatien 9 ja 2 risteysalueen léhe
maan Humppilan ja Urjalan tuuliy
Humppilan osuus tammikuussa 2017
sa 17 tuulivoimalaa, joista 11 Humpg

Jokioinen

Jokioisissa on voimassa Keskusta
osayleiskaava vuodelta 2015, jon
valtatieta 2. Kaavassa on osoitettu
olemassa oleva teollisuusalue valtat
ei ole yleiskaavahankkeita vireilla.

Forssa

Forssan eteldiseen osaan taajama-al
laadittu oikeusvaikutukseton Kesku
va.

Kiimassuon alueella on oikeusvaik
vuodelta 2010, joka lyhyellda matka
Nykyisen eritasoliittyman kohdalle c
ka-alue/logistiikkakeskittyma. Sama
vuonna 2014 Tuulivoimapuiston
Tuulivoimapuiston teemayleiskaava
tarkastelualueen kasittden alueita st
melan kunnista. Kiimassuon ja Envi
massa ymparisté- ja energia-alan vy
Myds valtateiden 2 ja 10 liittymaalue
taan alue on kehittymassa, samoin
massa sijaitseva HKScanin tehdas.

Tammela

Tammelassa valtatien 2 varrella «
Haividan osayleiskaava vuodelta 2!
na sivuaa valtatietd. Valtatien lahe
kyldasumista.

Letkun osayleiskaava on hyvaksyt
tien ymparistd koostuu metsatalous:
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Kuva 26 Ote Jokioisten keskustan ja ldahiympariston osayleis-
kaavasta.

Kuva 27 Ote Forssan Kiimassuon osayleiskaavasta.
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3.3
3.3.1

Pirkanmaa
Maakuntakaava

Suunnittelutilanne

Pirkanmaan maakunnassa on voimassa seuraavat maakun-

takaavat:

— Pirkanmaan 1. maakuntakaava, 2007, kokonaismaakun-
takaava, jossa on kasitelty samanaikaisesti kaikki maa-
kunnan keskeiset maankayttétarpeet. Maakuntakaavaa
on ajantasaistettu vaihemaakuntakaavoituksella.

— Pirkanmaan 1. vaihemaakuntakaava, 2013, turvetuotan-
to

— Pirkanmaan 2. vaihemaakuntakaava, liikenne ja logis-
tiilkka, 2013, joka kasittaa valtakunnalliset rata- ja paa-
linjaukset parantamishankkeineen, Tampereen jarjeste-
lypihan siirtdmisen, Tampere-Pirkkalan lentoaseman
alueen ja muualla maakunnassa sijaitsevat logistiset
alueet.

Pirkanmaan maakunnassa on vireillda seuraava maakunta-
kaava, Pirkanmaan maakuntakaava 2040. Kaavalla kasitel-
1dan kaikki alueiden kaytén ja yhdyskuntarakenteen kannal-
ta tarkeat aihealueet ja osoitetaan maakunnan kehittami-
sen kannalta tarpeelliset alueet. Maakuntahallitus on anta-
nut vastineet saatuihin muistutuksiin alkuvuodesta 2017 ja
kaava on menossa maakuntavaltuuston hyvaksymiskasitte-
lyyn maaliskuussa 2017. Lisédksi maakuntahallitus on paat-
tanyt helmikuussa 2017 aloittaa valittémasti erityisesti
maankaytté- ja rakennuslain muutoksista johtuvia kysy-
myksia ja elinkeinoeldaman ja kaupan tarpeita kasittelevan
maakuntakaavatyon.

Valtatie 2 maakuntakaavoissa

Valtatien 2 kulkee Pirkanmaalla maakunnan alueella Punka-
laitumen kunnan eteldosassa noin 5 kilometrin matkalla.
Lainvoimaisissa maakuntakaavoissa valtatie on osoitettu
merkittdvasti parannettavana tiena. Valtatien kanssa ris-
tedva Kanteenmaantie (st 231) on osoitettu kaavassa tar-
kedna yhdystiena (yt). Kanteenmaan alueen kohdalla valta-
tien eteldpuolelle on osoitettu maatalousalue, jolla on erityi-
sia ymparistdéarvoja (MY). Valtatien pohjoispuolelle sijoittuu
kaksi vedenhankinnan kannalta tarkeaa pohjavesialuetta
seka paavesijohdon yhteystarve -merkinta.

Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 kaavaehdotuksessa
(12.9.2016) valtatien varren aluevarauksia ja kaavamerkin-
téja on esitetty muutettavaksi siten, ettda Kanteenmaan
risteysalueelle on osoitettu liikennetta aiheuttavia maan-
kayttdévarauksia. Kanteenmaantien ja valtatien risteykseen,
tien pohjoispuolelle, on osoitettu teollisuus- ja varastoaluet-
ta (T). Valtatien molemmille puolille lahes Punkalaitumen

3.3.2

keskustaan asti ulottuvana vydhykke
seutuelinkeinojen kehittamisen kohde

Yleiskaavat

Punkalaidun

Koko kunnan alueelle on laadittu ylei
rakennesuunnitelma, kuvaamaan ku
hittamisen tavoitetilaa vuonna 204(
on hyvaksytty vuonna 2016. Rakenn
tien 2 varteen on osoitettu maaku
teollisuus- ja tyopaikka -aluetta. Valt
on osoitettu energiaomavaraisuuden
louden elinkeinojen kehittdmisvydhy
valtatien valiselle alueelle on o0so
kehittamistarve.

Valtatien 2 vartta tai sen Idhiympari
tettu. Kunnan kaavoituskatsauksess:z
mahdollisena yleiskaavoitustarpeena
kaavoittaminen. Alueelle on suunnit
mahdollisesti jakeluasema. Risteysa
kunnan keskeisempid kehitettavia e
kehittaminen on kunnan tavoitteen:
syydessa sijaitsee yksi Suomen s
kanaloiden keskittymia.

HUITTINEN

Kanteenmaa

LOTMAA

Kuva 32 Punkalaitumen maankayton ral
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3.5
3.5.1

Uusimaa

Maakuntakaava

Suunnittelutilanne
Uudenmaan maakunnassa on voimassa seuraavat maakun-
takaavat:

Uudenmaan maakuntakaava, 2007, kokonaismaakunta-
kaava, jossa on kasitelty kaikkia maankdyttdomuotoja
(kaava ei kasita Ita-Uuttamaata, jota koskeva koko-
naismaakuntakaava on laadittu erikseen, ks. seuraava
kohta). Kaavassa on maaritelty rakentamiselle varatta-
vat alueet, viherverkosto, liikkenneverkosto ja kunnallis-
tekniset ratkaisut ja arvokkaat alueet, kuten luonnon-
suojelu-, maisema- ja Natura 2000 -alueet.
Itd-Uudenmaan maakuntakaava, 2011, joka ohjaa
suunnittelua kaikkien ~maankayttdomuotojen osalta
kymmenen kunnan alueella.

Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaava, 2012, joka tay-
dentaa kokonaismaakuntakaavaa sellaisten teemojen
osalta, joista aiheutuu merkittavia ymparistohairioita.
Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava, 2014, joka uudis-
taa, tdydentaa ja tarkistaa voimassa olevia Uudenmaan
ja Ita-Uudenmaan maakuntakaavoja, maarittden siina
maakunnan kasvun suunnat pitkdlle tulevaisuuteen.
Vaihekaavan tarkeimpia ratkaisuja ovat toimiva ja kes-
tava yhdyskuntarakenne, rakennetta tukeva liikennejar-
jestelma, kaupan palveluverkko ja maakunnallinen ky-
laverkko.

Uudenmaan 3. vaihemaakuntakaava, 2014, jossa on
esitetty paikka uudelle jatevedenpuhdistamolle Espoon
Blominmaessa.

Uudenmaan maakunnassa on seuraavat maakuntakaavat
valmistelussa:

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava, joka on aiempia
maakuntakaavoja strategisempi ja kattaa koko maa-
kunnan 26 kunnan alueen, Ilukuun ottamatta
Ostersundomin aluetta, jonne laaditaan erillinen kaava.
Maakuntavaltuuston hyvaksymiskasittelyyn kaava saa-
daan kevaalla 2017.

Ostersundomin alueen kaava

Uusimaa-kaava 2050, kokonaismaakuntakaavan laadin-
ta, joka on kaynnistynyt vuoden 2016 aikana. Kaava
koostuu yleispiirteisesta pitkan aikavalin rakennekaa-
vasta ja sitd tarkentavista seutukohtaisista vaihemaa-
kuntakaavoista.

Valtatie 2 maakuntakaavoissa

Valtatie 2 kulkee Uudenmaan voimassa olevissa maakunta-
kaavoissa merkinnalld “moottorivayld” valtatie 1:n liitty-
masta Karkkilaan asti. Karkkilasta maakunnan rajalle valta-

tie 2 kulkee merkinnalla "“valtatie/kantatie”.

Moottorivayla-

osuudella valtatielle 2 on osoitettu 7 eritasoliittymaa. Valta-
tie-osuudelle ei ole osoitettu eritasoliittymia.

3.5.2

Valtatien 2 yli esitetaan neljaa vihery
kolme ulkoilureitin risteyskohtaa.

sijaitsee Nummelan taajamatoiminto
metsatalousvaltaisella alueella, joka
ekologisen verkoston kannalta merki

Valtatielle 2 on esitetty kolme ke:
seudullisesti merkittdvaa liityntapys
riin, Vihtiin ja Karkkilaan.

Maakuntakaavassa sijaitsee taaja
Karkkilassa, Vihdin kirkonkyldssa ja
lan eteldpuolinen taajamatoimintojer
toteutumaton. Tulevan Espoo-Salo-r
kintéd "tiivistettava alue” ja "raideli
taajamatoimintojen alue”. Valtateide
dalle on osoitettu "merkitykseltaan
kaupan suuryksikké”.

Yleiskaavat

Lohja

Valtatie 2 kulkee Lohjan kunnan p
varrella tai laheisyydessa ei ole yleis}
Lohjan kaupunginvaltuusto on hyval
nan alueen kattavan maankayton ra
malli kuvaa maankaytdn tavoitetila:
vuosina 2013-2037. Rakennemalliss
lantien (mt 1280) risteysalue (Loul
mahdollinen tydpaikka-alue, YritysLo

Karkkila

Karkkilassa on voimassa Karkkilar
kaakkoisosan osayleiskaava vuc
kaava ohjaa uuden rakentamisen va
tun keskustaajaman yhteyteen. Valt
kitty “merkittdvasti parannettavaksi
rataiseksi) Pajuojantien/Tammelant
etelaan. Seppalan kohdalle on osoitet

Osayleiskaavassa on esitetty uusi ef
jeellinen linjaus Porintielta Pusulan
mukaisesti. Yhteys keventaa Helsin
nettd ja parantaa teollisuusalueic
Myds eteldisten ja itdisten asunto
saavutettavuus paranee.

Valtatie ohittaa Karkkilan keskustan
varrelle on kaavoitettu pientaloalt
tyopaikka-alueita ja Helsingintien ri
palveluiden alueita.
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Kuva 35 Ote Vihdin Nummelan osayle
keimman hallinto-oikeuden kumoama 2

Kuva 34 Ote Karkkilan keskustaajaman ja kaakkoisosan
osayleiskaavasta.
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4.1

4.2

TOIMENPIDEVALIKOIMA

Prosessi

Toimenpidevalikoiman muodostamisen lahtékohtana ovat
olleet aiemmat suunnitelmat ja selvitykset, palvelutasoana-
lyysissa havaitut tarpeet ja puutteet, tydpajat, maankayt-
téneuvottelut seka sidosryhmaseminaari.

Koko toimenpidevalikoimasta on karsittu toimenpidevaih-
toehtoja, joiden toteutusta ei nahda realistisena 10 vuoden
kuluessa. Osa keinoista tai vaihtoehdoista hylattiin tydn
aikana esimerkiksi siksi, ettd ne olivat vanhentuneita, ylimi-
toitettuja tai niita ei nahty realistisina, toteuttamiskelpoisina
tai hyvaksyttdvind. Muun muassa tyon alkuvaiheessa esilla
ollut niin sanottu islantilainen tasoliittymaratkaisu karsiutui
tyon aikana sen turvallisuusongelmien vuoksi.

Pienet liikenneturvallisuustoimenpiteet, jalankulkuun, pyo-
rdilyyn, joukkoliikenteeseen, raskaaseen liikenteeseen ja
maankayttdon liittyvat toimenpiteet on kasitelty téssa tyds-
sa erillisind osa-alueina, koska naille ei voida tehda lasken-
nallista vaikuttavuuden arviointia asetettujen palvelutasota-
voitteiden ja mittareiden perusteella. Edelld mainitusta kei-
novalikoimasta yhteysvalin kannalta tarkeimmat toimenpi-
teet valittiin toimenpideohjelmaan.

Vajaan neljankymmenen infratoimenpiteen joukolle laadit-
tiin vaikutusten arviointi ja laadittiin alustava kustannusar-
vio. Tahan keinovalikoimaan siséltyy siis sellaisia toimenpi-
teita, joilla on vaikutuksia useampaan palvelutasotavoittee-
seen tai laajemmalle alueelle. Naista osa edellytti tarkem-
paa suunnittelua ennen kuin ne voitiin ottaa mukaan vertai-
luun. Vaikuttavuuden arvioinnista toimenpideohjelmaan
valittin 10 vuoden kuluessa toteutettavat tai edistettavat
toimenpiteet seka pidemman aikavalin hankkeet.

Pienet liikenneturvallisuustoimenpiteet

Taman tyon yhteydessa on esille tullut kohteita, joiden pa-
rantaminen on liikenneturvallisuuden kannalta tarkeaa.
Tallaisia toimenpiteitd ovat muun muassa eritasoliittymien
puuttuvien liittymis- tai erkanemiskaistojen rakentaminen,
eritasoliittymien kohdalle tehtavat leveat keskimerkinnat tai
liittymien porrastamiset, kanavoinnit ja vaistétilat. Kiireelli-
simmat toimenpiteet on esitetty kohdassa 6.2.

Taman tyoén yhteydessa ei ole voitu kasitella hyvin pienia
lilkenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita, esimerkiksi
liikennemerkkijarjestelyitd, ajoratamerkintdja tai nakema-
parantamisia, tai yksityistieliittymien katkaisemisia. Naiden
osalta on erillisselvityksena laadittu Porin ja Loimaan valille
vuonna 2016 liikenneturvallisuustarkastus, jossa maaritet-

4.3

4.4

Aiemmat suunnitelmat
ja selvitykset

Toimenpiteet, joiden vaikutuksi

~ i i
Toimenpi

Kokonaan hylatyt
toimenpidevaihto- tot::'i'::
ehdot vuoden

Kuva 37 Toimenpidevalikoiman maaritty

tiin talle osuudelle noin 250 toimen
suuden parantamiseksi. Toimenpitei
nia, kustannustehokkaita ja nopeasti

Jalankulku ja pyoraily

Valtatien 2 varrella on puutteita
Valtatie muodostaa myds estevaik
kaupunkialueilla haittaa liikkkumista
gelmia niissa paikoissa, joissa maar
kumistarvetta valtatien poikki. Jalan
suhteiden parantaminen on yksi tark
uksen keinoista kestavan liikkkumiser
kildautoriippuvuuden vahentédmiseks
ja maaritettiin tarkeimpia toimenpite
taydentamiseksi sekd jalankulun ja
kujen rakentamiseksi (luku 6.3).

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen houkuttelevuuteen
masta vaikuttaa matka-ajan lisaksi
paikasta A paikkaan B, pysakkien lc
tettavuus seka oheispalvelut esimert
koliikennevdlineessa. Pori—Helsinki-
Pori-Tampere-Helsinki-junaliikenteet
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4.6

4.7

4.8

Raskas litkkenne

Raskaan liikenteen edellytyksia parantavat infratoimenpi-
teiden liséksi kapasiteetiltaan riittavat levahdysalueet ja
likenneasemat. Naiden varustelussa otetaan huomioon
LVM:n tavoitteet vaihtoehtoisten kayttdévoimien latausinfran
kehittamisesta.

Valtatie 2 on osa erikoiskuljetusten runkoreittid, joten reitil-
le sijoittuvien puutteet tulee parantaa kuljetusten sujuvuu-
den parantamiseksi. Kun kuljetukset voivat edetd ripeasti,
aiheuttaen ajallisesti mahdollisimman lyhyen hairién ja poi-
keten mahdollisimman vahdn normaaleista lilkkennesaan-
ndista, siitd on hyétya myds liikenneturvallisuuden kannal-
ta.

Raskaan liikenteen keinovalikoima on esitelty tarkemmin
luvussa 6.6.

Maankaytto

Valtatien 2 ratkaisut vaikuttavat keskeisesti myo6s sité ym-
pardivien maankayttbéalueiden kehittamiseen ja vaiheistuk-
seen. Monessa kohtaa valtatien varressa on vireillda maan-
kayttdésuunnitelmia, joiden toteuttaminen on vaiheistettava
valtatien kehittamistoimenpiteiden kanssa. Naisté kohteista
on kerrottu tarkemmin luvussa 6.7.

Vaikuttavuuden arviointiin valitut infratoimenpiteet

Infratoimenpiteet vaikutusten arviointia varten ovat maarit-
tyneet ty6n aikana. Esimerkiksi linjaosuuksien toimenpiteis-
td eradt ohituskaistaosuudet, kuten Friitala-Nakkila-
Harjavalta ja Vihti kk-Nummela, karsiutuivat tavoitetilan-
teen ohjearvoja suuremman lilkkennemaaran perusteella
(keskimaaradinen vuorokausiliikenne ylittéa 12 000 ajoneu-
voa vuorokaudessa ennustetilanteessa 2027). Talla perus-
teella nailla osuuksilla tutkittavaksi vaihtoehdoksi jai osuuk-
sien nelikaistaistaminen. Nelikaistaistukset tutkittiin yhdes-
sa eritasoliittymien kanssa, jotta tarkasteltavat vaihtoehdot
ovat kokonaisuutena jarkevia.

Osalle infratoimenpiteista tutkittiin myds vaihtoehtoja, jotta
voitiin verrata vaihtoehtojen vaikutuksia ja kustannuste-
hokkuutta. Vaihtoehtoisista ratkaisuista osa karsiutui tyon
aikana esimerkiksi silla perusteella, etteivat ne Suomessa
ole mahdollisia ratkaisuja tai ratkaisut eivat ole kustannus-
tehokkaasti toteuttamiskelpoisia tai hyvaksyttavia. Vaiku-
tusten arvioinnista on kerrottu tarkemmin luvussa 5.
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5.1

VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Infratoimenpiteet

Tassa selvityksessa on laadittu vaikutusten arviointi yh-
teensa 36 infrastruktuuriin liittyvasta toimenpiteestd, jotka
esitetty kuvassa 38 ja taulukossa 3. Infratoimenpiteiden
keinovalikoima on keskittynyt Satakunnan alueelle, jonne
nykytilanteessa merkittavimmat palvelutasopuutteet sijoit-
tuvat.

Infratoimenpiteet sisaltavat liittymien porrastuksia ja liitty-
majarjestelyitd ohjaamalla nelihaaraliittyman yhden haaran
liikkenne rinnakkaistien kautta turvallisempaan liittymaan,
liittymien parantamisia eritasoliittymiksi, ohituskaistapareja
seka nelikaistaistuksia. Toimenpiteilld voi olla vaikutusta
useaan palvelutasotavoitteeseen, esimerkiksi sekda maan-
kayttéon, jalankulun ja pyoérailyn olosuhteisiin ettd pitka-
matkaisen liikenteen sujuvuuteen.

Tarkemmin toimenpiteitd on suunniteltu erillisissa selvityk-
sissa Huittisissa Sahkon ja Mommolan seka Punkalaitumella
Kanteenmaan kohdalla.

Vaihtoehtoisia toimenpide-ehdotuksia on esitetty seitse-
massa kohdassa. Uusiniityn, Ulasoorin, Haistilan, Ruskilan-
tien, Raijalan sekd@ Santasalonkadun ja Ahmoontien liitty-
missa on esitetty kaksi tai kolme vaihtoehtoista toimenpi-
detta. Lisaksi Porissa Rieskalan ja Ulasoorin valille on tutkit-
tu ohituskaistaparia ja nelikaistaistamista toisilleen vaihto-
ehtoisina toimenpiteina.

Kaikkiaan nelikaistaistusta on tarkasteltu seuraavilla osuuk-
silla:

— Ulasoori-Laani

— Laani-Ruutukuoppa

- Ruutukuoppa-Tiilimaki

— Friitala-Nakkila

- Nakkila-Harjavalta

- Vihti kirkonkyla-Nummela.

Kuva 38 Vaikutusten arviointiin sisdltyneiden
toimenpide-ehdotusten sijainnit kartalla.

1. Rieskalan liittyma 2

4. 5. 6. Uusiniityn liittyma
7. 8. Ulasoorin liittyma
10. Tikkula ja Ruutukuoppa” /

/ Qg

13. Friitalan |iitty?1a"
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Taulukko 3 Vaikutusarvioinnissa mukana olevat toimenpiteet.

Toimenpide-
Kohde k 1 K

Rieskalan liittyma (yt 2653)

Rieskala-Ulasoori

Uusiniityn liittyma

Ulasoorin liittyma (yt 2652)

Ulasoori-Laani

Tikkula ja Ruutukuoppa

Laani-Ruutukuoppa
Ruutukuoppa-Tiilimaki

Friitalan liittyma (yt 2444)

Friitala-Nakkila

Haistilan liittyma (yt 12883)

Ruskilantien liittyma

Nakkila-Harjavalta
Voitoistentien liittyma (yt 12791)
Sonnilantien liittyma (yt 2471)

Raijalan liittyma (vt 12)

Mommola/Loimijoentie (vt 12)
Huittistenkadun liittyma (st 230)
Kanteenmaan liittyma (st 231)

Lasitehtaan kohta

Humppilantien liittyma (yt 2814)
Santasalonkadun ja Ahmoontien (yt
112009) liittymat

Olkkalan liittyma (st 120), Vihdin
pohjoinen etl (yt 1241)

Vihti kk:n liittyma (yt 1224)

Vihti kk-Nummela

R R R R

B R

B R

© 00 N O~ W DN

11

13

14
15
16

17

19

20

21
22
23

24

25
26
27
28

29
30
31
32
33
34

35
36

Rieskalan eritasoliittyma
Rieskala-Ulasoori-ohituskaistapari

Rieskala-Ulasoori 2+2 + eritasoliittymat

Uusiniityn liittyman porrastus
Uusiniityn eritasoliittyma
Maalaiskunnantien liittymajarjestelyt

Ulasoorin ja Paarnoorin porrastettu liittyma

Ulasoorin eritasoliittyma

Ulasoori-Laani 2+2 + Ulasoorin etl

Tikkulan etl:n téydennys ja rinnakkaisvayla

Laani-Ruutukuoppa 2+2
Ruutukuoppa-Tiilimaki 2+2

Friitalan etl:n lisaramppi

Friitala-Nakkila 2+2 + Haistilan ja Ruskilan

etl:t

Haistilan liittyman porrastus
Haistilan liittyman porrastus +
rinnakkaisvayla

Haistilan etl

Ruskilantien liittymajarjestelyt
Ruskilan liittyman korvaaminen
risteyssillalla

Ruskilan etl

Nakkila-Harjavalta 2+2
Voitoistentien liittyman porrastus
Sonnilantien liittyman porrastus

Raijalan etl, | vaihe

Raijalan etl

Sahkon ja Mommolan vaylajarjestelyt
Huittistenkadun liittyman porrastus
Kanteenmaan liittyman porrastus

Lasitehtaan liittymajarjestelyt
Humppilantien liittyméan porrastus
Santasalonkadun liittyman porrastus
Ahmoontien liittyman porrastus
Karkkilan eteldinen etl

Olkkalan liittyman porrastus

Vihdin kk:n etl

Vihti kk-Nummela 2+2 + Vihdin etl

Rieskalan liittyn
VE 1 Ohituskaisf
VE 2 Rieskala-U
Ulasoorin liittym
VE 1 Uusiniityn |
VE 2 Uusiniityn |
VE 3 Uusiniityn |
VE 1 Ulasoorin j:
alikulkukaytava
VE 2 Ulasoorin i
Ulasoori-Laani -
liittymaan, tasol
Tikkulan eritaso
rinnakkaisvayla
Laani-Ruutukuo
Ruutukuoppa-Ti
Uuden rampin t
liittyma muuttut
Friitala-Nakkila
Ruskilan eritaso
VE 1 Haistilan lii
VE 2 Haistilan lii
itapuolelle Friita
VE 3 Haistilan lii
VE 1 Ruskilantie
VE 2 Ruskilan li
Masiantielle val
VE 3 Ruskilan lii
katkaisu (Masia
Nakkila-Harjava
Voitoisten liittyn
Sonnilantien liit
VE 1 Raijalan lii
ramppi Huittisis:
VE 2 Raijalan lii
Lisarampit Loim
Huittistenkadun
Kanteenmaan I
Lasitehtaantien
kohdan uudella
liittymana
Humppilantien |
VE 1 Santasalor
VE 2 Ahmoontie
VE 3 Karkkilan 1
Olkkalan liittym
(ohituskaistajak
suunnasta)
Vihdin kirkonkyl
Vihti-Nummela -
tasoliittymien ke
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5.2

Miten vaikutukset on arvioitu?

Infratoimenpiteiden vaikutusten arviointi perustuu palvelu-
tasotavoitteisiin (luku 2.2). Kutakin palvelutasotavoitetta
varten on maaritelty yhdestéd kahteen mittaria, joiden pe-
rusteella toimenpiteen vaikutuksen suuruutta arvioidaan.
Vaikutuksen suuruus arvioidaan asteikolla suuri, kes-
kisuuri ja pieni tai ei vaikutusta. Vaikutus voi olla positiivi-
nen tai negatiivinen. Mittarit ja niiden arviointiasteikon ku-
vaukset on esitetty taulukossa 5.

Toimenpiteiden vaikutuksia on arvioitu seka laskennallisesti
etta asiantuntija-arviona. Laskennalliset vaikutukset on
tuotettu IVAR 3 -ohjelmistolla.

IVAR-ohjelmistolla on laskettu kunkin toimenpiteen vaikut-
tavuus ja kustannustehokas vaikuttavuus. Vaikuttavuu-
della tarkoitetaan yksittaisen toimenpiteen vaikutusta koko
tarkasteltavan osuuden parhaaseen mahdolliseen saavutet-
tavissa olevaan tilanteeseen verrattuna. Saavutettava posi-
tiivinen tai negatiivinen vaikutus mittareihin on laskettu
prosenttiosuutena parhaasta mahdollisesta saavutettavissa
olevasta tilanteesta.

Vaikuttavuudet kustannusten suhteen eli kustannuste-
hokkaat vaikuttavuudet tarkoittavat sitd, ettd kustan-
nuksiin nahden tehokkain toimenpide saa tarkastelussa
arvon yksi ja muiden kustannustehokas vaikuttavuus skaa-
lataan parhaan toimenpiteen suhteen, jolloin muut toimen-
piteet saavat arvoja nollan ja yhden valilla. Niilla toimenpi-
teilld, joiden vaikutus vertailutilanteeseen nahden on nega-
tilvinen, myds kustannustehokas vaikuttavuus saa negatii-
visen arvon.

Seitseman mittarin osalta on vaikutuksen suuruus arvioitu

asiantuntija-arviona. Nama mittarit ovat

— alle 80 km/h:n nopeusrajoituskohteiden maara

- liittymatiheys

- kavelyn ja py6railyn turvalliset yhteydet

— rinnakkaistieverkon laajuus ja jatkuvuus

- valtatien estevaikutus

- yli 55 dBA:n tieliikennemelulle altistuvien maara

— suojattu/suojaamaton tiepituus 1. luokan pohjavesialu-
eilla.

Alle 80 km/h:n nopeusrajoituskohteiden maara kuvaa kulje-
tusten sujuvuutta ja tasaista matkavauhtia. Suuren positii-
visen vaikutuksen saavat toimenpiteet, jotka mahdollistavat
nopeusrajoituksen noston kohdissa, joiden nopeusrajoitus
on nykyisin 60-70 km/h.

Liittymatiheys, kavelyn ja pyo6railyn turvalliset yhteydet,
rinnakkaistieverkon laajuus ja jatkuvuus sekd valtatien

estevaikutus ovat mittareita, jotka ar
kuvan toimenpiteiden vaikutuksest
Arvioinnissa mukana olleista toime
sellaisia, joita ei ole suunniteltu viel
ollen jalankulun ja pydrailyn uusien
alikulkujen maarasta tai rinnakkai
voida tassa suunnitteluvaiheessa viel

Esimerkiksi kavelyn ja pyorailyn
kannalta on kaikkia liittymaporrast
tavalla. Arvioinnissa on oletettu, et
porrastukseen ei sisally alikulkua. Ve
porrastusten yhteyteen on mahdolli
tdssd suunnitteluvaiheessa ei oteta
sellainen toteuttaa heti liittyman po!
Sen sijaan eritasoliittymien yhteyde
kavelylle ja pyorailylle on poikkeuks:
man kohdalla, ellei kyseisessa kohda:

Ymparistovaikutuksista melulle altist
tu toimenpiteen laheisyyteen sijoittL
tiheyden seka toimenpiteen suuruu
lokset ovat siksi suuntaa antavia ja
lun edetessa. Toimenpiteiden sijoittu
on tarkasteltu tierekisterin tietojen p
puutteista johtuen kaikilta alueilta
tietoa pohjavesisuojauksen nykytile
vaikutukset pohjavesiin tulevat tark
edetessa.

Asiantuntija-arviona maaritetyissa ve
tu huomioon kustannuksia. Kustann
arvioida paremmin suunnitelmien
my6s vaikutusmittareista voidaan
mitattavia.

Palvelutasotavoitteen ja siihen liittyy
sen painotus maaseutu- ja taaja
nen riippuen siitd, mita tavoitealuett:
si kuljetuksiin liittyvat tavoitteet ko
soilla taajamajaksoja enemman ja
tavoitteet korostuvat taajamajaksoill
noarvot on esitetty prosentteina taul

Painoarvoa on kaytetty painottam
liittyvaa vaikutusta muiden mittare
den. Tavoitealueiden painoarvot on
tavoitteelle ja sita kuvaaville mittarei

Seuraavissa luvuissa 5.3.1-5.3.5 o©
arviointi tavoitealueittain ja luvussa
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Taulukko 4 Vaikutustarkasteluissa kaytetyt

TARKENTAVAT PALVELUTASOTAVOITTEET 2027

Tiekuljetusten liittyminen ja poistuminen valtatielta
tapahtuu nykyista sujuvammin. Pdasuunnassa
tiekuljetuksilla on nykyisté tasaisempi matkavauhti.

mittarit.

MITTARI

Raskaiden ajoneuvojen viivytykset
liittymissa (kaikki suunnat

huomioiden)

Suuri positiivinen

Keskisuuri positiivinen

vahentaa merkittavasti raskaiden
ajoneuvojen viivytyksia liittymissa
suhteessa kustannuksiin

vahent&a kohtalaisesti raskaiden
ajoneuvojen viivytyksia liittymissa
suhteessa kustannuksiin

Alle 80 km/h:n
nopeusrajoituskohteiden maara

mahdollistaa nopeusrajoituksen noston
nykyisessa 60 tai 70 km/h:n kohdassa

Hairiéiden maara ja niiden aiheuttama haitta
yhteysvalilla vihenee nykyisesta.

Onnettomuuden todennakoisyys (heva-
onn./suorite)

vahentaa merkittavasti heva-
onnettomuuksien todennakoisyytta
suhteessa kustannuksiin

vahentéaa kohtalaisesti heva-
onnettomuuksien todennakoisyytta
suhteessa kustannuksiin

Liittymatiheys

pienentaa liittymatiheytta
merkittavasti, muidenkin kuin
vahaliikenteisten yksityisteiden osalta

pienentaa liittymatiheytta
vahaliikenteisten yksityisteiden tai
maantien osalta

Tien pintakunto ja kantavuus ovat huonoimmillaan
kuntoluokassa tyydyttava, jolloin ne korjataan.

Raskaan liikenteen ajoneuvo- ja
aikakustannus

vahentaa merkittavasti raskaiden
ajoneuvojen ajoneuvo- ja
aikakustannuksia suhteessa
kustannuksiin

vahent&a kohtalaisesti raskaiden
ajoneuvojen ajoneuvo- ja
aikakustannuksia suhteessa
kustannuksiin

Palvelualueiden kapasiteetti ja niille liittyminen
paranevat nykyisesta.

Raskaiden ajoneuvojen viivytykset
palvelualueiden liittymissa

vahentaa merkittavasti raskaiden
ajoneuvojen viivytyksia palvelualueiden
liittymissa suhteessa kustannuksiin

vahent&a kohtalaisesti raskaiden
ajoneuvojen viivytyksia palvelualueiden
liittymissa suhteessa kustannuksiin

Liikennevirran sujuvuus ei heikkene nykyisesté.
Vuoden 100. vilkkaimman tunnin palvelutasoluokka on
vahintaan C taajamien ulkopuolella ja D taajamien
kohdalla.

100. tunnin HCM - (tiekilometrien ja)
- ajosuoritteiden jakautuminen
palvelutasoluokkiin: tavoitetta
huonompaan luokkaan sijoittuvan
suoritteen osuus

vahentada merkittavasti tavoitetta
huonomman huipputuntisuoritteen
palvelutasoluokan osuutta suhteessa
kustannuksiin

vahentéaa kohtalaisesti tavoitetta
huonomman huipputuntisuoritteen
palvelutasoluokan osuutta suhteessa
kustannuksiin

Kokonaissuoritteen jakautuminen
palvelutasoluokittain:
ruuhkasuoritteen osuus

vahent&da merkittavasti
ruuhkasuoritteen osuutta suhteessa
kustannuksiin

vahentéa kohtalaisesti
ruuhkasuoritteen osuutta suhteessa
kustannuksiin

Matkojen keskinopeus ei alene nykytasosta.

Keskinopeus henkildautolla

vahentaa merkittavasti kevyiden
ajoneuvojen matka-aikaa suhteessa
kustannuksiin

vahentaa kohtalaisesti kevyiden
ajoneuvojen matka-aikaa suhteessa
kustannuksiin

Kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuus ja turvallisuus
paranevat hykylsesta siella, missa on tarve ja
kysyntaa.

Kavelyn ja pyorailyn onnettomuuksien
vahenema

vahentaa merkittavasti kavelyn ja
pyorailyn onnettomuuksia suhteessa
kustannuksiin

vahentaa kohtalaisesti kavelyn ja
pyorailyn onnettomuuksia suhteessa
kustannuksiin

Kavelyn ja pyorailyn turvalliset
yhteydet

lisaa merkittavasti jkpp-vaylapituutta
ja/tai jkpp-yli- tai alikulkujen maaraa
taajama-alueen laheisyydessa

lisaa kohtalaisesti jkpp-vaylapituutta
ja/tai jkpp-yli- tai alikulkujen maaraa
taajama-alueen laheisyydessa tai
merkittavasti muilla alueilla

Valtatien lahelle kehittyvé maankaytto tukeutuu
riittaviin rinnakkaisvayliin ja turvalliseen paatielle
liittymiseen.

Rinnakkaistieverkon laajuus ja
jatkuvuus

parantaa merkittavasti
rinnakkaistieverkon laajuutta tai
jatkuvuutta maankayton keskeisilla
kehittdmisalueilla

parantaa hiukan rinnakkaistieverkon
laajuutta tai jatkuvuutta maankayton
keskeisilla kehittamisalueilla

Turvallinen paétielle liittyminen

vahentaa merkittavasti liittymien heva-
onnettomuuksia suhteessa
kustannuksiin

vahentaa kohtalaisesti liittymien heva-
onnettomuuksia suhteessa
kustannuksiin

Seudun kilpailukyvyn ja elinvoimaisuuden kannalta
merkittavilta teollisuus- ja tyopaikka-alueilta on sujuvat
yhteydet valtatielle.

Liittymien viivytykset

vahentaa merkittavasti liittymaviiveita
suhteessa kustannuksiin

vahentaa kohtalaisesti liittymaviiveita
suhteessa kustannuksiin

Valtatien estevaikutusta keskusten ja niihin tukeutuvien
asuinalueiden seka merkittavimpien
virkistysaluekokonaisuuksien kohdalla pyritaan
véahentamaan.

Valtatien estevaikutus

valtatien ylittaminen tai alittaminen
helpottuu merkittavasti taajama-alueen
laheisyydessa tai merkittavan
virkistysaluekokonaisuuden kohdalla

valtatien ylittaminen tai alittaminen
helpottuu hiukan taajama-alueen
laheisyydessa tai merkittavan
virkistysaluekokonaisuuden kohdalla

Liikenneturvallisuus paranee nykyisesté siten, etta
yhteysvalilla tapahtuu vuonna 2027 korkeintaan
keskimaarin 10 henkilévahinkoon johtavaa
onnettomuutta vuodessa, joista korkeintaan yksi johtaa
kuolemaan.

Henkilévahinko-onnettomuuksien
maara

vahentaa merkittavasti heva-
onnettomuuksia suhteessa
kustannuksiin

vahentéaa kohtalaisesti heva-
onnettomuuksia suhteessa
kustannuksiin

Onnettomuuksissa kuolleiden maara

vahent&da merkittavasti
lilkennekuolemia suhteessa
kustannuksiin

vahentéa kohtalaisesti
lilkennekuolemia suhteessa
kustannuksiin

Melulle altistuminen vdhenee nykyisesta siten, etta
yhteysvalilla on vuonna 2027 vahintaan 20 % vahemman
yli 55 dBA:n tieliikennemelulle altistuvia kuin vuonna
2015.

Yli 55 dBA:n tieliikennemelulle
altistuvien maara

suuri kohde (nelikaistaistus) tiiviisti
asutussa taajamassa, sisaltaa
melusuojauksen parantamista

keskisuuri kohde (eritasoliittymat)
tiiviisti asutussa taajamassa, sisaltaa
melusuojauksen parantamista

Suojattujen pohjavesialueiden osuus kasvaa
nykyisesta.

Suojattu/suojaamaton tiepituus 1. 1k
pohjavesialueilla

Suuri toimenpide sijoittuu
suojaamattomalle pohjavesialueelle ja
sisaltaa pohjaveden suojausta

Pieni toimenpide sijoittuu
suojaamattomalle pohjavesialueelle ja
sisaltaa pohjaveden suojausta
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5.3
5.3.1

Vaikutusten arviointi tavoitealueittain
Kuljetukset

Kuljetuksiin liittyviin tavoitteisiin vastaavat parhaiten seu-
raavat toimenpiteet (ei jarjestyksessa):

- Tikkulan eritasoliittyman téaydennys ja rinnakkais-
vayla, Pori

- Ruskilantien liittymajarjestelyt, Nakkila

- Sonnilantien liittyman porrastus, Kokemaki

— Raijalan eritasoliittyma, Huittinen

- Lasitehtaan liittymajarjestelyt, Humppila

- Olkkalan liittyman porrastus, Vihti.

Heikoimmin kuljetusten tavoitteisiin vastasivat Ulasoorin ja
Paarnoorin porrastettu liittyma seka Uusiniityn liittyman
porrastus Porissa ja Santasalonkadun liittyman porrastus
Karkkilassa.

Merkittdvimmat erot toimenpiteissé kuljetusten kannalta
nakyvat niiden vaikutuksissa viivytyksiin ja ajoneuvokus-
tannuksiin. Kustannustehokkaimmin raskaiden ajoneuvojen
liittymaviiveitd ja ajokustannuksia vahentavat Olkkalan
liittyman porrastus Vihdissa ja Ruskilantien liittymajarjeste-
lyt Nakkilassa. Raskaiden ajoneuvojen liittyminen palvelu-
alueelle helpottuu kustannustehokkaimmin Porin Tikkulan
eritasoliittyman tdydennyksen ansiosta, mutta myds Huit-
tisten Sahkon ja Mommolan vayldjarjestelyjen sekd Hump-
pilan Lasitehtaan liittymajarjestelyjen kustannustehokas
vaikutus raskaan liikenteen kannalta on hyva.

Alle 80 km/h:n osuuksia vahentavat Voitoistentien (Harja-
valta), Huittistenkadun (Huittinen) ja Santasalonkadun
(Karkkila) liittymien porrastukset seka Lasitehtaan liittyma-
jarjestelyt (Humppila). Hairidita aiheuttavia onnettomuuksia
vahentavat tehokkaimmin Sonnilantien (Kokemaki) ja Hais-
tilan (Ulvila) liittymien porrastukset seka Ruskilantien (Nak-
kila) ja Maalaiskunnantien (Pori) liittymajarjestelyt.

Liittymat aiheuttavat myds hairidita liikennevirtaan. Liitty-
matiheyttd vahentavat eniten nelikaistaistukseen liittyvat
toimenpiteet Nakkilan ja Harjavallan seka Friitalan ja Nakki-
lan valilla. Myds Vihdin kirkonkylan ja Nummelan valinen
nelikaistaistus vahentaa runsaasti liittymia.
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Toimenpide

Rieskalan eritasoliittyma
Rieskala-Ulasoori-ohituskaistapari
Rieskala-Ulasoori 2+2 + eritasoliittymat
Uusiniityn liittyman porrastus

Uusiniityn eritasoliittyma
Maalaiskunnantien liittymajarjestelyt
Ulasoorin ja Paarnoorin porrastettu liittyr
Ulasoorin eritasoliittyma

UlasooriLaani 2+2 + Ulasoorin etl
Tikkulan etl:n taydennys ja rinnakkaisvay
Laani-Ruutukuoppa 2+2
Ruutukuoppa-Tiilimaki 2+2

Friitalan etl:n lisaramppi

Friitala-Nakkila 2+2 + Haistilan ja Ruskil
Haistilan liittyman porrastus

Haistilan liittyman porrastus + rinnakkai
Haistilan etl

Ruskilantien liittymajarjestelyt

Ruskilan liittyman korvaaminen risteyssi
Ruskilan etl

Nakkila-Harjavalta 2+2

Voitoisten liittyman porrastus
Sonnilantien liittyman porrastus

Raijalan etl, | vaihe

Raijalan etl

Sahkon ja Mommolan vaylajarjestelyt
Huittistenkadun liittymén porrastus
Kanteenmaan liittymén porrastus
Lasitehtaan liittymajarjestelyt
Humppilantien liittyman porrastus
Santasalonkadun liittyman porrastus
Ahmoontien liittyman porrastus
Karkkilan eteldinen etl

Olkkalan liittyman porrastus

Vihdin kk:n etl

Vihti kk-Nummela 2+2 + Vihdin etl
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5.3.2 Matkat

Matkoihin liittyviin tavoitteisiin nahden parhaita toimenpi-
teita ovat (ei jarjestyksessa):

- Ulasoori-Laani-nelikaistaistus ja Ulasoorin eri-
tasoliittyma, Pori

— Laani-Ruutukuoppa-nelikaistaistus, Pori

- Ruutukuoppa-Tiilimaki-nelikaistaistus, Pori

- Nakkila-Harjavalta-nelikaistaistus

- Vihdin kirkonkylda-Nummela-nelikaistaistus ja Vihdin
eritasoliittyma, Vihti.

Matkojen osalta asetetuissa palvelutasotavoitteissa koros-
tuvat ruuhkasuoritteen vaheneminen, henkildautojen keski-
nopeuden nouseminen seka poikittaisen liikenteen yli- ja
alikulut. Tama nakyy vaikutusarvioinneissa siind, etta par-
haat vaikutukset saaneet toimenpiteet ovat kaikki nelikais-
taistuksia. Kustannuksiin suhteutettuna tehokkaimmat toi-
menpiteet matkojen kannalta sijoittuvat valtatien 2 vilk-
kaimmin liikennéidyille osuuksille Porin kohdalle seka Vihdin
ja Nummelan valille.

Henkildauton keskinopeutta parantavat tehokkaasti neli-
kaistaistusten lisdksi Santasalonkadun ja Voitoistentien
liittymien porrastukset Karkkilassa ja Harjavallassa. Kave-
lyn ja pyorailyn henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuk-
sia vahentavat tehokkaasti my6s Maalaiskunnantien ja Rus-
kilantien liittymajarjestelyt Porissa ja Nakkilassa seka Poris-
sa Tikkulan eritasoliittyman taydennys ja rinnakkaisvayla
seka nelikaistaistukset Laanin ja Ruutukuopan seka Ruutu-
kuopan ja Tiilimaen valilla. Kavelyn ja pyérailyn yhteyksia
parantavat myds Lasitehtaan jarjestelyt Humppilassa.
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Toimenpide

Rieskalan eritasoliittyma
Rieskala-Ulasoori-ohituskaistapari
Rieskala-Ulasoori 2+2 + eritasoliittymat
Uusiniityn liittyman porrastus

Uusiniityn eritasoliittyma
Maalaiskunnantien liittymajarjestelyt
Ulasoorin ja Paarnoorin porrastettu liittyr
Ulasoorin eritasoliittyma

Ulasoori-Laani 2+2 + Ulasoorin etl
Tikkulan etl:n tdydennys ja rinnakkaisvay
Laani-Ruutukuoppa 2+2
Ruutukuoppa-Tiilimaki 2+2

Friitalan etl:n lisaramppi

Friitala-Nakkila 2+2 + Haistilan ja Ruskil
Haistilan liittyman porrastus

Haistilan liittyman porrastus + rinnakkai
Haistilan etl

Ruskilantien liittymajarjestelyt

Ruskilan liittyman korvaaminen risteyssi
Ruskilan etl

Nakkila-Harjavalta 2+2

Voitoisten liittyman porrastus
Sonnilantien liittyman porrastus
Raijalan etl, | vaihe

Raijalan etl

Sahkon ja Mommolan vaylajarjestelyt
Huittistenkadun liittyman porrastus
Kanteenmaan liittymén porrastus
Lasitehtaan liittymajarjestelyt
Humppilantien liittyman porrastus
Santasalonkadun liittyman porrastus
Ahmoontien liittyman porrastus
Karkkilan eteldinen etl

Olkkalan liittyman porrastus

Vihdin kk:n etl

Vihti kk-Nummela 2+2 + Vihdin etl
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5.3.3 Maankaytto

Maankdyton kannalta parhaita toimenpiteitd ovat (ei jar-
jestyksessa):

- Tikkulan eritasoliittyman téaydennys ja rinnakkais-
vayla, Pori

— Ruskilan liittyman korvaaminen risteyssillalla, Nak-
kila

- Ruskilan eritasoliittyma, Nakkila

- Lasitehtaan liittymajarjestelyt, Humppila.

Heikoimmin  vertailussa parjasivat Rieskala-Ulasoori-
nelikaistaistus seka eritasoliittymat Porissa ja Nakkila-
Harjavalta-nelikaistaistus.

Maankaytén nakékulmasta parhaat toimenpiteet sijoittuvat
maankaytdn keskeisille kehittdmisalueille ja mahdollistavat
maankaytdén kehittymisen siten, ettd maankaytté tukeutuu
rinnakkaistiestoon ja paatielle on turvallista ja sujuvaa liit-
tya.

Paatielle liittymisen turvallisuutta parantavat tehokkaimmin
toimenpiteistd Maalaiskunnantien (Pori) ja Ruskilantien
(Nakkila) liittymien liittymajarjestelyt seka liittymien por-
rastukset Ulasoorissa (Pori), Haistilassa (Ulvila) seka Sonni-
lantiella (Kokemadki). Paatielle liittymisen sujuvuutta paran-
tavat tehokkaimmin Ruskilantien liittymajarjestelyt (Nakki-
la), Tikkulan eritasoliittyman taydennys (Pori) seka Huittis-
tenkadun (Huittinen) ja Olkkalan (Vihti) liittymien porras-
tukset.

Valtatien estevaikutusta lisdaavat eniten nelikaistaistukset,
mutta myds liittymien katkaisut. Rinnakkaistieverkon laa-
juutta parantavat Porissa Tikkulan eritasoliittyman tayden-
tdminen, Ulvilassa Haistilan liittymaporrastukseen liittyva
rinnakkaistie sekda Nakkilassa Ruskilan liittyman risteyssilta-
ja eritasoliittymavaihtoehto.
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Toimenpide

Rieskalan eritasoliittyma
Rieskala-Ulasoori-ohituskaistapari
Rieskala-Ulasoori 2+2 + eritasoliittymat
Uusiniityn liittyman porrastus

Uusiniityn eritasoliittyma
Maalaiskunnantien liittymajarjestelyt
Ulasoorin ja Paarnoorin porrastettu liitty
Ulasoorin eritasoliittyma

Ulasoori-Laani 2+2 + Ulasoorin etl
Tikkulan etl:n téaydennys ja rinnakkaisva
Laani-Ruutukuoppa 2+2
Ruutukuoppa-Tiilimaki 2+2

Friitalan etl:n lisaramppi

Friitala-Nakkila 2+2 + Haistilan ja Ruski
Haistilan liittyman porrastus

Haistilan liittyman porrastus + rinnakkai
Haistilan etl

Ruskilantien liittymajarjestelyt

Ruskilan liittyman korvaaminen risteyssi
Ruskilan etl

Nakkila-Harjavalta 2+2

Voitoisten liittyman porrastus
Sonnilantien liittyman porrastus
Raijalan etl, | vaihe

Raijalan etl

Sahkon ja Mommolan vaylajarjestelyt
Huittistenkadun liittyman porrastus
Kanteenmaan liittyman porrastus
Lasitehtaan liittymajarjestelyt
Humppilantien liittyman porrastus
Santasalonkadun liittyman porrastus
Ahmoontien liittyman porrastus
Karkkilan eteldinen etl

Olkkalan liittyman porrastus

Vihdin kk:n etl

Vihti kk-Nummela 2+2 + Vihdin etl
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5.3.4

5.3.5

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuteen liittyvia tavoitteita auttavat par-
haiten saavuttamaan (ei jarjestyksessa):
- Maalaiskunnantien liittymajarjestelyt, Pori
— Ulasoorin ja Paarnoorin porrastettu liittyma, Pori
- Ulasoori-Laani-nelikaistaistus ja Ulasoorin eritasolii-
tyma, Pori
- Ruskilantien liittymajarjestelyt, Nakkila
- Sonnilantien liittyman porrastus, Kokemaki
- Olkkalan liittyman porrastus, Vihti
- Vihti kirkonkyla-Nummela-nelikaistaistus ja Vihdin
eritasoliittyma, Vihti.

Toimenpiteista kaksi viimeisinta sijoittuvat maaseutujaksol-
le, minka vuoksi ne nousevat parhaimpien toimenpiteiden
joukkoon, vaikka vaikuttavuudet henkilévahinko-
onnettomuuksien vdhentamiseen liittyen eivat ole aivan
yhté suuria kuin kaikista parhailla toimenpiteilla. Heikoim-
min lilkenneturvallisuustavoitteisiin vastaavat Voitoistentien
liittyman porrastus Harjavallassa seka Huittistenkadun liit-
tyman porrastus Huittisissa.

Kustannustehokkaimmin henkildvahinkoon johtaneita on-
nettomuuksia ja onnettomuuksissa kuolleiden maaraa voi-
daan vahentaa Porissa Maalaiskunnantien ja Nakkilassa
Ruskilantien liittymajarjestelyilld ja ohjaamalla liikenne
olemassa olevan rinnakkaistien kautta turvallisempaan liit-
tymaan, silld ndma ovat edullisia toimenpiteitd moneen
muuhun verrattuna. Onnettomuuksien maaran vahentami-
sessa kustannustehokas toimenpide on lisaksi Sonnilantien
liittyman porrastus Kokemaelld, mutta liikkennekuolemia se
ei vahenna yhta tehokkaasti kuin muut toimenpiteet. Lii-
kennekuolemia vahentavat sen sijaan tehokkaimmin Porissa
Rieskala-Ulasoori-ohituskaistapari sekda Ulasoorin ja Paar-
noorin porrastettu liittyma ja Vihdissa Olkkalan liittyman
porrastus.

Ymparisto

Ympadriston kannalta parhaita ovat ne toimenpiteet, jotka
sijoittuvat tiheasti asutun taajaman laheisyyteen, jossa
meluntorjuntaa voidaan samalla parantaa, kuten Porissa
Tikkulan eritasoliittyman tdydennys ja rinnakkaisvaylan
toteuttaminen seka Laani-Ruutukuoppa- ja Ruutukuoppa-
Tiilimaki-nelikaistaistukset. Lisdksi suojaamattomalle pohja-
vesialueelle kohdistuvat toimenpiteet, Harjavallassa Voitois-
tentien liittyman parantaminen seka Nakkila-Harjavalta-
vdlin nelikaistaistaminen, on arvioitu parhaimmiksi ymparis-
téon liittyvista tavoitteista. Huittisissa Sahkon ja Mommolan
vaylajarjestelyt mahdollistavat niin ikdan sekd pohjaveden
suojauksen ettd meluntorjunnan kehittédmisen samassa
yhteydessa.
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Toimenpide

Rieskalan eritasoliittyma
Rieskala-Ulasoori-ohituskaistapari
Rieskala-Ulasoori 2+2 + eritasoliittymat
Uusiniityn liittyman porrastus

Uusiniityn eritasoliittyma
Maalaiskunnantien liittymajarjestelyt
Ulasoorin ja Paarnoorin porrastettu liitty
Ulasoorin eritasoliittyma

Ulasoori-Laani 2+2 + Ulasoorin etl
Tikkulan etl:n tdydennys ja rinnakkaisvé
Laani-Ruutukuoppa 2+2
Ruutukuoppa-Tiilimaki 2+2

Friitalan etl:n lisdramppi
Friitala-Nakkila 2+2 + Haistilan ja Rusk
Haistilan liittyman porrastus

Haistilan liittyman porrastus + rinnakka
Haistilan etl

Ruskilantien liittymajarjestelyt

Ruskilan liittyman korvaaminen risteyss
Ruskilan etl

Nakkila-Harjavalta 2+2

Voitoisten liittyman porrastus
Sonnilantien liittyman porrastus
Raijalan etl, | vaihe

Raijalan etl

Sahkon ja Mommolan vaylajarjestelyt
Huittistenkadun liittyman porrastus
Kanteenmaan liittyman porrastus
Lasitehtaan liittymajarjestelyt
Humppilantien liittyman porrastus
Santasalonkadun liittymén porrastus
Ahmoontien liittymén porrastus
Karkkilan eteldinen etl

Olkkalan liittyméan porrastus

Vihdin kk:n etl

Vihti kk-Nummela 2+2 + Vihdin etl
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5.4

Skenaario B

Vaikuttavuusarviointien perusskenaario perustuu oletuk-
seen, ettd vaylien liikenne kasvaa valtakunnallisen ennus-
teen mukaisesti. Perusskenaarion lisaksi vaikuttavuuslas-
kelmat on tehty vaihtoehtoisella skenaariolla, jossa olete-
taan liikkumisen ohjauksen, uusien liikkumismuotojen ja eri
aloilla tapahtuvien toimintamallien muutoksen pysayttavan
lilkenteen kasvun. Skenaariossa B liikennemaarat ovat siis
nykyiselld tasolla. Tarkastelussa on huomioitu vain IVAR-
ohjelmiston laskelmiin perustuvat mittarit, ei siis asiantunti-
ja-arviona tarkasteltuja mittareita.

Tassa luvussa on kuvattu lyhyesti paaasiassa vaikuttavuuk-
sien muutoksia skenaariossa B suhteessa perusskenaa-
rioon. Kokonaisuutena perusskenaariota matalammat lii-
kennemaarat tarkoittavat sita, ettd raskaiden, kapasiteettia
kasvattavien toimenpiteiden (nelikaistaistukset) kustannus-
tehokkaat vaikuttavuudet heikkenevat erityisesti jaksoilla,
joiden liikennemaarat eivat ole kovin korkeat.

Kuljetusten tavoitteiden kannalta skenaariossa B nousevat
esiin Vihdin Olkkalan liittyman lisdksi Kokemaella Sonnilan-
tien ja Huittisissa Huittistenkadun liittyman porrastukset
kustannustehokkaina toimenpiteina viela hiukan perusske-
naariota selvemmin. Nelikaistaistukset erityisesti valeilla
Laani-Ruutukuoppa sekd Ruutukuoppa-Tiilimaki Porissa ja
Nakkila—Harjavalta saavat matalat, perusskenaariota hei-
kommat vaikuttavuusarvot.

Matkoja koskevilla mittareilla Laani-Ruutukuoppa- ja Ruu-
tukuoppa-Tiilimaki-valin nelikaistaistukset ovat selvasti
parhaat toimenpiteet perusskenaarion tapaan. Seuraavaksi
parhaita ovat muut, vahaliikenteisemmille osuuksille sijoit-
tuvat nelikaistaistukset, mutta niiden kustannustehokas
vaikuttavuus heikkenee selvasti. Porissa Tikkulan kohdan
toimenpiteet ovat kustannustehokkuudeltaan heikompia
kuin perusskenaariossa, muissa toimenpiteissa ei tapahdu
merkittdvia muutoksia.

Maankaytén tavoitteiden nakdkulmasta parhaita toimenpi-
teita ovat perusskenaarion tavoin Nakkilassa Ruskilantien
liittymajarjestelyt seka Vihdissa Olkkalan ja Kokemaella
Sonnilantien liittyman porrastukset. Huittisissa Huittisten-
kadun (st 230) liittyman porrastuksen kustannustehokas
vaikuttavuus paranee nostaen sen yhdeksi parhaista toi-
menpiteista.

Liikenneturvallisuustavoitteita kuvaavilla mittareilla kustan-
nustehokkaimmaksi toimenpiteeksi (pl. edulliset liittymajar-
jestelyt) nousee Porissa Rieskala—-Ulasoori-valin ohituskais-
tapari. Muihin parhaisiin toimenpiteisiin lukeutuvat perus-
skenaarion tapaan Porissa Ulasoorin ja Paarnoorin porras-
tettu liittymda, Kokemaellda Sonnilantien liittyman porrastus

5.5
5.5.1

5.5.2

ja Nakkila-Harjavalta-valin nelika
maakuntaan sijoittuvien toimenpite
kuus heikkenee jonkin verran, mika
dellamaalla perusskenaarion mukain
suurempaa kuin muissa maakunni
kasvun eliminointi pienentaa ennust
ria siella suhteellisesti eniten verrattt

Yhteenveto vaikutuksista
Toimenpiteiden kustannustehokkuus

Kaikkien yhteysvdlin asetettuje
teiden osalta viisi parasta infrato
kustannuksiin on esitetty taulukossa

Taulukko 5 Viisi parasta infratoimenpi
tyksessa.

Tikkulan eritasoliittyman tay-
dennys ja rinnakkaisvayla

Vihti kk-Nummela nelikaistais-
tus ja Vihdin eritasoliittyma
Ruskilantien liittymajarjestelyt
Lasitehtaan liittymajarjestelyt
Olkkalan liittyman porrastus

Muita infratoimenpiteita, jotka vast
kaasti asetettuihin palvelutasotavoitt
(paremmuusjarjestyksessa):

- Ulasoori-Laani nelikaistaistt
tasoliittyma, Pori

- Friitala-Nakkila nelikaistaist
Ruskilan eritasoliittymat, Ulvi

- Ruutukuoppa-Tiilimaki nelika

- Vihdin kirkonkylan eritasoliitt

- Sonnilantien liittyman porras

Heikoimmin tavoitteisiin paastaan t
infratoimenpiteita:

- Humppilantien liittyman porr:

- Santasalonkadun liittyman pc

— Kanteenmaan liittyman porra

- Haistilan liittyman porrastus
vila

- Voitoisten liittyman porrastus

Vaihtoehtotarkastelujen kustannustel

Porissa Rieskala-Ulasoori-valilla |
taparia ja nelikaistaistusta. Ohituska
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6.1

6.2

VALITUT TOIMENPITEET

Jo paatetyt hankkeet

Yhteysvalilld on hankkeita, jotka ovat jo saaneet

tai lahivuosina todennakoisesti saavat rahoitusta.

Nama hankkeet on taman tydn vaikutusarvioin-

neissa kuvattu niin sanottuun vertailuverkkoon.

Toimenpiteita ovat

- Tammelassa Mullinkallio—-Haivid-valin
toimenpiteet, joissa levennetdan tietéd 10
metrin paallysteleveyteen, rakennetaan riista-
aidat, tehdaan yksityistiejarjestelyja seka
pehmennetdan reunaymparistdéa suistumistur-
vallisuuden parantamiseksi. Tiesuunnitelma
valmistunut vuonna 2009.

- Porissa Kaanaan liittyman porrastus, jossa
nykyinen nelihaaraliittyma muutetaan vasen-
oikea porrastetuksi liittymaksi. Liittymien por-
rastuksen vadliin rakennetaan keskisaareke.
Tiesuunnitelma valmistunut vuonna 2012.

Lisaksi rahoitusta on saamassa Pori-Mantyluoto-
rataosuuden sdhkoistys, jonka tavoitteena on
parantaa rautatiekuljetusten kustannustehokkuut-
ta ja vahentaa kuljetusten paastdja. Hankkeeseen
sisdltyy jarjestelyja erikoiskuljetusten toiminta-
edellytysten varmistamiseksi ja parantamiseksi.

Liikenneturvallisuustoimenpiteet

Tarkeimmat liikenneturvallisuutta parantavat toi-
menpiteet on esitetty maakunnittain taulukossa 6
ja kuvissa 51, 56 ja 57. Pienemmat, esimerkiksi
liittymien tai ohituskaistojen parantamiseen liitty-
vat toimenpiteet ovat tehokkaita liikenneturvalli-
suuden edistdmisessa seka paatien suuntaisessa
lilkenteessa etta paatielle liityttdessa. Liikennetur-
vallisuuden parantaminen vahentda hairiétilanteita
ja parantaa sita kautta myds valtatien sujuvuutta.

Taulukko 6 Liikenneturvallisuustoimenpiteet seura:

| Maakunta | Kunta | Toimenpide
Mantyluodontien po
tiejarjestelyja valilla

Pori daan tehda liittymaj
Ulasoorin eritasoliitt
Pori Laanin eritasoliittyn
8:lle Vaasan suunta
Ulvila, . .
Nakkila Ulvila-Nakkila-valill:
Nakkila Nakkilan eritasoliitt,
. Voitoistentien ja Me
Harjavalta vaihtoehtoisesti liitt
Hariavalta Torttilan, Harjavallal
Satakunta Kokjeméki, keskialuemerkinta |
osuudella.
Peipohjan tasoriste)
ja pyorailyn alikulun
teen alikulun toteut
Kokemaki = taan korvaava valta
suunnittelussa on o
kuormauspaikan pic
lisesti arvokas raker
Kokemaki Qtetaqp j:atkotarkas
liittyma, jossa on taj
Huittinen Mommolan ?ritasgli
le puuttuva liittymis
Huittinen Jokilevon ja yhdystie
Valtatien 9 ja seutut
. taan reunaymparist
Humppila kennetaan puuttuva
samassa yhteydess:
Kanta-Hame . Yt2814 H.‘".'.‘p'?"am
Humppila  tamalla. Lisdksi on ¢
toteuttaa se, mikali
Autokeitaan liittymé
Forssa tymiskaista seka tel
jarjestelyt.
Karkkila, Karkkilan ja Vihdin y
Vihti kaiteella (edellyttaa
Karkkila, Nyhkélan/Polarin ja
Uusimaa Vihti kaistojen kohdille te
Vihti Konstankujan alikul
mahdollistavaksi.
. Seka Kanta-Hameel
Kanta-Hame, .
Uusimaa reunaympariston pe

joissa ei ole riista-ai
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Kuva 39 Leveda keskimerkinta kaksoisjyrsinnalla auttaa kuljettajia pysymdan oman ajosuunnan puolella
erityisesti talviaikaan sellaisissa kohdissa, joissa poikkileikkaukseen kuuluu monta kaistaa. Toimenpi-
dettd esitetdan Torttilan, Harjavallan, Peipohjan, Nyhkdlan/Polarin ja Nummelanharjun eritasoliitty-
miin.

Kuva 40 Tasoristeyksia esitetdaan poistettavaksi Pori-Mantyluoto-rataosuudella ja Kokemden Peipohjas-
sa. Erityisesti vaarallisimmista ja helpoimmin korvattavista tasoristeyksista tulisi vahitellen pyrkia
eroon myos muissa kohdissa.

6.3

Sat

Kar
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Kuva 42 Monin paikoin keskeisimpiin paikkoihin valtatien 2 varteen on jo aiemmin toteutettu laaduk-
kaat linja-autopysadkit liityntapysakointijarjestelyineen ja opastuksineen. Kuvat Punkalaitumen Kan-
teenmaalta ja Humppilan Lasitehtaalta.
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Taulukko 8 Pysdkkien palvelutasokriteerien kuvaus.

Palvelutasokriteerit Osatekijat
Odottelun mukavuus Lammin odotustila
WC
Katos

Istumapaikat
Informaatio ja maksaminen Kattavat aikataulut
Ajantasainen aikatauluinformaatio
Mahdollisuus ostaa lippuja
Maksutapaan ja hintaan liittyvat tiedot (numerointi, QR-koodi, ...)
Saavutettavuus Liityntapysakointi- ja saattomahdollisuudet autolla
Pyorapysakointi katettu
Pyorien runkolukitusmahdollisuus
Kavellen ja pyoralla hyvin saavutettavissa
Esteettomyys Esteettomat pysakkialueet
Esteettomat pysdkkikorokkeet
Turvallisuus Korkeatasoinen talvihoito
Hyva valaistus
Vartiointi
Palvelut Oheispalveluja (kioski, pakettien noutopiste, vuokra-/yhteiskayttopyorat, ...)

MaaS-palvelujen tukeminen
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Séhkéauton
pikalatauspiste

Kuva 44 Sahkoautojen latauspisteet ovat yha yleisempi ndky. Tulevaisuudessa pikalatauspisteita tulisi
olla jokaisella valtatien 2 varren lilkenneasemalla. Kuvat: Antti Timonen ja Kimmo Heikkila.
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6.5

Aly- ja siahkdinen lilkenne seka liikkumisen ohjaus

Liikennevirastossa alyliikennepanostukset kohdistuvat talla
hetkella pitkalti liikkumiseen palveluna (MaaS), jonka mer-
kittava osatekija on joukkoliikenteen matkustajapalvelujen
kehittaminen. Henkildliikenteen lisdksi myds tavaraliiken-
teen sujuvoittamiseen ja hairidtilanteiden hallintaan liittyen
on kaynnissa pilottihankkeita. Liikennepalveluista kehite-
taan Liikennevirastossa ns. monipalvelumallia.

Henkildlitkenne

Henkildliikenteessa keskeista on uusien MaaS-
liilkkumispalveluiden ja tehokkaiden matkaketjujen
synnyttaminen, milld tahdatdan joukkoliikennematkusta-
misen houkuttelevuuden lisddmiseen. Tavoitetilassa mat-
kustaja voi ostaa yhden lipun koko matkaketjulle ja hyo-
dyntaa itselleen sopivimpia kulkutapoja matkaketjun en-
simmaisen ja viimeisen vaiheen kulkemiseen.

Matkaketjun kilpailukyky omaan autoon verrattuna edellyt-
taa, etta matkalipun osto on mahdollisimman helppoa
koko matkalle ja ettd kulkumuodon vaihto on saumaton.
Jotta edelld mainitut olisivat mahdollisia, on kuljetuspalve-
luiden tarjoajien tarjottava konekielista tietoa, yhdistettava
tietojarjestelmiansa ja avattava rajapintoja ulkoisille palve-
lukehittajille. Runkolinjan bussien on lisdksi kyettava ilmoit-
tamaan aikataulunsa sekd@ sen muutokset reaaliaikaisesti
jatkoyhteytta tarjoavalle palveluntarjoajalle, mikali jatkoyh-
teyttd hoitaa esimerkiksi taksi tai automaattibussi. Tietojar-
jestelmapuolella kehittdmistoimet liittyvat 10 vuoden ajan-
jaksolla erityisesti tietovarantojen rajapintojen avaami-
seen, avoimen datan julkaisemiseen, uusien liikku-
missovellusten luomiseen seka eri toimijoiden jairjes-
telmien integraatioon.

Kayttdjan kannalta oleellista on, etta jatkoyhteys on odot-
tamassa, vaikka runkolinjan bussi olisi viivastynyt aikatau-
lustaan. Viimeisen kilometrin liikkumiseen tarjotaan
houkuttelevaa vaihtoehtoa, joka voi olla kohteesta riippuen
taksi, automaattibussi, yhteiskayttdauto, polkupyoéra tai
sahkdiset lahiliikkumisvalineet. Esimerkiksi yhteiskayttdpal-
velut, sahkdiset lilkkkumisvalineet ja automaattiset pikku-
bussit ovat seuraavien kymmenen vuoden aikana yleisty-
massa selvasti etenkin kaupunkialueilla.

Yhteysvadlilla automaattibussin pilottikohteita voivat olla
esimerkiksi
- Pori, valilla keskussairaala-Puuvilla (nykyinen city-
lilkenteen reitti)
- Huittinen, valillda ABC-terveyskeskus
- Humppila, valilld rautatieasema-Lasitehdas

Liikkumisen ohjauksella tavoitella
sen vahenemista ja viisaan liikkumit
tien 2 vaikutusalueella liikkumisen c
henkiléliikenteen uusista lilkkkumism:
veluista viestiminen ja markkinointi,
aly- ja sahkdisen liikenteen toimen
min lilkkkumisen ohjaus tarkoittaa toil
liityntapysakdinnin kehittamista pyc
vayldahankkeiden toteuttamisen yh
hankkeina, jalankulun ja pydérailyn
toimenpiteita (luku 6.3) tai joukkoliil
velutason parantamista (luku 6.4).

Tavaraliikenne

Tavaraliikenteen osalta alyliikenteen
taa liikenteen sujuvuutta, ennakoita\
ymparistoystavallisyyttd. Keskeisim
valtatielld 2 nahdaan hairionhall
lilkenteen reaaliaikaisen tilanne
tietd kayttavat raskaat ajoneuvot s
tietoa tieverkon hairidista, jotta reiti
taminen olisivat mahdollisia. Kun
lisaksi tietoa myo6s valtatien varrella
ta, voi kuljettaja myds valita itsellee
hairion keston ajaksi. Reaaliaikaine
tietoa esimerkiksi liikkennehairidista,
sakdintipaikkojen varaustilanteesta.
den merkitys korostuu, kun autom
tulevaisuudessa liikennoéida itsendise
parhaita reitteja.

Reaaliaikaisen tilannekuvan toteutt:
sain maarin fyysista tiedonkeruuinfr
asemat, LAM-asemat), mutta tuleva
netietoa saadaan kasvavassa maarir
ajoneuvoilta. Tietoa kerataan toki
tiedon valittdmisessa ajoneuvoille on
teita. Tietoa saatetaan yllapitaa use
jestelmissa eika sitd hyoédynnetd sys
toreissa, alypuhelinjarjestelmissa
omissa paatelaitteissa. Nykyinen 4
kuitenkin tiedon noutamisen palvelin
sen pienilla viiveilla.

Yritysten sdhkdéinen saavutettavu
Valtatien 2 kehittédmisessa tulee panc
sijaitsevien yritysten ja palveluiden
teen esimerkiksi sahkdisissa karttar
terissa ja erilaisissa paikkatietoaine
keen yhteydessa tehdyissa sahkoi
erillisselvityksissa yritykset pitivat

vuuden merkittavyytta hyvin tai erit
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Kunnossa- ja yllapito

Ylldpidon kannalta koko valtatie 2 on jo nykytilanteessa korkeimmassa luokassa Y1. Luokka ja
ylldpidon taso tulee sailyttda nykyisella tasolla. Paallystyssyklia ei kdaytanndssa ole jarkevaa juuri
tihentda nykyisestd, koska kustannukset kohoavat nopeasti ja hyédyt jaavat melko vahaisiksi.

Talvikunnossapidon osalta jaksot Vihdin Palojarveltda Humppilaan ja Harjavallasta lahes Manty-
luotoon ovat korkeimmassa luokassa Is. Vali Humppilasta Harjavaltaan ja lyhyt vali Levon eri-
tasoliittymasta valtatien 2 paahan Mantyluodossa kuuluvat luokkaan I. Vaikka erityisesti Hump-
pilan ja Huittisten vali on suhteellisen vahaliikenteinen, raskasta liikennettd siella liikkuu huo-
mattavan paljon, minka vuoksi tulee harkita myds nykyisten I-luokan jaksojen nostamista luok-

kaan Is.

Raskaan liikenteen toimintaedellytyksid parantavat toimenpiteet ja varautumiset on koottu tau-
lukkoon 9 ja kuviin 51, 56 ja 57.

Taulukko 9 Raskaan liikenteen olosuhteita palvelevat toimenpiteet seuraavien 10 vuoden aikana.

Teema | Maakunta | Kunta | Toimenpide tai varautuminen

Levah-
dysalueet
ja liiken-
hease-
mat

Erikois-
kuljetuk-
set

Raskaan
liilken-
teen kul-
kuyhtey-
det

Satakunta

Pirkanmaa

Kanta-Hame

Uusimaa

Satakunta

Kanta-Hame

Satakunta

Huittinen

Punka-
laidun

Forssa

Karkkila

Pori, Vihti

Pori
Huittinen
Forssa,

Jokioinen
Humppila

Kokemaki

Huittinen

Raskaan liikenteen kapasiteetin lisadminen Huittisten
ABC:n palvelualueella

Varautuminen palvelu- tai levahdysalueeseen Kanteen-
maan liittyman kohdalla

Raskaan liikenteen kapasiteetin lisdaminen Autokeitaan
palvelualueella

Raskaan liikenteen kapasiteetin lisddaminen Masuunin
palvelualueella

Sahkoautojen latausmahdollisuus jokaisella valtatien 2
varren huoltoasemalla

Maakaasun ja vedyn tankkauspisteet
Pori-Mantyluoto-radan sahkoistamisen yhteydessa tarvit-
tavat toimenpiteet erikoiskuljetusten edellytysten sailyt-
tamiseksi

Loimijoen sillan vahvistaminen raskaita erikoiskuljetuk-
sia varten

Loimijoen sillan vahvistaminen raskaita erikoiskuljetuk-
sia varten

Portaalien nosto Humppilantien (yt 2814) liittyméassa
Alikulkukorkeuden kasvattaminen taysimittaiseksi Koy-
liontiella (yt 2143), jotta muodostuu korvaava reitti Pei-
pohjan tasoristeyksen poistuessa. Toisena vaihtoehtona
on rinnakkaiskadun rakentaminen valtatien itapuolelle.
Alikulkukorkeuden kasvattaminen taysimittaiseksi Loimi-
joentiella valtatien 2 risteyssillan kohdalla Sahkon alueen
eritasoliittymajarjestelyjen yhteydessa
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Kuva 48 Valtatie 2 on vilkas erikoiskuljetusvayld, minka vuoksi erikoiskuljetusten tarpeet tulee muistaa.
Kuvassa korkea kuljetus kiertdaa risteyssiltaa Mommolan eritasoliittymassa. Kuva: Juha Mattila.

6.7 Maankaytto

Maankayton kehittédminen edellyttda tarvittavien lilkkennejarjestelyjen sel-
vittdmistd ja toteutusta erityisesti kohteissa, joissa merkittdvaa uutta
maankayttéa suunnitellaan valtatien keskustaan nahden vastakkaiselle
puolelle. Téllaisia kohteita on muun muassa Nakkilassa ja Humppilassa.
Péasaantoisesti periaatteena tulee olla uuden maankayton osoittami-
nen valtatien olemassa oleviin yhteyksiin ja liittymiin, erityisesti
eritasoliittymiin tukeutuen seka muita eritasoyhteyksia hyodynta-
en.

Forssan Autokeitaan alueella (kuva 56) tarvittavia toimenpi-
teitéd ei ole taman tydn yhteydessa voitu kokonaisvaltaisesti
maarittda. Ensi vaiheen toimenpiteena esitetdan Porin suunnas-
ta oikealle kaantyvan kaistan erottamista saarekkeella si-
vusuunnan nakemien ja sita kautta turvallisuuden parantami-
seksi. Alueen liikennekysymysten ratkaisemiseksi ja merkittavi-
en liikenteellisten parantamistoimenpiteiden maarittamiseksi
tarvitaan pohjaksi yleiskaavatasoinen maankdyton suunni-
telma ja liikkennejarjestelmadllinen tarkastelu. Ensisijainen
vastuu tydn kaynnistémisessa on Forssan kaupungilla.

Kuva 50 Forssan Autok
kehittamispotentiaalia, |
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6.8
6.8.1

Infratoimenpiteet

Seuraavien 10 vuoden aikana edistettavat infratoimenpiteet

Vaikutusten arvioinnin perusteella seuraavan kymmenen
vuoden aikana esitetdan toteutettavaksi/edistettavaksi tau-
lukossa 10 esitetyt infratoimenpiteet, joiden yhteenlaskettu
kustannusarvio on noin 58 miljoonaa euroa. Taulukossa
esitetyt toimenpiteet vastasivat kustannustehokkaimmin
tydssa asetettuihin palvelutasotavoitteisiin.

Porin Ulasoorin ja Laanin valinen valtatien osuus esitetaan
nelikaistaistettavaksi liikenteen sujuvuuden ja turvallisuu-
den parantamiseksi. Samassa yhteydessa rakennetaan
Ulasoorin eritasoliittyma. Porin Laanin ja Tiilimaen valinen
osuus esitetdan toteutettavaksi kokonaisuutena sisaltdaen
valin nelikaistaistuksen seka Tikkulan eritasoliittyman tay-
dennyksen rinnakkaisvaylineen. Ulvilassa Haistilan liitty-
maan esitetddn porrastamista ja Nakkilassa Ruskilantien
liittymajarjestelyita liikkenneturvallisuuden parantamiseksi.
Humppilassa Lasitehtaan kohdalla esitetaan liittymajarjes-
telyita, joihin sisaltyy uusi ajoneuvoliikenteen alikulku ja
porrastettu liittyma ja jkpp-vaylastdon taydennys. Myds Vih-
din Olkkalassa toimenpiteena on liittyman porrastus. Vihdin
kirkonkylan ja Nummelan valin nelikaistaistusta seka Vihdin
eritasoliittymaa esitetdan edistettavaksi ja toteuttamista
mahdollisesti vaiheittain seuraavien 10 vuoden aikana.

Taulukko 10 Seuraavien 10 vuoden aikana toteutetta-
vat/edistettdavat infratoimenpiteet (ei tarkeysjarjestyksessad).

Nro Nimi Kustannus- Kunta
arvio (M€)

9 Ulasoori-Laani nelikais- 15,0 Pori
taistus ja Ulasoorin eri-
tasoliittyma
Laani-Ruutukuoppa Pori

10 Tikkulan etl:n taydennys 3,7
ja rinnakkaisvayla

11 Laani-Ruutukuoppa 43
nelikaistaistus

12 Ruutukuoppa-Tiilimaki 3,5
nelikaistaistus
Yhteensa 11,5

15 Haistilan liittyman 1.3 Ulvila
porrastus

18 Ruskilantien liittymajar- 0,01 Nakkila
jestelyt

29 Lasitehtaan liittymajar- 1,8 Humppila
jestelyt

34 Olkkalan liittyman 0,3 Vihti
porrastus

36 Vihti kk-Nummela neli- 28,0 Vihti

kaistaistus + Vihdin eri-
tasoliittyma

Rieskalan akk

\I.Yhy{ liittymiskaista

Laanin eritasoliittymaan

Tikkulan kohdan-jkpp-verko
téyde,ﬁtém ine

Karhuhalli

Ulvila, jkpp-vaylé
Ulvila-Nakkila
ohituskaistajaks
Nakkilan eritasol

Vt 2 Pori-Helsinki

10 vuoden toimenpiteet Satak

= Jo paatetyt toimenpiteet

=== \aikutusarvioinnin jalkeen v
Liikenneturvallisuustoimenp

== Jalankulun ja pyoérailyn toime

=== Raskaan liikenteen toimenp

== Maankayttdon liittyvat toime

Kuva 51 Satakunnan maakunnan aluee
teet kartalla. Numerot vastaavat taulu
toimenpiteilld, jotka ovat sisdltyneet vai
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Kuva 52 Valtateiden 2 ja 8 yhteinen osuus Porin Tikkulan kohdalla on nykytilassa ruuhkautuva pullon-
kaula, joka vaatii nelikaistaistamista. Samassa yhteydessad on jarkevaa nelikaistaistaa koko jakso Laa-
nin ja Tiilimden eritasoliittymien valilla. Kohteeseen esitetadn lisdksi uutta rinnakkaiskatua ja sen mah-
dollistamaa Tikkulan eritasoliittyman taydentamistd lansipuolen rampeilla.

Kuva 53 Ulvilaan, Haistilan liittymadan esitetdaan tiesuunnitelman mukaista porrastusta, joka korvaisi
nykyisen, tavanomaisesta poikkeavan liittymajarjestelyn.
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Mt 232-vt 9-vélin

Portaa

littymajarjestelyt
Loimijoen sillan
ahvistaminen (eriku)

| Jokioinen

\ Forsga

|

Vt 2 Pori-Helsinki
10 vuoden toimenpiteet Kanta-Hameen maakunnassa

== |0 paatetyt toimenpiteet

=== Vaikutusarvioinnin jalkeen valitut toimenpiteet
Liikenneturvallisuustoimenpiteet

== Jalankulun ja py6railyn toimenpiteet

=== Raskaan liikenteen toimenpiteet

== Maankayttdon liittyvat toimenpiteet

Kuva 56 Kanta-Hameen maakunnan alueelle sijoittuvat toimen-
piteet kartalla. Numerot vastaavat taulukon 3 numerointia niilla
toimenpiteilld, jotka ovat sisdltyneet vaikutusten arviointiin.

e (litu ja ymparisto) \

V \Hun'klppilantieqﬂfl"‘iit't
lien korotus,

Humppilagtie/Matkuntie (eriku)

Autokeitaan liittyman
). kaantymiskaista oikealle

=~

~

i erastué\

.\ - - = "‘ -
Autokeitaan alueen ylelskaétv{tasomen

N\ /maankayton ja liilkenteen suunnitelma
Tammela f \

Tammela,
Torronsuo-Eerikkila-ulkoilureitin a

Mullinkallio-Haivia tien
levennys ja riista-aidat

0 5 10 Km

Kuva 57 Uudenmaan maakunnan aluee
teet kartalla. Numerot vastaavat taulu
toimenpiteilld, jotka ovat sisdltyneet vai
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6.8.2 Pidemman tahtdimen infratoimenpiteet

Pidemman aikavalin tavoitetilaan lukeutuu infratoimenpitei-
ta, jotka on todettu esimerkiksi liikenteen sujuvuuden tai
turvallisuuden kannalta tarpeellisiksi. Ne eivat kuitenkaan
saavuttaneet tassa tydssa asetettuihin kaikkiin palvelu-
tasotavoitteisiin nahden niin hyvia vaikutuksia investointi-
kustannuksiin nahden, etté ne olisivat paatyneet priorisoin-
nissa valtatien 2 ensimmaisten 10 vuoden infratoimenpide-
joukkoon.

Valtatien 2 kehittamisen toisessa vaiheessa esitetdan
toteutettavaksi/edistettavaksi taulukon 11 mukaisia hank-
keita. Toimenpiteiden yhteenlaskettu kustannusarvio on
noin 49 miljoonaa euroa.

Valtatien 2 nelikaistaistaminen valilla Friitala—Nakkila pa-
rantaa erityisesti pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta. Liikenneonnettomuuksien vaheneminen va-
hentda myds niiden aiheuttamia hairiéita ja parantaa siten
myds joukkoliikenteen ja raskaan liikenteen kuljetusten
tasmallisyytta.

Sonnilantien liittyman porrastaminen Kokemadelld parantaa
liittyman turvallisuutta, kuten myds Karkkilassa eritasoliit-
tyman rakentaminen. Karkkilan eritasoliittyma mahdollistaa
my6s maankadytdn kehittédmisen eritasoliittymaan tukeutuen
ja toimii padatekohtana mahdolliselle Karkkilan eteldiselle
kehatielle. Rinnakkaistiestéa kehittamalla sen avulla voi-
daan poistaa liséksi yksityisteitda ja Ahmoontien nelihaara-
liittyma.

Taulukko 11 Toisen vaiheen toimenpiteet (ei tiarkeysjarjestyk-
sessd).

Nro Nimi Kustannus- Kunta
arvio (M€)
14 Friitala-Nakkila 39,0 Ulvila, Nakkila

nelikaistaistus
seka Haistilan ja
Ruskilan eri-
tasoliittymat
23 Sonnilantien liit- 0,6 Kokemaki
tyman porrastus
33 Karkkilan ete- 9,0 Karkkila
lainen eritasoliit-
tyma

Kolmannessa vaiheessa totel
infratoimenpiteind ovat taulukon 1
joiden yhteenlaskettu kustannusarvit
euroa.

Porin Mantyluodontiellda pidemmall:
rakennettavaksi Rieskalan ja Uusiniit
ohituskaistapari valille Rieskala-Ulast
vallan valinen osuus esitetdan nelike
vallassa parannetaan Voitoistentien
ja Huittisissa tarkeimpien valtatien 2
ta. Parantamista porrastamalla es
liittymaan.

Taulukko 12 Kolmannen vaiheen toimel
tyksessd).

Nro Nimi Kusta
arvio

1 Rieskalan eritaso- 6
liittyma

2 Rieskala-Ulasoori- 5
ohituskaistapari

5  Uusiniityn eritaso- 6
liittyma

21 Nakkila- 1’
Harjavalta
nelikaistaistus

22 \Voitoistentien liit- 0
tyman porrastus

25 Raijalan eritaso- 7
liittyma

26 Sahkon ja Mom- 3
molan vaylajar-
jestelyt

27 Huittistenkadun 0
liittyman
porrastus

28 Kanteenmaan 0
liittyman
porrastus

On todenndkdista, etta seuraavien

henkildiden etta kuljetusten liikkum!
misen tavoissa ja taloudellisessa to
pahtuu muutoksia, jotka vaikuttavat
den tarpeeseen. Pidemman aikavali
vaikutukset suositellaankin arvioitav:
kymmenvuotiskauden loppuun menn
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YHTEENVETO JA VAIKUTUKSET

Taman tyon tavoitteena on ollut maarittaa valtatien 2 kay-
tavassa seuraavien 10 vuoden aikana toteutettavat toimen-
piteet. Kehittédmisohjelman muodostamista ovat ohjanneet
tyon I vaiheessa maaritetyt tavoitteet ja erityisesti se, mi-
ten kustannustehokkaasti toimenpidevaihtoehdot vastaavat
niihin. Myds Keskeisen pdétieverkon toimintalinjat -tydssa
maaritetty viitekehys seka palvelutasoon ja teknisiin ratkai-
suihin liittyvat reunaehdot ovat ohjanneet toimenpidevali-
koiman muodostamista ja toimenpiteiden valintaa lopulli-
seen ohjelmaan.

Merkittavimpia ongelmia ja puutteita nykytilassa on henki-
Idvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien korkea aste ja
absoluuttinen maara. Paikoitellen puutteelliset ohitusmah-
dollisuudet heikentdvat myods koettua turvallisuutta. Rin-
nakkaistieverkossa seka jalankulun ja pyoérailyn yhteyksissa
on puutteita, jotka ohjaavat paikallista liikennetta tietyissa
paikoissa valtatielle enemman, kuin olisi toivottavaa. Alle
80 km/h:n nopeusrajoituskohteista tulisi pyrkia eroon eten-
kin kuljetusten sujuvoittamiseksi. Myods tien kunnossa on
havaittu puutteita, jotka edellyttaisivat laatutason nostoa.
Suojaamattomia pohjavesialueita on jonkin verran, osa
niistd varsinaisia muodostumisalueita (I luokka). Osittain
havaittuihin puutteisiin perustuen toimenpideohjelmalle on
maaritetty tavoitteet, jotka jakautuvat viiteen tavoitealuee-
seen: kuljetukset, matkat, maankaytto, liikkenneturvallisuus
ja ymparisto.

Tydn koko toimenpidevalikoima on muodostunut monesta
eri lahteestd. Valikoiman pohjana ovat olleet aiemmat
suunnitelmat, joihin lukeutuu eritasoisia selvityksia tie-
suunnitelmista aina liikennejarjestelmasuunnitelmiin  ja
maakuntakaavoihin asti. Tyén kuluessa on jarjestetty tyo-
pajoja, sidosryhmaseminaari seka kuntien kanssa pidettyja
neuvotteluja, joissa on kartoitettu seka liikenteeseen ettd
maankayttdéodn liittyvia kaavailuja ja tarpeita. Muodostu-
neesta laajasta valikoimasta poimittiin tarkeimmat jalankul-
kuun ja pyoérailyyn, joukkoliikenteeseen, aly- ja sahkodiseen
liikenteeseen, liikkumisen ohjaukseen, raskaaseen liiken-
teeseen sekd maankayttoon liittyvat toimenpiteet. Lisdksi
valittiin tarkempaan vaikutusten arviointiin noin 40 infra-
toimenpide-ehdotusta, joiden arveltiin olevan realistisesti
toteutettavissa seuraavien 10 vuoden aikana ja lisaksi vas-
taavan hyvin todettuihin kehittdmistarpeisiin ja tyélle ase-
tettuihin tavoitteisiin.

Vaikutusten arvioinnin jalkeen on muodostettu suositus
vuoteen 2027 mennessa toteutettaviksi toimenpiteiksi. Vai-
kutusten ja vaikuttavuuden arvioinnin lisdksi toimenpiteiden
poiminnassa otettiin huomioon se, missa kohteissa palvelu-

tasopuutteet ovat pahimmat ilman t
rittiin  muodostamaan toimenpiteist
jotka kannattaa toteuttaa kerralla.
menpiteiden lisdksi ohjelmaan sis:
arvioiden perusteella kiireellisimmiks
toimenpiteita, joiden tavoitteena or
liikenneturvallisuutta, jalankulun ja
raskaan liikenteen olosuhteita.

Esitetty toimenpideohjelma vastaa

tieverkon toimintalinjat -tydssa maa
samalla taman tydn tavoitteita, m
arvioinnissa kaytettyjen 19 mittarin t
tarkasteltava yhteysvali on jaoteltu
keten kahteen luokkaan eli maaseut
minka vuoksi suora vertailu toimint:
ei ole mahdollista. Taman tydn ma
vastaavat hyvin toimintalinjatydssa

sojen toimintaymparistéa, ja taajarm
luonteeltaan paatieverkon viitekehyk
teen jaksojen mukaisia. Valtatiella 2
dalla on merkittava jakso, joka on p!
punkijakso.

Valtatien 2 palvelutasoa arvioitaessa
silla, ettda se on luokiteltu raskaan
deksi. Taman vuoksi yhteysvalilla ta
sainen matkanopeus ja alle 80 km/!
teiden valttdminen. Nykytilassa alin
valtatielld 2 on 60 km/h, joka on
kuudessa liittymakohteessa; naista |
majaksoille. Mikali ehdotettu 10-wi
kohteista kolmessa toimenpiteet m:
joituksen noston 80 kilometriin tunr
erityisesti raskaan liikenteen matkan
seka tavara- etta joukkoliikenteelle.
den ja ruuhka-aikojen hyvaksyttave
vuuden kannalta erityisen tarkeaa ol
taminen Porissa Laanin ja Tiilimaer
kirkonkylan ja Nummelan valilla.

Toimenpiteiden ansiosta ruuhkaolc
osuus valtatiellda 2 ei kasva nykytil
vilkkaimman tunnin aikana ollaan val
tetasolla; hiukan sen alle jaadaan c
jamajaksolla Nakkilassa seka maase
Lohjalla ja Vihdissa. Keskimaaraine
toimenpiteiden ansiosta nykytilaan
kenne lisaantyy.
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vissa. Onnettomuuksia kuitenkin vahentdavat myds muut
keinot ja tekijat kuin pelkat infratoimenpiteet, mika ei nay
laskennallisissa tarkasteluissa. Tarkea merkitys tdssa on
mm. ajoneuvotekniikan kehittymiselld, liikennevalvonnalla
ja alykkailla, kuljettajaa avustavilla jarjestelmilla.

Uudet jalankulku- ja pyoéradilyvaylat seka ali- ja ylikulut pa-
rantavat paikallisia seka virkistysreitteihin liittyvia yhteyksia
seka lisaavat turvallisuutta ja kestavien kulkumuotojen
houkuttelevuutta. Joukkoliikennepysakit ja niiden palvelu-
tasoluokittelu toimivat védlineena keskeisten pysakkien ke-
hittamisessa vastaamaan matkustajien tarpeita. Joukkolii-
kenteen palvelutasoa voidaan nostaa ja viisaan liikkumisen
edellytyksia parantaa esimerkiksi aikataulujen yhteenkyt-
kentaa, suoria lentoasemayhteyksia ja kuntien valisia yhte-
yksia kehittamalla. Myds aly- ja sahkoisen liikenteen ja

liikkkumisen ohjauksen keinoin voida
jujen toimivuutta seka mahdollistaa
luiden kehittymista.

Raskaan liikenteen toimenpiteet liitty
lualueiden kehittamiseen, erikoiskulj
tysten parantamiseen erityisesti Po
kenteen kulkuyhteyksiin Kokemaella
piteilla turvataan kuljetusten sujuy
kilpailukykya.

Liikenteen digitalisaatioon liittyen
tieverkolla ovat muun muassa ajantec
tiedot. Tassa tydssa on esitetty reaal
lyttdman laite- ja sovellusinfran ket
taa ennen kaikkea kuljetusten reagc
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LIITE 1. Satamien takamaavirrat

Lahde: Suomen satamien takamaatutkimus, Liikennevirasto
2014

Suomen satamat

Suomen satamien Suomen satamista

vienti- ja sisamaahan lahtevat
tuontikuljetukset tuontikuljetukset
(1 000 tonnia) (1 000 tonnia)
Tiekuljetukset Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo) (vv. 2009 - 2012 keskiarvo)
2000 =
1500 4
500 1000
i 4
Rautatiekuljetukset Rautatiekuljetukset e \

(vuosi 2010) (vuosi 2010)

' Kartta © Karttakeskus L4356
- Likenneréératiedot © Tilastokeskus ja
o Likennevirasto
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Porin satama

Porin satamasta
sisamaahan lahtevat
tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

2000

—

Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)

Kokkola

Vaasa

[y Seindjoki

Rovaniemi
Oulu
Kajaani
Kuopio
Joensuu
‘
Ww- 9
J Mikkell
4 Lanti Lappeenrg
Bgnlinna Kouvola ' "
l . 7 -
Helsinki
Kartta © Karttakeskus L4356
Likenneméaratiedot © Tilastokeskus ja
Likennevirasto

Porin satamaan
sisamaasta tulevat
vientikuljetukset
(1 000 tonnia)
Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

2000
000 1500

L il

Rovaniemi

Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)

Oulu

Kokkola
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Rauman satamaan
sisamaasta tulevat
vientikulietukset
(1 000 tonnia)
Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

1500 2000

500 1000 -

Rovaniemi

Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)

BISinki

Kajaani

Kuopio

Joensuu

Kartta © Karttakeskus L4356
Likenneméarétiedot © Tilastokeskus ja

Likennevirasto

Helsingin satama

Helsingin satamasta
sisdmaahan lahtevat
tuontikuljetukset
(1 000 tonnia)
Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)

2000
1500
= il
Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010)

Rovaniemi
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LIITE 2. Pori-Tampere-rataosan tavaravirtojen suun-
tautuminen

Tampere-Pori/Rauma-rataosan  kuljetussuoritteet olivat
vuoden 2010 tietojen mukaan seuraavat:

Tampere-Kokemaki 2,9 Mt
Kokemaki-Rauma 2,2 Mt
Kokemadki-Harjavalta 0,7 Mt
Harjavalta—Pori 1,0 Mt

Lahde: Vt 2 Helsinki-Pori-yhteysvalin logistiikan ja tavara-
liikenteen selvitys, Varsinais-Suomen ELY-keskus 2016

Rautatiekuljetu
v. 2010, 1000 to
(Lilkkenneviras

500 1000 1500 2
—mmn
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LIITE 3. Suunnitelmaluonnoksia ja toteutusperiaat-
teita

Muutamista toimenpiteistd on selvityksen laadinnan kulues-
sa selvitetty periaatteita tai laadittu karkean tason suunni-
telmaluonnoksia, joilla on varmistettu toimenpide-
ehdotuksen toteuttamiskelpoisuus. Lisaksi Huittisten koh-
dalle ja Punkalaitumen Kanteenmaan liittymaan on tehty L
erillisselvitykset osittain samanaikaisesti taman tydn kans-

sa. Naita suunnitelmia ja luonnoksia on koottu tédhan liittee-

seen.

Kohde 1: Pori, Laani—Ruutukuoppa

Porin kohdalla nelikaistaistetaan valtatien vilkkain osuus
Laanin ja Tiilimaen eritasoliittymien valilla. Lisaksi rakenne-
taan Tikkulan kohdan uusi rinnakkaiskatu, johon kytketaan
Tikkulan eritasoliittyman rampit.

\ " SEIRERERTEN / \
i N 100 m Taustakartta © MML

Pori

Korpi-Laani-
Ruutukuoppa-Tiilimaki
Tavoitetila, kartta 1/2 |¢ ¢ ¢

\6‘gs
4 @, 'S % 18 Vil
5 45 =
/ 5’?,"‘:31 4 B\ 3 :l)‘ 7 208
3 ' ) .0 4
24 ¢ 2
7 e A w2

— Vt 2 pohjoiseen johtava kaista
— Vit 2 eteldan johtava kaista
_—— Vit 8 pohjoiseen johtava kaista
—— Vt 8 eteldan johtava kaista

_— Muu kaista/tie (ramppi,
sekoittumisalue jne.)

A\ T Aherai L N1
& v 2
/ LI L 1y,
/{ /8 33 s '3 e ® 97 @5
— / s 4 6
9 2 o i<}
s @ "
P2 o\ b
1 50 1\ 492
4 ( & 616 »9 dp 5551 T
® W % °& & o D) - 5
AN SR e, B W
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Kohde 2: Kokemaki, Peipohja

Mikali Peipohjan tasoristeys poistetaan ja korvataan jkpp-
alikululla, ajoneuvoliikenteelle tulee jarjestad korvaava yh-
teys, joka mahdollistaa myds raskaan liikenteen. Liikenteen
ohjaaminen pientalopainotteisen asuinalueen lapi Haanma-
entieta pitkin ei ole toivottava ratkaisu. Oheisessa luonnok-
sessa on hahmoteltu korvaava rinnakkaisvayla valtatien 2
pohjoislaitaa myoétaillen. Sille vaihtoehtoinen ratkaisu on
Koylidntien (yt 2143) risteyssillan alikulkukorkeuden kas-
vattaminen taysimittaiseksi.

21uUQIAOH

Rautatiea
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Mommolan eritasoliittymassa
- rakennetaan uusi erkanemisran
nykyinen kaksikaistainen ramppi

Kohde 3: Huittinen, Mommola ja Sahko

Ratkaisut perustuvat kevaalla 2017 laadittuun erillisselvi-

tykseen Mommolan ja Sahkon kauppa-alueen liikennetar- misrampiksi
kastelut. — ramppien ylapaa muutetaan kiert
- valtatien 12 pohjoisempi ramppi
laan.

Suunnitelman kustannusarvio on 3,2 M€, josta Sahkon eri-
tasoliittyman osuus on 2,2 M€ ja Mommolan eritasoliitty-

man 1,0 M€.

Vit 2
Taristava keskialue
18.0m/2x7.0m

g s~ @ y
ALIKULKUKRYTAVA

‘ 3.50 ‘ 3.50 | 3.50 ’ 3.50 ’
150 100 150 *
18.00 5 |
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Kohde 4: Punkalaidun, Kanteenmaa

Liittyman porrastus ja muut esitetyt ratkaisut perustuvat
kevaalla 2017 laadittuun Vt2 Kanteenmaan liittymé&alueen
aluevaraussuunnitelmaan.

Suunnitelman ratkaisuperiaatteet:

Valtatien mitoitusnopeutena on 80 km/h.

Liittymien valinen etaisyys on noin 190 m.

Liittyman porrastaminen tehdaan oikea-vasen-
porrastamisena paikallisten olosuhteiden (olemassa ole-
va tieyhteys liityntapysakdintialueelle) vuoksi.
Pohjoispuolista pikavuoropysakkia siirretaan lanteen,
myos etelapuolen pysakkia siirretdan hieman.

Jalankulun ja pyoérailyn alikululle on osoitettu varaus
porrastettujen liittymien valiin, kylmaaseman itapuolelle.
Alikulun tarve maaraytyy mydhemmin alueen maankay-
tén mahdollisesti kehittyessa. Alikulun itépuolella on va-
raus valtatien 2 ali kulkevalle kaasuputkelle.
Isoniementien liittyma valtatielle 2 katkaistaan ja ohja-
taan liikenne nykyista yhteytta pitkin Kanteenmaantielle.
Mahdolliselle rekkaparkille on osoitettu tilavaraus vaih-
toehtoisille sijainneille. Tarve pysakdintialueelle maarite-
tdan myo6hemmin. Alueen yhteydessa olisi hyva olla
myds palveluita.

Merkittdvimmat vaikutukset:

Uusi liittymajarjestely mahdollistaa maankaytén kehit-
tamisen valtatien tuntumaan.

Alikulkuvaraus on mahdollista toteuttaa, mikali alueen
maankayttd kehittyy ja valtatien poikittainen jalankulku
ja pyoraily lisdantyvat.

Suunnitelman kustannusarvio on 1,6 M€, josta liittyman
porrastuksen edellyttdmien toimenpiteiden osuus 0,68 ME€.

Isoniementien
liittyma vt2:lle
katkaistaan

Kylméda

Mahdollinen
rekkaparkki

\

\

o

==
=

Paatiella pienia
levitystarpeita

Mt 231 liittyn
parantaming



