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Luonnos hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta
ja eriiksi siihen liittyviksi laeiksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esitykselld ehdotetaan muutettavaksi liikenteen palveluista annettua lakia. Esitys on lakihankkeen kolmas
vaihe, ja silld tdydennetddn liikenteen palveluista annetun lain kokonaisuus vaalikaudella 2015-2019. Lisdksi
esitykselld muutettaisiin ajokorttilakia, ilmailulakia, laivavéesti ja aluksen turvallisuusjohtamisjarjestelmasti
annettua lakia ja postilakia. Hankkeella toteutetaan kahta paaministeri Juha Sipilén hallituksen hallitusohjel-
man kérkihanketta: Rakennetaan digitaalisen liiketoiminnan kasvuympéristd -kdrkihanketta sekd Sujuvoite-
taan saddoksid -karkihanketta.

Esitykselld vieddédn eteenpdin liikenteen digitalisaatiokehitysté erityisesti varmistamalla tulevaisuudessa kes-
keisen tiedon, liikennevélineen sijaintitiedon, saatavuus eri liikkennemuodoissa raskaassa liikenteessé liiken-
teen turvallisuutta ja sujuvuutta seké liikennejarjestelmén kehittdmistd varten sekd avaamalla tavarankuljetuk-
sen kannalta keskeisid postiin liittyvi tietoja palveluiden kehittdimiseen. Samaan aikaan annettaisiin myos
hallituksen esitys, jolla saatettaisiin voimaan kansainvélisen tiekuljetussopimuksen sdahkoistd rahtikirjaa kos-
keva lisdpdytékirja.

Tieliikenteen raskaan kaluston kuljettajien ammattipitevyyden hankkimisessa otettaisiin kayttoon pelkkien
kokeiden suorittamiseen perustuva vaihtoehto nykyisten koulutusmallien rinnalle. Perustason ammattipéte-
vyyskoe olisi kaksiosainen ja edellyttiisi teoriaa ja kidytdntod koskevien kokeiden suorittamista. Padesikunta
hyviksyisi Puolustusvoimien kuljettajakoulutuksen yhteydessd ammattipdtevyyskoulutusta antavat koulutus-
keskukset. Mopon ajokorttia varten annettavassa kuljettajaopetuksessa toimivien opettajien vaatimuksia ajo-
korttilaissa tarkistettaisiin.

Meriliikenteen ammattipatevyyssaintelyd muutettaisiin niin, ettid pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin alukset
jaisivat laivavikilain ja litkkennepalvelulain patevyys- ja michitysvaatimusten soveltamisalan ulkopuolelle siltd
osin kuin niilld on kdytdssédédn koulutusjérjestelma, jonka Liikenteen turvallisuusvirasto on hyviksynyt.

Esitykselld my0s asetettaisiin varautumisvelvoite suuremmille luvanvaraisen maantieliikenteen harjoittajille
ja yhdenmukaistettaisiin muutoin varautumista koskevia sdannoksia.

Liséksi liikenteen palveluista annettuun lakiin tehdddn teknisid muutoksia niin, ettd sen pykdlanumerointi
muuttuu juoksevaksi. Tdmédn johdosta joudutaan muuttamaan yhteensi 13 laissa olevat viittaukset litkenteen
palveluista annetun lain sdannoksiin.

Lait on tarkoitettu tulemaan voimaan 1 pdivani maaliskuuta 2019.
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YLEISPERUSTELUT

1 Johdanto

Marraskuussa 2015 kdynnistetylld liikennekaarihankkeella toteutetaan kahta padaministeri Juha Sipildn halli-
tuksen hallitusohjelman kérkihanketta: Rakennetaan digitaalisen liiketoiminnan kasvuympéristd -kérkihan-
ketta sekd Sujuvoitetaan sdddoksid -kédrkihanketta. Liikennekaarihanke on péitetty toteuttaa kolmessa vai-
heessa sen sisdllollisen laaja-alaisuuden takia.

Hallitusohjelman digitaalisen liiketoiminnan kasvuympéristod koskevassa kirkihankkeessa on tavoitteena
suotuisan toimintaympariston luominen digitaalisille palveluille ja uusille liiketoimintamalleille. Kérkihank-
keessa luodaan innovaatioita ja palveluiden syntymisté tukeva sdddds- ja muu toimintaympéristd. Digitaalisen
litketoiminnan kasvuympdristo -kirkihankkeen toimenpiteitd ovat seuraavat kokonaisuudet: edistetdin esinei-
den internetié, rakennetaan liikenteen digitaalisten palveluiden kasvuymparistd, toimeenpannaan luottamusta
lisddva tietoturvastrategia, toimeenpannaan robotiikan toimintaohjelma sek toimeenpannaan massadatan toi-
mintaohjelma. Hallituksen puolivéliriihessé karkihankkeeseen liséttiin toimenpide, jonka tavoitteena on luoda
kehittdmissuunnitelma logistiikan ja kuljetussektorin seké satamien digitalisaation vahvistamiseksi.

Liikennekaarihankkeen ensimmaéisté vaihetta koskenut hallituksen esitys (hallituksen esitys liikennekaareksi
ja eréiksi siihen liittyviksi laeiksi, HE 161/2016 vp) annettiin eduskunnalle syksylld 2016. Eduskunta hyviksyi
lain liikenteen palveluista (320/2017) ja eréét siihen liittyvit lait huhtikuussa 2017. Pd4osa laista tulee voimaan
1.7.2018, mutta lain III osan 2 luvun tietosédéntely astui padosin voimaan jo 1.1.2018.

Ensimmaéisessé vaiheessa lainsdddantduudistukseen sisdllytettiin erityisesti maaliikenteen liikennemarkkinoita
ja -palveluja koskevat sdddokset. Tavoitteena oli kehittia liikennepalvelujen asiakasldahtdisyyttd, markkinaeh-
toisuutta ja yhteentoimivuutta. Siéntelyn sujuvoittamiseksi liikennepalvelujen lakitasoinen sddntely koottiin
yhteen lakiin tavoitteena edistdd liikkennejérjestelmén tarkastelemista kokonaisuutena sekd helpottaa sen eri
osien yhteentoimivuutta. Keskeisesti kyse oli uusien innovaatioiden, digitalisaation ja automaation kayttoon-
oton edistamisestd seki liikenne palveluna -konseptin (Mobility as a Service, MaaS) toteuttamisesta. Erityi-
sesti liikennejarjestelméd koskeva tieto haluttiin jérjestelmén asiakkaiden, palveluntuottajien ja viranomaisen
kéyttoon mahdollisimman avoimesti ja lisdarvoa tuottavasti.

Liikennekaarihankkeen toista vaihetta koskeva hallituksen esitys (hallituksen esitys laiksi liikenteen palve-
luista annetun lain muuttamisesta ja erdiksi siihen liittyviksi laeiksi HE 145/2017 vp) annettiin eduskunnalle
lokakuussa 2017. Eduskunta hyvéksyi lain 21.3.2018. Toisen vaiheen sddnndsten on tarkoitus tulla pddosin
voimaan yhti aikaa lain ensimmadisen osan sddnnosten kanssa, eli 1.7.2018. Tietosédédntelyyn lisdtty sddnnos,
joka mahdollistaa asiakkaan puolesta asioinnin toisessa palvelussa (niin kutsuttu puolesta-asiointi), tulee kui-
tenkin voimaan vasta siirtymaajan jialkeen 1.1.2019.

Lain toisessa vaiheessa mukaan tuotiin lento-, meri- ja raideliikenteen markkinoita ja kuljetuspalveluja koske-
vat sdddokset siten, ettd ne muodostavat johdonmukaisen kokonaisuuden ensimmaisessd vaiheessa litkenteen
palveluista annettuun lakiin sisdllytettyjen ensisijaisesti tieliikennettd koskevien sddnnosten kanssa. Toisessa
vaiheessa my0s parannettiin edellytyksié liikenteen palveluiden digitalisoimiseksi ja tiedon hyodyntamiseksi.
Tama toteutettiin luomalla uutta sddntelya litkennepalveluja koskevasta tiedon kidytosté ja luovuttamisesta seké
litkenteen rekistereisté.

Liséksi litkenteen palveluista annettuun lakiin on litkenteenohjaus- ja hallintapalveluiden yhtidittdmisehdo-
tuksen yhteydessé lisdtty uusi I A osa. Muutosta koskeva hallituksen esitys (hallituksen esitys laiksi Liiken-
neviraston liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden muuttamisesta osakeyhtioksi ja erdiksi siihen liittyviksi
laeiksi HE 34/2018 vp) annettiin eduskunnalle huhtikuussa 2018. Esitykselld liikenteen palveluista annettuun
lakiin sisdllytettaisiin tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluita koskevat sddnnokset sekd sdadnnokset, jotka
koskevat kaikkien litkennemuotojen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajien tiedonhallintaa. Sddnndsten avulla
pyritdan mahdollistamaan se, etta tieto litkkuu tehokkaasti liikenteenohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajille, ja
ettd ne voivat my0s toimia tehokkaasti tiedonjaon solmupisteeni. Liséksi eduskunnalle on annettu toukokuussa
2018 hallituksen esitys laiksi Liikenne- ja viestintéiviraston perustamisesta, Liikennevirastosta annetun lain
muuttamisesta ja erdiksi niihin liittyviksi laeiksi (HE 61/2018 vp), joilla liséttéisiin liikenteen palveluista an-
netun lain V osaan uudet 4 ja 5 luvut. Niissd sdddettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston liikkenneasioiden re-
kisterin ulkopuolelle jadvista tiedonhallinnasta sekd Véylaviraston tiedonhallinnasta. Lakien on tarkoitus tulla
voimaan 1.1.2019.
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Liikennekaarihankkeen kolmannessa vaiheessa pyritddn edistimiédn logistiikan digitalisaatiota. Liikenteen
palveluista annetun lain tietoa koskeva sdintely kohdistui liikennekaarihankkeen kahdessa ensimmadisessa vai-
heessa lahinnd henkildliikenteeseen, kun taas kolmannessa vaiheessa tarkastelun alle otetaan tavaraliikenne.

Térkein tité tavoitetta edistdvid sdéantely liittyy tiekuljetussopimuslakiin (345/1979), jonka muuttamista kos-
keva esitys annetaan eduskunnalle yhti aikaa timén esityksen kanssa. Esitykselléd saatettaisiin voimaan sdh-
koista rahtikirjaa koskeva lisdpoytékirja yleissopimukseen tavaran kansainvélisessd tiekuljetuksessa kaytetté-
vistd rahtisopimuksesta. Sen myota siahkoisen rahtikirjan kdyttdminen olisi sallittu sopimusosapuolten vélilla
kansainvélisissd kuljetuksissa. Tiekuljetussopimuslakia sovelletaan kansainvilisten kuljetusten lisdksi koti-
maisiin kuljetuksiin. Jotta kotimaisten ja kansainvilisten kuljetusten sééntely olisi lain tavoitteiden mukaisesti
mahdollisimman yhdenmukaista, tiekuljetussopimuslakiin ehdotetut muutokset koskisivat lahtokohtaisesti
my0s kotimaisia kuljetuksia.

Liséksi tavaraliikenteen digitalisaatiovalmiuksia edistettéisiin asettamalla paikantamisvelvoite tieliikenteessi
henkil6- ja tavaraliikenneluvan nojalla liikennettd harjoittaville tai niiden edustajille, ja rautatieliikenteessi
luvanvaraisille toimijoille ja kaupunkiraideliikenteessd toimijoille, joilla on velvollisuus tehda toiminnastaan
ilmoitus. My0s postipalveluihin liittyvid olennaisia tietoja avattaisiin logistiikka-alan toimijoiden kayttoon
sekd rajoitetusti myds muuhun kehitys- ja innovaatiotoimintaan, minkd johdosta muutettaisiin postilakia
(415/2011).

Esitykselld muutettaisiin lisdksi tielitkenteen ammattipatevyyssiintelya niin, ettd ammattipitevyyden suorit-
tamisessa otetaan perustason ammattipatevyyskoulutusten rinnalle kayttoon pelkkien kokeiden suorittamiseen
perustuva vaihtoehto, johon ei sisédlly vaatimusta maaramuotoisesta koulutuksesta. Meriliikenteen ammattipa-
tevyyssddntelyd puolestaan muutettaisiin niin, ettd pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin alukset jdisivit laivava-
kilain ja litkennepalvelulain péatevyys- ja miehitysvaatimusten soveltamisalan ulkopuolelle siltd osin kuin niilld
on kaytdssddn koulutusjérjestelma, jonka Liikenteen turvallisuusvirasto on hyvaksynyt. Esitykselld myds ase-
tettaisiin varautumisvelvoite suuremmille luvanvaraisen maantieliikenteen harjoittajille ja yhdenmukaistettai-
siin muutoin lain varautumista koskevia sddnnoksia.

Liséksi lakihankkeen kolmannessa vaiheessa muutetaan lain systematiikkaa siten, ettd sen pykdlanumerointi
muuttuu juoksevaksi. Eduskunta edellytti muutosta lain toista vaihetta hyviksyessddn antamassa lausumassa.

2 Nykytila
2.1 Lainsaidanto ja kaytinto

2.1.1 Tavaraliikenteen digitalisaatio
Kehittimissuunnitelma logistiikan ja kuljetussektorin sekd satamien digitalisaation vahvistamiseksi

Hallitusohjelman digitaalisen liiketoiminnan kasvuympéristdd koskevassa kirkihankkeessa hallitusohjelman
loppukauden toimenpiteend logistiikkasektorilla oli luoda kehittdmissuunnitelma logistiikan ja kuljetussekto-
rin seké satamien digitalisaation vahvistamiseksi. Kehittimissuunnitelma laadittiin valtioneuvoston periaate-
paitoksen muotoon, ja se hyviaksyttiin valtioneuvoston yleisistunnossa 28.3.2018. Periaatepaiatoksessd on
maédritelty logistiikan digitalisaation visiot vuosille 2022 ja 2025, visioiden saavuttamisen kannalta keskeiset
tavoitteet sekéd keinot tavoitteisiin paddsemiseksi. Periaatepéditos keskittyy nimenomaan tavaralogistiikan digi-
talisaation edistdmisen erityiskysymyksiin.

Keskeisend visiona vuoteen 2022 mennessi on parantaa olennaisesti sdhkdisen rahtitiedon liikkumista kulje-
tusketjuissa ja ketjujen valilld. Tama edellyttdd toimintamallien muutosta ja rahtitiedon saamista digitaaliseen
muotoon sekd yritysten digitalisaatio-osaamisen ja -ymmaérryksen kasvattamista. Edelleen visiona vuoteen
2022 on, etté logistiikan sektorille syntyisi uusia ja uudenlaisia palveluita, jotka hyddyntévét dataa.

Keskeisend visiona vuoteen 2025 on, ettd Suomi voisi olla kansainvilinen edelldkévijd myds tavaralogistiikan
sektorilla tarjottavien MaaS (Mobility as a Service) -palveluiden kasvuympiristond, ja myds mahdollistavan
saantelyn edelldkavija. Lisdksi visiona on, ettd Suomi pystyisi hyddyntdméaan maantieteellistd asemaansa kan-
sainviliseksi tavaraliikenteen solmukohdaksi kehittymisessé. Logistiikan aiheuttamat haitalliset ympéristovai-
kutukset pitdisi myds pystyd minimoimaan.
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Periaatepditokseen siséltyy neljé tavoitetta: tiedon kulkua logistiikkaketjuissa ja niiden vililld on parannettava
olennaisesti, ldhilogistiikan toimivuutta on liséttiva, logistiikan dlykk&én automaation kehittimiseen on pa-
nostettava ja satamien digitalisaatiota on vauhditettava. Liike- ja yrityssalaisuuksien sekd henkiltietojen suo-
jaa samoin kuin tietoturvaa koskeva kansallinen ja EU-sééntely on huomioitava tarkasti kaikessa tekemisessa.

Periaatepditoksen tiaytantdonpanon keinovalikoima jakaantuu viiteen koriin, jotka koostuvat sidantelysti, ver-
kostomaisen yhteistyon toimenpiteisté, kokeilujen ja pilottihankkeiden edistdmisesté, osaamisen lisddmisesti
sekd EU- ja kansainvilisen tason vaikuttamistoimista.

Periaatepédtoksessd on yhteensd 34 toimenpidettd. Mahdollistavan lainsdddantdympériston ja lainsdddannol-
listen esteiden poistamisen keinot ovat:

1. Ratifioidaan valinnainen eCMR -lisépoytékirja (Additional Protocol to the Convention on
the Contract for the International Carriage of Goods by Road (CMR) concerning the Electronic
Consignment Note, Geneva, 20 February 2008). Samassa yhteydessa tarkastellaan tiekuljetus-
sopimuslakia (1979/345) niin, ettd se ei muodosta estettd kansainvélisid kuljetuksia koskevien
rahtitietojen séhkoistdmiselle.

2. Selvitetdén lainsdddédnnon edellytykset sdhkdisen rahtitiedon edistdmiseksi kansallisissa kul-
jetuksissa seka selvitetddn sddntelyssd mahdollisesti olevat esteet rahtitietojen sdhkdistdmiselle.
Manuaalisia rahtikirjoja koskevia vaatimuksia saattaa liittyd ainakin vaarallisten aineiden kul-
jetuksiin, sdilidautokuljetuksiin ja osaan ymparistokuljetuksia.

3. Selvitetddn mahdollisuuksia paikannusvelvoitteiden asettamiseen lainsdddédnndssd ammatti-
liikkenteen osalta.

4.Selvitetddn lainsddddnnon mahdollisuuksia edistéé tietojen jakamista eri toimijoiden kesken
digitaalisesti avointen rajapintojen kautta sekd mahdollisuudet parantaa yrityksen omien tieto-
jen hallintaa. Tydssd on huomioitava liike- ja yrityssalaisuudet sekd tietosuojaa ja tietoturvaa
koskeva EU- ja kansallinen sééntely.

5. Varmistetaan, ettd tieto voidaan toimittaa eri viranomaisille toimijan oman rajapinnan kautta.
Varmistetaan, etté tieto litkkuu viranomaisten vélilld niin, ettd sama tieto tarvitsee toimittaa vain
kerran. Varmistetaan, ettd viranomaiset eivit edellytd tiedon toimittamista manuaalisesti.

6. Varmistetaan, ettd keskeisten viranomaisten hallinnoima tieto on avoimesti saatavilla niin
laajasti kuin se on erityisesti liikesalaisuuksia ja tietosuojaa koskeva sdéntely huomioon ottaen
mahdollista.

7. Selvitetddn mahdollisuuksia parantaa alusten 1dhto- ja saapumistietojen laatua ja saatavuutta.
8. Selvitetdén solmukohtien, erityisesti satamien ja liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjo-
ajien, mahdollisuuksia edistdd laadukkaan tiedon saamista liikennejirjestelméan tarpeisiin lain-
sdddannon kautta.

9. Varmistetaan, ettd lainsdddéntd mahdollistaa muutoinkin tulevaisuuden kehitystarpeet, kuten
etdohjauksen ja automaation etenemisen.

10. Selvitetiddn lainsdddannon mahdollisuuksia edistid tavaraliikenteen tilasto- ja tutkimustie-
don muodostamista ja yleistd saatavuutta.

11. Selvitetddn mahdollisuuksia edistdd kapasiteettien jakoa esimerkiksi postilainsédéddénnon
avulla.

12. Uudistetaan maantielaki (503/2005) niin, ettéd siind huomioidaan logistiikan digitalisaation
ja automaation tarpeet.

13. Valmistellaan digitaalisen infrastruktuurin strategia niin, etti siind huomioidaan logistiikan
digitalisaation ja automaation tarpeet.

14. Selvitetddn vaylid koskevan tiedon kerddmisté ja jakamista dlykkaisiin menettelyihin perus-
tuen.

Saéntelytoimenpiteet ovat linjassa liikenteen palveluista annetun lain aikaisempien vaiheiden tiedon sdételya
koskevien sddnnosten kanssa.

Tietoon liittyvd sddntely liikenteen palveluista annetun lain aikaisemmissa vaiheissa
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Liikenteen palveluista annetun lain tietosddntelyn perustavoite on, ettd liikennettd koskevat tiedot saadaan sih-
koiseen muotoon. Téhdn pyritddn etenkin edellyttdmalld tietojen antamista ohjelmointirajapintojen (API)
kautta, silld rajapinnassa tieto on vaistdmattd sihkoisessd, koneluettavassa muodossa. Samalla rajapintojen
avulla rakennetaan hajautetun tiedonjaon keskeisti perusinfrastruktuuria. Tiedonjaossa on ldhdetty siitd aja-
tuksesta, ettd tieto tarvitsee tallentaa vain kerran joko tiedon tuottajan (esimerkiksi yksittdinen yritys) tai sen
alkuperdisen kerddjan (esimerkiksi Trafi liikenneasioiden rekisterin yllapitdjénd) jarjestelmiin. Sieltd tiedon
saamiseen oikeutetut tahot hakevat ajantasaisen tiedon rajapinnan kautta. Tiedon kasittely voidaan automati-
soida, kun tietoja ei tarvitsee erikseen syottdd erilaisiin portaaleihin tai keskitettyihin tietokantoihin. Tdma
parantaa tiedon laatua huomattavasti, koska virheiden ja viiveiden mahdollisuus minimoidaan. Hajautetut tie-
tojarjestelmdt ovat myds tietoturvallisuuden nakokulmasta parempia kuin keskitetyt.

Hajautettu tietojdrjestelméa vaatii sitd, ettd yhteentoimivuuden elementtejd rakennetaan toimijoiden vélisessd
yhteistyOssé. Laki itsessddn sisdltdd useita vaatimuksia siité, ettd toimijoiden on huolehdittava yhteentoimi-
vuudesta. Rajapintojen avaaminen edellyttdd luottamuksen, tietosuojan ja tietoturvan takaavia ratkaisuja. Kay-
tdnnossa tata tyotd tehdddn erityisesti Lippu-projektissa, joka on liikenteen toimijoille perustettu avoin ver-
kosto. Liikennevirasto, Liikenteen turvallisuusvirasto ja Viestintivirasto kdynnistivit yhteistyona projektin, ja
sen tavoitteena on maéritelld tekniset ratkaisut ja kdytdnnesdédnnot toimijoiden véliseen tiedonvaihtoon seka
muutoinkin edistdd yhteentoimivuuden kehittymistd (https://www.viestintavirasto.fi/ohjausjavalvonta/yhteis-
tyo/kansallinenyhteistyo/yhteishankkeet/lippu-jamaksujarjestelmanyhteentoimivuus-hanke.html). Verkoston
toiminta kdynnistettiin kevadlld 2017, ja se jatkaa ty6tddn ainakin vuoden 2018 ajan.

Liikenteen palveluista annetun lain ensimmaéisesséd vaiheessa luotiin malli, jossa henkildliikenteen liikkumis-
palvelua koskevat olennaiset tiedot miéritellddn laissa ja sitd tarkentavassa valtioneuvoston asetuksessa liik-
kumispalveluita koskevista olennaisista tiedoista (643/2017, jiljempéna olennaisten tietojen asetus). Olennai-
set tiedot ovat reitti-, pysékki-, aikataulu-, hinta-, saatavuus- ja esteettomyystietoja. Sédntelyssa lahdetdén siité,
ettd kyse on tiedoista, jotka palveluntarjoajalla on joka tapauksessa oltava, eli sddntely ei velvoita tuottamaan
tai keradméadn uutta tietoa. Nama tiedot vaaditaan annettavaksi avoimena datana avoimen rajapinnan kautta.

Liikenteen palveluista annetun lain toisessa vaiheessa tietosddntely koskee erityisesti Liikenteen turvallisuus-
viraston Trafin rekistereitd, joista on muodostettu yksi kokonaisuus, liikenneasioiden rekisteri. Sdéntelylld on
pyritty edistiméén rekistereissa olevan ei-sensitiivisen tiedon kéyttod merkittévisti. Liikenteen turvallisuusvi-
rasto antaa muun muassa jatkossa avoimena datana perustiedot toiminnanharjoittajista, niin ettd esimerkiksi
alueellinen palveluntarjonta voisi jatkossa 16ytya helppokéyttoisistd palveluhakemistoista. Tiettyja niin ikdan
perustiedoiksi katsottavia tietoja voidaan my0s jatkossa hyddyntdd muun muassa liikkennepalveluiden tarjoami-
seen ja kehittdmiseen sekd erdisiin muihin litkenteeseen liittyviin tarkoituksiin. Tarkemman késittelyn perus-
teella muita kuin salassa pidettévii tietoja voitaisiin hyodyntdd myds kehitys- ja innovaatiotoiminnassa.

Rekisterisddntelysséd on ldhdetty siitd padsddnnostd, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto saa tietoja ja luovuttaa
niitd padsadntdisesti rajapintojen kautta. Se ei myoskéadn tallenna tietoja omiin jarjestelmiinsd, mikéli ne ovat
ajantasaisina saatavissa toisen viranomaisen jéirjestelmistd, kuten esimerkiksi véesto- tai yhteisotietojérjestel-
mistd. Liikenteen turvallisuusvirastolle on myds asetettu omadataan liittyvid velvollisuuksia sekd datan avaa-
misen velvoitteita.

Paikantaminen
Yleistd

Paikantamisella tuotettavista tiedoista kdytetddn erilaisia nimityksid, erityisesti voidaan puhua paikannustie-
doista, paikkatiedoista tai sijaintitiedoista. Paikannustiedolla tarkoitetaan sijaintia koskevaa tietoa, joka siséltda
vain sijaintikoordinaatteja (pituus, leveys, korkeus). Kun paikannustietoon lisitdén muuta tietoa, kuten kadun
nimi, siitd tulee paikkatietoa. Paikkatieto on tiettyéd paikkaa tai maantieteellistd kohdetta koskeva tieto. Se ei
lahtokohtaisesti liity luonnolliseen henkiloon.

Sijaintitieto on Euroopan unionin yleisen tietosuoja-asetuksessa (EU 679/2016) seka sdhkdisen viestinnén tie-
tosuojaa koskevassa sddantelyssd henkiloon yhdistettdvissé olevaa paikannus- tai paikkatietoa. Termid sijaintia
koskeva tietoa kéytetddn tdssd hallituksen esityksessd yldkésitteend kattamaan kaikki sijaintiin tai paikkaan
liittyvét tiedot.

Liikennevilineiden sijaintia koskevaa tietoa voidaan kayttdd monenlaisiin tarkoituksiin. Liikennevilineiden
omistajat ja liikkenndijét kerdavit sijaintia koskevaa tietoa ja kdyttavét sitd muun muassa reittien optimointiin
sekd seuratakseen kuljetusten sujumista. Jatkossa liikennevélineiden keskindinen seké liikennevilineiden ja
litkenneinfrastruktuurin vélinen tietojenvaihto lisddntyy merkittévésti. Sijaintia koskeva tieto on tarpeen yha
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enenevassd madrin esimerkiksi litkenteen ohjauksessa ja hallinnassa, jotta voidaan varmistaa litkenneturvalli-
suus ja litkenteen sujuvuus. Sijaintitietojen avulla voidaan tuottaa my0s esimerkiksi ajantasaisia héirio- ja olo-
suhdetietoja. Lisdksi monet palvelut voivat hyodyntéa sijaintia koskevaa tietoa, esimerkiksi matkustajille an-
nettavaa informaatiota varten. Pdfiosa néistd kéyttStarkoituksista on sellaisia, joissa sijaintitietoon ei ole vélt-
tdmatontd yhdistdd litkennevélineiden tunnistetietoja, kuten rekisteri- tai valmistusnumeroita.

Sijaintia koskevaan tietoon liittyva yleisesti sovellettava sdéntely

Sijaintia koskevaan tietoon liittyy herkkyyksid erityisesti tietosuojan ja yksityisyyden suojan seké tyoeldmén
tietosuojan ndakdkulmista. Sen kisittelyéd on siksi sddnnelty erilaisista tulokulmista varsin paljon. Téllaisia sdan-
noksid sisdltyy EU-sdddoksiin ja kansallisiin lakeihin. Néistd suoraa merkitysté litkennevilineiden sijaintia
koskevaa tietoa késiteltidessd on Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2016/679 luonnollisten
henkil6iden suojelusta henkildtietojen késittelysséd sekd néiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta ja direktiivin
95/46/EY kumoamisesta (jaljempana yleinen tietosuoja-asetus), jonka soveltaminen alkaa 25.5.2018, seka
kansallisella lailla yksityisyyden suojasta tydelaméssa (759/2004, jaljempéana tyoeldmdn tietosuojalaki). Myos
sdhkoisen viestinnin palveluista annetulla lailla (917/2014, aikaisemmin tietoyhteiskuntakaari) 20 luvun sdin-
nokset saattavat joissakin tilanteissa tulla arvioitaviksi.

Euroopan unionin yleinen tietosuoja-asetus mainitsee sijaintitiedon mahdollisen luonteen henkilGtietona. Ase-
tuksen mukaan henkilGtietoja ovat kaikki tunnistettuun tai tunnistettavissa olevaan luonnolliseen henkiloon
liittyvat tiedot, kuten nimi, henkilétunnus, sijaintitieto, verkkotunnistetieto taikka tiedot, jotka voidaan yhdis-
tdd hdneen yhden tai useamman tunnusomaisen fyysisen, fysiologisen, geneettisen, psyykkisen, taloudellisen,
kulttuurillisen tai sosiaalisen tekijén perusteella.

Yleisen tietosuoja-asetuksen 5 artiklan 1 kohdan b alakohdan mukaan henkil6tiedot on keréttéva tiettya, ni-
menomaista ja laillista tarkoitusta varten, eikd niitd saa myohemmin kasitelld ndiden tarkoitusten kanssa yhty-
eensopimattomalla tavalla. Yleisen tietosuoja-asetuksen 6 artiklassa sdddetddn kasittelyn lainmukaisuudesta.
Kasittely voi perustua esimerkiksi rekisterdidyn suostumukseen tai olla tarpeen sellaisen sopimuksen téytian-
toon panemiseksi, jossa rekisterdity on osapuolena. Késittely on lainmukaista myds silloin, kun se on tarpeen
rekisterinpitdjin lakisdéteisen velvoitteen noudattamiseksi. Télloin késittelyn perustasta on séddettévi joko
unionin oikeudessa tai jasenvaltion laissa, jossa on sdddettdvad my0s késittelyn tarkoituksesta. Myos késittely,
joka on tarpeen yleisté etua koskevan tehtdvin suorittamiseksi tai rekisterinpitéjélle kuuluvan julkisen vallan
kayttamiseksi, on lainmukaista. Yleisté etua ei ole madritelty tictosuoja-asetuksessa, joten sen sisallon maarit-
tely ja perusteleminen jadvét jasenvaltioille.

Henkilotietojen késittelystd on erityissdéntelyé silloin, kun kyseessd on tydantajan suorittama tyontekijaénsa
koskeva henkilGtietojen kasittely. Talloin sovelletaan tyoeldmain tietosuojalakia. Sen 3 §:n mukaan tydnantaja
saa kasitelld vain vélittdmasti tyosuhteen kannalta tarpeellisia henkilGtietoja, jotka liittyvét tyGsuhteen osa-
puolten oikeuksien ja velvollisuuksien hoitamiseen tai tyGnantajan tyontekijoille tarjoamiin etuisuuksiin taikka
johtuvat tyodtehtdvien erikoisluonteesta. Tdma koskee myo0s sijaintia koskevaa tietoa silloin, kun siitid voidaan
tunnistaa luonnollinen henkil®.

Sijaintitietojen kasittelylle on liséksi oltava henkildtietolainsddddnnon mukainen etukdteen madritelty asialli-
nen késittelyn peruste ja kdyttotarkoitus. Tietosuojavaltuutettu on katsonut, ettd téllaisia asiallisia kasittelyn
perusteita voivat olla esimerkiksi tyontekijoiden turvallisuuden varmistaminen tai resurssien ohjaaminen oi-
keaan paikkaan. Sitd vastoin paikannustietojen kdyttdminen tydoikeudellisten velvoitteiden noudattamisen
valvontaan, esimerkiksi tydajan valvontaan, ei ole padsdantoisesti asiallisesti perusteltua kayttoa.

Sijaintitietojen keruu voi olla vélillista tai valitontd. Vilillinen paikantaminen on kyseessé silloin, kun paikan-
netaan esimerkiksi ajoneuvoja tai muita litkkuvia kohteita. Tall6in tiedot voidaan yhdistdi tiettyyn henkil66n
esimerkiksi ajovuorolistan avulla. Vililliseen paikantamiseen ei tarvita erillistd suostumusta tyontekijélta, jos
edelld mainitut asialliset késittelyn perusteet toteutuvat ja paikantamisen periaatteet ja kéyttosadnnot on kéyty
lapi tyOpaikan yhteistoimintamenettelyssé. Liséksi niistd tulee tiedottaa tyontekijoitd lainmukaisella tavalla.
Viliton paikantaminen on kyseessi silloin, kun paikannus kohdistuu vélittdmasti ja suoraan tyontekijién, esi-
merkiksi matkapuhelimen, GPS-paikannuksen tai muun henkildkohtaisen laitteen avulla. Tietosuojavaltuu-
tettu on katsonut, ettéd vilittoméén paikannukseen tulisi olla tyontekijdn suostumus.

Tietosuojavaltuutettu on liséksi katsonut, ettd tydonantajan on huolehdittava siité, ettd tyontekijd voi kytked
paikannuksen péélle ja pois pééltd, varsinkin silloin, kun péitelaitetta voi luvallisesti (esimerkiksi tydsuhde-
puhelin) kéyttdd tydajan ulkopuolella. Témé koskee myds vélillistd paikantamista. Tallaista poiskytkemisen
mahdollisuutta painottaa myods EU:n tietosuojatyéryhma. Jos ajoneuvoa saa kayttdd tydajan ulkopuolella, ei
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ajoneuvoa saisi silloin paikantaa. Ty6ajan ulkopuolella tapahtuvaa paikantamista perustellaan joskus varkauk-
sien estamiselle. Télloin tulee kuitenkin ottaa huomioon toimen suhteellisuusperiaatteen mukaisuus: ajoneuvoa
ei saa koko ajan paikantaa, vaan esimerkiksi vain silloin, jos poistuu tietyltd alueelta tai vasta silloin, kun se
ilmoitetaan varastetuksi.

Sahkoisen viestinnin palveluista annetun lain 160 §:ssd sdddetéén sijaintitietojen ja muiden liittymén tai paa-
telaitteen sijainnin ilmaisevien tietojen kasittelysta lisdarvopalveluita tarjottaessa. Lisdarvopalvelulla tarkoite-
taan palvelua, joka perustuu vilitystietojen tai sijaintitietojen késittelyyn muuta tarkoitusta kuin viestin valit-
tdmistd varten. Sijaintitieto on sdhkoisen viestinnén palveluista annetussa laissa mééritelty niin, ettd sddnndkset
koskevat paitsi viestintdverkon avulla médriteltyéd sijaintia, myos satelliittipohjaista paikantamista ja muita
mahdollisia paitelaitteiden kdyttoon perustuvia jarjestelmii. Sdhkdisen viestinnin palveluista annetun lain mu-
kaan luonnolliseen henkil66n yhdistettdvia sijaintitietoja saa késitelld lisdarvopalvelun tarjoamiseksi suostu-
muksella, tai tilanteissa joissa suostumus ilmenee asiayhteydestd sekd jos muualla lainsdddannossa niin sddde-
téén.

Samassa pykéldssa sdddetddn myos siitd, etté sijaintitictoja saa késitelld ainoastaan késitellyn tarkoituksen vaa-
timassa laajuudessa, eiké kasittelylld saa rajoittaa yksityisyyden suojaa enempdd kuin on vélttimatonta. Késit-
telyn jdlkeen sijaintitiedot on hivitettdva tai tehtidva sellaisiksi, ettei niitd voi yhdisté4 tilaajaan tai kdyttdjadn,
jollei laissa toisin séddetd. Sijaintitietoja saa kisitelld vain lisdarvopalvelun tarjoajan palveluksessa sekd sen
lukuun toimivat henkildt, joiden tehtédviné on késitelld sijaintitietoja. Lain 161 §:ssd sdddetdén lisdarvopalve-
lun tarjoajan tiedonantovelvollisuudesta ja 162 §:ssd tilaajan ja kdyttdjan oikeuksista. Paikannettavalla on
muun muassa oikeus peruuttaa suostumus seka kieltdd viliaikaisesti sijaintitietojen kasittely.

Sahkoisen viestinndn palveluista annetun lain sijaintia koskevien tietojen késittelyn sééntely perustuu EU:n
sdhkoisen viestinnén tietosuojadirektiiviin (Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/58/EY henki-
I6tietojen kisittelysté ja yksityisyyden suojasta sdahkdisen viestinnén alalla). Direktiivin sééntelyé ollaan par-
haillaan uudistamassa (Komission ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi yksityiseldmén ja
henkilGtietojen suojaamisesta sihkoOisessd viestinndssd ja sdhkdisen viestinndn tietosuojadirektiivin
2002/58/EY kumoamisesta (COM/2017/010)). Séhkoisen viestinnén tiedot, joihin sdédntely kohdistuu, maari-
teltéisiin teknologianeutraalisti. My0s soveltamisalaa on tarkennuttu: soveltamisalaan kuuluvat kaikki uni-
onissa tarjotut tai unionissa oleville loppukéyttijille unionin ulkopuolelta tarjotut viestintédpalvelut huolimatta
siitd, missa tietoja késitellddn. Asetuksen valmistelu on edelleen kesken.

Liikennemuotokohtainen sijaintia koskevan tiedon sédéntely ja kdytintd

Alusten ja ilma-alusten omistajat, haltijat ja liikennditsijat ovat velvoitettuja EU- ja kansainviélisistd sddnnok-
sistd johtuen paikantamaan aluksia ja ilma-aluksia, joskin velvollisuus seuraa sdénndksistd epdsuorasti. Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston alusliikennetti koskevan yhteison seuranta- ja tietojarjestelmén perustamisesta
sekd neuvoston asetuksen 93/75/ETY kumoamisesta annetun direktiivin 2002/59/EY 6 artiklan mukaan kai-
kissa jdsenvaltion satamissa kdyvissd aluksissa on oltava automaattinen tunnistusjérjestelma (AIS), joka tayt-
tdd Kansainvélisen merenkulkujérjeston IMO:n asettamat suoritusarvovaatimukset. Suomen alusliikennepal-
velulaissa (623/2005) ei ole sdédnnoksid AlS-tiedoista, mutta kdytannossé jarjestelmaa yllapitdd Liikennevi-
rasto.

Lentoliikenteessd ilma-alusten sijaintia koskevat tiedot syntyvét siten, ettd toimijat ovat velvoitettuja kaytta-
méén toisiotutkaa eli transponderia. Transponderin kdytostd sdddetéddn ilmatilavaatimuksissa (kansallinen il-
mailumdérdys OPS M1-31) seké yhteiseurooppalaisissa lentosddanndissé (niin kutsuttu SER A-asetus eli komis-
sion tdytintdonpanoasetus 923/2012 yhteisisti lentosdénndisté, lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmii kos-
kevista operatiivisista saidnnoksistd seka taytantdonpanoasetuksen (EU) N:o 1035/2011 ja asetusten (EY) N:o
1265/2007, (EY) N:o 1794/2006, (EY) N:o 730/2006, (EY) N:0 1033/2006 ja (EU) N:o 255/2010 muuttami-
sesta). Transponderi ei suoraan tuota ilma-aluksen sijaintia koskevaa tietoa, vaan tieto perustuu lennonjohdon
maalaitteiden transponderin signaalin perusteella suorittamaan laskentaan.

Alusten ja ilma-alusten sijaintia koskevat tiedot ovat péédosin saatavilla kansainvélisesti erilaisista julkisista
internetin kautta toimivista palveluista. Suomessa Liikenneviraston AIS-tiedot on avattu avoimena datana
Aluskartta -palvelussa. Kansainvélisesti tietoja 10ytyy MarineTraffic-sivustolta. Lentoliikenteen osalta palve-
lut perustuvat siihen, ettd transponderien ldhettdmén signaalin voivat poimia muutkin kuin lennonvarmistus-
toimintaa tekevit toimijat. Tietoihin voidaan yhdistdd muun muassa lentoyhtididen ja lentoasemien jirjestel-
misté saatavia tietoja, kuten reitti- ja aikataulutietoja, ja muodostaa téll4 tavoin varsin kattava kuvan taivaalla
lentdvastd litkenteestd. Néin toimii esimerkiksi Flightradar24 -sivusto.
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Rautateilld ei ole lainsdddannossé asetettua velvollisuutta kerété sijaintia koskevaa tietoa tai antaa sitd muille
toimijoille. Paikantamista tehddan kuitenkin liikenteen ohjauksen tarpeisiin. Paikantamisen tavoitteena on ju-
nien turvallinen liikenndinti rautatieverkossa siten, ettd junat pidetdin koko ajan riittdvan valimatkan padssa
toisistaan. Euroopan unionin tavoitteena on korvata kansalliset ohjausjérjestelmit Euroopan rautatieliikenteen
hallintajérjestelmdlld (ERTMS). Yksi osa ERTMS-jérjestelméé on eurooppalainen junakulunvalvontajérjes-
telmd (ETCS), jossa paikantaminen tapahtuu. ETCS-jérjestelmén tasolla 1 paikantaminen perustuu kiskoihin
asennettuihin kiinteisiin baliiseihin. Baliisit ovat rautatien kiskojen véliin sijoitettuja ldhettimid. Tasolla 2 si-
jaintitiedon ldhettdminen on jatkuvaa ja tapahtuu GSM-R-radioverkon kautta. Paikantaminen tapahtuu junaan
asennettavan laitteiston kautta (esimerkiksi akselien mittausanturi, kithdytysmittari ja tutka). Tasolla 3 sijain-
titiedon ldahettdminen on myds jatkuvaa ja se voisi perustua esimerkiksi satelliittipaikannukseen. Yleisend pe-
riaatteena on, ettd rataverkon haltija asentaa rataverkon laitteet ja rautatieyritykset asentavat laitteet vetokalus-
toon. Lisdksi Suomessa junia paikannetaan kuljettajien pédtelaitteiden kautta (KUPLA-piditelaite), josta saa
kalustoyksikon GPS-pohjaista sijaintia koskevaa tietoa.

ERMTS-jarjestelmaistd sdddetddn useassa Euroopan unionin sdddoksessd. Naistd keskeisin on Euroopan par-
lamentin ja neuvoston direktiivi 2008/57/EY rautaticjarjestelmédn yhteentoimivuudesta yhteisdssa ja sen pe-
rusteella annetut muut instrumentit. Osana neljittd rautatiepakettia direktiivi laaditaan uudelleen Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivilld (EU) 2016/797 rautatiejérjestelmén yhteentoimivuudesta Euroopan uni-
onissa. Unionin sdddoksisséd sdddetddn jarjestelmén padversiosta. Ne eivit sen sijaan ota kantaa sovellustasoon
eli ETCS-tasot 1, 2 ja 3 ovat lainsdddénnollisesti samalla pohjalla. Tason 1 ja 2 tuotteita on saatu markkinoille,
mutta tason 3 médrittelyt, standardointi ja tuotteistaminen ovat keskenerdisid. Suomessa junanohjauksessa kéy-
tetddn kotimaista junien kuluvanvalvontajérjestelmad (JKV). Suomi ei toistaiseksi suunnittele ERTMS-jérjes-
telméan nopeaa kiyttoonottamista. Mahdollisia pilotteja olisi tietyilld rataosuuksissa vuosina 2020-2023. Kéyt-
toonotto tehtdisiin vaiheittain aina 2030-luvun loppuun asti. (Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksid
42/2017: Eurooppalaisen rautatieliikenteen hallintajérjestelmdn (ERTMS/ETCS) kéyttoonotto Suomessa.
Suomen kansallinen tiaytdntoonpanosuunnitelma Euroopan komissioon vuonna 2017).

Tieliikenteen tavarankuljetuksessa on varsin yleisti, etti kuljetuspalveluiden tarjoajat kerdavit sijaintia koske-
vaa tietoa omiin tarpeisiinsa. Suuri osa raskaista ajoneuvoista ja ajoneuvoyhdistelmistd on varustettu paikan-
nusjarjestelmdlld. Pisimmaéll4 ollaan metséteollisuudessa, jossa paikannuslaitteisto on ollut 1990-luvulta l&h-
tien kédytossd raakapuun kuljetuksissa. Myos muissa kulj etustyypeisséi ajoneuvot ovat paikannettavissa, ylei-
simmin ajoneuvovalmistajien tarjoamien “flect management” -jarjestelmien (esimerkiksi Volvon Dynafleet)
kautta. Menettely perustuu nykytllassa toimijoiden omiin tarpeisiin, ei sdddosten asettamiin velvoitteisiin. Ke-
rddmiseen voidaan kdyttdd myos helppoja satelliittipaikannuksen menetelmié ja mobiililaitteita.

Henkil6liikenteessa linja-autojen kulkemista reitilldén saatetaan joissakin tapauksissa my0s seurata, mutta tak-
sien paikantamiseen on suhtauduttu varauksella erityisesti matkustajien tietosuojan ja yksityisyydensuojan ta-
kia. Lainsdddanndssd ei myoskéddn ole nykytilassa asetettu teilld kulkevalle henkil6liikenteelle tiedon kerda-
miselle velvoitteita. Teill4 ja rautateilld litkkennditdviassa henkiloliikenteessa liikenteen palveluista annetun lain
ensimmaisessd vaiheessa sdddetyssa Il osan 2 luvun 1 §:sséd edellytetddn olennaisten tietojen antamista avoi-
mena tietona avoimesta rajapinnasta. Saannosta tdsmentidvassd olennaisten tietojen asetuksessa edellytetdan
litkkennevilineen sijaintitiedon avaamista avoimena datana, jos tieto on olemassa. Asetuksen perustelumuisti-
osta kéy ilmi, ettid kyse on nimenomaan tavoitteesta seurata liikennevilineen liikkumista reitilldén tai 1dhim-
mén vapaan liikennevilineen (esimerkiksi taksin) sijainnista, jolloin litkennevilineen yksil6ivien tietojen ku-
ten rekisterinumeron ilmoittaminen ei ole tarpeen.

Postipalveluja koskevien tietojen hyodyntdminen

Nykyisessi postilaissa ei ole postin jakelureittejd koskevien tietojen avoimuutta tai saatavuutta koskevaa séén-
telyd lukuun ottamatta lain 39 §:84, jossa sdddetdéin yleispalvelun tarjoajan velvollisuudesta luovuttaa posti-
laatikoiden sijaintietoa toiselle postiyritykselle. Liséksi postinumero- ja osoiterekisterinumerojérjestelmitieto-
jen luovuttamista koskevaa sééntelyd muutettiin postilain uudistamisen toisessa vaiheessa vuonna 2017.

Postilain uudistuksessa lain 37 §:44 muutettiin siten, ettd postinumerojarjestelmda ylldpitdvan postiyrityksen
tulee pitdd postinumerojarjestelmén siséltivét tiedot julkisesti ndhtivilld. Tietojen on oltava maksutta saata-
villa kayttokelpoisessa muodossa siten, ettd ne ovat helposti sahkoisesti ladattavissa. Osoiterekisterid koske-
vaa 38 §:44 muutettiin siten, ettid postlyrltys velvoitettiin luovuttamaan osoitetietojaan post1t01m1nnan hoita-
miseksi kayttokelpoisessa muodossa avoimin ja syrjimittdmin ehdoin. Tietojen luovutuksesta saa perié hin-
nan, joka muodostuu osoitetietojen erottamisesta osoiterekisteristé ja niiden luovuttamisen jarjestimisesta.

2.1.2 Tieliikenteen ammattipdtevyydet
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Tieliikenteen raskaan kaluston kuljettajia koskeva sddntely

Kuorma- ja linja-autonkuljettajien ammattipatevyyttd koskevat vaatimukset perustuvat Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiiviin 2003/59/EY maanteiden tavara- ja henkil6liikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajo-
neuvojen kuljettajien perustason ammattipitevyydestd ja jatkokoulutuksesta. Ammattipitevyys vaaditaan
maantiekuljetuksia kuorma- tai linja-autoilla suorittavilta kuljettajilta.

Direktiivin mukaan kuljetustoimintaan sovellettava ammattipatevyys koostuu perustason ammattipatevyy-
destéd ja jatkokoulutuksesta. Direktiiviin siséltyvit poikkeukset ammattipdtevyyden vaatimisesta ja ne koskevat
esimerkiksi kuljetuksia erdissd yhteiskuntajérjestyksen ylldpitdmiseen liittyvisséd tai yksityisesti tehtdvissa
ajoissa.

Direktiivi siséltda yksityiskohtaiset sddnnokset ammattipatevyydestd ja siihen liittyvistd menettelyisté ja vaa-
timuksista, kuljettajien vihimmaisikdvaatimuksista seké jasenvaltion kdytettavissi olevat tavat perustason am-
mattipatevyyden hankkimiseen. Perustason ammattipitevyys hankitaan kuljetusmuotokohtaisesti erikseen
kuorma-auton tai linja-auton kuljettajaksi. Ammattipitevyys osoitetaan kuljettajan ammattipédtevyyskortilla tai
ajokorttiin tehtdvélla merkinnilld ja ne tunnustetaan vastavuoroisesti jasenmaiden kesken.

Ammattipitevyys on voimassa viisi vuotta kerrallaan ja sitid pidetddn ylla sddnnolliselld jatkokoulutuksella.
Jasenvaltion valittavana perustason ammattipatevyyden suorittamisessa on koulutukseen tai pelkastdan kokei-
den suorittamiseen perustuva jérjestelma.

Koulutusvaihtoehto

Koulutusvaihtoehdossa perustason ammattipatevyyskoulutuksen kesto on 280 tuntia, josta ajo-opetuksen
osuus on véhintddn 20 tuntia. Koulutus voidaan antaa myds nopeutettuna, jolloin sen kesto on 140 tuntia ja
ajo-opetuksen osuus siitd on vahintddn 10 tuntia. Koulutuksen péétteeksi suoritetaan teoriakoe. Perustason
ammattipitevyyskoulutuksen suorittanut voi vaihtaa kuljetusmuodosta toiseen suorittamalla suoritettavaa kul-
jetusmuotoa vastaavat oppiaineluettelon osat. Koulutuksen kesto ilman aiemmin suoritettuja yhteisid osia on
silloin 70 tuntia, josta ajo-opetuksen osuus on viisi tuntia ja nopeutetussa koulutuksessa puolet mainituista
maéristd. Edelld mainitusta 20 tunnin ajo-opetuksesta enintddn kahdeksan tuntia ja 10 tunnin ajo-opetuksesta
enintddn neljd tuntia voidaan antaa erityisella testialueella tai korkealaatuisella simulaattorilla erityisesti op-
piaineluettelon 1 kohdassa tarkoitetun jarkevén ajokdyttdytymisen edistymisen arvioimiseksi. Arvioinnin koh-
teena on erityisesti ajoneuvon hallinta kunnoltaan vaihtelevilla ajoradoilla, vaihtelevissa ilmasto-olosuhteissa
ja erilaisissa valaistusolosuhteissa valoisaan ja pimeddn aikaan

Koulutusvaihtoehdossa henkilon on osallistuttava direktiivissd méadritellyt oppiaineet sisiltdvadn opetukseen
jasenvaltion toimivaltaisten viranomaisten hyviaksyméssa koulutuskeskuksessa. Koulutuksen péétteeksi suori-
tettava koe on jdsenvaltion toimivaltaisten viranomaisten tai niiden nimedmien elinten jarjestima ja valvoma.
Koe voi olla suullinen tai kirjallinen ja sen on siséllettdva vahintdan yksi kysymys koulutukseen siséltyvin
oppiaineluettelon jokaista tavoitetta kohti.

Koulutuskeskuksen hyviksymisen edellytetidén tapahtuvan kirjallisesta hakemuksesta. Hakemuksessa on il-
moitettava koulutuskeskuksessa sovellettavaa pétevyyttd ja koulutusta koskeva ohjelma opetettavine asioi-
neen, toteutussuunnitelmineen ja opetusmenetelmineen. Hakemuksessa on ilmoitettava myos opettajien péte-
vyys ja toiminta-alat, kurssien pitopaikat, opetuksessa kaytettava opetusmateriaali, kdytdnnon harjoituksia var-
ten varatut resurssit ja niissa kaytettdva ajoneuvokanta seka selvitys kurssien osallistumisehdoista mukaan lu-
kien osallistujien lukuméérd. Opetus on annettava hakemuksessa esitetyn mukaisesti tai hyviksyminen voi-
daan peruuttaa kokonaan tai toistaiseksi. Viranomaisella on oltava oikeus ldhettdd edustajiaan seuraamaan
koulutusta ja valvoa koulutuskeskuksia kurssien ja kokeiden toteuttamistapojen ja asianmukaisen kulun osalta.
Hyviksytyn koulutuskeskuksen on taattava se, ettd opettajat tuntevat hyvin uusimmat méaraykset ja koulutusta
koskevat sdannot. Direktiivissd edellytetddn myds, ettd opettajilla on tehtdvassa tarvittavat didaktiset ja peda-
gogiset tiedot. Koulutuksen kéytinndn osaa varten opettajilla edellytetdédn olevan kokemusta kuljettajan am-
matista tai vastaavaa ajokokemusta esimerkiksi raskaiden ajoneuvojen ajo-opetuksen antamisessa. Koulutus-
keskuksen koulutusohjelma edellytetéén laadittavaksi hyvéksynnén ja oppiaineiden mukaisesti.

Direktiivi mahdollistaa vahintéén kuusi kuukautta ja enintdén kolme vuotta kestéivin ammatillisen koulutuksen
yhteydessd 280 tunnin koulutukseen siséltyvian kokeen suorittamisen vaiheittain ja kuljettajana toimisen ennen
perustason ammattipatevyyden saavuttamista.

Nopeutettu perustason ammattipétevyyskoulutus on kéytettdvissd my0s pelkkien kokeiden suorittamista kos-
kevan mallin rinnalla.
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Koevaihtoehto

Pelkkien kokeiden suorittamisvaihtoehdossa ei edellytetd opetuksen seuraamista vaan vaatimuksena on teoriaa
ja kaytiantod koskevien kokeiden suorittaminen.

Ammattipitevyyttd suorittavan on lépdistivd koulutusvaihtoehdossa mainitun oppiaineluettelon mukaista
osaamista mittaavat kokeet. Jdsenvaltion toimivaltaisten viranomaisten tai niiden nimeémien elinten on jérjes-
tettéva ja valvottava kokeet.

Kaksiosaisen teoriakokeen edellytetdén koostuvan monivalintatehtivisté tai suoraan vastattavista kysymyk-
sistd tai niiden yhdistelmésté seké tilanteiden tarkastelusta. Teoriakokeen vdhimmaéiskesto on nelji tuntia.

Myos kdytdnnon koe on kaksiosainen. Se siséltdd ajokokeen ja osion, jolla mitataan nimettyjen oppiaineluet-
telon kohtien mukaista osaamista.

Ajokokeessa arvioidaan edistymistd oppiaineluettelon kohdassa 1 tarkoitetussa turvallisuussdantdihin perus-
tuvassa jarkevissd ajokdyttdytymisessé erilaisissa litkenneympéristoissé ja liikennetilanteissa. Ajoajaksi on
maédritelty vahintddn 90 minuuttia.

Enintddn 30 minuuttia ajokokeesta voidaan korvata korkealaatuisella simulaattorilla tai testialueella suoritet-
tavalla osuudella, jolla arvioidaan jarkevén ajokayttaytymisen edistymisti erityisesti ajoneuvon hallintaa kun-
noltaan vaihtelevilla ajoradoilla, vaihtelevissa ilmasto-olosuhteissa ja erilaisissa valaistusolosuhteissa valoi-
saan ja pimeddn aikaan.

Kéaytannon kokeen toisen osan muodostaa osio, joka kattaa vahintdédn erikseen nimetyt oppiaineluettelon koh-
dat kuljetusmuodon mukaan. Kyseiset kohdat késittelevit ajoneuvon turvallisuussddntdjen ja ajoneuvon tar-
koituksenmukaisen kdyton mukaista kuormittamista, matkustajan turvallisuudesta ja mukavuudesta huolehti-
mista henkildliikenteen kuljetuksissa, rikollisuuden ja salamatkustajien kuljettamisen ennalta ehkéisemista,
fyysisten riskien ehkéisemisté ja hététilanteiden arviointia. Kokeen vihimmaiskestoksi on mééritelty 30 mi-
nuuttia.

Direktiivi mahdollistaa my0s koevaihtoehdossa vahintdan kuusi kuukautta ja enintdén kolme vuotta kestdvan
ammatillisen koulutuksen yhteydessd kokeiden suorittamisen vaiheittain ja kuljettajana toimisen ennen am-
mattipdtevyyden saavuttamista.

Kuljettajien vahimmadisikdvaatimukset

Tieliikenteen raskaan kaluston kuljettajien vihimmaisikdvaatimukset mairdytyvit sekd ajokortteja ettd am-
mattipdtevyytti koskevien sddnnosten kautta. Ajokorttien osalta vaatimukset perustuvat Euroopan parlamentin
ja neuvoston ajokorteista antamaan direktiiviin 2006/126/EY.

Perustason ammattipatevyyden suorittamisella voidaan raskaan kaluston kuljettajan ajokortin vahimmaisikaa
laskea. C-luokan kuorma-auton kuljettajan vihimmaisikdvaatimus voidaan laskea 21 vuodesta 18 vuoteen ja
D-luokan linja-auton kuljettajan vihimmaisikdvaatimus 24 vuodesta 21 vuoteen suorittamalla kyseisté kulje-
tusmuotoa vastaava perustason ammattipatevyys joko 280 tunnin koulutuksella tai koevaihtoehdon mukaisesti.

Jos perustason ammattipitevyys on saavutettu nopeutetulla 140 tunnin koulutuksella, D-luokan linja-auton
kuljettajan vahimmaisikdd voidaan alentaa 24 vuodesta 23 vuoteen ja paikallisliikenteesséd sdannolliselld enin-
tddn 50 kilometrin pituisella reitilld ajettaessa 21 vuoteen.

Perustason ammattipatevyyden hankkimistavasta riippumatta kuljettajan vihimmaisikd C1-luokassa (kuorma-
auton kokonaismassa enintddn 7 500 kiloa) on 18 vuotta ja D1-luokassa (linja-autossa tilaa enintdén 16 mat-
kustajalle kuljettajan lisdksi) 21 vuotta.

Lisdksi direktiivi mahdollistaa sen, ettd kansallisesti omalla alueella voidaan poiketa linja-auton kuljettajan

vihimmaisikdvaatimuksista alle 21 vuoden, jos perustason ammattipdtevyys on saavutettu muuten kuin no-
peutetulla perustason ammattipatevyyskoulutuksella.

2.1.3 Meriliikenteen ammattipdtevyydet
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Merenkulkijoiden pitevyyksistd sdédetddn liikenteen palveluista annetussa laissa seké aluksen miehityksesta
ja laivavéen pitevyydestd annetussa valtioneuvoston asetuksessa ( /2018, jéljempédnd miehitysasetus). Kysei-
set saddokset pohjautuvat pitkélti kansainvéliseen merenkulkijoiden koulutusta, patevyyskirjoja ja vahdinpitoa
koskevaan yleissopimukseen (SopS 22/1984, jaljempanid STCW-yleissopimus) sekd merenkulkijoiden vahim-
maiskoulutuksesta annettuun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviin 2008/106/EY (jdljempana va-
himmaiskoulutusdirektiivi). Aluksen miehityksestd sdddetéén puolestaan laivavéesti ja aluksen turvallisuus-
johtamisesta annetusta laista (jaljempana laivavakilaki, 1687/2009).

Liikenteen palveluista annetun lain II osan 10 luvun 3 §:n mukaan aluksella tydskentelevélld henkil6lld on
oltava sdddoksissd sdddetty pétevyys. Pétevyydestd annetaan pétevyyskirja. Edellytyksend pitevyyskirjan
myoOntdmiselle on muun muassa se, etti hakija tayttda koulutukseltaan péatevyysvaatimukset. Patevyyskirjat ja
lisdpiatevyystodistukset myontdd Liikenteen turvallisuusvirasto. Liikenteen palveluista annetun lain II osan 10
luvun 12 §:n mukaan valtioneuvoston asetuksella annetaan STCW -yleissopimuksen ja merenkulkijoiden vé-
himmaiskoulutusdirektiivin tiytdntoon panemiseksi tarkempia sddnnoksid muun muassa pétevyys- ja lisdpa-
tevyysvaatimuksista. Tarkemmat pitevyys- ja koulutusvaatimukset on annettu miechitysasetuksessa. Vaati-
mukset koostuvat tyypillisesti vihimmaéisikédrajasta, riittdviksi katsottavasta meripalvelusta ja soveltuvasta
STCW-sddnnoston A osan mukaisesta koulutuksesta.

Aluksen turvallisesta miehityksesti sdddetdén puolestaan laivavékilain 2 luvussa. Luvun 5 §:n mukaan alus on
miehitettiva siten, ettei alusta, laivaviked, matkustajia, lastia, muuta omaisuutta tai ympéristod saateta tarpeet-
tomasti vaaralle alttiiksi. Laivavden tulee my0s lukuméadriltdin ja patevyydeltddn olla sellainen, ettd vahti-,
turvallisuus- ja turvatoimitehtdvit sekd ympériston pilaantumisen ehkdisemiseen liittyvit tehtavat aluksella
voidaan hoitaa. Alukselle on vahvistettava miehitys ennen sen ottamista liikenteeseen suomalaisena aluksena
(6 §). Aluksen laivanisédnnén tulee hakea miehityksen vahvistamista Liikenteen turvallisuusvirastolta. Virasto
vahvistaa aluksen miehityksen ja antaa miehitystodistuksen, josta ilmenee aluksen vihimmaismiehitys sekéd
laivavden kokoonpano ja tehtdvien mukaiset patevyysvaatimukset eri litkkennealueilla tai pyyntialueilla.

Merenkulkijoiden pitevyyksid ja aluksen miehitystd koskevan sddntelyn soveltamisala on liikennepalvelu-
laissa ja laivavikilaissa identtinen. Viranomaisaluksista Puolustusvoimien ja rajavartiolaitoksen alukset, joita
ei padsdintoisesti kiytetd yleisessa liikenteessd matkustajien tai lastin kuljettamiseen, ovat pitevyyksid ja mie-
hitystd koskevan sdédntelyn soveltamisalan ulkopuolella. Samoin soveltamisalan ulkopuolella ovat muun mu-
assa alukset, joiden pituus on enintddn 10 metrid, jos niitd ei kdytetd yleisessd liikenteessd matkustajien kuljet-
tamiseen, sdanndlliseen lastin kuljettamiseen tai hinaukseen. Pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin aluksia sd4n-
tely koskee tdysiméaaraisesti, mikéli ne ovat yli 10 metrid pitkid. Kyseisten viranomaisten aluksilla on ollut
vaikeuksia tayttdd pitevyysvaatimuksia erityisesti patevyyskirjaan vaadittavan meripalvelun osalta.

Liikenteen palveluista annetun lain II osan 11 luvussa sédédetddn merenkulun koulutuksen jirjestijin ja koulu-
tuksen hyviksymisestd. Luvun 1 §:n mukaan STCW-yleissopimuksen mukaiseen merenkulun péatevyyskirjaan
tai lisdpatevyystodistukseen johtavaa tai muuta STCW-yleissopimuksen mukaista koulutusta, jonka jarjestéi-
jélta yleissopimuksen mukaan edellytetdan hyviksyntdd, saa antaa ainoastaan Liikenteen turvallisuusviraston
hyvaksyma koulutuksen jarjestdji. Liikenteen turvallisuusvirasto hyviksyy 3 §:n nojalla myés STCW-yleis-
sopimuksen vaatimukset tayttdvit merenkulun koulutukset seké erityisestd syystd muut patevyyskirjaan tai
lisdpétevyystodistukseen johtavat merenkulun koulutukset. Séédntely pohjautuu STCW-yleissopimukseen ja
viahimmaiskoulutusdirektiiviin, jotka edellyttiavit, ettd merenkulun koulutuksenjirjestijét ja opetussuunnitel-
mat arvioidaan ja hyvéaksytdan.

2.1.4 Varautuminen

Suomen liikennejarjestelma muodostuu palveluiden, tiedon ja infrastruktuurin yhteen toimivasta kokonaisuu-
desta. Liikennepalveluiden héiriot heikentévét litkennejirjestelmén toimintavarmuutta. Erityisesti ennakoi-
mattomat, laajavaikutukselliset ja pitkékestoiset palveluiden saatavuuteen ja kiytettdvyyteen liittyvat hdirioti-
lanteet rapauttavat nopeasti ja merkittdvasti kayttdjien luottamusta.

Mahdollisia héiriétilanteita ovat esimerkiksi joukkoliikennevuoron aikataulusta poikkeamiset, onnettomuudet,
poikkeukselliset sddilmiot sekd talous- ja tydmarkkinahdiriot. Valmiuslain (1552/2011) 3 §:n tarkoittamia
poikkeusoloja puolestaan ovat 1) Suomeen kohdistuva aseellinen tai sithen vakavuudeltaan rinnastettava hyok-
kéys tai sen véliton jélkitila; 2) Suomeen kohdistuva huomattava aseellisen tai sithen vakavuudeltaan rinnas-
tettavan hyokkdyksen uhka; 3) vdeston toimeentuloon tai maan talouselmén perusteisiin kohdistuva erityisen
vakava tapahtuma tai uhka; 4) erityisen vakava suuronnettomuus tai sen viliton jélkitila; sekd 5) vaikutuksil-
taan erityisen vakavaa suuronnettomuutta vastaava hyvin laajalle levinnyt vaarallinen tartuntatauti. Liikenne-
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jarjestelméén ja -palveluihin kohdistuvia poikkeusoloja voisivat aiheuttaa esimerkiksi kansainvélinen rikolli-
suus ja terrorismi, uudenlaiset hybridiuhkatilanteet ja liikennepalveluihin kohdistuvat eriasteiset hyokkéykset
ja terroriteot.

Valmiuslain 12 ja 13 §:ssé sekéd huoltovarmuuden turvaamisesta annetun lain (1390/1992) 4 §:ssé on séddetty
valtioneuvoston varautumisvelvollisuudesta. Valmiuslaki edellyttdd ministeridiltd oman hallinnonalan varau-
tumisen kokonaishallintaa ja liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalalla varautuminen siséltdd muun mu-
assa liikennejérjestelmin varautumisen edistdmis- ja valvontatehtavén.

Rautatieliikenteen, kaupunkiraideliikenteen seké lentoliikenteen puolella poikkeusoloihin varautumisesta seka
valmiussuunnittelusta on sdddetty perinteisesti liikennemuotokohtaisissa lacissa, kuten rautatielaki
(304/2011), raideliikennelaki (1412/2015) sekd ilmailulaki (864/2014). Lisdksi erityisesti lentoliikenteen puo-
lella varautumisesta on annettu myos kansainvélistd sddntelyd. Varautumissdéntelystd on perinteisesti sdddetty
litkkennemuotokohtaisessa laissa sekd toiminnanharjoittajien ettd infrastruktuurin pitdjien osalta. Varautumis-
pykélissd on myos ollut valtuuksia alemmanasteisen sédntelyn antamisesta. [Imailulaissa séédettiin asetuksen-
antovaltuudesta valtioneuvostolle sditidéd tarkemmin poikkeusoloihin ja niihin rinnastettaviin normaaliolojen
hiiridtilanteisiin varautumisen edellyttiméin valmiussuunnittelun jarjestdmisestd. Rautatielaissa vastaava val-
tuutus oli sdddetty liikenne- ja viestintdministeridlle. Sen sijaan kaupunkiraideliikennelaki ei siséltanyt valtuu-
tusta alemmanasteisen sidintelyn antamiseen. Lisdksi Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut ohjeistusta il-
mailun ja rautatiejarjestelmén varautumisesta.

Liikenteen palveluista annetun lain II osaan siirrettiin sisdllollisesti muuttumattomana rautatieliikenteen, kau-
punkiraideliikenteen ja luvanvaraisen ilmailun toiminnanharjoittajia koskevat varautumisvelvoitteet liikenne-
muotokohtaisista laeista. Liikenteen palveluista annetun lain toisen vaiheen yhteydessd yhdenmukaistettiin
myo0s teknisesti litkkennemuotokohtaisiin lakeihin jatettyd infrastruktuurin pitdjia koskevaa varautumissiénte-
lyé. Liikenteen palveluista annetun lain varautumista koskeviin pykaliin (Il osa 5 luku 6 §; II osa 6 luku 8§
seka IT osa 12 luku 10 §) sdddettiin myos yhdenmukainen asetuksenantovaltuus valtioneuvostolle sdétaa tar-
kemmin poikkeusoloihin ja niihin rinnastettaviin normaaliolojen hiiriétilanteisiin varautumisen edellyttdmén
valmiussuunnittelun jérjestdmisesta.

Maantieliikenteen henkil6- ja tavaraliikenteen harjoittajilta ei ole aiemmin lakisééteisesti edellytetty varautu-
mista poikkeusoloihin tai siihen liittyvda valmiussuunnittelua. Vapaaehtoisuuteen perustuvaa varautumista ja
valmiussuunnittelua on tosin vanhastaan toteutettu huoltovarmuusorganisaation kautta myds maantiekuljetuk-
siin liittyen. Huoltovarmuusorganisaatiossa toimii useita satoja yrityksid, viranomaisia ja jarjestoja yhteiskun-
nan eri aloilta yhteiskunnan toimintaedellytysten turvaamiseksi, mutta tdmé toiminta kohdistuu ainoastaan
huoltovarmuuskriittisiksi maéritettyihin yrityksiin eika ole kattavaa koko tieliikennealan osalta. Viranomaisten
osalta viimeaikaisessa lainsdddédnnon kehityksessé on liikennejérjestelmén varautumisen ja toimintavarmuu-
den edistdmis- ja valvontatehtdvid kohdennettu Liikenteen turvallisuusvirastolle.

2.2 Kansainvilinen kehitys seki ulkomaiden ja EU:n lainsidfidinto

2.2.1 Tavaraliikenteen digitalisaatio
Euroopan komission strategia digitaalisista sisimarkkinoista

Euroopan komission vuonna 2015 julkaisemassa strategiassa digitaalisista sisimarkkinoista linjataan ne kes-
keiset toimenpiteet, joita tarvitaan digitaalisten sisdémarkkinoiden loppuunsaattamiseksi. Strategia siséltdd
kaikkiaan 16 lainsdddént6-ja muuta aloitetta. Aloitteiden tilaa tarkasteltiin komission digitaalisten sisimarkki-
noiden véliarvioinnissa (COM(2017) 228 final), joka julkaistiin toukokuussa 2017. Monilla strategian toimen-
piteilld on sekd suoria ettd epdsuoria vaikutuksia liikennesektoriin. Strategian toimilla on keskeinen rooli Iuo-
taessa edellytyksid liikenteen digitalisaation, automaation seké uusien, asiakasléhtoisten litkkumisen palvelu-
jen kehitykselle. Liikenteen ndkdkulmasta tarkasteltuna keskeisessd asemassa ovat erityisesti alustatalouden
kehittdmiseen, tietoturvaan ja -suojaan, tiedon vapaaseen liikkuvuuteen seké standardointiin ja yhteentoimi-
vuuden parantamiseen tdhtadvat toimet.

Vahvan Euroopan unionin perustana ovat tdysin yhdentyneet sisimarkkinat ja avoin globaali talousjérjestelma.
Digitaalisessa maailmassa tdhén sisdltyy tietojen vapaa liikkuvuus ja vapaan, avoimen ja turvallisen internetin
mahdollistamat maailmanlaajuiset arvoketjut. Jos datavetoiselle taloudelle laaditaan ajoissa asianmukainen
poliittinen ja oikeudellinen kehys, datavetoisen talouden arvo nousee vuoteen 2020 mennessd 739 miljardiin
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euroon, miké vastaa 4 prosenttia EU:n koko BKT:sti (yli kaksi kertaa enemmaén kuin nykyisin), ja data-am-
mattilaisten méaérd nousee voimakkaan kasvun skenaarion arvioiden mukaan yli kuudesta miljoonasta vuonna
2016 yli kymmeneen miljoonaan vuonna 2020.

Rajat ylittdvén sédhkoisen kaupan tehostaminen on yksi digitaalisten sisémarkkinoiden péitavoitteista ja useat
nyt kdynnissé olevat ehdotukset halutaan hyvéiksya nopeasti, jotta niiden hyodyt padsevit vauhtiin. Se, miten
yritykset hyodyntavit sdhkoisen kaupan mahdollisuuksia, riippuu myos kohtuuhintaisista rajat ylittévistd pa-
kettipalveluista.

Liikenteessé siirtyminen kohti yhteistoiminnallista, yhteenliitettyd ja automatisoitua liikkkuvuutta voi vahentaa
onnettomuuksia, saasteita ja ruuhkia seké tehostaa liikenteen ja kapasiteetin hallintaa sekd energiatehokkuutta.
Se vahvistaa myos liikenteen ja digitaalisten toimialojen kilpailukykyé ja auttaa integroimaan erilaiset liiken-
nemuodot yhdeksi liikkuvuusjérjestelmaiksi, joka on raétéldity sen kéyttdjien tarpeiden mukaisesti, olipa ky-
seessd sitten rahtilogistiikka tai ihmisten kuljettaminen. Téssd yhteydessd keskeisessd asemassa ovat standar-
dit, joilla varmistetaan koko liikenneinfrastruktuurin ja kaikkien tietojen, sovellusten, palvelujen ja verkkojen
yhteentoimivuus. Maaliskuussa 2017 kirjoitetussa aiesopimuksessa 27 EU:n jasenvaltiota sekd Sveitsi ja Norja
ilmaisivat olevansa valmiit tekemdin yhteistyota tieturvallisuutta, tietojen saatavuutta, tietojen laatua, vastuu-
velvollisuutta, yhteenliitettavyytti ja digitaaliteknologioita koskevissa rajat ylittdvisséd kokeiluissa.

EU:n maantieliikennettd koskevan sddntelyn uudistaminen

Komissio julkaisi 31.5.2017 ensimméisen osan laajasta maantieliikennetti koskevasta paketista. Paketin osana
julkaistut lainsdddéntdehdotukset koskevat maantieliikenteen markkinoillepdisyé ja sosiaalisia kysymyksié,
litkkenteen hinnoittelua sekd raskaiden ajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen seurantaa ja raportointia. Lainsdé-
déntdehdotukset ovat ensimmdiset konkreettiset toimet liikkumisen pitkén téhtdimen suunnitelman: “Eu-
rooppa liikkeelld — Puhdas, kilpailukykyinen ja verkotettu litkenne ja liikkuvuus kaikille sosiaalisesti oikeu-
denmukaisella tavalla” (COM(2017) 283 final) toteuttamiseksi.

Tavaraliikenteen koskien paketti sisdlsi seuraavat ehdotukset:

- Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta siltd
osin kuin on kyse paivittdista ja viikoittaista enimmaéisajoaikaa, vihimmaistaukoja seka paivittiisid ja viikoit-
taisia lepoaikoja koskevista vihimmaisvaatimuksista ja asetuksen (EU) N:o 165/2014 muuttamisesta siltd osin
kuin on kyse ajopiirtureilla tapahtuvasta paikannuksesta (COM(2017) 277 final). Ehdotuksen mukaan seké
ajoaika- ettd ajopiirturiasetus ovat osa laajempaa pyrkimysté parantaa kuljettajien tydoloja, varmistaa tasapuo-
linen kilpailu liikenteenharjoittajien vélilld ja parantaa liikenneturvallisuutta Euroopassa. Ehdotuksen tavoit-
teena on korjata sddntelyssd ja taytdntoonpanossa ilmenneitd yksiloityjd puutteita ja auttaa parantamaan tyds-
kentely- ja liiketoimintaedellytyksié alalla.

- Ehdotuksen Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen (EY) N:o 1071/2009 ja asetuksen
(EY) N:o 1072/2009 muuttamisesta niiden mukauttamiseksi alan kehitykseen (COM(2017) 281 final). Ehdo-
tuksen tavoitteena on osana muita maantieliikennepaketin ehdotuksia tukea maantieliikenteen sisdémarkkinoi-
den sujuvaa toimintaa, tehokkuutta ja kilpailukykya seka selkeyttdd nykysdédntelya ja yhdenmukaistaa taytan-
toonpanoa jasenvaltioissa.

- Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi ilman kuljettajaa vuokrattujen ajoneuvojen kaytta-
misestd maanteiden tavaraliikenteessd annetun direktiivin 2006/1/EY muuttamisesta (COM(2017) 282 final).
Ehdotuksella pyritddn parantamaan direktiivin alkuperdisten tavoitteiden toteutumista, vihentdmiin yrityk-
sille aiheutuvaa hallinnollista taakkaa ja varmistamaan liikenteenharjoittajille eri puolella EU:ta tasapuolinen
padsy vuokrattujen ajoneuvojen markkinoille.

- Ehdotuksen neuvoston ja Euroopan parlamentin direktiiviksi direktiivin 2006/22/EY muuttamisesta valvon-
tavaatimusten osalta ja direktiivejd 96/71/EY ja 2014/67/EU koskevien eritysten sddntdjen vahvistamisesta
siltd osin kuin on kyse maantieliikenteen alan tyontekijoiden léhettdmisestd tyohon toiseen jdsenvaltioon
(COM(2017) 278 final). Ehdotuksen tavoitteena on osana muita maantieliikennepaketin ehdotuksia selkeyttia
nykyséantelyd ja yhdenmukaistaa tdytantoonpanoa jasenvaltioissa, parantaa kuljettajien tyooloja, varmistaa
tasapuolinen kilpailu liikenteenharjoittajien vélilld, parantaa valvontaviranomaisten yhteisty6ta jasenvaltioi-
den vilill4, parantaa liikenneturvallisuutta sekd varmistaa, ettd kuljettajien sosiaalinen suojelu ja liikenteen-
harjoittajien vapaus tarjota valtioiden rajat ylittdvid palveluja ovat tasapainossa.



18(156)

Paketin toisena osana komissio julkaisi 8 pdivind marraskuuta 2017 ehdotukset yhdistettyjen kuljetusten yh-
teisistd sddnndista ja kansainvélisistd linja-autokuljetuksista annettujen sédéntdjen muuttamisesta sekd tieliiken-
teen pédstdjen vihentdmisestd. Ehdotus on my6s huomioitu komission tiedonannossa vahipadstoisen liikku-
vuuden toteuttamisessa 8.11.2017 (COM 2017 675 final).

Osana pakettia komissio antoi ehdotuksen Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi tietynlaisista jé-
senvaltioiden vilisistd yhdistettyjd kuljetuksia koskevista yhteisistd sddnnoistd annetun direktiivin N:o
92/106/ETY muuttamisesta (COM(2017) 648 final). Ehdotuksen tavoitteena on osana muita maantieliikenne-
paketin ehdotuksia tukea maantieliikenteen sisimarkkinoiden sujuvaa toimintaa, tehokkuutta ja kilpailukykya
seka selkeyttdd nykysédédntelyd ja yhdenmukaistaa tdytintoonpanoa jasenvaltioissa. Liséksi se on osa liikenteen
padstojen viahentdmiseksi tarkoitettuja toimenpiteitd. Direktiivi on ainoa EU:n sdddds, jolla pyritddn vaikutta-
maan tavaroiden kulkumuotojakautumaan puhtaamman kuljetusmuodon valitsemiseksi. Direktiivilld pyritddn
vaikuttamaan siihen, ettd lisdtddn ympdriston kannalta parempia kuljetuksia siirtdmélld tavaran kuljetuksia
maanteiltd rautateille tai merikuljetuksiin. Keinoina on vapaa kuljetusoikeus kabotaasisdédnnoksisti riippu-
matta toisen valtion sisilld ja verohelpotus ajoneuvon rekisterdintivaltiossa sielld tapahtuviin rautatiekuljetuk-
siin. Suomessa se tehdddn ajoneuvoverosta annetun lain (1281/2003) nojalla. Sen 34 §:n mukaan kuorma-
autosta suoritettua ajoneuvoveroa palautetaan 50 euroa jokaiselta kansainvilisen kuljetuksen osana olevalta
Suomessa tapahtuneelta kuorma-auton rautatiekuljetukselta, jonka alku- ja paitepisteiden vilimatka on suo-
raan mitattuna véhintdén 100 kilometrid. Palautuksen mééré on kansallisesti paétettdvissd. Muilta osin direk-
tiivi on pantu taytantdon laissa erdistd yhdistetyistéd kuljetuksista (440/2000).

Sijaintia koskevan tiedon sddntelystid liikenteen sektorilla

Lailla sdhkdisten tietullijarjestelmien yhteentoimivuudesta (21/2014) pannaan tiytint66n Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston direktiivi 2004/52/EY (jaljempand EETS-direktiivi), joka koskee séhkoisten tiemaksujérjes-
telmien yhteentoimivuutta yhteisossé sekd direktiivin nojalla annettu komission paiatos 2009/705/EY euroop-
palaisen séhkoisen tietullipalvelun ja sen teknisten osien médrittelysti. Laki sisdltdd EETS-palvelun tarjontaan
ja palveluntarjoajiin kohdistuvia sdannoksia.

EU-tasolla on my0s sddntelya ajopiirtureista. Vuonna 2014 annetulla sdiantelylld otetaan kéyttoon alykkaiksi
ajopiirtureiksi kutsuttavat toisen sukupolven digitaaliset ajopiirturit, joissa on yhteys maailmanlaajuiseen sa-
telliittinavigointijarjestelméédn (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014 tieliikenteessa
kéytettidvistd ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85
kumoamisesta seka tieliikenteen sosiaalilainsddddnnén yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta sekd Komission tiytdntdonpanoasetus (EU)
2016/799, annettu 18 pdivina maaliskuuta 2016, ajopiirturien ja niiden osien rakentamista, testaamista, asen-
tamista, kayttoa ja korjaamista koskevan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 165/2014
taytantoonpanemlsesta) Alykkiiden ajopiirtureiden on oltava yhteensopivat Galileon ja Euroopan geostati-
onaarisen navigointilisdjérjestelman (EGNOS) tarjoamien paikannuspalvelujen kanssa. Ajoneuvon sijainti on
kirjattava automaattisesti seuraavissa paikoissa tai nditd paikkoja l&himpané olevassa paikassa, jossa satelliit-
tisignaali on kéytettdvissd: vuorokautisen ty6jakson aloituspaikka, kertyneelld yhteenlasketulla ajoajalla kol-
men tunnin vélein sekd vuorokautisen tydjakson paattamispaikka. Digitaaliset ajopiirturit on suunniteltava si-
ten, ettd yksityisyyden suoja varmistetaan. Niiden on késiteltdva vain niitd tietoja, jotka ovat tarpeen tdmén
asetuksen mukaisiin tarkoituksiin.

Lisdksi ajoneuvoihin asennettava eCall-jérjestelmé soittaa automaattisesta hétdnumeroon onnettomuustilan-
teessa. Jarjestelmén asentaminen on pakollista tyyppihyvéksytyissd autoissa Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton asetuksen (EU) 2015/758 hatainumeroon 112 perustuvan ajoneuvoon asennettavan eCall-jérjestelmén kéyt-
toonottoa koskevista tyyppihyvéiksyntdvaatimuksista ja direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta (niin sanottu
eCall-asetus) nojalla. Asetuksessa sdddetddn erikseen, ettd tietoja saa kayttdd vain eCall-puheluiden tekemi-
seen. Valmistajien on varmistettava, ettd eCall-jarjestelmad ei ole paikannettavissa eiké siithen kohdistu min-
kéénlaista jatkuvaa paikannusta. Artiklaan siséltyy myos sddnnoksié esimerkiksi siitd, miten kéyttdjié on in-
formoitava eCall-jérjestelméstd. Asetus on yksi niin sanotun ITS-direktiivin tdytdntoonpanoasetuksista (Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU tieliikenteen &lykkéiden liikennejérjestelmien kayt-
toonoton seka tieliikenteen ja muiden litkennemuotojen rajapintojen puitteista).

2.2.2 Merenkulun ammattipdtevyydet

Merenkulun ammattipitevyyksid koskeva lainsédddantd perustuu pddosin kansainviliseen, erityisesti IMO:ssa
hyvaksyttyyn sddntelyyn sekd Euroopan unionin lainsdddantoon. Merenkulkijoiden koulutuksesta, patevyyk-
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sistd ja ammatissa toimimisen muista edellytyksistd miardtdan STCW-yleissopimuksessa. STCW-yleissopi-
muksen keskeinen siséltd on sopimuksen liitteessd. STCW-yleissopimuksen liitettd muutettiin olennaisesti
vuonna 1995 pidetyssé sopimuspuolten konferenssissa. Konferenssissa hyviksyttiin lisdksi merenkulkijoiden
koulutusta, pétevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskeva sédnn6sto (SopS 23/1999, jaljempénd STCW-sddnndsto),
jonka sdannoét taydentdvat yleissopimuksen liitteen sdéntdja. STCW- ylelssoplmuksessa tarkoitetuista asioista
sdddetddn myos vihimmaiskoulutusdirektiivissa.

STCW-yleissopimuksen soveltamisalaan koskevan III artiklan mukaan yleissopimusta ei sovelleta sotalaivoi-
hin, laivaston apu-aluksiin tai muihin valtion omistamiin tai kdyttdmiin ja yksinomaan valtiollisiin, ei-kaupal-
lisiin tarkoituksiin varattuihin aluksiin. Jokaisen sopimuspuolen on kuitenkin asianmukaisin toimenpitein,
jotka eivit vaikuta kyseisten, sopimuspuolten omistamien tai kdyttdmien alusten toimintaan tai suoritusky-
kyyn, varmistettava, ettd kyseisissd aluksissa palvelevat henkilot kohtuullisessa ja kdytdnndssa toteutettavissa
médrin tdyttivit yleissopimuksen médraykset. Myoskdan vihimmaiskoulutusdirektiivié ei sovelleta sen 2 ar-
tiklan mukaisesti edelld lueteltuihin aluksiin.

Aluksen miehityksesté sdddetddn puolestaan ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyssé kan-
sainvilisessd yleissopimuksen (jaljempana SOLAS-yleissopimus, SopS 11/1981) V luvussa. Yleissopimuksen
V luvun sddnnén 14 kohdan 1 mukaan sopimuspuolet sitoutuvat, kukin oman maansa aluksiin ndhden, huo-
lehtimaan toimenpiteistd tai tarpeen vaatiessa ryhtymaén niithin varmuuden saamiseksi siité, ettd kaikkien alus-
ten miehitys ihmishengen turvallisuutta merellé silmélld pitden on lukuméaaraltdin ja patevyydeltdén riittava.
SOLAS-yleissopimuksen V luvun 1 sdédnnon mukaan lukua ei kuitenkaan sovelleta sotalaivoihin, laivaston
apu-aluksiin tai muihin sopimusvaltion omistamiin tai kdyttdmiin ja yksinomaan valtiollisiin, ei-kaupallisiin
tarkoituksiin varattuihin aluksiin.

Nadin ollen pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin aluksiin ei suoraan sovelleta patevyyksien ja miehityksen osalta
STCW-yleissopimusta ja SOLAS-yleissopimusta, vaan sédéntely on kansallisessa harkinnassa kuitenkin siten,
ettd patevyyksien osalta kyseisissd aluksissa palvelevat henkilot kohtuullisissa ja kdytdnndssa toteutettavissa
méadrin tayttavét yleissopimuksen méérdykset.

Myds merenkulkijoiden koulutusvaatimukset perustuvat pddosin STCW-yleissopimukseen ja siihen liittyvaan
STCW-sdannostoon. STCW-yleissopimuksen sdinto 1/6 edellyttii, ettd sopimusosapuolten on varmistettava,
ettd merenkulkijoiden koulutusta ja arviointia hallinnoidaan, valvotaan ja seurataan STCW -yleissopimuksen
mukaisesti. STCW-yleissopimusta vastaavat merenkulun koulutusta ja arviointia koskevat sdédnnokset sisilty-
vat myos vahimmaiskoulutusdirektiiviin. Vahimmaiskoulutusdirektiivi edellyttid, ettd jasenvaltio varmistaa,
ettd merenkulkijat saavat STCW-yleissopimuksen vaatimukset tayttdvan koulutuksen, patevyyskirjan ja lisi-
patevyystodistuksen (3 artikla). Liséksi direktiivi edellyttd, etté jasenvaltio nimeéé toimivalfaisen viranomai-
sen tai laitoksen, joka hyvéksyy koulutuksen (6 artikla). Suomessa Liikenteen turvallisuusvirasto on 1 péivésté
heindkuuta 2018 ldhtien toimivaltainen viranomainen, joka hyviksyy merenkulun koulutuksen jirjestijit ja
koulutuksen.

2.2.3 Varautuminen

Toimintavarmuutta ja varautumista koskeva lainsdadanté on tyypillisesti luonteeltaan kansallista. Lukuun ot-
tamatta tiettyjd ilmailun turvaamisen (aviation security) varautumiseen rinnastuvia osakysymyksid, myos Eu-
roopan unionissa varautumista koskeva sdéntely on jatetty pitkélti jasenvaltioille.

Saddosvalmistelun perinteisessé vertailukohteessa Ruotsissa toiminnanharjoittajilla ei ole talld hetkelld varsi-
nisia lakisdéteisid varautumisvelvoitteita. Ruotsissa litkennejéarjestelmén varautumisen kokonaisvastuu on an-
nettu Trafikverketille. Toiminnanharjoittajilla on kuitenkin merkittdva rooli yhteiskunnan toimivuudessa seki
puolustusvalmiuden tukemisessa. Liikenteen ja kuljetusten toimijoiden rooli yhteiskunnan toimivuuden ja
puolustuksen kannalta on tunnistettu, ja viranomaisille on annettu tehtavéksi toteuttaa valmiussuunnittelua yh-
teistoiminnassa toiminnanharjoittajien kanssa. (Forordning 2015:1053 om totalférsvar och hdjd beredskap).
Yhteistoiminnan perusteet on tdsmennetty Forsvarsmakten och MSB 2016 -asiakirjassa (Férsvarsmakten och
MSB (2016), Sverige kommer att mota utmaningar-Gemensamma grunder (grundsyn) for en sammanhén-
gande planering for totalférsvaret, FM2016-13584:3 MSB2016-25), jonka mukaan suunnittelu tulee toteuttaa
yhdessa ja yhteiskunnan tarvitsemat kuljetukset toteutetaan sotilaallisissa poikkeusoloissa viranomaisten tilaa-
mina.

Elinkeinoeldmén merkitys ja osallistuminen siviilikriisien hallintaan puolestaan on mééritelty MSB 2014 -
asiakirjassa (MSB (2014), Overgripande inriktning fér samhéllsskydd och beredskap, MSB2014-1942). Sen
mukaan palveluntuottajien kyvykkyys on tirked osa siviilikriisien hallintaa ja normaaliolojen varautumista.
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Nain ollen Ruotsissakin kuljetuspalveluiden tuottajien tirkeys on tunnistettu, ne osallistuvat valmiussuunnit-
teluun viranomaisten kanssa ja viranomaisilla on poikkeusolojen lisdtoimivaltuuksia. Siten kokonaisuutena
katsoen maaliikenteen kuljetuspalveluiden tuottajat ovat verrattain samankaltaisessa asemassa kuin Suomessa.

2.3 Nykytilan arviointi

2.3.1 Tavaraliikenteen digitalisaatio
Paikantaminen

Paikantamisessa on syyté erottaa kaksi eri tulokulmaa, eli toisaalta paikannusvelvoitteen asettaminen ja toi-
saalta tiedon kéyttdminen ja jakaminen eri tarkoituksiin. Paikannusvelvoitteen asettaminen merkitsisi uuden-
laista sddntelyd liikenteen palveluista annetussa laissa. Tdhdn saakka tietosdéntely on ldhtenyt siitd periaat-
teesta, ettd toimijoita ei ole velvoitettu uuden tiedon synnyttdmiseen tai sellaisen tiedon kerddmisen, jota ne
eivit toimintaansa varten muuten tuottaisi tai kerdisi. Tulevaisuuden tietosddntelyn ndkdkulmasta saattaa kui-
tenkin syntya tarve sdénnelld toisaalta tiedon tuottamisesta ja kerddmisestd, ja toisaalta tdmén tiedon luovutta-
misesta. Esimerkiksi sijaintia koskevaa tietoa tarvitaan yhi enenevissd méddrin muun muassa liikenneturvalli-
suuden tarpeisiin. Tiedon olemassaolo ja saatavuus on siten varmistettava.

Paikannustiedon kerdédminen meri- ja ilmaliikenteessé, rautatieliikenteessa ja tieliikenteen tavaraliikenteessi
ei ole uusi asia, vaan toimijat tekevat sitd nykyadnkin omia tarpeitaan varten seka erityisesti ilma- ja merilii-
kenteessd myGs muita toimijoita varten kansainvilisten sddnnosten epéasuorasti velvoittamina. Kerdystekniikat
ovat siten pitkilti jo olemassa, eivitkd ne vélttimattd ole kalliita, silld tiedon tuottamiseen ja kerddmiseen
voidaan kéyttdd satelliittipaikannusta ja myds yleisessd kdytosséd olevia paikannuslaitteita, jotka voivat olla
myos liikuteltavia. My0s tiedon luovuttamiseen on erityisesti meriliikenteessé ja ilmailussa olemassa olevat
jérjestelmiit, silld niissé liikkennemuodoissa on ollut liikenneturvallisuustarpeiden johdosta valttimatonta jar-
jestdd tiedon kerddminen ja luovuttaminen. Nykytilassa esimerkiksi alusten ja ilma-alusten sijaintitiedot ovat
saatavissa internetin kautta toimivista palveluista. Sen sijaan tieliikenteessa tiedon luovuttaminen toisille toi-
mijoille tarkoittaa yleensé uusia kustannuksia toimijoille.

Jatkossa tietojen luovuttamisessa on jarkevéa pyrkid yhteentoimivien ohjelmointirajapintojen kayttoon. Tielii-
kenteessi tietojen kerddmisvelvoite muodostaisi henkildliikenteessd kokonaisuuden liikenteen palveluista an-
netun lain ensimmaisessd vaiheessa sdadetyn III osan 2 luvun 1 §:n ja sitd tdydentdvin olennaisten tietojen
asetuksen kanssa. Lisdksi ndyttdd todenndkoiseltd, ettd jo lahitulevaisuudessa sijaintia koskeva tieto on tarpeen
esimerkiksi liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluita varten. Liikenteen palveluista annettua lakia on siksi tar-
koitus muuttaa liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluita koskevan yhtidittimishankkeen yhteydessa niin, etti
lakiin lisdttdisiin uusi Il A osa. Sen 2 luvun 2 §:ssd sdddetdén litkenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden tarjoajan
tiedonsaantioikeudesta junien, alusten ja ilma-alusten omistajilta, lilkennditsijoitd ja niiden edustajilta, ja tie-
donsaantioikeus koskee myos liikennevélineiden sijaintitietoja. Saman luvun 3 §:ssd puolestaan ehdotetaan
saddettavaksi, ettd tiedot litkkennevilineiden sijainnista olisi annettava avoimena datana, jos tieto on olemassa.
Viimeksi mainittu sddnnds ei muuttaisi nykytilaa meri- ja ilmaliikenteen osalta. Junienkin paikannustietoja on
jossain madrin saatavilla, mutta kasitykset tietojen kattavuudesta ja laadusta eivit ole yhteneviiset.

Postipalveluja koskevien tietojen hyodyntdminen

Postitoiminnassa tietojen hyodyntdmisti ja digitalisointia koskevat velvoitteet ovat télld hetkelld varsin vahéi-
sid. Esimerkiksi kuljetusten yhdistelemisen nédkdkulmasta tietoja ei ole juurikaan avattu toimialan kayttoon.
Kun liikennekaarihankkeessa tarkastellaan tiedon digitalisointia laajasti koko logistiikkasektorilla, on posti-
sektori luontevaa ottaa osaksi téta tarkastelua, jotta voidaan edistdd uudentyyppisten posti-, jakelu- ja kuljetus-
palveluiden syntymista.

2.3.2 Tieliikenteen ammattipditevyydet

Raskaan kaluston kuljettajien ammattipatevyyden suorittamisessa on Manner-Suomessa kéytdsséd koulutus-
vaihtoehto, my0s nopeutetusti suoritettuna. Ammattipatevyytti koskevat sdénnokset siséltyvét liikenteen pal-
veluista annettuun lakiin, ja ne tulevat voimaan 1 péivésté heindkuuta 2018. Sddnndkset eivit koske Ahvenan-
maata, koska Ahvenanmaalla on oikeus omaan tieliikennettid koskevaan lainsdaadantoon.
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Koulutusvaihtoehdot, sekd peruskestoinen ettd nopeutettu perustason ammattipétevyyskoulutus, on toteutettu
direktiivin vaatimusten mukaisesti. Toimivaltaiset viranomaiset, jotka hyvéiksyvét koulutuskeskukset ovat Lii-
kenteen turvallisuusvirasto ja ammatillista koulutusta jarjestdvien kouluttajien osalta opetus- ja kulttuurimi-
nisterio. Opetus- ja kulttuuriministerié voi hyvéksyéd perus- ja jatkokoulutusta jérjestiavéiksi koulutuskes-
kukseksi toimijan, jolla on sen myontdma tutkintojen ja koulutuksen jérjestdmislupa. Liikenteen turvallisuus-
virasto hyviksyy muut koulutuskeskukset, joina voivat toimia raskaan kaluston ajokorttikoulutusta jarjestavét
autokoulut ja Puolustusvoimien kuljettajakoulutusta jérjestivit Puolustusvoimien yksikot. Hyviksyvit viran-
omaiset vastaavat hyviksyménsé koulutuskeskuksen valvonnasta. Liikenteen turvallisuusvirasto on yhdistianyt
tehtévén kokeen jirjestdmiseen ja valvontaan hoitaen tehtdvét palvelutehtdvéni. Ammatillisesta koulutuksesta
annetussa laissa on sdddetty, ettd Opetushallitus asettaa tydeldamétoimikunnat ja méaédrad paattimansa tyoela-
méitoimikunnan tehtiviksi vastata kyseessd olevan kokeen jarjestimisesti ja valvonnasta sekd sen suoritta-
mista koskevan todistuksen antamisesta. Opetus- ja kulttuuriministerion hyvaksymissd koulutuskeskuksissa
perustason ammattipdtevyyskoulutukseen sisdltyvén kokeen jérjestdmisestd ja valvonnasta vastaa ammatilli-
sesta koulutuksesta annetussa laissa tarkoitettu tydeldmatoimikunta. Puolustusvoimien kuljettajakoulutuksen
yhteydessa jérjestettivadn perustason ammattipatevyyskoulutukseen sisdltyvan kokeen jérjestdminen ja val-
vonta voivat tapahtua Puolustusvoimien toimesta.

Perustason ammattipatevyyskoulutusta antavista koulutuskeskuksista 43 on opetus- ja kulttuuriministerion hy-
viksymid. Liikenteen turvallisuusviraston hyviksymid Puolustusvoimien kuljettajakoulutusyksikkdjd ammat-
tipatevyyskoulutukseen on 15 ja muita koulutuskeskuksia jatkokoulutuksen jérjestimiseen hyvéksytyt koulu-
tuskeskukset mukaan lukien 73. Valtaosa Liikenteen turvallisuusviraston hyvaksymistd muista koulutuskes-
kuksista on hyvéksytty vain jatkokoulutuksen antamiseen.

Liikenteen palveluista annetun lain II osan 3 luvun 3 §:n mukaan ammattipitevyys vaaditaan tieliikenteen
henkil6- ja tavarakuljetuksissa kuorma- ja linja-auton seki niiden ja hinattavan ajoneuvon muodostaman ajo-
neuvoyhdistelmén kuljettajalta ja my0s traktoria kuljettavalta silloin, kun vaatimuksena on kuorma-auton ajo-
kortti. Linja-auton kuljettamista koskeva kansallinen vaatimus on direktiivissé edellytettyd tiukempi. [lman
ammattipatevyyttd voidaan linja-autolla kuljettaa vain samassa taloudessa asuvia sekd, kysymyksen ollessa
D1-luokan linja-autosta, kolmea muuta henkil6ad edellyttden, ettd kaikissa tapauksissa joku asukkaista omistaa
ajoneuvon.

Manner-Suomessa on kiytossé linja-auton kuljettajan alemmat ikdvaatimukset, jotka oikeuttavat vain téalla
ajamiseen. Linja-auton ajokortti voidaan myontad 18-vuotiaana, jos henkild on suorittanut linja-auton kuljet-
tajan tehtdviin tdhtddvan ammatillisen koulutuksen ja siihen sisdltyvan 280 tunnin perustason ammattipéte-
vyyskoulutuksen. Kuljetuksia rajataan kuitenkin kuljetettavan kaluston ja alueen puolesta ennen 20 ikdvuoden
saavuttamista.

Perustason ammattipitevyyskoulutus siséltdd opetusta kuljetusten ja liikenteen turvallisuuteen liittyvistd sei-
koista seké hyvistd ammatin hoitamisesta ajoneuvoa kuljetettacssa ja muissa kuljettajan tehtdvissa. Patevyydet
suoritetaan erikseen ja koulutuksen oppiaineet maaraytyvit direktiivin mukaisesti erikseen kummallekin kul-
jettajaryhmalle seka ndille yhteisesti. Koulutus paittyy teoriakokeeseen, joka suoritetaan ammatillisessa kou-
lutuksessa osana ammatillista tutkintoa. Puolustusvoimien kuljettajakoulutuksessa kokeen voi ottaa vastaan
Puolustusvoimat, mutta muuten vastaanottajina toimivat Liikenteen turvallisuusvirastolle kuljettajantutkinto-
palveluja tuottavat palveluntuottajat.

Merkittdva osa perustason ammattipatevyyksistd suoritetaan ammatillisessa koulutuksessa ja Puolustusvoi-
missa varusmiespalveluksen aikana saadun kuljettajaopetuksen yhteydessd. Puolustusvoimissa tavaraliiken-
teen ammattipitevyyskoulutuksen suorittaa vuosittain noin 3 000 henkil6d varusmiespalveluksessa Puolustus-
voimien ajokortin suorittamisen yhteydessd. Niistd noin kolmasosa saa pidemmaén 280 tunnin koulutuksen,
joka mahdollistaa kuorma-auton C-luokan siviiliajokortin hakemisen 18-vuotiaana. Ammatillisessa koulutuk-
sessa ammattipatevyyden suorittavien madra on samaa luokkaa, noin 2 000—3 000. Kummassakin ryhméssa
voi olla padllekkdisyyttd ammattipatevyyden suorittamisessa, jos takana on jo aiemmin suoritettu ammattipa-

tevyys.

Ammattipatevyyden siséltdvad logistiikan ammatillista perustutkintoa on mahdollista opiskella 36:1la eri paik-
kakunnalla eri puolella maata. Suuri osa néisté oppilaitoksista (20-25) tarjoaa myos mahdollisuuden sellaisiin
ammattitutkintoihin (esimerkiksi linja-auton kuljettajan ammattiin), joihin ammattipdtevyyden suorittaminen
siséltyy.

Puolustusvoimat antaa kuorma-auton kuljettajan ammattipétevyyteen johtavaa koulutusta kuudessa joukko-
osastossa eri puolilla Suomea. Koulutettujen mééra késittdd noin 14 % varusmiesten vuotuisesta méarésta.
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Puolustusvoimien tarjoamaa koulutusta voidaan pitdd alueellisesti ja méérallisesti kattavana koulutusmahdol-
lisuutena. Koulutusmalli on todettu Puolustusvoimissa toimivaksi. Nopeutetun koulutuksen antaminen 2 000
varusmichelle rajoittaa ndiden toimimista siviilissd tavaraliikenteen kuljettajina, koska oikeus C-luokan
kuorma-auton kuljettamiseen voidaan silloin saada vasta 21-vuotiaana.

Ammatillisen koulutuksen ja Puolustusvoimien tarjoaman koulutuksen lisdksi on markkinaehtoista koulutusta
tarjolla ainakin suuremmilla paikkakunnilla.

Perustason ammattipdtevyyden ammattipatevyyksid on vuosittain suoritettu:

2010 2011 2012 2013 2014 2015 | 2016 | 2017
Tavaralii- 3427 3676 4601 4512 5050 5341 | 4869 | 4860
kenne
Henkilolii- 760 909 948 891 1082 998 1039 | 1151
kenne
Yhteensa 4187 4585 5549 5403 6132 6339 | 5908 | 6011

Kuljetustehtdvissd toimivien mdirda voidaan arvioida voimassa olevien ammattipatevyyksien perusteella.
Syyskuussa 2016 ammattipatevyys oli voimassa kaikkiaan 127 950:114 kuljettajalla. Néista tavaraliikenteen
patevyys oli 79 973 kuljettajalla, henkiloliikenteen patevyys 2 025 kuljettajalla ja molemmat patevyydet omaa-
via kuljettajia oli 45 952. Ammattipétevyys saadaan viideksi vuodeksi kerrallaan ja ammattipitevyyden jatko-
koulutusmerkintdjé kirjataan vuosittain yhteensd 55 000-235 000 kappaletta. Vaikka henkil6lld on molemmat
patevyydet, jatkokoulutuksen méérd on sama 35 tuntia. Seuraava mittavampi jatkokoulutusten kirjaaminen
sijoittuu vuosiin 2018-2019, jolloin toinen viisivuotiskausi vaatimusten voimaantulosta lukien tulee tayteen.

Puolustusvoimissa ja ammattioppilaitoksissa annettava ammattipdtevyyskoulutus on opiskelijalle pddasiassa
maksutonta tai kustannuksiltaan vahdisté (alle 1 000 euroa). Muu koulutus on markkinaehtoista. Tama koskee
vain murto-osaa kaikista ammattipdtevyyden suorittajista ja kustannuksista vastaavat silloin esimerkiksi am-
mattipatevyyttd suorittava tai tdimin tyonantaja. Vapailla markkinoilla nopeutettua perustason ammattipéte-
vyyskoulutusta on erddn otannan mukaan ollut tarjolla noin 2 000—3 700 euron hintaan ja peruskestoista noin
5 000 euron hintaan. Ammattipdtevyyden laajentamiskoulutusta (70 h) on ollut tarjolla noin 1 900 euron hin-
taan ja nopeutettuna (35 h) noin 1 000 euron hintaan. Hintatietoja on ollut niukalti saatavissa. Tésti on péétel-
tivissd, ettd perustason ammattipatevyyskoulutuksessa kilpailutilanne vapailla markkinoilla on heikko, kun
taas kurssimuotoisen jatkokoulutuksen jéarjestdmisessa kilpailutilanne on melko hyva.

Koulutukseen siséltyva Liikenteen turvallisuusviraston jarjestima koe suoritetaan sdahkoisesti samalla jarjes-
telmalla kuin ajokorttitutkinnon teoriakoe. Kokeesta perittivd maksu on 50 euroa. Muutoksen johdosta hinta
laski 160 eurosta 50 euroon ja koe voidaan suorittaa missi tahansa noin sadassa palveluntuottajan toimipis-
teessd, jossa otetaan vastaan ajokorttitutkinnon teoriakokeita. Aiemmin suorituspaikkoja oli vain nimetyissa
ammattiliikenteen palvelupisteissd. Samassa yhteydessé koe muuttui yksiosaiseksi ja kysymysten mééraé tar-
kistettiin, milld oli vaikutusta my0s kokeen kestoon ja hintaan. Aikaisemmin kokeiden tarkastaminen vei noin
viikon, nyt jarjestelmé my0s tarkastaa kokeen ja tulos saadaan heti selville. Koemaksun liséksi perittdvid mak-
suja ovat 17 euroa ammattipdtevyystiedon rekisteriin kirjaamisesta ja 50 euroa ammattipatevyyskortista.

Vaatimukset tiyttdvissd ammatillisessa kuljettajakoulutuksessa oleva voi ajokortin ja hyviksymisasiakirjan
perusteella toimia kuljettajana ennen ammatillisen tutkinnon suorittamista ja ammattipatevyyden saavutta-
mista.

2.3.3 Meriliikenteen ammattipdtevyydet
Pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin aluksilla vaadittavat pdtevyydet

Vaadittavan merenkulun pétevyyden saamiseksi merenkulkijan on muun muassa suoritettava vaadittu koulutus
sekd hankittava tarvittava maard meripalvelua. Pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin alusten osalta viranomaisilla
on ollut vaikeuksia kerdtd patevyyteen tarvittavaa meripalvelua kohtuullisessa ajassa. Tama johtuu siitd, ettd
yhté alusta kohden voi olla useita kuljettajia ja yhden henkilon osalta meripalvelupdivit jaavét siten vahaisiksi
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litkkennekauden aikana. Erityisesti pelastuslaitoksilla on ollut ongelmia tayttad patevyyksid koskevia vaatimuk-
sia vaadittavan meripalvelun osalta. Joissakin pelastuslaitoksen aluksissa on iso koneteho, joka edellyttdd ko-
nepuolen vahti-konemestarin tai koneenhoitajan patevyyttd. Tallaiseen patevyyteen vaadittavaa koulutusta ja
erityisesti meripalvelua on vaikea hankkia pelastuslaitoksen tydskentelyjarjestelmisté johtuen. Pelastuslaitos-
ten aluksilla henkildston vaihtuvuus on suurta ja toitd aluksella tehdddn harvoin, minkd vuoksi meripalvelun
kertyminen on hidasta. Osittain ongelmaa on pyritty lievittiméain Liikenteen turvallisuusviraston myontdmilla
patevyyserivapauksilla, jotka ovat henkildkohtaisia lupia toimia méérdajan ylempad patevyyttd vaativassa teh-
tavissd alemmalla pétevyyskirjalla. Yleensd kysymys on ollut kuljettajankirjalla toimimisesta tehtavéssa, jo-
hon vaaditaan kotimaanliikenteen laivurinkirja. Kuljettajankirjaan vaadittava meripalvelu on kolme kuukautta
ja kotimaanliikenteen laivurinkirjaan vaaditaan kahdeksan kuukautta meripalvelua.

Laivavikilain soveltamisalan ulkopuolelle on vuodesta 2009 l4htien rajattu vapaaehtoisessa meri-pelastustoi-
minnassa olevat alukset, joissa on meripelastustoimen etsintd- ja pelastustehtavien hoitamista varten koulutettu
miehistd. Meripelastusseuralla on oma koulutusjarjestelménsd. Kyseessé olevien alusten rajaamisesta sovelta-
misalan ulkopuolelle ei ole kiytdnndssé aiheutunut ongelmia. Laivavikilakia ei mydskéén sovelleta sellaiseen
Puolustusvoimien tai rajavartiolaitoksen alukseen, jota ei padsddntdisesti kdytetd yleisessd liikenteessd mat-
kustajien tai lastin kuljettamiseen. Myoskdan STCW-yleissopimuksen pitevyyttd ja vahdinpitoa koskevat
madrdykset ja SOLAS-yleissopimus miehitystd koskevat miirdykset eivit koske edelld mainittuja viran-
omaisaluksia.

Edellad kuvatuista syistd patevyysvaatimusten keventdminen pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin alusten osalta
olisi perusteltua siten, ettd samalla kuitenkin varmistetaan, ettd aluksissa on tarpeeksi patevd michitys, jotta
aluksen turvallisuutta tai meriympéristod ei aseteta vaaralle alttiiksi. Liséksi muutoksella varmistettaisiin se,
ettd ndilld viranomaisilla on kdytossdén riittdvasti patevdd henkilostdd merellisten tehtévienséd suorittamiseen
aina kun sité tarvitaan.

Ulkomaisten merenkulun koulutuksen jdrjestdjien ja koulutuksen hyviksyminen

Liikenteen turvallisuusvirasto hyviksyy liikenteen palveluista annetun lain II osan 11 luvun mukaisesti me-
renkulun koulutuksen jérjestéjét ja niiden antaman merenkulun koulutuksen. Téll4 hetkelld sddntely mahdol-
listaa sen, ettd myds muualla kuin Suomessa toimivat koulutuksen jérjestdjat on arvioitava ja hyviksyttava
kuten Suomessa toimivat koulutuksen jéarjestéjét niiden ndin halutessa. Liikenteen turvallisuusvirastolla ei kui-
tenkaan ole riittdvia resursseja laajamittaiseen ulkomaisten koulutuksen jarjestijien arvioimiseen ja hyviksy-
miseen. Osa hakemuksista saattaisi tyollistdd Liikenteen turvallisuusvirastoa erilaisten selvitysten ja taustatyon
muodossa merkittdvissd mddrin jo ennen kuin varsinainen arviointi ja hyviksynté voitaisiin tehda. Tavat jar-
jestdd merenkulun koulutusta voivat myds vaihdella huomattavastikin eri maissa, jolloin niiden vaatimusten-
mukaisuutta voi olla vaikea arvioida. Varsinainen hyvdksyminen edellyttdd tavallisesti myos koulutuksen jar-
jestdjan luona tehtdvad arviointia, jossa mahdollisesti havaitut puutteet on korjattava. Korjaavien toimenpitei-
den arviointi voi vaatia my0s uusintakdynteja koulutuksen jarjestdjian luona. Hyvéksytyt koulutuksen jérjesta-
jat siirtyvat myos sddnnollisten uudelleenarviointien piiriin.

Naisti syistd olisi tarkoituksenmukaista, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto arvioisi ja hyvéksyisi padsidantoi-
sesti vain Suomessa toimivat koulutuksen jarjestijit. Tarkoituksenmukaista olisi kuitenkin my®0s, ettd virasto
voisi kuitenkin erityisesté syytd hyviksyd myds muun kuin Suomessa toimivan koulutuksenjarjestdjan. Taméa
mahdollisuus olisi tarked kotimaisten koulutuksen jérjestdjien koulutusviennin ja ulkomailla toimimisen kan-
nalta.

2.3.4 Varautuminen

Liikenteen palveluista annetun lain toisessa vaiheessa varautumissdéntelyn osalta kyse oli paljolti kodifikaati-
osta, johon ei sisiltynyt sen paremmin uusia varautumisvelvoitteita kuin merkittivid sisdllollisid muutoksia
aiempiin varautumissddnnoksiin. Tdma piddttyvaisyys johtui osittain siitd, ettd liikkennejarjestelmén toiminta-
varmuutta tarkasteleva hallinnonalan sisdinen hanke oli kesken. Nyt lakihankkeen kolmannessa vaiheessa
my0s toimintavarmuushankkeen tuloksia on kaytettdvissd. Tulosten perusteella varautumisen on tarkoitus tur-
vata yhteiskunnan keskeisten toimintojen ja palveluiden toimivuutta poikkeusoloissa ja arjen héiriotilanteissa
sekd edistdd litkennepalvelun tarjoajan oman toiminnan jatkuvuutta mahdollisissa héiridtilanteissa. Liikenteen
palveluista annetun lain kontekstissa pyrkimyksend on osallistaa aiempaa laajamittaisemmin yksityisten toi-
mijoiden osaamista ja asiantuntemusta litkennejarjestelmin varautumiseen. Samaa pyrkimystd on mydhem-
maissd vaiheessa syytd arvioida ja harkita myos MaaS-palveluiden osalta, kunhan niiden toiminta vakiintuu ja
niistd on saatavilla riittdvasti luotettavaa tietoa.
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Vuosina 2016-2017 toteutetussa toimintavarmuuden TOVA 2017 -hankkeessa, ja sen raportissa Tavoitteena
toimintavarma arki, on tunnistettu mité varautumisella tarkoitetaan liikenne- ja viestintdministerion hallinnon-
alalla. Varautumisen tavoitteena on pienentié tai minimoida uhkia ja riskejé, jotka vaarantavat toimijan tehta-
vén tai tavoitteiden saavuttamisen. Varautuminen voidaan liittdd siis myds toimijan kokonaisvaltaiseen ris-
kienhallintaan erityisesti tilanteissa, joissa riskienhallinnan korostettuna tavoitteena on toiminnan jatkuvuuden
varmistaminen. Varautumiseen kuuluvassa valmiussuunnittelussa tulee huomioida yhteistoiminta sidosryh-
mien, alihankkijoiden ja kumppaneiden kanssa. Prosessindkdkulmasta kyse on toimintaa uhkaavien riskien
arvioinnista ja hallinnasta, toimintaohjeista, henkilokunnan koulutuksesta ja harjoituksista. Painopisteend on
normaaliajan onnettomuuksiin ja muihin vakaviin héiri6ihin varautuminen ja niihin liittyvét toimenpiteet. Toi-
mijalla tulee olla kyky, tiedot ja valmiudet ennakoida, sietéd ja hoitaa toimintansa héirioitd sekd kyky palautua
héiridistd nopeasti normaaliin palvelutilanteeseen.

Nykyisin pidetdéin keskeisend toimintavarmuutta normaaliolojen hdiridihin varautumisen merkityksessé, eikd
eri hallinnonaloilla vallitse epédselvyyttd juuri timén painotuksen hyodyllisyydesti alati teknistyvassa ja komp-
lisoituvassa toimintaympéristossd. Myos muun muassa TOVA 2017 -hankkeessa korostettiin toimintavar-
muutta tdssd merkityksessd. Valmiuslain soveltamiselle on asetettu korkea kynnys, eiké siiti voi aina luonte-
vasti johtaa toimivaltaa normaaliolojen hiiridtilanteisiin.

Perinteinen varautumisen tarkastelunidkokulma on hyddyntényt ldhtokohtanaan valmiuslain poikkeusoloja ja
niihin liittyvid viranomaisten toimivaltuuksia, ja pyrkinyt johtamaan niistd kohti normaaliolojen hiiri6tilan-
teita. Tyypillinen toimialankohtainen lakiin kirjattu varautumisvelvollisuus onkin usein koskenut varautumista
valmiuslaissa tarkoitettuihin poikkeusoloihin ja niihin rinnastettaviin normaaliolojen (vakaviin) héiridtilantei-
siin. Kédnnettdessa tarkastelundkokulma toimijaldhtoiseksi, mihin mm. litkennejarjestelmin palveluistumisen
myOtd on enenevassi maérin syyté, korostuu hiiridtilanteiden spektrin arkisempi pdé. Jos ja kun normaaliolo-
jen hiiridtilanteisiin varautuminen tapahtuu normaaliolojen lainsdddédnnon nojalla ja toiminnanharjoittajan
normaaliolojen resursseilla, on ensi sijassa kiinnitettdvd huomiota toiminnan jatkuvuuden hallintaan ja jarjes-
tettdvd varautuminen normaaliolojen pienempiinkin hdiridihin. Varautuminen pienempiin hiiriéihin nimen-
omaan toiminnanharjoittajan oman liiketoiminnan jatkuvuuden 1dht6kohdista on tosiasiassa edellytys sille, ettd
vakavampiin, kuten poikkeusoloihin rinnastuviin héiriétilanteisiin voidaan varautua kunnolla. Toimijaldhtoi-
sessd varautumista koskevassa tarkastelussa on ensin tunnistettava oman toiminnan riskit ja suunniteltava va-
rautumista sen pohjalta arjen eli normaaliolojen pienempiin toimintahdiridihin, jotta voisi uskottavasti varau-
tua poikkeusoloihin. Téssd katsannossa on toimijandkokulman asianmukaiseksi huomioonottamiseksi syyti
harkita sanojen ”’ja niihin rinnastettavissa” poistamista rautatieliikenteen, raideliikenteen ja lentoliikenteen toi-
minnanharjoittajia koskevista saddoksistd, joissa sdddetddn toimijalle velvollisuuksia valmistella etukéteen toi-
mintaansa ja sen hairiottomyyttd poikkeusoloissa ja niihin rinnastettavissa normaaliolojen hiiridtilanteissa.
My®s ilmailulain 160 §:ssé sdddettyd varautumisvelvoitetta on syytd vastaavasti tarkastella poikkeusolojen ja
nithin rinnastettavien normaaliolojen héiridtilanteiden muotoilun osalta.

Liikennejérjestelmilld ja sen toimijoilla on oltava riittdva kyky ja valmiudet sietéd ja hoitaa niihin kohdistuvia
hairigita ja poikkeustilanteita. Varautumissidntelylld on mahdollista varmistaa, ettd liikennejarjestelma seka
sen keskeiset palvelut ja toiminnot ovat yhteiskunnan toimivuuden kannalta riittdvén toimintavarmat kaikissa
olosuhteissa. Toimijalle voidaan asettaa lakisdéteisid varautumisvelvoitteita esimerkiksi riskien arvioinnista ja
varautumista koskevasta suunnittelusta. Oikein mitoitettu ja kohdistettu varautumislainsdddénto ei ole ristirii-
dassa liikennepalvelujen ensisijaisen markkinaehtoisen toteutusperiaatteen kanssa. Lailla liikenteen palve-
luista pyritddn mahdollistamaan uusien liiketoimintaideoiden ja uusien palvelumallien syntymiseen sekd uu-
sien toimijoiden markkinoille tuloa. Varautumissiintely on asettava siten, ettd se tukee nditd tavoitteita.

Rautatieliikenteen, kaupunkiraideliikenteen ja lentoliikenteen puolella palvelun harjoittajien varautumisesta
poikkeusoloihin sekd valmiussuunnittelusta sdidetddn liikenteen palveluista annetun lain II osassa. N4ill4 lii-
kennemuodoilla palveluntarjoajia on huomattavasti vihemman kuin maantieliikenteessa. Toimijat ovat myos
keskimaarin keskitetympid ja kooltaan suurempia, ja niistd monet harjoittavat jo alakohtaisen lainsdadannén
sekd toimintansa jatkuvuuden turvaamisen vuoksi varautumista ja valmiussuunnittelua.

Vaikka maantieliikenteen henkil6- ja tavaraliikenteen harjoittajilta ei ole aiemmin vaadittu lailla varautumista
poikkeusoloihin tai siihen liittyvad valmiussuunnittelua, oletettavissa on, ettd suurimmat toimijat ovat téllékin
alalla muun muassa osana huoltovarmuustoiminnan puitteissa kartoittaneet uhkakuvia ja riskejd omalle toi-
minnalleen ja osallistuneet valmiussuunnitteluun turvatakseen oman toimintansa héiriotilanteissa. Jotta voi-
daan varmistaa maantieliikenteenkin toimijakentéssd varautumiselle tietty ldpileikkaava taso, tdllainen varau-
tumisvelvollisuus olisi tarpeen sditédd myds lailla ainakin keskeisille ja isoimmille toimijoille.
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Kuten muissakin liikkennemuodoissa, myds maantieliikenteen osalta olisi tarpeen voida lain nojalla antaa alem-
manasteista sdéntelyd koskien varautumisvelvollisen valmiussuunnittelua. Velvoitteen olleessa uusi ja toimi-
jakentén ollessa laaja ja epdyhtendinen, on tarpeen arvioida varautumisvelvollisuutta koskevan tarkemman
sddntelyn ja sen tason tarvetta.

Maantieliikenteessd on lukuméérdisesti paljon toimijoita ja toimiala on myos sisdisesti varautumisen nékokul-
masta hyvin epdyhtenidinen muun muassa toimijoiden koon ja muun luonteen suhteen. Toimijakenttd on my0s
jatkuvan muutoksen kohteena ja muutokset tapahtuvat nopealla aikataululla, ei vahiten liikenteen ja viestinnin
lomittumisen ja toimintaympériston kansainvalistymisen vuoksi. Kaikki tima vaikeuttaa esimerkiksi sdéntelyn
kohdentamista ja mitoittamista sekd my0s viranomaisvalvontaa. Tdssd kontekstissa alemman asteinen sdéntely
tulisi voida antaa mahdollisimman joustavalla, mutta kuitenkin sitovalla tavalla. Tima puoltaisi viranomaisen
méadrdystd sopivana lainsdddannollisend instrumenttina luvanvaraisein maantieliikenteen ja yleisemminkin lii-
kennejérjestelmin eri osatekijéiden varautumisen tarkemmalle, teknisluontoiselle ja yksityiskohtaiselle sdin-
telylle.

Liikenteen turvallisuusvirasto kehittéd liikennejérjestelmén varautumisen hallintamallia. Virasto luo mallin
edellyttaimat yhteistyoverkostot, toimintatavat ja prosessit sekd toiminnan tuloksellisuuden mittaamisessa tar-
vittavat mittarit ja raportointikdytinnot. Liikenteen turvallisuusvirastolle olisi titen tarkoituksenmukaista antaa
laissa madrdyksenanto-oikeus koskien tiettyjen luvanvaraisten henkilo- ja tavaraliikennepalveluiden varautu-
misvelvollisen valmiussuunnittelua.

Tunnistettujen tarpeiden pohjalta olisi aiheellista muuttaa liikenteen palveluista annetun lain varautumispyka-
lid myds kaupunkiraideliikenteen, rautatieliikenteen seké lentoliikenteen osalta siten, ettd alemmanasteisen
sddntelyn taso madallettaisiin asetuksenantovaltuudesta Liikenteen turvallisuusvirastolle sdédettdviksi maa-
rdyksenantovaltuudeksi. Virastotason mairdyksenantovaltuus on erityisen tarpeellinen uudelle, maantieliiken-
teen monilukuisia toimijoita kasittavélle varautumissidénnokselle, jonka tehokas taytintoonpano edellyttii val-
miussuunnittelua tarkentavaa teknistd normitusta. Kuitenkin myds muilla litkkennemuodoilla muun muassa lii-
kennepalvelujen tarjoajakentin muutokset antavat aihetta arvioida valtioneuvoston asetuksen tason tarpeetto-
man korkeaksi samalla, kun varautumissiintelyn virastotason tdytdntdonpanossa on tunnistettu maarayksen-
antovaltuutuksen tarve. Arvioinnissa tulee huomioida myoskin se, ettei litkkennemuotokohtaisissa laeissa sdé-
dettyjen asetuksenantovaltuuksien nojalla ole tdhdn mennessé annettu asetuksia. Vastaavantyyppistd varautu-
missddnnokseen liittyvid viraston médrayksenantovaltuutta esitetddn myds maantielain muuttamiseksi annet-
tavassa hallituksen esityksessd (HE 45/2018 vp). Myos viestintdd koskevassa lainsdddanndssa, kuten sahkoisen
viestinndn palveluista annetussa laissa, varautumiseen ja toimintavarmuuteen liittyvd méaarayksenanto-oikeus
on annettu virastotasolle, ja kokemukset menettelyn toimivuudesta ovat positiivisia. My0s ilmailulain varau-
tumista koskevassa 160 §:ssd sdddettyd alemman asteisen sddntelyn tasoa olisi tarpeen arvioida uudelleen.

Ilmailua koskevaa varautumissdinnostd olisi myds tarpeen arvioida sen osalta, tulisiko se yhdenmukaistaa
rautatieliikenteen, raideliikenteen seké ehdotettavan tieliikenteen varautumispykalien kanssa. [lmailun koske-
vasta varautumispykaldstd puuttuu muiden liikkennemuotojen vastaaviin sddnnoksiin verrattuna velvollisuus
huolehtia siité, ettd toiminta jatkuu mahdollisimman hairiéttomésti myos valmiuslaissa tarkoitetuissa poik-
keusoloissa ja normaaliolojen héiridtilanteissa, sekd valmiussuunnitteluun osallistumisesta osalta tarkennus
"toimintansa edellyttavilla tavalla". [lmailua koskevan varautumispykaldn yhdenmukaistaminen tiltd osin vai-
kuttaisi asianmukaiselta, koska kyse olisi enemmaén teknisestd muutoksesta kuin sisdllollisestd lisdyksesté toi-
mijoiden velvollisuuksiin.

3 Esityksen tavoitteet ja keskeiset ehdotukset
3.1 Tavoitteet

3.1.1 Tavaraliikenteen digitalisaatio

Digitalisaatio muuttaa tavaralogistiikan toimintamallit ja liiketoiminnan tiedon laajamittaiseen hyddyntami-
seen ja dlykkédseen automaatioon perustuviksi. Kuten muutkin yhteiskunnan sektorit, myos logistiikka on jo
lahitulevaisuudessa murroksen alla. Logistiikkaketjussa syntyy jo nykyéén valtava méaré tietoa. Kuljetus- ja
varastokapasiteetin seké kuljetusreittien optimointiin pyritdén jo nykydin, mutta tiedon tehokkaan hyodynti-
misen mukanaan tuomat mahdollisuudet optimoinnissa nousevat jo ldhitulevaisuudessa toiselle tasolle kuin
nykyéén. Keinodly, suurten tietomassojen késittely sekd esineiden internet tuovat tiedolla johtamisen mahdol-
lisuudet myos logistiikkaan. Tiedon aikaisempaa parempi kulku luo tehostamismahdollisuuksia kuljetusketjun
eri toimijoille, mutta tdiméd asettaa myos vaatimuksia kaikille osapuolille. Esimerkiksi tavaroiden lahettdjilta
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riittdvén ajoissa saadut ajantasaiset ja paikkansa pitdvét tiedot luovat pohjan kuljetusketjun eri osien optimoin-
nille. Kasvavat tietomaariat mahdollistavat uusien liiketoimintakonseptien kehittymisen alalle.

Logistiikassa automaatio vaikuttaa usealla eri tavalla. Itse liikenteen automaatio etenee vauhdilla, ja tdysauto-
maattisten litkennevélineiden odotetaan olevan todellisuutta kenties jo 2020-luvun puolivélissd. Samaan ai-
kaan jo aiemmin liikkeelle ldhtenyt kehitys, jossa liitkennevilineet verkottuvat keskeniin ja liikennejérjestel-
mén kanssa viestintdverkkojen vilitykselld, etenee kovaa vauhtia. Sekd automaation etti verkottuneiden (con-
nected) liikennevélineiden kehitys liittyy myds liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden kehittymiseen. Ilmai-
lussa, merenkulussa ja raideliikenteessi liikenteen ohjauksella ja hallinnalla on ollut jo aikaisemmin merkit-
tdvé rooli, mutta jatkossa my0s tieliikenteessé turvallinen ja sujuva litkenne edellyttdd uudenlaista liikenteen
ohjausta ja hallintaa. Liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluista tulee merkittiva liikenteeseen liittyvén tiedon
solmupiste. Sen avulla verkottuneet liikennevélineet saavat my0s tarvitsemansa tiedot suoraan viestintdverk-
kojen vilitykselld. Liikennevalineiden ja niiden joukkojen etdohjaus on eri muodoissa varsin lyhyen kehitys-
kaaren pééssd. Myo0s satamien ja muiden logistiikkaketjujen solmupisteiden roolin tiedon jakamisessa voidaan
odottaa kasvavan. Automaation eteneminen nikyy logistiikkasektorilla myds itse kuljetusketjun eri vaiheiden
automaation lisdéntymisena.

Liikennekaarihankkeen kolmannessa vaiheessa pyritddn edistimiin logistiikan digitaalisuuden kehittymista.
Kokonaisuuteen liittyy tidssd yhteydessd kolme sddntelykohdetta, joista vain yksi eli paikantaminen sijoittuu
litkenteen palveluista annettuun lakiin. Sdhkoisten rahtikirjojen kéyttoad edistetéén ratifioimalla kansainvilisen
tiekuljetussopimuksen asiaa koskeva lisdpdytéikirja (¢eCMR). Koska ratifioinnissa on kyse teknisessd mielessa
omanlaisestaan lainsdddiantoehdotuksesta, annetaan ehdotus omana hallituksen esityksend yhtd aikaa tdmén
hallituksen esityksen kanssa. Postitietojen hyddyntdmisen edistdmiseksi tehdddn puolestaan muutos postila-
kiin.

3.1.2 Tielitkenteen ammattipditevyydet

Esityksen tavoitteena on tieliikenteen kuljettajien osaamista tai litkenteen turvallisuutta heikentdmétti turvata
kuljettajien saatavuutta, joustavoittaa perustason ammattipdtevyyden suorittamista sekd ottaa paremmin huo-
mioon ammattipatevyyttd suorittavan osaamistausta ja yksilolliset tarpeet ja koulutus- ja koepalveluja tuotta-
vien toimijoiden toimintaedellytykset. Lisdksi tavoitteena on edistdd koulutuspalvelujen tarjontaa tarkistamalla
koulutuskeskukseksi hakeutumisen edellytyksid ja selkeyttdd ammattipatevyyteen liittyvissa tehtdvissa toimi-
vien viranomaisten toimivaltaa.

3.1.3 Merenkulun ammattipdtevyydet

Merenkulun pitevyyksien osalta uudistuksen tavoitteena on pétevyys- ja miehitysvaatimusten keventiminen
pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin alusten osalta, joilla on ollut vaikeuksia tdyttdd nykyvaatimuksia erityisesti
pitevyyskirjaan vaadittavan meripalvelun osalta. Samalla kuitenkin varmistetaan se, ettd kevennyksilla ei ole
meriturvallisuutta heikentdvdd vaikutusta.

3.1.4 Varautuminen

Yhteiskunnan toiminnan, ihmisten arjen sujuvuuden ja elinkeinoeldman toimivuuden edellyttimien liikenne-
palveluiden tarjonta sekd niiden kdytettdvyys ja saatavuus tulee varmistaa myos poikkeusoloissa ja normaa-
liolojen héiridtilanteissa. Tavoite on, ettd normaalit liikennepalvelumarkkinoiden markkinaehtoiset mekanis-
mit toimisivat mahdollisimman pitkddn myos poikkeusoloissa.

Yhteiskunnan turvallisuusstrategian (valtioneuvoston periaatepdéatds 2.11.2017) mukaan markkinaehtoisten
laadukkaiden, turvallisten ja toimintavarmojen liikennepalveluiden kéytettdvyys ja saatavuus varmistetaan
héiriétilanteissa ja poikkeusoloissa. Voimassa olevaan lainsddddntdon perustuvalla varautumisvelvollisuu-
della varmistetaan jo rautatieliikenteen, raideliikenteen ja lentoliikenteen palveluiden saatavuus. Esitykselld
on tarkoitus laajentaa varautumisvelvollisuus koskemaan my0s tielitkennetté. Esitykselld on my0s tarkoitus
selkeyttéid ja parantaa varautumista koskevaa sééntelyé liittyen normaaliolojen héiridtilanteisiin poistamalla
tarpeettoman korkeaksi vaatimustason asettava rinnastus poikkeusoloihin. Ehdotetuilla muutoksilla on my6s
tarkoitus yhdenmukaistaa lain varautumista koskevaa sdédntelyd sekd asettaa varautumista koskevan alem-
manasteisen siéntelyn perustaksi Liikenteen turvallisuusviraston mairdyksenantovaltuus.

3.2 Toteuttamisvaihtoehtojen arviointia
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3.2.1 Tavaraliikenteen digitalisaatio
Paikantaminen

Sijaintia koskevan tiedon antamiseen voitaisiin velvoittaa myds tieliikenteen tavarankuljetusten osalta nykyista
laajemmin, esimerkiksi litkenteen ohjauksen ja hallinnan tarpeisiin. On todennikoisté, etté jollakin aikavélilla
litkenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden tarjoajat tarvitsevat tiedot kaikkien liikennevélineiden sijainnista, riip-
pumatta liikkennemuodosta. Esitykselld varmistettaisiin tiedon olemassa oleminen keskeisten raskaan liiken-
teen toimijoiden osalta. Henkil6liikenteessa tietojen avaaminen tulee tapahtumaan erityisesti olennaisten tie-
tojen asetuksen avulla. Tavaraliikenteessi sijaintia koskevaa tietoa tulee luovuttaa junista, aluksista ja ilma-
aluksista liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajille, mikéli eduskunta hyvaksyy hallituksen esitykseen
HE 34/2018 vp siséltyvit liitkenteen palveluista annettavaan lakiin tehtdvét lisdykset. Tietojen saaminen lii-
kenteen ohjausta ja hallintaa varten on jatkossa valttdmatonté liikenneturvallisuuden ja sujuvuuden varmista-
miseksi. Sen sijaan mahdollisuus avata tietoja avoimena tietona tavaraliikenteessa ndyttdd vaikeammalta kuin
henkiloliikenteessd muun muassa sen johdosta, ettd tietoja on usein tarve kohdella liikesalaisina, tai niihin
saattaa liittyd turvallisuusnikokohtia. Liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan on tehtyjen ehdotusten
mukaan avattava saamiaan tietoja avoimena datana, mutta tietojen on oltava sellaisessa muodossa, ettd ne eivit
vaaranna liike- ja ammattisalaisuuksien tai henkilGtietojen suojaa. Toimijoiden vilisen tiedon vaihtamisen me-
netelmié ja yhteentoimivuutta on tarpeen kdytdnnon tasolla ty0stdd eteenpdin, ennen kuin tavaraliikenteessi
on syytd asettaa olemassa olevia ehdotuksia laajempia tiedon antamisen velvoitteita.

Jatkossa my0s paikantamisvelvoitteen laajentaminen muihin kuin raskaan liikenteen toimijoihin saattaa olla
tarpeellista. Esimerkiksi liikenteen ohjaus ja hallinta tarvitsevat kaikkien liikennevélineiden sijaintia koskevia
tietoja siirryttdessa liikkenteen automaatiossa kohti ylempid automaation tasoja. Talldin on kuitenkin arvioitava,
missd madrin tietoon on tarvetta yhdistdd liikennevélineiden tunnistetietoja, jolloin tiedot eivit ole helposti
yhdistettivisséd luonnollisiin henkilihin.

Postipalveluja koskevien tietojen hyodyntdminen

Velvoite luovuttaa postipalveluun liittyvid olennaisia tietoja voitaisiin ulottaa koskemaan joko postilaissa tar-
koitettuja postiyrityksid tai suppeammin pelkéstdéin yleispalvelun tarjoajaa, eli postiyritystd, jolle on asetettu
postilain mukainen yleispalveluvelvoite. Liikennekaarihankeen tavoitteet huomioiden ei kuitenkaan tunnu pe-
rustellulta, ettd velvoite koskisi vain yleispalvelun tarjoajaa. My06s muilla postiyrityksilld saattaa olla erityisesti
tulevaisuudessa sellaisia tietoja, joiden avaamisesta olisi hydtyéd koko toimialalle. Liséksi olisi olennaista, ettia
myo0s yleispalveluvelvollinen postiyritys pystyisi hyodyntdmain muiden toimijoiden tietoja osana omaa pal-
velukehitystddn. Esimerkiksi liikennesektorilla velvoite avata liikkumispalvelua koskevat olennaiset tiedot
kohdistuu henkildliikenteen liikkumispalveluiden tarjoajiin liikkennemuodosta riippumatta. Liikkumispalve-
luilla tarkoitetaan liikennepalvelujen lisdksi niihin vélittomasti liittyvid tukipalveluja, kuten vilityspalveluja,
tietopalveluja ja pysdkointipalveluja.

Lisdksi pohdittiin sitd, keilld kaikilla tulisi olla paasy postipalvelua koskeviin olennaisiin tietoihin. Yksi vaih-
toehto olisi ollut rajata tietojen saanti koskemaan vain toisia postiyrityksid kuten osoiterekisteritietotoja kos-
kevassa postilain 38 §:ssd. Tdma olisi kuitenkin rajannut tiedon kdyttémahdollisuuksia muuhun kuin postipal-
veluiden kehittdmiseen. Téstd syystd oikeus saada tietoja paadyttiin rajaamaan kayttotarkoituksen perustella.
Ehdotuksessa ldhdetiin siitd, ettd postiyrityksen on luovutettava tiedot, jos niitd kaytetdan postipalveluiden ja
jakelutoiminnan tarjoamiseen tai kehittdmiseen sekd ndiden lisdksi sellaista kehittdmis- ja innovaatiotoimintaa
varten, jonka tavoitteena on muiden kuin posti- tai jakelutoimintaa koskevien palveluiden tarjoaminen tai ke-
hittdminen.

3.2.2 Tieliikenteen ammattipdtevyydet

Vaihtoehdot muutoksiksi tieliikenteen kuljettajien ammattipétevyyden suorittamisessa

Pelkkiin kokeisiin perustuva jdrjestelmd

Pelkastddn kokeiden kdyttoon perustuvaa jérjestelmaa oli tarkoitus ehdottaa litkenteen palveluista annetun lain
toisen vaiheen yhteydessa. Tarkoituksena oli, ettd nopeutettu perustason ammattipatevyyskoulutus pysytettai-
siin koevaihtoehdon rinnalla, mihin direktiivi antaa selkedsti mahdollisuuden. Koemalliin siirtymisellé tavoi-
teltiin joustavuuden lisdéimistd ja yksilollisten tarpeiden huomioon ottamista. Hallituksen esitysluonnoksesta
saaduissa lausunnoissa ehdotus ei kuitenkaan saanut kannatusta erityisesti vireilld olleen ammatillisen koulu-
tuksen reformin ja siihen liittyvien suurten muutosten johdosta, misti syystd muutosehdotuksesta luovuttiin.
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Pelkastadn koevaihtoehdon kayttdon siirtymiselld on arvioitu voivan olla merkittdvid vaikutuksia laaja-alai-
semman ammatillisen koulutuksen kysyntdédn ja myos kuljettajien osaamiseen ja sitd kautta liikenteen turval-
lisuuteen. Muutoksen arvioitiin voivan johtaa koulutuksen kysynnén laskuun, mika voisi vihentdd koulutusten
jarjestdmistd, heikentdd koulutuksen alueellista saatavuutta ja johtaa ammatillisen osaamisen merkittévéén ka-
peutumiseen. Kuljettajien ammatillisen osaamisen kapeutuminen voisi puolestaan heikentié tieliikenteen tur-
vallisuutta. Sen sijaan kaikkien vaihtoehtojen rinnakkainen soveltaminen on saanut kannatusta.

Kaikkien vaihtoehtojen kdyttoon perustuva jdrjestelmd

Direktiivin mukaan jdsenvaltion valittavana perustason ammattipatevyyden suorittamisessa on koulutukseen
tai pelkéstién kokeiden suorittamiseen perustuva jarjestelmi. Nopeutetun koulutusvaihtoehdon kdytté on mah-
dollista molempien rinnalla. Ammattipitevyysvaatimusten voimaantulon yhteydessa valittiin Suomessa kayt-
toon koulutukseen perustuva jarjestelmd. Nopeutetun koulutusvaihtoehdon kéytto koulutus- tai koevaihtoeh-
don rinnalla on kaytdssa kaikissa jdsenvaltioissa.

Komissiolle osoitetun eri vaihtoehtojen kayttod koskevan kysymyksen (MEP Kyllonen) johdosta komissio on
23.3.2018 ottanut kantaa koulutukseen tai pelkéstiddn kokeiden suorittamiseen perustuvien vaihtoehtojen rin-
nakkaiseen kayttoon perustason ammattipdtevyyden saavuttamisessa. Komission mukaan asiassa sdddetyn tar-
koituksena oli ottaa huomioon jasenvaltioissa olemassa olevat erot ja helpottaa uusien vaatimusten toimeen-
panoa. Tamén perusteella komissio on katsonut, ettei jarjestelmien samanaikainen voimassaolo jasenvaltiossa
ole ristiriidassa direktiivin kanssa.

Komission kannanoton perusteella voitaisiin ottaa kayttdon kaikki kéytettdvissa olevat vaihtoehdot. Menettely
mahdollistaisi nykyisen toiminnan jatkumisen ja silld véltettdisiin ne mahdolliset haitat, joita pelkkdén koe-
vaihtoehtoon siirtymiselld olisi. Muutoksella lisdttdisiin joustavuutta ja yksilollisten tarpeiden huomioon otta-
mista ammattipdtevyyden hankinnassa.

Vaihtoehtojen lisddminen tieliikenteen ammattipdtevyysjdrjestelmdssd

Seka koulutukseen etté pelkéstiddn kokeen jarjestimiseen perustuvan vaihtoehdon yhteydessa voitaisiin harkita
myos jéarjestelmén kehittdmistd viranomaisten hallinnollisen taakanjaon tarkistamiseksi ja keventdmiseksi sekd
ammattipatevyyteen liittyvien palvelujen tarjoamisen edistdmiseksi.

Erityisesti koevaihtoehdon kayttoonottoon liittyisi tarve tarkastella eri viranomaisen tehtdvid ammattipatevyy-
den suoritusjarjestelméssd. Opetus- ja kulttuuriministerion hallinnonalalla koevaihtoehto vastaa periaatteessa
vuoden 2018 alussa voimaan tulleeseen uuteen ammatillisen koulutuksen lainsdadantoon sisdltyvaa ajatusta
siitd, ettd osaamisen osoittaminen on ammattitaidon hankkimistavasta riippumatonta. Tutkinnon tai tutkinnon
osan suorittaminen ei edellytd madrdmuotoista tai —mittaista koulutusta. Osaaminen voidaan osoittaa niytta-
malla se tekemailld kdytinnon tyotehtdvid aidoissa tyotilanteissa ja tyOprosesseissa (ndytto). Tieliikenteen am-
mattipatevyysdirektiivissd madritelty koevaihtoehdon kokeen toteutus ei kuitenkaan vastaa tdysin ammatilli-
sen koulutuksen lainsdddanndn nayttda vahvan teoriapainotteisuutensa vuoksi. Lisdksi koevaihtoehdon kokeen
arviointiin riittdd yksi arvioija, kun ndytossé arvioijia on oltava kaksi. Ndma eroavaisuudet edellyttavit, ettd
koevaihtoehdon kokeiden suhde ammatillisen koulutuksen nayttéihin mééaritelladn ammatillisen koulutuksen
lainsdddannossd. Koevaihtoehdon kokeiden suorittajia tulisi kohdella yhdenvertaisesti riippumatta siitd, milla
hallinnonalalla he kokeen suorittavat.

Jos ammatillisen tutkintokoulutuksen yhteydessa jéarjestettdvaan perustason ammattipatevyyskoulutukseen si-
séltyvin teoriakokeen ja koevaihtoehdon mukaisen perustason ammattipitevyyskokeen jéarjestamis- ja valvon-
tatehtivit osoitettaisiin ammatillisesta koulutuksesta annetun lain (531/2017) 119 §:ssé tarkoitetulle Opetus-
hallituksen asettamalle tyoeldmatoimikunnalle edellyttdisi se muutoksia ammatillisen koulutuksen lakiin. Tyo-
eldmétoimikunnan tehtéviin pitéisi lisdtd perustason ammattipitevyyskokeen valvonta ja lisdksi olisi ratkais-
tava kokeen suorittamisesta annettavan todistuksen ja tutkinnon osan suorittamisesta annettavan todistuksen
suhde. Tydeldmitoimikunnan ei ole tarkoitus antaa todistuksia tutkinnon osista tai tutkinnoista, mika on kou-
lutuksen jarjestdjan tehtdva. Tydelamitoimikunnat vastaavat osittain aiempia tutkintotoimikuntia. Ammattipa-
tevyyden erityistehtdvd on nimenomaisesti osoitettu tydeldmétoimikunnalle mainitun lain 120 §:ssé, johon
edelld tarkoitetut muutostarpeet kohdistuisivat. Tydelamatoimikunnassa ovat edustettuina tyonantajat, tyonte-
kijat ja opetusala.

Myés Puolustusvoimat voisi edelleen vastata perustason ammattipatevyyskoulutukseen sisaltyvin kokeen jar-
jestdmisestd ja valvonnasta Puolustusvoimien kuljettajakoulutuksen yhteydessé ja ndin voitaisiin menetelld
myos siind tapauksessa, ettd koevaihtoehdon mukainen perustason ammattipétevyyskoe otettaisiin kéyttoon.
Téassd yhteydesséd voitaisiin harkita myos koulutukseen liittyvien tehtdvien siirtdmistd puolustusministerion



29(156)

hallinnonalalle siten, ettd Liikenteen turvallisuusviraston sijaan padesikunta vastaisi Puolustusvoimien kuljet-
tajakoulutusyksikdiden hyvdksymisestd ammattipitevyyssddnnosten mukaisiksi koulutuskeskuksiksi. Pai-
esikunta vastaa Puolustusvoimien ajoneuvoasioista ja lainsdaddnndssé se on jo aiemmin rinnastettu puolustus-
hallinnossa Liikenteen turvallisuusvirastoon. Télldin myds valvontavastuut siirtyisivit puolustusministerion
hallinnonalalle. Muutos mahdollistaisi tehtidvékentidn hallinnoimisen kokonaan puolustusministerion hallin-
nonalalla toimintaa koskevan sdantelyn puitteissa.

Koska ammattipdtevyyden voisi suorittaa vain ammatillisen koulutuksen yhteydessa tai Puolustusvoimien kul-
jettajakoulutuksen yhteydessd Puolustusvoimien ajokortin suorittamisen yhteydessa, olisi edelleen oltava taho,
joka vastaisi muiden kokeiden jarjestimiseen liittyvistd tehtivista silloin, kun ammattipitevyyden suorittami-
nen ei olisi tiettyyn toimintaan sidottua. Liikenteen turvallisuusvirasto vastaa nykyisin perustason ammattipa-
tevyyskoulutukseen sisdltyvin kokeen jdrjestimisestd, valvonnasta ja todistusten antamisesta hyvaksymistdan
koulutuskeskuksista tulevien kokeen suorittajien osalta. Virasto hoitaa tehtdvén palveluntuottajan avulla ja
toiminta on yhdistetty kuljettajantutkintojen vastaanottoon. Téltd osin menettely voisi pysyé ennallaan.

Koevaihtoehdon mukaisten kokeiden jarjestimiseen kohdistuisi hyvin erilaisia vaatimuksia esimerkiksi toi-
minnan jérjestimisen ja koesuoritusten arvioinnin osalta. Témén perusteella kokeiden jérjestdminen ei sovel-
tuisi nykyisen toiminnan tapaan hoidettavaksi tai sen yhteyteen sijoitettavaksi. Myos nykyiseen toimintaan
liittyva kilpailuttaminen koetaan hallinnollisesti raskaana hallinnollista taakkaa aiheuttavana menettelyna.
Tasté johtuen voitaisiin kokeiden jérjestdjat valita hallinnollisesti kevyemmaélld menettelylld, esimerkiksi hy-
viaksymalla tietyt siddetyt vaatimukset tayttavit toimijat. Menettelylld voitaisiin lisdta eri toimijoiden mahdol-
lisuuksia hakeutua koetoiminnan jirjestdmiseen.

Halukkuutta hakeutua koulutuksen jérjestéjéksi voitaisiin lisdtd tarkastelemalla tarkemmin koulutuskeskuk-
siksi hakevien vaatimuksia raskaan kaluston autokoululuvasta. Mikéli lupavaatimuksesta luovuttaisiin, tima
voisi lisdtd muiden edellytykset omaavien toimijoiden hakeutumista koulutuksen antajiksi.

3.2.3 Varautuminen

Arvioitaessa tunnistetun uuden varautumisvelvoitteen tai velvoitteiden laajuutta, on ldhdetty liikkeelle maan-
tieliikkenteen luvanvaraisista toimijoista, joiden maéré ja laadusta on muita toimijoita kattavampi kasitys. Suo-
men maantieliikenteessd operoi noin 14 500 liikenneluvallista tavarankuljetusyritysté ja 1 300 liikenneluval-
lista linja-autoyritysté. Téll4 hetkelld liikenneluvallisia taksikuljetusyrityksid on noin 7000.

Mahdollistavan lainsdddénnon tavoite huomioon ottaen ei ole perusteltua pyrkid asettamaan varautumisvel-
voitetta kaikkein pienimmille luvanvaraisen maantieliikenteen harjoittajille, joille mika tahansa uusi velvoite
olisi omiaan aiheuttamaan tavoiteltuun hy6tyyn ndhden suhteetonta hallinnollista taakkaa. Sanottu koskee eri-
tyisesti taksiliikennettd, jonka kenttd on parhaillaan voimakkaassa murroksessa.

Uusi maantieliikennettd koskeva varautumisvelvollisuus olisi kohdistettava riittdvén laajalle, mutta tarkoituk-
senmukaisesti rajatulle toimijajoukolle. Suomen 14 500 litkenneluvallisesta tavarankuljetusyrityksestd ja 1 300
litkkenneluvallisesta linja-autoyrityksestd on 227 linja-autoyritysté, joissa on mahdollisuus yli 15 linja-auton
litkkenndinnille, ja 507 tavarankuljetusyritystd, joissa on mahdollisuus yli 15 ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistel-
man litkennoinnille. Tama lakisddtdisen varautumisvelvollisuuden soveltamisalan rajaus mahdollistaisi varau-
tumisen riittdvan kattavuuden osallistamatta pienimpia yrityksid muuhun kuin vapaaehtoiseen varautumiseen.

Liikenteen palveluista annetun lain kokonaisuus pyrkii rakentamaan liikennejérjestelmaé aiempaa monimuo-
toisempien palvelujen pohjalta, miké kehitys on syytd ottaa huomioon myds varautumisessa. Siksi uudessa
varautumissddannoksessikin on kyse synergian tavoittelusta siten, ettd aiempaa monilukuisampi toimijajoukko
velvoitetaan lahinna niitd itseddn hyddyttdvaian valmiussuunnitteluun. Yksityiset toimijat osaavat itse parhaiten
arvioida toimintansa riskit ja kohdistaa siten toimintansa jatkuvuutta edistavad valmiussuunnittelua kriittiseen
toimintansa osaan. Kuitenkin kokonaan ilman lainsdddanndllistd velvoitetta tdllainen yhteiskunnallisesti hyo-
dyllinen suunnittelu on jatkuvassa kustannuspaineessa toimivalla alalla vaarassa jaada tekemaétta.

Niéin ollen on tarkoituksenmukaista sédtdd suuremmille luvanvaraisen maantieliikenteen harjoittajille kevyt
varautumisvelvollisuus, joka velvoittaa ne valmiussuunnitteluun. T&td siséllollisesti suhteellisen kevytta sdin-
telyratkaisua tukee sekin, ettei uuden varautumisvelvoitteen tdytdntddnpanoon ja sen valvontaan ole tarkoituk-
senmukaista kohdistaa merkittdvid viranomaisten liséresursseja. Toisaalta velvoitteen yhdenmukainen téytén-
tdonpano puoltaa madrdyksenantovaltuuden séétdmisté virastotasolle, jotta toimijoille voidaan tarjota tekninen
ohjeistus valmiussuunnittelunsa tueksi.
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Tunnistettujen tarpeiden pohjalta olisi aiheellista muuttaa liikenteen palveluista annetun lain varautumissééan-
telyd my0s kaupunkiraideliikenteen, rautatieliikenteen seké lentoliikenteen osalta sekd ilmailulain varautumis-
sddntelyn osalta siten, etti niistd poistettaisiin sanat ja niihin rinnastettavissa”, yhdenmukaistettaisiin liiken-
teen palveluista annetun lain ilmailua koskeva varautumispykald, ja muutettaisiin alemmanasteisen siéntelyn
taso Liikenteen turvallisuusvirastolle sdddettdviksi mddrdyksenantovaltuudeksi.

3.3 Keskeiset ehdotukset

3.3.1 Tavaraliikenteen digitalisaatio
Paikantaminen

Esityksella asetettaisiin paikkatiedon kerdémiselle velvoite niin, ettd se kohdistuisi tieliitkenteessé raskaaseen
ammattiliikenteeseen eli tavara- ja henkildliikenneluvan haltijaan, rautatieliikenteessd toimiluvan haltijaan ja
raideliikenteessé ilmoitusvelvolliseen toimijaan. Merenkulussa ja ilmailussa ei muutettaisi lainsddddnnon ny-
kytilaa. Uusia paikkatiedon luovuttamista koskevia velvoitteita ei sédddettéisi tissd yhteydessa.

Saidntelylld ei sidottaisi paikantamista tiettyjen menettelyjen tai teknologioiden kéytt66n, vaan tavoitteena on
viime kidessi teknologianeutraalisuus. Koska paikantamisen on kuitenkin tuotettava luotettavaa tietoa, sdan-
noksissa todettaisiin, ettd paikantaminen on tehtdva satelliittipaikantamiselle tai muulla yhté luotettavalla me-
netelmélld. Tdmin hetken teknologioista satelliittipaikannus on yleisimmin kéytetty.

Paikantamista tehtidessd on otettava huomioon sithen mahdollisesti vaikuttavat muut sddnnokset, jotka liittyvit
etenkin tietosuojaan ja tyoeldmain tietosuojaan. Sddntelyssd on huomioitava yleisen tietosuoja-asetuksen vaa-
timukset tietojen lainmukaisesta kisittelysti. Tietojen kerddmisen ja mahdollisen luovuttamisen tarkoituksena
olisi toteuttaa litkennejarjestelmaén liittyvia tarkeitd yleisen edun tavoitteita, joita ehdotuksen mukaan olisivat
litkkenteen turvallisuuden ja sujuvuuden sek liikennejéarjestelmén suunnittelun ja kehittimisen tarpeet. Vaikka
sdantelyssd muutoin pyritddn valttdimasn viittauksia yleislakien sddnnoksiin, muistettaisiin pykaldassd mahdol-
lisesta tarpeesta huomioida esimerkiksi tyoeldmin tietosuojalain asettamat vaatimukset. Tietosuojan hyvén
tason varmistamiseksi ehdotuksessa todettaisiin myds, etti tietoja olisi késiteltdva reaaliaikaisesti, eikd niitd
saisi sdilyttdd pidempéin kuin kerddminen ja mahdollinen luovuttaminen vaativat. Tiedoista voidaan kuitenkin
poistaa mahdollisuus yhdistidd ne tiettyihin luonnollisiin henkilGihin, jolloin esimerkiksi tietoa liikennevéli-
neen reitistd voidaan my6hemmin hyddyntdé esimerkiksi reittien optimointia varten.

Postipalveluja koskevien tietojen hyddyntdminen

Postilakiin séddettéisiin uusi 38 a § postipalvelua koskevista olennaisista tiedoista. Pykélédssd postiyritykset
velvoitettaisiin luovuttamaan postipalvelua koskevat olennaiset ajantasaiset tiedot postipalveluiden ja jakelu-
toiminnan tarjoamiseen ja kehittdmiseen seké ndiden liséksi sellaista kehittdmis- ja innovaatiotoimintaa varten,
jonka tavoitteena on muiden kuin posti- tai jakelutoimintaa koskevien palveluiden tarjoaminen tai kehittimi-
nen. Olennaisia tietoja olisivat tiedot jakelureiteistd, postilokeroiden, postilaatikoiden ja rakennusten sijain-
nista, pihateistd sekd tiedot postinumeroalueiden rajoista ja tiedot siitd, mitké rakennukset, taloudet ja posti-
laatikot kuuluvat tiettyyn postinumeroon. Tietojen avaamisvelvoite koskisi vain sellaisia tietoja, jotka postiyri-
tykselld on hallussaan, eli sidnnds ei velvoittaisi toimijoita kerddmaén tietoa, jota niille ei muutoin toiminnas-
saan synny.

Tiedot olisi luovutettava yleisesti kdytetyssd muodossa koneluettavan rajapinnan kautta. Pa4sy rajapintaan ja
sen toteuttamiseksi mahdollisesti tarvittavat tukipalvelut, kdyttoehdot, ohjelmistot, lisenssit ja muut tarvittavat
palvelut olisi tarjottava oikeudenmukaisin, kohtuullisin ja syrjimittdmin ehdoin. Rajapinnan avaamiseen vel-
voitettujen palveluntarjoajien olisi myos huolehdittava siitd, ettd avaaminen voisi tapahtua palvelun tietoturvan
tai yksityisyyden suojan vaarantumatta. Olennaisista tiedoista ja rajapinnan teknisestd méérittelysté olisi mah-
dollisuus siitdd tarkemmin valtioneuvoston asetuksella.

3.3.2 Tieliikenteen ammattipdtevyys

Kuorma- ja linja-auton kuljettajien perustason ammattipétevyyden suorittamisessa ehdotetaan lisattavaksi kiy-
tettdvissd olevia vaihtoehtoja ottamalla my6s koevaihtoehto kdyttoon nykyisten koulutusvaihtoehtojen rin-
nalle. Perustason ammattipatevyys olisi saavutettavissa direktiivin vaatimukset tayttavalld perustason ammat-
tipatevyyskokeella taikka 280 tuntia tai 140 tuntia kestdvalld perustason ammattipitevyyskoulutuksella.
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Vaihtoehtojen rinnakkaisuudella mahdollistettaisiin nykyisen menettelyn jatkuminen ja ehkdistéisiin pelkin
koevaihtoehdon kayttdonotosta mahdollisesti aiheutuvia haittoja. Koevaihtoehdossa voitaisiin ottaa jousta-
vammin huomioon ammattipitevyyttd suorittavan tausta ja aiempi osaaminen seké kielitaito. Muutoksella li-
séttéisiin vaihtoehtoja myds ja koulutus- ja koepalvelujen jarjestdmisessa ja hydodyntdmisessd. Koulutuspalve-
lujen tarjontaa edistettdisiin myOs luopumalla raskaan kaluston autokoululupavaatimuksesta koulutuskes-
kukseksi hakemisen edellytykseni.

Nykyisessd koulutusmallissa on huomioitu ammatillisessa kuljettajakoulutuksessa olevien tilanne mahdollis-
tamalla ajokorttitutkinnon suorittaminen ennen perustason ammattipitevyyden saavuttamista. Edellytyksend
on, ettd ammatillisen tutkinnon ammattitaitovaatimuksiin ja niiden perusteisiin sisédltyy 280 tunnin perustason
ammattipitevyyskoulutus. Vastaava menettely ehdotetaan pysytettdviksi myos koevaihtoehdon mukaisesti to-
teutettavassa ammattipdtevyyden suorittamisessa. Jos ammatillisen koulutuksen osaamisvaatimuksiin sisél-
tyisi perustason ammattipitevyyskokeen suorittaminen, ajokortin suorittamisessa voitaisiin menetelld vastaa-
vasti.

Koevaihtoehto vastaisi kdytdssd olevaa 280 tunnin perustason ammattipatevyyskoulutusta siiné, ettd se oikeut-
taisi C-luokan kuorma-auton ajokortin suorittamiseen 18-vuotiaana ja D-luokan linja-auton ajokortin suoritta-
miseen 21-vuotiaana. Kummassakin vaihtoehdossa voitaisiin kokeet suorittaa vaiheittain kuudesta kuukau-
desta kolmeen vuoteen kestdvan ammatillisen kuljettajakoulutuksen yhteydessd. Koulutusvaihtoehtoihin ei eh-
doteta muutoksia. Koevaihtoehdon kayttdonotolla ei olisi vaikutusta kuljettajan osaamiseen, silld kokeilla mi-
tattaisiin samaa direktiivissd méadritellyn oppiaineluettelon mukaista osaamista. Koevaihtoehtoon ei siséltyisi
vaatimusta madrdmuotoisesta ja-mittaisesta koulutuksesta, joten kielitaidon puute ei olisi esteend opetuksen
saamiselle tai ammattipatevyyden suorittamiselle. Kokeiden suorittamisen edellyttdma koulutus voisi olla eri
lahteistd hankittavissa, ja se voisi my0s kestdi eri ajan sen mukaan, mitd osaamista ammattipatevyyttd suorit-
tavilta puuttuu. Perustason ammattipétevyyskokeessa arvioitaisiin laaja-alaisesti teoriaa ja kéytintod selvitti-
villd kokeilla se, hallitseeko opiskelija perustason ammattipatevyyskokeen perusteiden mukaiset ammattitai-
tovaatimukset ja osaamistavoitteet, koska erityisid koulutusvaatimuksia ei olisi. Kdytdnndn osaamista arvioi-
taessa perustason ammattipitevyyskoe asettaisi tastd syystéd tiukemmat vaatimukset kokeen arvioijille.

My®ds koevaihtoehdon yhteydessé voitaisiin suorittaa matkustajien oikeuksia linja-autoliikenteessd koskevan
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 181/2011 toimeenpano siltd osin kuin se koskee suo-
raan matkustajien kanssa tekemisissd olevan henkiloston koulutusvaatimuksia. Linja-auton kuljettajalta ase-
tuksen mukaan vaadittava osaaminen olisi huomioitava linja-auton kuljettajan kokeessa.

Perustason ammattipatevyyskoulutusten ja perustason ammattipatevyyskokeen laatutasoa ohjattaisiin niitd
koskevilla siséltovaatimuksilla, sédnnoksillé ja viranomaisten hyvaksymis- ja valvontatoimenpiteilld. Kuljet-
tajien osaamiseen jarjestelmien vaihtoehtoisuudella ei olisi vaikutusta, koska kummallakin tavalla kysymys
olisi samasta osaamisesta. Taméi edellyttéisi kuitenkin sité, ettd pelkén kokeen avulla pystytdén riittdvan kat-
tavasti varmistamaan niin ammattipatevyyttd suorittavan teoriaosaaminen kuin erityisesti kuljettajan tehtavissa
tarvittava kdytdnnon osaaminen. Koevaihtoehdossa kokeiden suorittamiseen mahdollisesti tarvittava valmen-
tavan koulutuksen valinta jdisi ammattipdtevyyttd suorittavan vastuulle.

Koevaihtoehdon kdyttdonoton voidaan katsoa soveltuvan osaksi ammatillista koulutusta, jolloin se ongelmitta
mahdollistaisi edelleen nuorten suorittaa C-luokan ajokortin 18-vuotiaana. Samoin se soveltuisi aikuisikdiselle
véestolle, jolla olisi jo ajokortti suoritettuna tai ajokortti-ikd tdynnd ja aiemmin hankittua tyokokemusta ja
muuta osaamista tdydentdimdin kokeen suorittamisen mahdollisesti edellyttimai lisdkoulutusta. Vaihtoehto
palvelisi myos Puolustusvoimissa nopeutetun perustason ammattipatevyyskoulutuksen saaneita, jotka lisdval-
miuksia hankkimalla voisivat kokeen suorittamalla nopeuttaa siirtymistd kuljetusalalle. Perustason ammatti-
patevyyden suorittamisessa Puolustusvoimissa on koulutusvaihtoehtoa pidetty toimivana, mutta jérjestelmien
vaihtoehtoisuus antaisi mahdollisuuden myds koemallin kdyttdonottoon niin haluttaessa. Puolustusvoimissa
vuosittain koulutettavista noin 3 000 varusmiehesti kaksi kolmannesta saa nopeutetun 140 tunnin perustason
ammattipitevyyskoulutuksen. Koulutuskeskuksissa on ollut saatavilla 140 tunnin mittaista raataloityd koulu-
tusta, jonka tarkoituksena on ollut, ettd esimerkiksi nopeutetun ammattipatevyyskoulutuksen Puolustusvoi-
missa saaneet ovat voineet tdydentdd ammattipatevyytensd 280 tunnin koulutusta vastaavaksi. Tarkoituksena
on ollut mahdollistaa C-luokan kuorma-autokortin saaminen 21 ikdvuoden tidyttymistd odottamatta ja nédin no-
peuttaa siviiliajokortin saamista. Kéytéinnossa tdimaé vaihtoehto ei ole kuitenkaan saanut erityisté suosiota. Koe-
vaihtoehdon kayttdonotto lisdisi kuitenkin kuljettajien kdytettdvissd olevia vaihtoehtoja saada ajokortti ennen
21 ikdvuotta. Kokeen suorittaminen edellyttdisi kuitenkin nopeutetun ammattipdtevyyden tdydentamistd esi-
merkiksi opetuksella tai ty0ssa saatavalla kokemuksella.

Koevaihtoehdossa kokeet olisivat vaativammat kuin koulutusvaihtoehtoon siséltyvissé teoriakokeessa. Perus-
tason ammattipdtevyyskokeen teoriakokeessa edellytettdisiin tilanteiden tarkastelua ja kdytdnnon kokeessa
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olisi erityisesti ammatillisen osaamisen arviointiin painottuva osio. Tdma asettaisi koulutusvaihtoehdon teo-
riakoetta tiukemmat vaatimukset kokeiden sisélldlle ja arvioijien ammattitaidolle. Koska ammatillisessa kou-
lutuksessa jérjestetién tutkintoja, joissa osaaminen osoitetaan ndytdissé, perustason ammattipdtevyyskokeen
kayttoonotto soveltuisi myos ammatillisessa koulutuksessa kaytettaviksi. Se vaatisi kuitenkin muutoksia am-
matillisen koulutuksen lainsdadantoon, erityisesti osaamisen osoittamisen, arvioinnin, arvioijien ja todistusten
sekd tyoeldmatoimikuntien tehtdvien osalta.

Koevaihtoehdossa osaaminen arvioitaisiin pelkéstidén suhteessa perustason ammattipatevyyskokeen perustei-
siin. Kysymyksessa olisi ammatillinen osaaminen ja sen arviointi, jota tehddén tdlla hetkelld vain opetushal-
linnon alalla. Muihin perustason ammattipétevyyskoetta jérjestiaviin tahoihin kohdistuisi uusi vaatimus kokei-
den vastaanottajien ammatillisesta osaamisesta.

Koulutuskeskusten hyvidksymistoimivalta Puolustusvoimissa annettavaan ammattipatevyyskoulutukseen eh-
dotetaan siirrettdvaksi padesikunnalle. Pddesikunta vastaisi hyviaksymiensd Puolustusvoimien kuljettajakoulu-
tusyksikoiden toiminnasta koulutuskeskuksina ja niiden valvonnasta. Myds vastuu perustason ammattipéte-
vyyskokeiden jérjestdmisestd voitaisiin vastaavasti osoittaa puolustusministerion hallinnonalalle ja sielld vas-
tattaisiin tehtdvien hoitamisesta ammattipatevyyttd koskevan sééntelyn puitteissa.

Liikenteen turvallisuusviraston toimivalta perustason ammattipdtevyyskoulutukseen siséltyvin kokeen koh-
dalla ehdotetaan pysytettidviksi ennallaan. Perustason ammattipdtevyyskokeen kohdalla ehdotetaan, ettd vi-
rasto hyvéksyisi kokeiden jéarjestdjat hakemuksen perusteella sdddettyjen vaatimusten mukaisesti ja valvoisi
hyvaksymiédén toimijoita. Talld mahdollistettaisiin viraston hallinnollisen taakan pysyminen kohtuullisena ja
toimintaan edellytykset omaavien toimijoiden hakeutuminen perustason ammattipitevyyskokeiden jarjesti-
jiksi. Puolustusvoimien koulutuskeskusten hyvéksymistoimivallan siirto keventdisi viraston hallinnollista
taakkaa.

3.3.3 Meriliikenteen ammattipdtevyydet

Esityksessd ehdotetaan, ettd pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin alukset jdisivét laivavikilain ja liikenteen pal-
veluista annetun lain pétevyys- ja miehitysvaatimusten soveltamisalan ulkopuolelle siltd osin kuin niilla olisi
kaytossddn koulutusjarjestelmai, jonka Liikenteen turvallisuusvirasto on hyvéksynyt. Ndiden viranomaisten
sulkeminen soveltamisalan ulkopuolelle olisi siten ehdollinen. Jos viranomaisella ei olisi edelld mainittua kou-
lutusjérjestelmad, sen aluksiin sovellettaisiin ehdotuksen mukaan liikenteen palveluista annetun lain ja laiva-
vikilain pétevyys- ja miehitysvaatimuksia. Samoin vaatimuksia sovellettaisiin sellaisten viranomaisalusten
osalta, joita Liikenteen turvallisuusviraston hyviksynté ei kata esimerkiksi aluksen suuren koon tai liikenne-
alueen vuoksi, vaikka viranomaisella olisikin koulutusjarjestelma. Ehdotus mahdollistaisi siten my0s sen, ettd
viranomaiset voisivat halutessaan soveltaa myos laivavikilain ja liikenteen palveluista annetun lain patevyys-
ja miehitysvaatimuksia.

Viranomaisten oma koulutusjarjestelmé mahdollistaisi sen, ettd viranomaiset voisivat itse perehdyttdd henki-
lokuntansa omiin aluksiinsa ja rditidloidd miehistolle annettavan koulutuksen myds omien viranomaistar-
peidensa mukaisesti. Toisaalta viranomaiset voisivat halutessaan myos hyodyntda olemassa olevia merenkulun
koulutuksenjéarjestdjien koulutuksia ja korvata ainoastaan meripalveluvaatimuksen sisdiselld perehdytykselld
ja aluksen kasittelykoulutuksella. Pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin ei tarvitsisi kunkin luoda omaa koulutus-
jarjestelmad, vaan ne voisivat hyddyntdd myos toistensa koulutusjérjestelmii. Liikenteen turvallisuusviraston
hyviksynnilld varmistettaisiin se, ettd viranomaisten koulutusjérjestelmailld saavutettaisiin vastaava turvalli-
suustaso kuin yleisid patevyys- ja michitysvaatimuksia noudattamalla.

Liséksi esityksessd ehdotetaan, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto hyvéksyisi padsdantoisesti vain Suomessa
toimivat merenkulun koulutuksen jérjestdjit ja koulutukset. Esitetylld muutoksella pyrittiisiin varmistamaan,
ettd Liikenteen turvallisuusvirasto hyvéksyisi vain sellaisen koulutuksen jérjestdjan, jonka toimintaedellytyk-
set riittévét laadukkaan oppimisen takaamiseen, ja jonka toimintaa olisi mahdollista valvoa tehokkaasti. Lii-
kenteen turvallisuusvirastolla ei mydskéén ole resursseja laajamittaiseen ulkomaisten koulutuksen jérjestéjien
ja koulutuksen hyviksymiseen. Ehdotettu muutos ei vaikuttaisi kotimaisten koulutuksen jérjestdjien koulutus-
vientiin ja toimintaan ulkomailla.

3.3.4 Varautuminen

Hallituksen esitykselld ehdotetaan lakiin liséttivéksi uusi pykéld koskien tarkemmin méériteltyjen maantielii-
kenteen luvanvaraisten henkild- tai tavaraliikenteen harjoittajien varautumisvelvollisuuksia sekd valmiussuun-
nittelua, ja muutettaisiin lain rautatieliikenteen, raideliikenteen ja lentoliikenteen varautumispykalid. Liséksi
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tdsmennettdisiin ilmailulain 160 §:84, joka koskee lentokelpoisuuden hallintaorganisaatioiden, lentoaseman
hyviksyntitodistuksen haltijoiden, lentoaseman pitéjien sekd ilmaliikennepalvelun ja sddpalvelun tarjoajien
varautumisvelvollisuuksia.

Liikenteen palveluista annettuun lakiin sdédettéisiin uusi varautumisvelvollisuus luvanvaraisen maantieliiken-
teen henkil6- ja tavaraliikenteen harjoittajille. Henkildliikenneluvan haltijat, joilla on liikennekdytdssd enem-
mén kuin 15 linja-autoa seké tavaraliikenneluvan haltijat, joilla on liikennekéytdssd enemmén kuin 15 ajoneu-
voa tai ajoneuvoyhdistelmédd, jonka suurin sallittu kokonaismassa on yli 3 500 kiloa, velvoitettaisiin arvioi-
maan toimintaansa uhkaavat riskit ja tekeméidn valmiussuunnitelma. Saantelyn kohderyhma olisi siten rajattu
koskemaan kooltaan isoimpia toimijoita eikd varautumisvelvollisuus koskisi lainkaan taksiliikennettd. Vel-
voite itse olisi varsin kevyt eiké aiheuttaisi kohtuuttomia kustannuksia toimijoille tai valvovalle viranomai-
selle, jolla olisi litkennepalvelulain yleisen tiedonsaantipykildn (IV OSA Viranomaiset ja valvonta, 2 luku
Viranomaistehtévien hoitaminen, 2 § Valvontaviranomaisen yleinen tiedonsaantioikeus) mukaisesti oikeus
saada halutessaan tietoa toimijoiden valmiussuunnittelusta. Liséksi Liikenteen turvallisuusvirastolle annettai-
siin médrdyksenantovaltuus koskien valmiussuunnittelua.

Varautuminen poikkeustilanteisiin sekd normaaliolojen héiriétilanteisiin muun muassa valmiussuunnittelun
kautta olisi kullekin maantieliikenteen harjoittajalle itselleen hyodyllistd sen toiminnan jatkamisen turvaa-
miseksi edelld mainittujen kaltaisissa tilanteissa. My0s yhteiskunta tarvitsee kaikissa olosuhteissa toimivat
kuljetuspalvelut. Témén vuoksi keskeisten yritysten toiminnan jatkuvuudella ja toimintavarmuudella my6s
poikkeusoloissa ja normaaliolojen hiiriétilanteissa edistettdisiin myds laajemmin yhteiskunnallista toiminta-
varmuutta. Jotta sekd yhteiskunnalle ettd yritykselle itselleen hyodyllinen varautuminen voidaan varmistaa
suurempien maantieliikenteen harjoittajien osalta toimialan lapileikkaavaksi toiminnoksi, siitd tulisi sdaatdi
lailla.

Varautumisvelvollisuus ei kuitenkaan saisi aiheuttaa huomattavaa hallinnollista taakkaa toiminnanharjoitta-
jille eikd valvontaa suorittavalle viranomaiselle. Varautumisvelvollisuuden sidonnaisuus henkild- tai tavara-
litkkennelupaan selkeyttéisi sdéntelyn kohteena olevien toimijoiden méérittelya ja kohdistaisi sddntelyn tarkka-
rajaisesti maérattyyn kohderyhméin. Taksitoimintaa harjoittajille varautumisvelvoitetta ei kannattaisi asettaa
johtuen toimijakentén hajanaisuudesta, siind tapahtuvista nopeista muutoksista sekéd keskivertoluvanhaltijan
yritystoiminnan koon pienuudesta.

Henkild- tai tavaraliikennelupa ei kuitenkaan voisi olla ainoa kriteeri varautumisvelvollisuudelle, silld myds
niiden alaista maantieliikennetti harjoittavien toimijoiden kentti on laaja ja monimuotoinen. Kaikkein pienim-
milld toimijoilla varautumisesta ja valmiussuunnittelusta ei ole yhtd huomattavaa hyotyd kuin suuremmilla
toimijoilla. Pienille toimijoille uusi velvoite voisi aiheuttaa tavoiteltuun hyétyyn ndhden suhteetonta hallinnol-
lista taakkaa. My06s viranomaisen nidkokulmasta kymmenientuhansien toimijoiden varautumisen ja valmius-
suunnittelun valvonta vaatisi huomattavia liséresursseja eiké olisi tavoiteltuun hyotyyn ndhden suhteutettua.
Lainsdddanndssd on myds huomioitava, ettd varautumisen tarve on erilaista henkild- ja tavaraliikenteessa ja
ettd toiminta-ala vaikuttaa varautumistarpeisiin; esimerkiksi vaarallisten aineiden kuljetuksista (VAK) sddde-
tddn laissa vaarallisten aineiden kuljetuksesta (719/1994).

Saéntelyn kohderyhmé rajattaisiin niihin toimijoihin, joilla olisi liikennekéytdssd vdhintddn 15 linja-autoa
taikka raskasta ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelméé. Velvoite sdddettdisiin laajalle, mutta tarkoituksenmukai-
sesti rajatulle, toimijajoukolle, jotta kohdeltaisiin mahdollisimman tasapuolisesti kaikkia yrityksid. Sadéntelyn
ulkopuolelle jatettiisiin kuitenkin kaikkein pienimmét toimijat, joille hallinnollinen taakka olisi kohtuuton ta-
voiteltuun hyStyyn ndhden. Rajauksen tavoitteena on saattaa sdéntelyn kohteeksi kokoluokaltaan sellaiset
yritykset, joissa yrityksen hallinnon koko on sellainen, ettei varautumisvelvoitteen tdyttdminen aiheuttaisi mer-
kittavaa lisdtaakkaa tavoiteltuun hydtyyn ndhden, vaan olisi toteutettavissa osana muuta hallinnon tyota.

Uusi varautumisvelvollisuus olisi mielekdstd rajata siséllollisesti verrattain kevyeksi, tarkoituksena sdatda
maantieliikenteen harjoittajille velvollisuus arvioida toimintansa harjoittamiseen liittyvié riskejé ja uhkakuvia,
sekd harjoittaa valmiussuunnittelua. Valmiussuunnittelua edeltéivin riskienhallintaprosessin ensimméinen
vaihe olisi toimintavarmuusuhkien tunnistaminen. Kukin organisaatio pystyy itse parhaiten tunnistamaan sen,
millaiset uhkat sen toimintaan voivat vaikuttaa ja mikd on niiden merkitys ja tirkeysjérjestys normaali- ja
poikkeusoloissa. Kun organisaation toimintaan vaikuttavat uhkatekijit on tunnistettu, tulee arvioida niiden
aiheuttamat riskit. Tdmaé tarkoittaa sen arvioimista, millaisia seurauksia tunnistetut uhkat voivat aiheuttaa ja
miten todennékdistd kunkin uhan aiheuttaman riskin toteutuminen on. Télldin organisaation riskienhallintatyo
voidaan tehokkaasti kohdentaa ja siten ennaltachkéisté erilaisia hdiridtilanteita, jotka voisivat aiheuttaa toimin-
tahdirioité tai liiketoiminnan keskeytymisid. Liiketoiminnan kriittisten prosessien tunnistaminen ja niiden tar-



34(156)

keysjérjestyksen ymmartdminen ovat vilttaméttomié tietoja, jotta hiiridtilanteissa ja poikkeusoloissa toimi-
mista ja siitd palautumista voidaan tuloksellisesti suunnitella ja johtaa. Kun riskienarviointia paivitetddn nor-
maalin operatiivisen toiminnan yhteydessi jatkuvasti ja sen eri osa-alueita tarkastellaan sdannollisesti, se toi-
mii hyviné tydvélineend turvallisuuden ja toiminnan jatkuvuuden hallinnassa.

Valmiussuunnittelu voi tarkoittaa paitsi toimijan oman toiminnan jatkuvuuden niin my0s toimijan asiakkail-
leen tarjoaman palvelun jatkuvuuden varmistamista ja siihen liittyvdd ennakkosuunnittelua. Valmiussuunni-
telman tulee kuvata toiminnan luonnetta ja toimijan merkitystd varautumisen kannalta. Valmiussuunnitelman
osalta tavoite on, etté se ohjaisi ja hyddyttdisi toimijan jokapdivdistd toimintaa. Valmiussuunnitelmassa voi-
daan selostaa esimerkiksi seuraavia asiakokonaisuuksia: toiminnan kuvaus normaalioloissa; poikkeusolojen
vaikutukset toimintaan; varautumisen ja valmiussuunnittelun vastuut ja organisointi; uhkat ja riskit; ; ja toimen-
piteet riskien hallitsemiseksi. Kuljetuslogistiikan palveluketjujen pidentyessd hyddynnetidin maantieliiken-
teessd myoOs ulkoistamista ja aliurakoitsijoita. Varautumisvelvollisen maantieliikenteen harjoittajan olisi myds
otettava huomioon ulkoistusten ja alihankintojen merkitys valmiussuunnittelussaan. Valmiussuunnittelussa tu-
lee huomioida myds muu yhteistoiminta sidosryhmien, alihankkijoiden ja kumppaneiden kanssa.

Liikenteen turvallisuusvirasto valvoo téssi laissa sdddettyjen sddnndsten toteuttamista (IV OSA Viranomaiset
javalvonta, 1 luku Viranomaisten toiminta, 1 § Liikenne- ja viestintivirasto yleisené valvontaviranomaisena).
Virastolla on myds yleinen tiedonsaantioikeus (IV osa, 2 luku, 2 §). Liikenteen turvallisuusvirasto valvoisi
siten myds tdssd pykaldssa sdddettyjen sddnndsten toteutumista, ja silld olisi oikeus esimerkiksi pyytdd toimi-
joilta varautumista ja valmiussuunnittelua koskevia tietoja sekd pyytdd selvitysta siitd, miten toimija varautuu
yksittdiseen héiriotilanteeseen tai sellaisen uhkaan ja mihin varautumissuunnittelunsa mukaisiin toimiin se on
tilanteen johdosta ryhtynyt tai aikoo ryhtya. Liséksi Liikenteen turvallisuusvirastolle ehdotetaan valtuutta an-
taa madrdyksid tarkemmasta sadntelystd koskien maantieliikenteen harjoittajilta edellytettivad valmiussuun-
nittelua sen varmistamiseksi, ettd varautuminen olisi valtakunnallisesti yhtendista.

Lisdksi litkenteen palveluista annetun lain varautumissdénnoksid kaupunkiraideliikenteen, rautatieliikenteen
sekd luvanvaraisen lentoliikenteen osalta muutettaisiin ja yhdenmukaistettaisiin erityisesti alemmanasteisen
sddntelyn osalta siten, ettd valtioneuvoston asetuksenantovaltuus muutettaisiin Liikenteen turvallisuusviraston
madrdyksenantovaltuudeksi. Ilmailua koskeva liikenteen palveluista annetun lain varautumispykaldd yhden-
mukaistettaisiin my0s teknisesti muutoin lihemmas muiden liilkennemuotojen varautumissédénnoksii. Samassa
yhteydessid muutettaisiin myos ilmailulain varautumista koskevassa 160 §:ssd sdddettyd alemmanasteisen saan-
telyn tasoa vastaavasti.

Esitykselld ehdotetaan myo6s ilmauksen “ja niihin rinnastuvissa” poistamista rautatieliikenteen, raideliikenteen
ja lentoliikenteen toiminnanharjoittajien varautumista koskevista sdddoksistd kohdista, joissa viitataan poik-
keusoloihin ja niihin rinnastettaviin normaaliolojen hiiridtilanteisiin. Samaa tdsmennysta esitetddn ilmailulain
varautumista koskevaan 160 §:44n. Esityksen tavoitteena on varautua toimintaan valmiuslaissa tarkoitetuissa
poikkeusoloissa ja normaaliolojen héiriétilanteissa, ilman ettd normaaliolojen hairidtilanteiden edellytettdisiin
olevan rinnastettavissa poikkeusoloihin. Vaikka esitettdvalld muutoksella laajennetaan varautumissdénnosti
koskemaan my6s vihemmain vakavia normaaliolojen héiridtilanteita kuin poikkeusoloihin rinnastuvia, esitetyn
muutoksen tarkoituksena ei ole ankaroittaa sédntelyd, vaan selkeyttda ja jarkevoittdd sitd. Kyse on ldhinna
nakokulmamuutoksesta, jossa viranomaisten varautumiseen liittyvin toimivallan sijaan tarkastelun keskioon
otetaan toiminnanharjoittaja ja sen normaaliolojen (litke)toiminta. Tastd kunkin liikennejarjestelmadn osallis-
tuvan toimijan ndkdkulmasta oman toiminnan jatkuvuuden turvaaminen arjen normaaliolojen pienissikin héi-
ridtilanteissa ndyttiytyy valttimattoména edellytyksena sille, ettd sama toimija voisi tehokkaasti varautua va-
kaviin ja poikkeusoloihin rinnastuviin hiridihin. Tésti nikokulmasta on selvisti myds toiminnanharjoittajan
oman edun mukaista varautua ensin todennékdisimpiin, konkreettisempiin ja arjessa mahdollisesti jo nykyisin
toteutuviinkin normaaliolojen héiri6tilanteisiin eika pyrkid suoraan varautumaan harvoin, jos koskaan, toteu-
tuviin vakavampiin uhkakuviin. My6s yhteiskunnalla on erityisesti liikennejirjestelmén teknistymiseen japal-
veluistumiseen liittyvastd toimintaympériston muutoksesta johtuva voimistuva intressi velvoittaa toimijoita
varautumaan normaaliolojen héiridtilanteisiin entistd kdytdnnonldheisemmin. Toisaalta ndkokulmaeroa ei ole
syytd ylikorostaa; asianmukaisesti toteutetussa varautumisessa ja siithen liittyvéssé valmiussuunnittelussa on
aina ennenkin otettu huomioon omaan toimintaan suhteuttaen sekd normaaliolojen héiridtilanteet ettd poik-
keusolot.

4 Esityksen vaikutukset

4.1 Taloudelliset vaikutukset



35(156)

4.1.1 Vaikutukset kotitalouksiin
Tavaraliikenteen digitalisaatio

Digitalisaation my6td ympérilld oleva yhteiskunta muuttuu, jolloin myds logistiikan toimijoiden ja toimintata-
pojen on muututtava. Muutokset ovat maailmanlaajuisia, ja vaikutukset ovat selvisti havaittavissa myos Suo-
messa. Yhteiskunnat ovat muuttumassa ympérivuorokautisiksi, eli niin sanottuun 24/7 -toimintamalliin perus-
tuviksi. Talld on selkeitd vaikutuksia jakelulogistiikkaan, mutta my6s kuljetusketjuihin laajemmin. Kaupun-
gistuminen ja kaupunkirakenteiden tiivistyminen vaikuttavat niin ikd4n logistiikan toimintaymparistoon. Haja-
asutusalueilla kysymys on palveluiden saatavuudesta.

Verkkokauppa on jo muuttanut jakelurakenteita ja jakelulogistiikkaa kauppakeskeisesti kuluttaja- ja ldhijake-
lukeskeiseksi, ja yhdessé edelld mainitut trendit vahvistavat téitd ilmicté vield merkittavasti. Uudet teknologia-
pohjaiset innovaatiot logistiikassa ovat syntyneet pafosin palvelemaan tiheésti asuttujen kaupunkialueiden ja-
kelua ja kerdilyd. Nayttda siltd, ettd myos jatkossa huolinta- ja logistiikka-alan seuraavat merkittavét liiketoi-
mintainnovaatiot syntyvit uudenlaiseen tavaravirtojen ohjaukseen ja kuljetusresurssien organisointiin etenkin
kuluttajarajapinnassa. Myo0s logistiikkasektorille voidaan ndhdé syntyvidn osana liikkuminen palveluna -toi-
mintamallia logistilkan MaaS -palveluita. Tavoitteena on tilanne, jossa kuljetusketju voitaisiin koota osista,
joista jokainen on yhteentoimiva muiden osien kanssa. Jakamistalous ja kuluttajien keskindinen kaupankaynti
(C2C) lisdéntyvit yhteiskunnan kaikilla osa-alueilla, myo6s logistiikassa.

Tavaraliikenteen digitalisaatiota koskevilla ehdotuksilla ei arvioida olevan suoria vaikutuksia kotitalouksien
asemaan. Ehdotettu postipalvelujen olennaisia tietoja koskeva sdintely saattaa kuitenkin tuottaa sellaisia uusia
palveluita, joista myos kotitaloudet hyotyvat. Merkittdvimpid timén tyyppisten epdsuorien vaikutusten on ar-
vioitu olevan haja-asutusalueilla, joissa tietojen avaaminen voisi johtaa esimerkiksi jakelutoiminnan tehostu-
miseen.

Tieliikenteen ammattipdtevyys

Valtaosa, noin viisi kuudesta, suorittaa nykyisin ammattipdtevyyden maksuttomana tai pienin kustannuksin
Puolustusvoimissa varusmiespalveluksen yhteydessé taikka ammattioppilaitoksissa tai muissa julkisrahoittei-
sissa koulutuskeskuksissa logistiikan perustutkinnon tai ammattitutkinnon suorittamisen yhteydessid. Amma-
tillisessa koulutuksessa ei koevaihtoehdon kdyttoonotolla olisi periaatteessa erityisia taloudellisia vaikutuksia,
koska ammatillisia tutkintoja suoritetaan myos osaamisen naytossd, joista ei peritd ylimaardisia maksuja. Am-
matti- ja erikoisammattitutkintokoulutuksen opiskelijalta voidaan perid opiskelijamaksua, joka voi olla enin-
tddn 25 prosenttia koulutuksen jirjestdjan arvioimista koulutuksen jarjestimisestd aiheutuvista keskimaérai-
sistd kustannuksista. Maksua voi perid vain varsinaisesta tutkintokoulutuksesta eli tutkinnon suorittamiseksi
tarvittavasta osaamisen hankkimisen jérjestdmisestd, ei ndyttojen jarjestdmisestd. Varsinainen tutkinnon suo-
rittaminen eli osaamisen osoittaminen, arviointi ja todentaminen on opiskelijalle maksutonta. Puolustusvoi-
missa on koulutusvaihtoehto todettu toimivaksi ja sen yhteydessa annettu koulutus voisi palvella myos koe-
vaihtoehtoon valmistautumista, vaikka koetta ei Puolustusvoimien toimesta tarjottaisikaan. Siind tapauksessa
kokeiden suorittaminen jdisi kokeen suorittajan tai esimerkiksi timén tyonantajan kustannettavaksi.

Puolustusvoimien ja ammatillisen koulutuksen ulkopuolella ammattipdtevyyden hankkii vuosittain noin 1 000
henkiloa. Ndiden kohdalla koevaihtoehdon mukaisen perustason ammattipatevyyskokeen kustannukset muo-
dostuisivat perustason ammattipdtevyyden tuottavasta kokeesta ja siihen tarvittavasta koulutuksesta sekd
muista kokeeseen liittyvistd kustannuksista. Vaikka koevaihtoehdossa ei vaadittaisi pakollista mddrdmuotoista
ja —mittaista koulutusta, kokeen suorittaminen edellyttéisi kuitenkin useimmilta perustason ammattipétevyys-
kokeen suorittajilta jonkinlaista valmistavaa koulutusta kokeessa osoitettavan osaamisen vahvistamiseksi. Ko-
keessa tarvittavasta ajoneuvosta huolehtisi koulutuksen jérjestdja. Ammattipatevyyskokeen kéyttiminen no-
peutetun koulutuksen tdydentdjénd voisi johtaa kevyemman kaluston kdyttoon, silld nopeutetun perustason
ammattipitevyyden perusteella kuljettajan edellytykset eivét riittdisi kuin C1-luokkaan itse kokeessa ja kokeen
suorittamisen edellyttiméssd harjoittelussa. Esimerkiksi Puolustusvoimissa ajokortin ja nopeutetun ammatti-
pitevyyden suorittaneet joutuisivat lunastamaan C1- tai C1E-luokan siviilikortin tétd varten ja mahdollisuus
C- tai CE-luokan kortin vaihtamiseen voisi tapahtua vasta kokeiden suorittamisen jélkeen.

Markkinahintaisen perustason ammattipatevyyskokeen jarjestimiskustannukset kalusto-, tila- ja henkilostoku-
luineen arvioidaan noin 750—1 000 euroksi. Kustannukset aiheutuisivat kaksiosaisesta vahintdan nelja tuntia
kestdvastd teoriakokeesta, vahintddan 90 minuuttia kestdvéstd ajokokeesta ja 30 minuuttia kestdvastd muusta
kéytdnnon osiosta sekd ajoneuvon ja mahdollisesti simulaattorin kdytosté ajokokeessa. Ison osan kokeen kus-
tannuksista muodostaisi kiytdnnon koe, joka olisi yksilokoe ja edellyttdisi kokeen arvioijan mukanaoloa. My0s
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koevaihtoehdon teoriakoe olisi nykyistd koulutusvaihtoehdon teoriakoetta vaativampi ja ainakin osin yksilo-
kokeena toteutettava, mika liséisi kokeen jirjestdjén kustannuksia koetilaisuuden valmistamisen ja kokeen ar-
vioinnin johdosta. Néiden kustannusten liséksi tulisivat kokeeseen valmistautumiseen liittyvét kustannukset
kuten koulutuksesta aiheutuvat kustannukset. Liikenteen turvallisuusviraston hyvéksymilld perustason ammat-
tipdtevyyskokeen jérjestjilld voisi olla esimerkiksi erilaisia yhteenliittymié ja ndin mahdollisuudet kokeen
kustannustehokkaaseen toteuttamiseen. Kokeille ei madriteltdisi yhdenmukaista hintaa. Kokeen jérjestdjd maa-
rdisi kokeen hinnan sen jérjestamisestéd aiheutuvien kustannusten perusteella.

Vaikka koevaihtoehdossa ei vaadittaisi pakollista madramuotoista ja —mittaista koulutusta, jonkinlaista val-
mistavaa koulutusta kuitenkin tarvittaisiin kokeiden ldpdisemisen edellyttimén osaamisen saavuttamiseksi. I1-
man koulutusta perustason ammattipdtevyyskokeessa osoitettavan osaamisen hankkiminen olisi vaikeaa,
koska ilman ammattipédtevyytti ei voi toimia kuljettajana ja ndin hankkia kdytdnnon kokemusta. Liséksi olisi
koevaihtoehdon edellyttima koulutus ja sen mééré osattava valita oikein, silld jos kokeita jouduttaisiin uusi-
maan, korkeampi hintataso liséisi osaltaan kustannuksia.

Kustannusten puolesta koevaihtoehto voisi olla suorittajalleen koulutusvaihtoehtoa edullisempi, jos tarvittavan
koulutuksen mééré olisi olennaisesti 280 tunnin koulutusta pienempi ja silld saataisiin katettua kaikki kalliim-
masta kokeesta aiheutuvat kustannukset. Pelkdstéén kokeiden arvioitu osuus peruskestoisen 280 tunnin perus-
tason ammattipatevyyskoulutuksen noin 5 000 euron hinnasta veisi jo 750—1 000 euron osuuden. Tall6in koe-
vaihtoehto olisi edullisempi, jos tarvittava koulutus ja muut kulut saataisiin katettua 4 000 euroa edullisemmin.

Koevaihtoehdon kdyttoonoton nykyisen méaaramuotoisen ja -mittaisen koulutuksen rinnalle arvioidaan syn-
nyttdvan uutta itseopiskeluun soveltuvaa koulutusaineistoa ja radtildityd koulutusta, joskin radtdloinnin arvi-
oidaan nostavan koulutuksen hintaa. Koulutusta olisi kuitenkin osattava hankkia niin, ettd se antaisi tarvittavan
osaamisen ja valmiudet perustason ammattipatevyyskokeen hyvéksyttyyn suorittamiseen. Nopeutettu ammat-
tipatevyyskoulutus soveltuu aikuisopiskelijoille, joilla on jo esimerkiksi tydkokemusta ja muita kokeessa hyo-
dynnettivid valmiuksia takanaan. Kuljettajan kokemuksen hankkimista rajoittaa kuitenkin ammattipitevyyden
puuttuminen. Nopeutettu koulutus kattaa oppiaineluettelon mukaiset aiheet ja soveltuisi siksi koevaihtoehtoon
valmentavan koulutuksen perustaksi, mutta sen liséksi tarvittaisiin esimerkiksi tyokokemuksella saavutettuja
lisdvalmiuksia. Jos nopeutetun perustason ammattipétevyyskoulutuksen hinta olisi esimerkiksi edelld todetun
mukaisesti noin 2 000-3 000 euroa, koevaihtoehdon mukaisen kokeen (750—1 000 euroa) ja siihen valmistau-
tumisen edellyttimét muut kustannukset huomioon ottaen ammattipétevyyden hinta voisi nousta samaan hin-
taluokkaan 280 tunnin perustason ammattipatevyyskoulutuksen kanssa tai lahelle sitd. Vaihtoehto voisi kui-
tenkin palvella erityisesti Puolustusvoimissa nopeutetun koulutuksen saavia, koska koulutus on heille ilmainen
ja nopeutettu perustason ammattipatevyyskoulutus antaisi mahdollisuuden toimia kokonaismassaltaan enin-
tddn 7,5 tonnin kuorma-auton kuljettajana ja saavuttaa néin koulutusta tdydentévid kokemusta perustason am-
mattipitevyyskokeen suorittamista varten. Tdmé edellyttdisi Cl-luokan siviiliajokortin lunastamista ennen
Puolustusvoimien C-luokan kortin vaihtamiseen tarvittavaa pétevyyttd. Maksu ajokorttiluvasta olisi 40 euroa,
joka tulisi maksettavaksi C1-luokan kortista ja C-luokan kortista erikseen. Ammattipdtevyyden tdydentdminen
mahdollistaisi nopeamman padsyn raskaamman kaluston kuljettajaksi 21 ikdvuoden tdyttymistd odottamatta.
Tama ja nopeutetun ammattipatevyyskoulutuksen maksuttomuus voisi olla houkute lisikokemuksen hankki-
miseen ja koevaihtoehdon mukaisen kokeen suorittamiseen, vaikka omalla kustannuksella. Halukkuutta am-
mattipitevyyden tdydentdmiseen voisi lisdtd yritysten tuki. Ammattipdtevyyden suorittamiskustannuksiin
osallistumalla yritykset voisivat samalla turvata tydvoiman saantiaan ja saada tarpeisiinsa soveltuvia kuljetta-
jia. Vapailta markkinoilta saatava nopeutettu perustason ammattipatevyyskoulutus ei houkuttelisi koulutuksen
ja kokeen yhdistdmiseen. Minkdin ryhmin kohdalla menettely ei mydskain takaisi kokeen ldpéisya.

Merilitkenteen ammattipdtevyydet

Meriliikenteen ammattipatevyyksié koskevilla muutoksilla ei ole mainittavaa vaikutusta kotitalouksiin.
Varautuminen

Esitetylld varautumisséintelylld ei arvioida olevan suoria vaikutuksia tai velvoitteita kotitalouksille. Epésuo-
rasti kotitaloudet hyotyvit, koska esimerkiksi pdivittdistavarahuollon, lddkehuollon ja muiden kotitalouksia
suoraan palvelevien kuljetuksien toimintavarmuus paranee. Mikéli koko héiriGtilanteiden kirjon huomioon ot-

tava valmiussuunnittelu saavuttaa tarkoituksensa, on syyté arvioida kuljetuksien toteutuvan aiempaa varmem-
min my0s yhteiskunnan ja liikennejérjestelmén eriasteisten hdirididen yhteydessa.

4.1.2 Vaikutukset yrityksiin ja toiminnanharjoittajiin
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Tavaraliikenteen digitalisaatio

Digitalisaatio muuttaa tavaralogistiikan toimintamallit ja litketoiminnan tiedon laajamittaiseen hyodyntdmi-
seen ja dlykkddseen automaatioon perustuviksi. Kuten muutkin yhteiskunnan sektorit, myds logistiikka on jo
lahitulevaisuudessa murroksen alla. Digitalisoituminen on alan yrityksille vield tdlla hetkelld kilpailuvaltti,
mutta varsin nopeasti kysymys on siitd, mitk yritykset kasvavat ja kehittyvit ja mitkd kuihtuvat.

Logistiikan digitalisaatiolla on merkittévid vaikutuksia yritysten toiminnalle ja kilpailukyvylle. Suurten kau-
pan alan yritysten kilpailukyvysti noin 43 % ja teollisuusyritysten kilpailukyvystd 35 % koostuu vuonna 2012
tehdyn tutkimuksen mukaan logistiikan hallinnasta (Logistiikkaselvitys 2012. Liikenne- ja viestintimi-niste-
rion julkaisuja 11/2012). Digitalisaation voidaan odottaa jatkossa vahvistavan eroja yritysten kilpailukyvyssa,
silld digitalisaatiota taitavasti hyddyntdvit voivat saada merkittdvid hyotyjd. Kuljetusten tehostumisen arvioi-
daan voivan sddstdd EU:ssa toimivilta eri alojen teollisuusyrityksiltd 100-300 miljardia euroa vuosittain.

Logistiikkaketjussa syntyy valtava miéré tietoa. Tietoa hyddynnetddn kuljetus- ja varastokapasiteetin seké
kuljetusreittien optimointiin, mutta tiedon tehokkaan kidytén mukanaan tuomat mahdollisuudet optimoinnissa
nousevat jo ldhitulevaisuudessa toiselle tasolle kuin nykydin. Keinodly, suurten tietomassojen késittely seké
esineiden internet tuovat tiedolla johtamisen mahdollisuudet myds logistiikkaan. Tiedon aikaisempaa parempi
kulku luo tehostamismahdollisuuksia kuljetusketjun eri toimijoille, mutta timi asettaa my0s vaatimuksia kai-
kille osapuolille. Esimerkiksi tavaroiden ldhettdjiltd riittdvan ajoissa saadut ajantasaiset ja paikkansa pitdvat
tiedot luovat pohjan kuljetusketjun eri osien optimoinnille.

Paikannusvelvoitteen asettaminen muuttaa vain véhin nykytilaa, koska suuri osa toimijoista, joihin velvoite
kohdistuu, paikantaa jo nykyéin liikennevilineitdédn. Tietoa voidaan hyodyntda esimerkiksi juuri reittien suun-
nittelussa. Jatkossa tieto liikkenteen sujuvuudesta on nykyistikin arvokkaampaa, ja téité tietoa voidaan levittda
tehokkaasti muun muassa liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden kautta. Sijaintia koskevia tietoja tarvitaan
my0s automaattiajamisessa, jossa niitd voidaan varsin nopeasti hyddyntdd muun muassa 3D —karttojen paivit-
tdmisessd. Automaattiajamisen yleistyessi litkenteen ohjauksessa ja hallinnassa tullaan tarvitsemaan kattavasti
litkkennevilineiden sijaintia koskevia tietoja. Esitykselld valmistaudutaan tulevaisuuden tarpeisiin, sekd pyri-
tddn myos muodostamaan tietopohjaa, jota kaikenlaiset yritykset voivat hyddyntda omassa toiminnassaan.

Paikantamisvelvoitteen asettaminen ei tuo yrityksille suuria kustannuksia, silld velvoite olisi teknologia-
neutraali, ja pddosa toimijoista tekee paikantamista jo nykydan. Ne toimijat, jotka eivit vield paikanna liiken-
nevilineitdin, voisivat hyddyntdd samoja paikannusmenetelmié ja —laitteita myOs tuottaakseen tietoa omaa
toimintaansa varten.

Postipalveluissa olennaisten tietojen avaaminen synnyttéisi logistiikka-alan yrityksille uudenlaisia mahdolli-
suuksia kehittdd omaa liiketoimintaansa ja tuoda markkinoille uusia palveluja. Erityisesti hyGtyisivét alan pie-
net ja keskisuuret toimijat, joilla ei ole tdhén mennessé ollut kapasiteettia kerryttdd omaa mittavaa tietoaineis-
toa. Logistiikka-alan liséksi tietoaineiston avaamisesta voisivat hyotyd myds muut toimialat, kuten aurauspal-
velut, kotipalvelut, henkilokuljetuspalvelut ja ohjelmistokehittdjit. Aiemmat kokemukset tiedon avaamisesta
ovat osoittaneet, ettd kaikkea tietoon liittyvda potentiaalia on etukéteen vaikea ennustaa.

Posti Oy on toiminut Suomen postimarkkinoilla hallitsevassa asemassa vuosien ajan, jolloin se on pystynyt
kehittimién ja jarjestimiédn kerdily- ja jakeluverkkonsa kattamaan koko Suomen tehokkaasti. Téstd syystd
Postille on kertynyt muihin alan toimijoihin verrattuna varsin mittava tietokokonaisuus. Ehdotettu sééntely
tarkoittaisi Postin kannalta sitd, ettd sen luovuttamista tiedoista olisi ainakin alkuvaiheessa todennékoisesti
enemmaén hyotyd muille toimijoille kuin miti Posti voisi itse hydtyd muiden tiedoista. Velvollisuudella luo-
vuttaa tietoja pystyttdisiin kuitenkin tasoittamaan Postin pitkdaikaisen hallitsevan markkina-aseman takia syn-
tynyttd tiedollista epdsuhtaa postimarkkinoilla, mikd olisi viime kddessd koko logistiikkasektorin etu. Ajan
myotd markkinat voisivat kehittya sellaiseksi, ettd myds Posti padsisi enenevissd madrin hydotyméaan muiden
toimijoiden avaamista tiedoista.

Olennaisia tietoja koskevan rajapinnan rakentaminen aiheuttaisi kustannuksia toimijoille, joilla ei vield ole
kayttotarkoitukseen sopivaa rajapintaa. Velvoite luovuttaa tietoja rajapinnan kautta koskisi postilain tarkoitta-
mia postiyrityksié, eli kiytdnnossa Viestintdvirastolle ilmoituksen postitoiminnan harjoittamisesta tehneité toi-
mijoita. Toukokuussa 2018 tdllaisia toimijoita oli yhteensd 15. On kuitenkin odotettavissa, ettd rajapinnan
kautta luovutetusta tiedosta saatavat hyodyt ovat merkittdvéimpid kuin rajapinnan avaamisesta syntyvit kus-
tannukset, silld tietoa hyodyntdmélld voidaan saada aikaan kustannussddstojd muissa toiminnoissa.

Valtioneuvoston teettimassé selvityksessd avoimen datan hyodynnettdvyydestd ja vaikuttavuudesta (Valtio-
neuvoston selvitys- ja tutkimustoiminnan julkaisusarja 40/2017) todetaan, ettd avointa dataa ja massadataa
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innovaatiotoiminnassaan hyddyntivat yritykset tekevét markkinoiden kannalta uusia tuoteinnovaatioita suh-
teellisesti huomattavasti useammin kuin yritykset, jotka eividt hyodynné dataa. Dataa innovaatioiden kehitté-
misessd kdyttdneiden informaatio- ja viestintdtoimialan yritysten liikevaihto kasvoi vuosina 2012—-2014 keski-
médrin yli 17 prosenttia enemmaén kuin saman toimialan dataa innovaatioissa hyddyntdméttomien yritysten
litkevaihto. Esityksessa ei ole varsinaisesti kyse datan tdysimittaisesta avaamisesta, silld velvollisuus luovuttaa
tietoa on sidottu tiettyyn kéyttotarkoitukseen. Voidaan kuitenkin olettaa, ettd hyvéiksytyn kéyttotarkoituksen
perusteella dataa hyddyntivét toimijat ovat verrattavissa avointa dataa innovaatiotoiminnassaan hyodyntéviin
yrityksiin.

Tieliikenteen ammattipdtevyys

Esitykselld voi olla vaikutuksia koulutusta tarjoaviin yrityksiin ja kuljetusalan yrityksiin. Koevaihtoehdon
kayttoonotto voi laskea perustason ammattipatevyyskoulutuksen kysyntda ja lisdtd nopeutetun koulutuksen tai
lyhyempien koulutusten kysyntdd esimerkiksi Liikenteen turvallisuusviraston hyviksymistd koulutuskeskuk-
sista. Liikenteen turvallisuusviraston perustason ammattipatevyyskolutukseen hyvaksymat raskaan kaluston
autokoululuvan omaavat toimijat ovat padasiassa pienid autokouluyrityksié, joiden liikevaihto on alle 500 000
euroa ja henkilostod on alle 5. Alalla toimii my6s jonkin verran isompia yritysketjuja, joiden liikevaihto on 1—
2 miljoonaa ja joissa on henkilostod alle 25. Raskaan kaluston autokoululupaa koskevan vaatimuksen poista-
minen voisi tuoda mukaan uusia perustason ammattipatevyyskoulutuksen tarjoajia. Ehdotuksella voi olla vai-
kutusta myo0s jatkokoulutukseen hyvéksyttyjen koulutuksen jarjestijien toimintaan, jos koulutusta kaytettdisiin
tatd tarkoitusta varten.

Koevaihtoehdon kayttdonoton vaikutukset yrityksiin riippuisivat siitd, missd méérin timén vaihtoehdon mu-
kaista perustason ammattipitevyyskoetta tarjottaisiin ja missd méérin sill olisi vaikutusta koulutuksen kysyn-
tadn ja toisaalta kuljettajien osaamiseen. On arvioitu, ettd koevaihtoehdon kdyttdonotto voisi jossain maarin
vahentda tdysimittaisen koulutusvaihtoehdon kysyntda, milla olisi vaikutusta vastaavasti opetuksen tarjontaan.
Perustason ammattipatevyyskokeen hinta ja kokeen lapéisyn epavarmuus yhdessa lisdksi tarvittavan koulutuk-
sen ja muiden kustannusten kanssa voisivat vaikuttaa siihen, ettd koulutusvaihtoehto séilyttdisi jatkossakin
kiinnostavuutensa. Nopeutetun koulutuksen suosioon ja hintakehitykseen voisi vaikuttaa se, missd maérin kou-
lutusta tai sen osia paddyttéisiin kdyttimain perustason ammattipitevyyskokeeseen valmentavana koulutuk-
sena. Muutosten taloudelliseen merkittdvyyteen vaikuttaisi suuresti syntyva kilpailutilanne ja esimerkiksi kul-
jetusyritysten kiinnostus omien kuljettajien kouluttamiseen esimerkiksi nopeutetun ammattipatevyyskoulutuk-
sen saaneista. Koulutuskeskukseksi hyvaksymisen edellytysten muuttaminen mahdollistaisi myds kuljetusyri-
tysten hakeutumisen perustason ammattipétevyyskouluttajaksi. Tyokokemuksen hankkiminen yrityksessd C1-
luokan ajokortilla ennen raskaamman kaluston ajokortti-ikd antaisi lisivalmiudet kokeen suorittamista varten
ja edistdisi tydvoiman saantia, mutta kokemusta hankittaessa kaluston koko voisi rajoittaa kuljettajana toimi-
mista.

Nopeutetun perustason ammattipéitevyyskoulutuksen kély vuosittain noin 1 000 henkilda. Jos koulutuksen hinta
on keskiméérin 3 000 euroa ja jos ndmé henkilot siirtyisivét kouluttautumaan itsendisesti hankkimalla esimer-
kiksi vain 3—5 keskeisimpind pitdmédansd pédivan kurssia, joiden hintaluokka olisi 200 euroa, silloin vapailla
markkinoilla toimivien koulutuskeskusten tulonmenetykset olisivat vihintdén 2 000 000 euron luokkaa. Pien-
yrityksille muutoksella voisi olla merkittdvd kannattavuutta heikentdvéd kustannusvaikutus erityisesti ottaen
huomioon perustason koulutuksen tarjoamisen edellyttdmait kalustoinvestoinnit. Viimeistdan kaluston poisto-
vaiheessa koulutusyritykset todenndkdisesti luopuisivat perustason koulutusten tarjoamisesta, mika puolestaan
heikentiisi kouluttautumismahdollisuuksia. Pienten toimijoiden kohdalla koemallin kiyttdonotto voisi johtaa
koulutettavan tarpeisiin radtéldidyn ja kurssimuotoisen koulutuskysynnén ja -tarjonnan lisdéntymiseen.

Puolustusvoimat tuottaa koulutuksestaan itse vain kolmanneksen ja hankkii kaksi kolmannesta koulutuksesta
yksityisiltd koulutuksenjérjestdjiltd. Puolustusvoimat ovatkin koulutuksenjarjestdjille merkittiva asiakas, eika
taltd osin koevaihtoehdon kdyttéonoton katsota aiheuttavan muutoksia, koska toistaiseksi Puolustusvoimien
kohdalla koulutusmalli on katsottu toimivimmaksi. Tdméin hetkinen sopimuskausi on kdynnistynyt vuoden
2017 alusta.

Perustason ammattipatevyyskoulutus edellyttda yritykseltd investointeja koulutuksessa kaytettavaan kalus-
toon. Kuljetusalan eri toimijoiden yhteisty0ssad koostaman tietosivuston mukaan uuden kuorma-auton arvon-
lisdveroton hinta on keskimaarin noin 130 000 euroa, tdysperdvaunuyhdistelmédn 230 000 euroa ja sdilidau-
ton 380 000 euroa. Kaupunkiliikenteessa kdytettdvan linja-auton arvonliséveroton hinta ldhtee keskiméarin
230 000 eurosta, pikavuoroliikenteen linja-auton 280 000 eurosta ja tilausajoliikenteen linja-auton 300 000
eurosta ylospdin. Koulutuksessa kéytettdvé kalusto on yleensi kédytettyné hankittua ja sitd kdytetddn sekd
kuljettajantutkintoihin ettd ammattipatevyyksiin liittyvassd koulutuksessa. Kalustoinvestointi on pienten yri-
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tysten nikokulmasta merkittdvaa luokkaa. Koevaihtoehdossa kalustoa hyddynnettéisiin vapaaehtoisessa pe-
rustason ammattipatevyyskokeeseen valmentavassa koulutuksessa ja kdytdnnon kokeessa tarvittavana ajo-
neuvona.

Esityksessé ei ole asetettu erikseen kokeiden jérjestamistd koskevia vaatimuksia esimerkiksi kielen tai kulje-
tusmuodon perusteella. Sdannokset eivét estdisi hakeutumista vain suomen- tai ruotsinkielisen perustason am-
mattipdtevyyskokeen jirjestdjiksi tai vain linja-auton kuljettajille suunnatun perustason ammattipitevyysko-
keen jdrjestdjaksi. Perustason ammattipitevyyskoulutuksessa siihen siséltyvin kokeen kieli méaéraytyisi kou-
lutuksen perusteella.

Meriliikenteen ammattipdtevyydet

Meriliikenteen ammattipatevyyksid koskevilla muutoksilla ei ole merkittévid vaikutuksia yrityksiin ja toimin-
nanharjoittajiin.

Varautuminen

Tieliikenteen varautumissédénnokselld on vaikutuksia luvanvaraisiin henkilo- ja tavaraliikenteen harjoittajiin,
jotka kuuluvat sddntelyn alaan. Velvoite on kohdistettu sellaisiin toimijoihin, joilla on vahintién 15 liikenne-
kiytossé olevaa ajoneuvoa, joten se ei koskisi kaikkein pienimpid toimijoita. Soveltamisalan piiriin kuuluvat
kuljetuspalveluiden tuottajat velvoitettaisiin ldhinnd varmistamaan toimintansa jatkuvuutta. Titd toimintaa
vastuulliset kuljetusyritykset ovat jo tehneet oman liiketoimintansa jatkuvuuden varmistamiseksi. Lisdksi osa
kuljetusyrityksista (ns. huoltovarmuuskriittiset kuljetusyritykset) on jo varmistanut toimintaansa osana huol-
tovarmuusorganisaation toimintaa. Naille yrityksille timi uusi velvoite ei aiheuttaisi oleellista lisérasitetta.
Monet sddntelyn alaan kuuluvista yrityksisté tayttavét siten velvoitteen jo nykyisilladn. Sddntelyn piiriin tule-
ville uusille yrityksille tulisi tehtidviksi toteuttaa lain edellyttimat vihimmaistoimenpiteet, jotka hyodyttiisivét
toimijaa itsedin ja lisdksi varmistaisivat yhteiskunnan toimivuuden ja huoltovarmuuden kannalta kuljetusten
toimivuutta.

Varautumisvelvoitteen rajauksella suurimpiin kuljetuspalveluyrityksiin voidaan arvion mukaan riittdvésti var-
mistaa yhteiskunnan ja palveluiden kiyttédjien toimintavarmuusvaatimukset. Arvioiden mukaan varautumis-
sddntelyn piiriin kuuluisi noin 500 tavarankuljetusyritysté ja noin 220 linja-autoyritystd. Ajoneuvotasolla sdin-
telyn piiriin tulisi noin 2/3 luvanvaraisessa tavaraliikenteessé olevasta kapasiteetista.

Toimijat velvoitettaisiin arvioimaan toimintansa jatkuvuutta uhkaavat riskit ja osallistumaan valmiussuunnit-
teluun. Velvoite olisi varsin kevyt. Velvoitteen ei arvioida aiheuttavan huomattavia hallinnollisia lisdkustan-
nuksia tai taakkaa. Kuljetuspalveluita kiyttdvien ja niistd riippuvaisten yritysten ja toiminnanharjoittajien ar-
vioidaan hy6tyvin kuljetuksien toimintavarmuuden paranemisesta.

Luvanvaraista lentoliikennetté harjoittaa télld hetkelld 10-15 toimijaa. Varautumista koskevaan pykéldin teh-
dyilld yhdenmukaistavilla muotoilumuutoksilla ei arvioida olevan merkittdvia vaikutuksia toimijoille. Toimi-
joille oltiin jo sdddetty varautumisvelvollisuus, velvollisuus osallistua valmiussuunnitteluun ja valmistella etu-
kiteen poikkeusoloissa ja normaaliolojen héiriétilanteissa tapahtuvaa toimintaa. Ehdotettu tarkennus huolehtia
my0s toimintansa jatkuvuudesta mahdollisimman héiriéttomasti poikkeusoloissa tai normaaliolojen héirioti-
lanteissa on tarpeellinen selvennys, mutta samalla oletettavasti jo toteutunut osana asianmukaista toimijan té-
héanastistakin valmiussuunnittelua. Mydskaan rautatieliikenteen, raideliikenteen ja lentoliikenteen harjoittajia
koskevan sddntelyn tai ilmailulain 160 §:n osalta sanojen ”ja niihin rinnastettavissa” poistamisella ei arvioida
olevan merkittévid yritysvaikutuksia. Oletettavissa nimittéin on, ettd toimijat ovat toteuttaneet varautumista ja
valmiussuunnittelua myds arkisten, todennékoisten ja vihemmaén vakavien uhkien osalta nykyisten lainsai-
danndllisten varautumisvelvoitteidensa puitteissa.

4.1.3 Vaikutukset kansantalouteen ja julkiseen talouteen
Tavaraliikenteen digitalisaatio

Maailman talousfoorumi on arvioinut, ettd digitalisaation hyodyt logistiikka-alalle ovat maailmanlaajuisesti
1500 miljardia dollaria ja yhteiskunnalliset hyddyt 2 400 miljardia dollaria vuoteen 2025 mennessa.

Suomella on maailman parhaat edellytykset hyotya digitalisaatiosta, mutta kdytdnnon toteutuksessa emme ole
pystyneet tdysimaaraisesti hyddyntdmaan vahvuuksiamme. Logistiikassa olemme olleet 2010-luvulla jéljessa
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muita Pohjoismaita, mutta viime vuosina eroa on kurottu umpeen. Matala digitalisaation aste on kuljetusyri-
tysten lisdksi haaste my0s niiden asiakkaille, silld tiedot eivét siirry niiden jirjestelmiin ilman erillistd tyota.
Tama lisdé hallinnollista taakkaa ja virheiden mahdollisuutta.

Suomi on pitkien etdisyyksien maa ja lisiksi maanticteelliseltd asemaltaan ldihes saaren kaltainen. Yleisesti
katsotaan, ettd timéa nostaa teollisuuden ja kaupan alan kuljetuskustannuksia, ja Suomessa kuljetuskustannuk-
set ovat korkeammat kuin EU:ssa keskimdirin. Kustannusten laskemisella olisi siten suuri merkitys Suomessa
toimivien yritysten kilpailukyvyn kannalta.

OECDn kansainvilisen liikennefoorumin (ITF) selvityksen mukaan Eurooppa siilyy hitaasta kasvusta (1,5 %
vuosittain) huolimatta yhtend maailman aktiivisimmista liikennekéytévistd, mutta Aasiasta tulee yhd merkit-
tavampi keskus. Tavaraliikenne kasvaa Euroopan sisilla 82 prosenttia vuoteen 2030 ja 205 prosenttia vuoteen
2050. Aasiassa kasvu on puolestaan 202 prosenttia vuoteen 2030 ja 575 prosenttia vuoteen 2050 mennessa.
Selvitys suositteleekin satamien kapasiteettitarpeiden suunnittelua osana koko kuljetusketjua ja tiedon vaihdon
parantamista erilaisten sataman toimijoiden vélilld tehokkuuden lisddmiseksi. (Capacity to Grow: Transport
Infrastructure Needs for Future Trade Growth. International Transport Forum, 2016).

Maantiede voi olla Suomelle suuri mahdollisuus. Suomen kautta kulkee lyhin reitti Euroopasta Aasiaan, ja
liséksi meilld on ainutlaatuinen asema idén ja ldnnen vélill4. T4td vahvuutta on jo osattu hyddyntié lentolii-
kenteessa etenkin henkildliikenteessd. Lentoliikenteen osalta tavaraliikenteen kasvattaminen ja sen kdynnissi
oleva digitalisaatiokehitys tuo suuria mahdollisuuksia. Jatkossa Suomi voi toimia keskeisenéd solmukohtana ja
kauttakulkumaana niin biteille kuin tavaroillekin, etenkin mikéli Pohjoisen jddmeren viyld avautuu laivalii-
kenteelle. Tiedon hyddyntdmisen edelldkévijyys loisi lisdd mahdollisuuksia myos kauttakulkuliikenteessa.

Nyt késilld olevat ehdotukset paikantamisvelvoitteen asettamisesta ja postitietojen hyddyntédmisestd ovat as-
keleita, joiden avulla logistiikan digitalisaatiota pyritddn vieméén eteenpdin. Ehdotuksilla ei kuitenkaan ole
suoraa vaikutusta kansantalouteen tai julkiseen talouteen.

Varautuminen

Tiekuljetusten toimintavarmuuden hyva taso auttaa Suomen kansainvilisen maineen ylldpitoa luotettavana ja
turvallisena toimintaympéristona ja tita kautta parantaa kilpailukykya.

4.1.4 Vaikutukset viranomaisten toimintaan
Tavaraliikenteen digitalisaatio

Liikennevilineiden sijaintia koskevalla tiedolla tulee jatkossa olemaan my0s viranomaisten toimintaan liitty-
vid tarpeita. On erittdin todennédkoistd, ettd esimerkiksi tieto suurten vaarallisten aineiden kuljetusten liikku-
misesta Suomen viyldverkolla tulee olemaan tietoa, jota muun muassa pelastuslaitokset tarvitsevat. Tama kui-
tenkin edellyttdd kansainvilistd yhteistyotd sekd EU-tason yhteistyotd sddddstasolla. Esitykselld varaudutaan
tulevaisuuden tarpeisiin velvoittamalla tiedon kerddmiseen. Velvollisuudesta luovuttaa tietoa on sdidettavi
erikseen. Esitykseen ei sisdlly luovuttamista koskevia velvollisuuksia.

Liikenteen turvallisuusvirasto valvoisi paikannusvelvoitteen toteuttamista samalla tavoin kuin muitakin liiken-
teen palveluista annetun lain velvoitteita yleisend valvontaviranomaisena. Tdma ei kuitenkaan edellyti uusia
henkiloresurssi- tai muita resurssitarpeita. Esitykselld ei olisi muita vaikutuksia viranomaisten toimintaan.

Viestintdvirasto valvoo postilain noudattamista. Esitys ei edellytd virastolle uusia henkildresurssi- tai muista
resurssitarpeita.

Tieliikenteen ammattipdtevyys

Ammattipdtevyyden suoritusvaihtoehtojen lisdémiselld ei olisi vaikutusta toimivaltaisiin viranomaisiin. Sen
sijaan nédiden keskindistd toimivaltaa muutettaisiin eréiltd osin. Pédédesikunta vastaisi Puolustusvoimien kuljet-
tajakoulutusyksikdiden hyviksymisesté koulutuskeskuksiksi ja ndiden valvonnasta. Menettelyllé siirrettdisiin
koulutuskeskusten hyviksymiseen ja valvontaan liittyvd hallinnollinen taakka Liikenteen turvallisuusviras-
tolta padesikunnalle.
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Perustason ammattipatevyyskoulutukseen siséltyvien teoriakokeiden vastaanottamiseen liittyva hallinnollinen
taakka ei lisdéintyisi, mutta perustason ammattipdtevyyskokeeseen liittyvit jarjestelyt lisdisivat viranomaisten
hallinnollista taakkaa. Koevaihtoehdon kayttoonotto edellyttdisi kdytdnnon koejarjestelmén luomista muussa
kuin ammatillisen koulutuksen yhteydessa jérjestetysséd toiminnassa. Ammatillisessa koulutuksessa ei tarvitsisi
luoda koejérjestelmaé, silld tilat ja laitteet ovat jo olemassa. Sen sijaan pitéisi kuitenkin muuttaa sdddoksia
niin, ettd niissd huomioitaisiin ndyttdjen ja perustason ammattipitevyyskokeen suhde seka tarkentaa todistus-
ten vilistd suhdetta ja tydeldméatoimikuntien roolia. Muussa kuin ammatillisen koulutuksen yhteydessa jérjes-
tettdvissd toiminnassa tarvittaisiin soveltuvat tilat ja laitteet sekéd arvioijan patevyysvaatimukset tayttdva hen-
kilostd. Kokeiden jarjestdmis- ja valvomistoimivalta pysyisivét ennallaan. Opetus- ja kulttuuriministerion hy-
viksymissd koulutuskeskuksissa annettavaan perustason ammattipatevyyskoulutukseen siséltyvien teoriako-
keiden ja koevaihtoehdon mukaisten perustason ammattipétevyyskokeiden jérjestimisestd vastaisi ammatilli-
sesta koulutuksesta annetun lain mukainen tydeldmétoimikunta, koska ammattipdtevyydet on sisillytetty am-
matillisten tutkintojen osaamisvaatimuksiin. Puolustusministerion hallinnonala vastaisi Puolustusvoimien kul-
jettajakoulutuksen yhteydessa jarjestettivin perustason ammattipatevyyskoulutuksen ja perustason ammatti-
patevyyskokeen jarjestimisestd ja valvonnasta. Liikenteen turvallisuusvirasto vastaisi edelleen perustason am-
mattipatevyyskoulutukseen siséltyvéin kokeen jarjestimisestd nykyiseen tapaan sekd hyvéksyisi hakemuksen
perusteella perustason ammattipétevyyskokeen jirjestdjit ja valvoisi ndiden toimintaa. Perustason ammattipé-
tevyyskokeen jdrjestdjit vastaisivat sdddetyt vaatimukset tdyttdvien arvioijien nimedmisestd. Perustason am-
mattipitevyyskokeiden vastaanottamisen jarjestiminen niin ei lisdisi merkittdvasti Liikenteen turvallisuusvi-
raston hallinnollista taakkaa.

Ammattipatevyyskoulutukseen hyviksyttyind koulutuskeskuksina voisivat edelleen toimia opetus- ja kulttuu-
riministerion tutkinnon ja koulutuksen jérjestimisluvalla toimivat koulutuksen jérjestéjat. Ammatillisessa tut-
kintokoulutuksessa ammatillinen osaaminen osoitetaan aina naytdssé, joten ammatillisella koulutuksella olisi
parhaimmat valmiudet ja edellytykset sekd koulutus- ettd koevaihtoehdon mukaisten kokeiden jirjestdmiseen
perustason ammattipatevyyden suorittamiseksi. Sielld olisi koejéirjestelmin kaltainen—ei tosin sitd tdysin vas-
taava—jarjestelmd jo olemassa ja sitd kautta tarvittavaa henkilostdd, arviointiosaamista, ajoneuvokalustoa ja
muuta laitteistoa kdytettdvissd. Perustason ammattipatevyyskokeen sisillyttdminen osaksi ammatillisen kou-
lutuksen jarjestelmda edellyttéisi kuitenkin muutoksia ammatillisen koulutuksen lainsdadantoon. Resurssien
mitoitukseen voisi olla vaikutusta silld, missd méérin eri vaihtoehtoja otettaisiin kdytt6on siiné tutkintokoulu-
tuksessa, johon perustason ammattipdtevyyden suorittaminen sisdltyisi. Ammatillisen koulutuksen rahoitus-
jérjestelyistd johtuen pelkdstddn perustason ammattipatevyyttd mittaavien kokeiden jirjestdmisté ja vastaanot-
tamista ammatillisesta tutkintokoulutuksesta erilldédn ei ole valttadmatta koulutuksen jérjestdjien nakokulmasta
tarkoituksenmukainen ja kannattava, mistd syystd useamman toimijan malli olisi edelleen pysytettava.

Puolustusvoimien toiminnassa perustason ammattipitevyyskokeen kayttoonotto liséisi erityisesti tarvetta am-
mattipatevyystehtivissd toimivan henkiloston osaamiseen ja lisdkouluttamiseen ammatillisten siséltdjen arvi-
oimiseksi.

Mydés Liikenteen turvallisuusviraston vastuulla olevissa perustason ammattipatevyyskokeen koejérjestelyissa
kysymys olisi uuden jérjestelmén luomisesta, jonka yhdenmukaisuussyista olisi oltava yhteismitallinen am-
matillisen koulutuksen jérjestelmén kanssa. Toimijoiden hyviksyminen tapahtuisi sdddettyjen toimintaedelly-
tysten perusteella. Toimijoiksi hyviksyttivilld olisi oltava tarvittavat toimintaedellytykset, kuten ammattitai-
toiset arvioijat sekd kokeiden vastaanotossa mahdollisesti tarvittavat laitteistot. Toimintaedellytykset arvioi-
taisiin kokeita koskevan lainsddddnnon sekd hakemuksessa esitettyjen toteutustapojen perusteella. Laitteisto-
jen, kuten esimerkiksi simulaattoreiden kayttd kdytdnnon kokeissa, vaikuttaisi toiminnan jirjestimiseen ja
kaytannon kokeiden toteutukseen. Kokeissa olisi oltava kiytettavissd vaatimukset tayttdva ajoneuvo. Nykyisen
koulutusvaihtoehdon teoriakokeen toteuttaminen jérjestelméldhtoisend ei edellytd vastaanottotilanteessa ar-
vioijan kelpoisuutta, mikd kuitenkin vaaditaan, jos vastauksia joudutaan tarkemmin tarkastelemaan tai koe
otetaan muuten vastaan, esimerkiksi yksilokokeena. Koevaihtoehdon mukaisessa teoriakokeessa vaatimukset
olisivat tiukemmat ainakin siltid osin, kuin ne edellyttdisivét yksilollistd toimintaa. Ammatillisia valmiuksia
tarvittaisiin varsinkin kdytinnon kokeen, mutta myos teoriakokeen osalta. Simulaattorin kayttd kdytdnnoén ko-
keessa edellyttdisi kyseisten laitteiden kdyttomahdollisuutta, mika olisi mahdollista esimerkiksi ammatillisen
koulutuksen yhteydessi toimivissa koulutuskeskuksissa, jotka jarjestavdt myos ammatillisia tutkintoja ja joissa
laitteita on tAmin vuoksi opetuskdytdssé jo valmiiksi. Liikenteen turvallisuusviraston koejirjestelyjen yhtey-
dessd simulaattorin kayttomahdollisuus edellyttdisi laitteistojen hankkimista tai niiden kdyttdmahdollisuuden
hankkimista muuten. My0s Puolustusvoimien oikeus perustason ammattipdtevyyskokeen vastaanottamiseen
edellyttdisi henkiloston lisdkouluttamista ammatillisten siséltdjen arvioimiseen tai vastaanottamisen jarjesta-
mistd muuten. My06s muun tarvittavan valineiston kayttoon olisi varauduttava.

Merenkulun ammattipdtevyydet
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Liikenteen turvallisuusvirastolle sdéddettiisiin uusi valtuus hyviksyé pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin kou-
lutusjérjestelmit ja niiden olennaiset muutokset. Tdmén ei arvioida lisddvéin Liikenteen turvallisuusviraston
tyomadrad, koska samalla viraston tyomédrdd vdhenee siltd osin, kun kyseisten viranomaisten laivavielle
myOnnettdvien erivapauksien ja patevyyskirjojen médré vihenee.

Pelastustoimen osalta uudistus helpottaisi oleellisesti miehityksen jérjestdmistd. Toisaalta henkilostd olisi
mahdollista myds perehdyttdd omaan alueeseen ja kalustoon. Pelastustoimen tulisi ehdotetun muutoksen
myoOti laatia ja hyviksyttdd valtakunnallisen koulutusohjelman, mik liséisi tyoméérad hetkellisesti. Sen sijaan
pelastuslaitokset eivit endd joutuisi anomaan erivapauksia, mikd puolestaan vdhentdisi tyOmaaraa seké kus-
tannuksia.

Poliisilla on jo tilld hetkelld oma koulutusjirjestelmd, jonka arvioidaan tiyttavin nykyisellddn koulutusvaati-
mukset enintddn 24-metrisille aluksille. Ehdotetun muutoksen ei arvioida lisddvat poliisin tyomaéraa tai kus-
tannuksia. Poliisihallitus joutuisi hyviksyttdméén olemassa olevan koulutusjérjestelmén. Tdma aiheuttaisi pie-
nen kertaluonteisen kustannuksen. Sen sijaan patevyys- ja miehitysvaatimusten keventdminen poliisin alusten
osalta mahdollistaisi poliisin alusten kehittimisen nykyistd helpommin.

My®ds Tullin osalta ehdotus parantaisi tilannetta ja nopeuttaisi sen henkiloston patevoitymistd toimimaan oman
aluskalustonsa miehistond. Tulli ei pienend merellisend toimijana tulisi jdrjestiméddn omaa koulutusta, vaan
hyddyntéisi jatkossakin esimerkiksi poliisin koulutusjérjestelméé ja kouluttaisi aluksillaan tyoskentelevit hen-
kil6t myods mahdollisuuksien mukaan merenkulun koulutusjérjestéjien koulutuksissa. Myos Tullin osalta kou-
lutusjérjestelmén hyvéksyttdminen lisdisi hetkellisesti tydmaarda vihdisessd méérin.

Ehdotus mahdollistaisi paremmin myds eri viranomaisten alusten mahdolliset yhteishankinnat.
Varautuminen

Liikenteen turvallisuusvirastolle tulisi lisidtehtdvé valvoa luvanvaraisten maantieliikenteen harjoittajien varau-
tumista ja valmiussuunnittelua. Lisdtydméérané tehtdvi arvioidaan pieneksi ja se on prosessina yhdistettdvissa
muiden litkennemuotojen varautumisen valvontatehtdavaan.

Liikenteen turvallisuusvirastolle sdddetyt madrdyksenantovaltuudet voisivat tuoda mukanaan lisdtehtivi, joi-
den hoitamisella ei kuitenkaan arvioida olevan merkittavid henkilostovaikutuksia. Virastossa on jo nykyisel-
ladn annettu ohjeistusta varautumisesta. Mairdyksenantovaltuuksien kautta virasto pystyisi aiempaa paremmin
ohjaamaan ja yhtendistdmaén eri liilkennemuotojen valmiussuunnittelua, ja sitid kautta varautumista alueelli-
sesti ja sisdllollisesti liikennemuotojen sisilld ja valilld. Tallin liikennejérjestelmén kokonaisvarautuminen on
joustavampaa ja vastaa aiempaa paremmin yhteiskunnan turvallisuustilanteen edellyttdmiin vaatimuksiin.
Madrayksilld ja valvonnalla voitaisiin tukea myds alueellisten litkenneviranomaisten varautumistehtévié, joten
madrdyksenantovaltuuksiin liittyvid lisdtehtdvid tasapainottaa saavutettavat hallinnolliset synergiat. Esitetylla
varautumissaéntelyllé ei néin ollen arvioida olevan merkittavid henkildstovaikutuksia.

4.1.5 Ympdristovaikutukset
Tavaraliikenteen digitalisaatio

Kansainvilisesti ja kansallisesti tavarankuljetuksessa kuljetetaan paljon ilmaa, eli kuljetusten kapasiteettia ei
kyeté kiyttdméén tdysimadriisesti. Tdmé on kustannustehotonta kaikkien osapuolten kannalta. Kuljetuskapa-
siteetin tehokkaampi hyddyntdminen on tirkedd myds ilmasto- ja pidstotavoitteiden saavuttamisen kannalta.
Tavaralogistiikan digitalisaatiolla vaikutetaan suuresti liikkenteen ympéristopéaéstdihin, EU:n tasolla arvioiden
se voi saada aikaan 15-30 %:n hiilidioksidipdéstdjen vahennyksen.

Esityksen avulla voitaisiin varmistaa, ettd esimerkiksi reittien optimoinnissa tarpeellinen sijaintia koskeva tieto
olisi kattavasti kaikenlaisten yritysten kéytdssd myds niiden oman toiminnan suunnittelua varten. Samoin pos-
titietoja voidaan hyodyntié esimerkiksi reittien suunnittelussa. Esityksen suoria tai epésuoria ympéristovaiku-
tuksia on kuitenkin euroméiréisesti mahdotonta arvioida.

Tieliikenteen ammattipdtevyys

Raskaiden tiekuljetusten osuus Suomen liikenteen energiankulutuksesta on 18 % ja linja-autojen osuus 3 %.
Taloudellisen ajotavan omaksuminen yhdistettynd kuljettajan opastamiseen teknisin apuvilinein voi tuottaa
noin 5—15 %:n sdéston raskaan litkenteen polttoaineen kulutuksessa. Ammattipatevyyden suorittamistapa voi
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vaikuttaa polttoaineen kulutukseen kuljettajien tietotason kautta. Perustason ammattipitevyyskoulutuksen
osuuden viaheneminen vihentéisi mahdollisuuksia lisdtd koulutettavien tietoisuutta taloudellisesta ajotavasta
ja sen merkityksesti koulutuksen keinoin.

Koulutusvaihtoehtoon siséltyy kdytinnon ajo-opetusta ja myos koevaihtoehdossa edellytettiisiin kdytdnnon
ajokoetta. Ympdristovaikutuksia voitaisiin vihentd4, jos osa ajokokeesta toteutettaisiin simulaattorilla.

Varautuminen

Esitetylld varautumissédéntelylld ei arvioida olevan merkittdvid ymparistovaikutuksia. Yleiselld tasolla toimin-
nanharjoittajien varautumisen ympéristovaikutus on kuitenkin selvésti positiivinen, koska onnettomuuksien
aiheuttamiin toimintavarmuushdiridihin liittyy usein my0s ymparistdhaittoja, joita hyvédn varautumisen mah-
dollistama nopea vaste lieventda.

4.1.6 Muut yhteiskunnalliset vaikutukset
Tavaraliikenteen digitalisaatio

Liikenteessd maantiede voi olla Suomelle suuri mahdollisuus. Suomen kautta kulkee lyhin reitti Euroopasta
Aasiaan, ja lisdksi meilld on ainutlaatuinen asema idén ja ldnnen vélilla. Téta vahvuutta on jo osattu hyodyntaa
lentoliikenteessé etenkin henkildliikenteessd, mutta jatkossa Suomi voisi toimia keskeisend solmukohtana ja
kauttakulkumaana niin biteille kuin tavaroillekin. Tiedon hyodyntdmisen edelldkavijyys loisi lisdd mahdolli-
suuksia my6s kauttakulkuliikenteessd. Tata edellakavijyyttd on onnistuttu luomaan kansainvélisesti sddadds-
ympdiriston osalta liikenteen palveluista annetun lain avulla. Nyt annettava lain kolmannen vaiheen esitys pyr-
kii edistdmaiin digitalisaatiota tavaraliikenteessd ja luomaan omalta osaltaan suomalaista edelldkévijyyttd sek-
torilla.

Tieliikenteen ammattipdtevyys

Ammattipatevyysdirektiivin tarjoamista vaihtoehdoista valittiin aikanaan Suomessa koulutukseen perustuva
jarjestelma, koska sen katsottiin parhaiten tuottavan laaja-alaista osaamista ja soveltuvan suomalaiseen amma-
tillisen koulutuksen jérjestelmiédn suuria muutoksia ja ylimaaréisid kustannuksia edellyttdmaittd. Ammattipé-
tevyyskoulutuksen on todettu omalta osaltaan edisténeen liikenneturvallisuutta, kuljettajien osaamista ja kul-
jettajan ammatin arvostusta. Valtaosa perustason ammattipatevyyskoulutuksesta jérjestetiin ammatillisen
koulutuksen ja Puolustusvoimien kuljettajakoulutuksen yhteydessa ja malli on todettu toimivaksi. Koemallin
kayttoonotolla mahdollistettaisiin vaihtoehtojen lisddminen ammattipatevyytta hankittaessa ja palveluja tarjot-
taessa. Muutoksella edistettdisiin ammattipitevyyden suorittamista ja kuljettajien saatavuutta edellyttden, ettd
eri vaihtoehtoja olisi tarjolla kysyntédd vastaavasti. Vaihtoehtoisuuden lisddmiselli ei heikennettiisi kuljettajien
osaamista tai litkenteen turvallisuutta, koska kysymys olisi samasta osaamisesta. Koevaihtoehdossa osaaminen
olisi osoitettava kokeessa. Perustason ammattipitevyyskouluttajiksi hyviaksymisen perusteita tarkistamalla li-
séttdisiin koulutuksen saatavuutta, kun muutkin kuin raskaan kaluston autokoululuvan omaavat voisivat ha-
kautua kouluttajiksi.

Koulutusvaihtoehdon korvaamista koevaihtoehdolla ei ehdoteta, koska silld on arvioitu olevan merkittavia
vaikutuksia laaja-alaisemman ammatillisen koulutuksen kysyntiéin ja myds kuljettajien osaamiseen. Pelkkédan
koevaihtoehtoon siirtymisen on arvioitu vihentdvidn koulutusten jirjestdmisté, heikentdvéan koulutuksen alu-
eellista saatavuutta ja johtavan ammatillisen osaamisen merkittdvaan kapeutumiseen. Taménkaltaisten haital-
listen vaikutusten ehkdisemiseksi esityksessa ehdotetaan, ettd koevaihtoehto otettaisiin kdyttoon koulutusvaih-
toehdon rinnalle. Ammatillisessa koulutuksessa jarjestetddan myos tutkintokoulutusta, jossa osaaminen on nay-
tettiva tyoelamassé kdytdnnon tyotilanteissa, joten tieliikenteen ammattipétevyysdirektiivin mukaisen koemal-
lin on katsottava sen puolesta soveltuvan ajatuksellisesti suomalaiseen koulutusjérjestelméén. Ammatillisen
tutkintokoulutuksen kautta koulutetaan kuljetusalan ammattilaisia, joiden osaaminen vastaa tydeldmén tar-
peita. Perustason ammattipdtevyys on siséllytetty ndihin ammatillisiin tutkintoihin osana niiden ammattitaito-
vaatimuksia. My0s tdssé tapauksessa ainakin osan koulutusmallin kéyttdjistd arvioidaan voivan siirtyd koe-
malliin, jos sellainen olisi ilman maardmuotoista ja —mittaista koulutusta kaytettdvissd. Koevaihtoehdosta ai-
heutuvien kustannusten ja kokeen lépédisemiseen liittyvin epdvarmuuden on kuitenkin katsottu voivan hillitd
vaihtoehdon valintaa.

Koemallin mukainen jérjestelma on kaytdssa yli kymmenessd Euroopan maassa ja ndissd maissa ammattipé-
tevyyden suorittaneet kuljettajat ajavat myds Suomen maanteilld, minkd myds on katsottava puoltavan vaih-
toehdon kédyttoonottoa. Vaikka koulutusvaihtoehdon yhteydessi on koevaihtoehtoa luontevampi mahdollisuus
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viestid erilaisista yhteiskunnallisista tavoitteista ja ndkokohdista kuten ympéristd- ja litkenneturvallisuusnako-
kohdista, niihin voidaan kuitenkin vaikuttaa my6s ajokorttikoulutuksella sekd tyopaikoilla tapahtuvalla pereh-
dytykselld yrityksen toimintakulttuuriin, toiminnan erityispiirteisiin ja kalustoon.

Koevaihtoehdon kiyttoonoton arvioidaan lisddvén joustavuutta ammattipatevyyksien hankkimisessa ja edista-
vén tyollistymistd ja tydvoiman saatavuutta. Henkilo- ja tavaraliikenteen kuljetuksissa tyoskentelee noin 70
000 tavaraliikenteen ja 12 000 linja-auton kuljettajaa. Suurin osa Suomen autoliikennealan yrityksistd on kool-
taan pienid, yrityksistd noin 50 % tyollistad 1-9 tyontekijda ja toimihenkilod. Vahintdén 300 tyontekijda ja
toimihenkil6a tyollistévid yrityksid on noin 2 %, mutta niiden osuus alan henkildstoméérastd on noin 40 %.
Tyo6paikkoja on paljon maaseudulla, jossa tyopaikkoja on muuten vihén tarjolla. Ty6llisyystilanne ndhdadn
alan itsensd ndkokulmasta melko hyvéni. Talouden suhdanteet vaikuttavat 1dhinné tavarankuljetuksiin, kun
taas linja-autoliikenne on ollut pitkélti taloussuhdanteista riippumatonta. Alan arvioidaan tarvitsevan jatkossa
noin 5 000 uutta tyontekijéad vuosittain, joista noin 3 000 kuorma-auton kuljettajiksi, 700 linja-autonkuljetta-
jiksi ja loput muihin toimiin. Vuodenvaihteessa 2017 kuljetusyrittdjistd noin 10 % arvioi 13hitulevaisuudessa
lisddvansa kuljettajien maarad, noin 10 % vdhentivinsa ja noin 80 % kuljettajien midrén pysyvén ennallaan.

Henkild- ja tavaraliikenteen ammattiptevyyden suorittamisen vaihtoehdoista nykyinen koulutukseen perus-
tuva malli tuottaa tydmarkkinoille vuosittain noin 6 000 ammattipdtevyyden saavuttanutta henkild4, joista val-
taosalla on pelkkdé perustason ammattipédtevyyttd laajempi koulutus. Tdma vastaa hyvin kuljetusalan omaan
arvioon tyGvoiman vuotuisesta tarpeesta. Kaikki patevyyden saavuttaneet eivit jatka kuljetusalalla, joten ny-
kyiselld toimintamallilla syntyy my&s jonkin verran ammattipétevyyden omaavien kuljettajien yhrnaaraa joka
pystyy vastaamaan esimerkiksi sijaisuustarpeisiin. Ammattipatevyysdirektiivin voimaan tullessa ja ajokortti-
direktiivin edellyttdessd henkildauton ajokortin suorittamista ennen kuorma-auton ajokorttia, C-luokan
kuorma-auton ajokorttien suorittaminen laski keskimiirin 19 700 vuotuisesta tutkinnosta nykyiseen noin 9
500 tutkintoon (-52 %). Kun kuorma-auton ajokortin suorittaminen ei endd ensimmadisend ajokorttina ollut
mahdollista, menetettiin kaiken varalta suoritettujen korttien méardn putoamisen myoti alan taustareservi.
Linja-auton D-luokan ajokorttien maéré laski vastaavasti 1 800:sta 1 100:an (-38 %). Yhtené tutkinnon suorit-
taneiden maérén laskun syyni voidaan pitdé kustannusten nousua.

Vaihtoehtoisten mallien rinnakkaisuus sallisi Puolustusvoimille ja ammattioppilaitoksille nykymuotoisen toi-
minnan jatkamisen ja siten tasaisen ammattipitevyyden suorittavien miirén. Pelkdstdén Puolustusvoimien
vuosittain kouluttamat 3 000 pétevii kuljettajaa vastaisi kuljetusalan arvioon kuljettajatarpeen suuruudesta.
Liikkumavaraa tarpeen tayttimiseen syntyy oppilaitoksista valmistuvista. Ammattipatevyysvaatimusten puo-
lesta kuljettajien ylimédraa ei juurikaan synny.

Puolustusvoimissa vuosittain koulutettavista varusmiehistd noin 1 000 saa sekd maanpuolustuksellisesta ettd
elinkeinoeldmén ndkokulmasta parhaan mahdollisen koulutuksen, koska he ovat heti reserviin siirryttydén ra-
joituksitta kiytettdvissa raskaan liikenteen kuljetustehtivissid. Nopeutetun koulutuksen suorittaneet saavat en-
nen 21 ikdvuottaan kuljettaa vain C1- ja C1E-luokan kalustoa vastaavalla siviilikortilla, mik& rajoittaa kuljet-
tajana toimimista. Koevaihtoehdon kayttomahdollisuus voisi olla keino nopeuttaa nididen varusmieskuljetta-
jien siirtymistd kuljetusalalle, jos nopeutetulla koulutuksella saavutettu perustason ammattipatevyys voitaisiin
alle 21-vuotiaana laajentaa tiysimittaiseksi perustason ammattipatevyydeksi kevyemmalla kalustolla hankit-
tavalla tyokokemuksella ja esimerkiksi kuljettajan omalla tai tydnantajan rahoituksella suoritettavalla perusta-
son ammattipatevyyskokeella. Siviilipuolelle saatava patevyys toimii hyvénd houkuttimena Puolustusvoimien
maakuljetuspuolelle hakeutumiseen. Mahdollisuus eri vaihtoehtoihin tdysimddrdisen ammattipitevyyden
saannin nopeuttamiseksi, samoin kuin yritysten mukanaolo toiminnassa esimerkiksi kouluttajiksi hakeutu-
malla, voisi vield lisata titd halukkuutta.

Vaihtoehtoisten mallien lisd&dmiselld ei olisi vaikutusta toimivaltaisiin viranomaisiin. Ammattipatevyyskoulu-
tukseen hyvéksyttyind koulutuskeskuksina voisivat edelleen toimia opetus- ja kulttuuriministerion tutkinnon
ja koulutuksen jarjestdmisluvalla toimivat koulutuksen jarjestdjit ja ne voisivat ottaa vastaan sekd koulutus-
vaihdon mukaisia teoriakokeita, ettd koevaihtoechdon mukaisia perustason ammattipatevyyskokeita osana am-
matillista tutkintokoulutusta. Nykyisen toiminnan perusteella ammatillisella koulutuksella olisi parhaimmat
edellytykset kummankin vaihtoehdon mukaiseen toimintaan, vaikka my6s muutoksia lainsdddantdon vaadit-
taisiin. Sekd ammatillisen koulutuksen ettd varusmiespalveluksen yhteydessa annettava ammattipétevyyskou-
lutus olisi kuitenkin sidoksissa muuhun koulutuksen jérjestdjan toimesta tapahtuvaan koulutukseen ja siihen
liittyen sen yhteydessé jérjestettaviin kokeisiin. Péadesikunta hyvéksyisi lisdksi nykyisestd poiketen omat kou-
lutuskeskuksensa. Silloin kun sidonnaisuutta mihink&én koulutuksen jarjestdjddn tai timéin antamaan koulu-
tukseen ei olisi, Liikenteen turvallisuusvirasto jérjestdisi nykyiseen tapaan perustason ammattipitevyyskoulu-
tukseen liittyvien tehtdvien hoidon ja perustason ammattipédtevyyskokeen kohdalla hyvéksyisi kokeiden jér-
jestdjat vaatimukset tayttivistd hakijoista. Ehdotetuilla muutoksilla kevennettiisiin eri tahojen taakkaa tai mah-
dollistettaisiin tehtdvien sujuvampi hoitaminen seki edistettdisiin koulutus- ja koepalvelujen saatavuutta.
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Varautuminen

Luvanvaraisen liikenteenharjoittajien varautumisen hyva taso tukee myo6s muiden yhteiskunnan toiminnan
kannalta keskeisten tdrkeiden logistiikkariippuvaisten palveluntuottajien toiminnan jatkuvuuden varmista-
mista. Kuljetuspalvelun tarjoajan parempi hdiridnsieto ja palautumiskyky normaaliolojen héiriitilanteissa pa-
rantaa myos yleistéd luottamusta liitkennejérjestelméén. Muut vaikutukset

Vaikutukset litkenneturvallisuuteen

Tavaraliikenteen digitalisaatiota koskevilla ehdotuksilla on myonteistd vaikutusta liikenneturvallisuuteen.
Raskaan liikenteen sijaintia koskeva tieto olisi jatkossa kattavasti olemassa, ja se olisi myds kéytettévissa lii-
kenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden tarpeisiin. Muun muassa nykyisti kattavampi, reaaliaikaisempi ja hel-
pommin saatavissa oleva tieto junien sijainnista olisi kdytettdvissd muun muassa palveluihin, jotka voivat va-
roittaa ldhestyvésté junasta tasoristeykseen tultaessa.

Vaikutukset meriturvallisuuteen. Ehdotuksella pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin aluksilla vaadittavien pate-
vyys- ja michitysvaatimusten keventdmisti ei katsota olevan juurikaan vaikutuksia meriturvallisuuteen, koska
Liikenteen turvallisuusvirasto arvioi ja hyviksyy pitevyysvaatimuksia korvaavan koulutuksen siltd kannalta,
ettd turvallisuus pysyy nykyisten vaatimusten kanssa samalla tasolla. Lisdksi nykyisen, vapaaehtoisen meripe-
lastuspalvelun ulossulkemisen laivavikilain piiristd, ei ole havaittu aiheuttavan ongelmia viimeisen yhdeksédn
vuoden aikana.

Tietoyhteiskuntavaikutukset
Yksityisyyden suoja ja henkilétietojen suoja

Tietosuojan vaikutustenarvioinnin tarve ja sisiltd. Yleisen tietosuoja-asetuksen 35 artiklassa esitellddn tieto-
suojaa koskevan vaikutustenarvioinnin késite. Tietosuojan vaikutustenarvioinnissa kuvataan henkilGtietojen
kasittelyd sekd arvioidaan késittelyn tarpeellisuutta ja oikeasuhteisuutta. Arviointi tukee luonnollisten henki-
16iden oikeuksien toteutumista, kun riskit arvioidaan ja toimenpiteet riskien minimoimiseksi méaaritelldan. Ar-
viointi on tehtdvé ennen késittelyn aloittamista. Euroopan unionin tietosuojatydryhma on julkaissut ohjeet tie-
tosuojan vaikutustenarvioinnista (Euroopan unionin tietosuojatydryhma 2017: Ohjeet tietosuojaa koskevasta
vaikutustenarvioinnista ja keinoista selvittdd “liittyyko késittelyyn todennédkoisesti” asetuksessa (EU)
2016/679 tarkoitettu "korkea riski" (WP 248)).

Arviointi on pakollista silloin, kun henkildtietojen késittely todennékdisesti aiheuttaa korkean riskin rekiste-
roityjen oikeuksille ja vapauksille eiké jokin poikkeusperuste sovellu. Viittaaminen rekisterdityjen oikeuksiin
ja vapauksiin koskee ensisijaisesti oikeutta tietosuojaan ja oikeutta yksityisyyteen. llmaisu voi kuitenkin ké-
sittdd myos muita perusoikeuksia, kuten sananvapauden, ajatuksenvapauden, litkkkumisvapauden, syrjintikiel-
lon, oikeuden vapauteen sekd omantunnon ja uskonnon vapauden. (WP 248, s. 7.)

Euroopan unionin tietosuojatyoryhma on yleisen tietosuoja-asetuksen johdanto-osan ja 35 artiklan perusteella
esittdnyt yhdeksédnkohtaisen listan esimerkkitilanteista, joissa tietosuojan vaikutustenarviointi tulisi tehdd (WP
248, s. 10—-11). Rekisterinpitdji voi useimmissa tapauksissa katsoa, ettd kaksi kriteerid tiyttava késittely edel-
lyttaa tietosuojaa koskevan vaikutustenarvioinnin tekemistd (WP 248, s. 12). Korkea riski on esimerkiksi sil-
loin, kun rekisterdityd arvioidaan tai pisteytetddn hanen kayttaytymisensd, sijainnin tai litkkkumisen perusteella
kyseessd on rekisterdityjen jarjestelméllinen valvonta tiedot ovat luonteeltaan arkaluontoisia tai hyvin henki-
l6kohtaisia niiden liittyessd perusoikeuden kayttdmiseen, kuten liikkkumisvapauteen vaikuttava paikannustie-
tojen kerddminen kyseessd on laajamittainen kisittely rekisterdityjen lukuméérin, tietojen mééran, keston tai
maantieteellisen ulottuvuuden nidkokulmasta kyseesséd on uusien teknisten tai organisatoristen ratkaisujen in-
novatiivinen kaytto tai soveltaminen.

Ehdotuksessa esitetdin paikantamisvelvoitetta raskaalle tieliikenteelle, rautatieliikenteelle ja kaupunkiraidelii-
kenteelle. Kyseessad on velvollisuus kerati tictoja ja tietoja saa kéyttdd vain liikenteen turvallisuutta ja suju-
vuutta varten seké litkennejérjestelmén suunnittelua ja kehittdmistd varten. Ehdotuksessa kyse ei siten ole ar-
vioinnista, pisteytyksesté eikéd valvonnasta. Muuhun tietojen késittelyyn, kuten paikantamiseen tydsuhteeseen
liittyviin tarkoituksiin, on oltava muu henkil6tietolainsdddannén mukainen peruste.
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Toiseksi tiedot liittyvit ammattiliikenteessd kdytettdvidn kalustoon. Paikantamisvelvollisuus ei siten kohdistu
suoraan luonnolliseen henkiloon, vaikka luonnollinen henkil6 voi olla vélillisesti tunnistettavissa kulkuneuvon
kautta. Taltd osin merkityksellisté liséksi on, ettd mahdollisten henkildtietojen osalta kyse ei ole arkaluontoi-
sista tiedoista ja ettd tiedon késittely liittyy ammattitoimintaan. Kyseessé ei siis ole liikkumisvapauden tai
henkil6tietojen suojan ydinalue, vaikka ndmé vapaudet tulevat kyseeseen. Néin ollen késiteltdviksi ehdotetut
sijaintitiedot eivit mydskdin ole luonteeltaan hyvin henkil6kohtaisia.

Kyseessé on kuitenkin laajamittainen késittely, kun otetaan huomioon rekisterdityjen maard. Ammattiliiken-
teessd toimivien ty6llisten méérd on useita tuhansia viimeisimman tilastotiedon mukaan:

Tyolliset muuttujina Ammattiryhma ja Vuosi

2015
31521 Isojen alusten paillikot ja perdmiehet (Taso 5) 543
31522 Pienten alusten pdallikidt (Taso 5) 400
3153. Lentokapteenit ja -peramiehet (Taso 5) Q89
8311. Veturinkuljettajat (Taso 5) 382
8322. Henkild-, taksi- ja pakettiautonkuljettajat (Taso 5) 16 591
8331. Linja-auton- ja raitiovaununkuljettajat (Taso 5) 10 705

8332. Kuorma-auton ja erikoisajoneuvojen kuljettajat (Taso 5)| 37 786

Tilastokeskus 2015: Suomen virallinen tilasto. Tydssdkdynti, verkkojulkaisu. Viitattu 10.4.2018.

Taulukossa on vertailun vuoksi esitetty eri ammattiryhmid. Nyt ehdotettu paikantamisvelvollisuus koskisi vain
henkil6- tai tavaraliikenneluvan nojalla kuljetuspalvelua tarjoavaa, rautatieliikennetta ja kaupunkiraideliiken-
nettd. Lukujen osalta tulee kuitenkin ottaa huomioon, ettd paikantaminen kohdistuu kulkuvélineeseen eiki
henkil6ihin sindnsé. Siten luvut ovat vain suuntaa-antavia. Lisdksi ammattiryhmén 8322 osalta luku siséltaa
taksinkuljettajat, mutta ehdotettu sdédntely ei koskisi takseja. Toiseksi kyseessd on tyolliset Suomessa, joten
luvut eivit kata esimerkiksi lapikulku- ja kabotaasiliikenteen kuskeja.

Kasittely on laajamittaista my0s, kun otetaan huomioon késittelyn jatkuvuus seké lain soveltaminen koko Suo-
men alueella. Lisdksi tietojen keruussa ja jakamisessa kaytetdan teknologisia ratkaisuja. Paikantaminen ja ra-
japintojen avaaminen eivét sindnséd ole uutta teknologiaa, mutta vastaavaa sdédntelya ei ole Suomessa ennen
tehty. Néistd kahdesta syystd on perusteltua tehda tietosuojan vaikutustenarviointi.

Nyt tehtdva arviointi muodostaa alustavan arvioinnin ehdotetun tietojenkasittelyn vaikutuksista. Tietosuojaa
koskeva vaikutustenarviointi tehddén lahtokohtaisesti tarkastelemalla yhta tiettyé kasittelytilannetta. Kuitenkin
yleisen tietosuoja-asetuksen johdanto-osan 92 johdantokappaleen mukaan arviointi voidaan laatia laajemmasta
nakokulmasta esimerkiksi silloin, kun useat rekisterinpitéjit aikovat ottaa kayttoon yhteisen sovelluksen tai
késittely-ympériston kokonaista teollisuuden alaa tai segmenttia tai jotakin laajalti kdytettdvad horisontaalista
toimintoa varten. Ehdotettu séédntely asettaa toiminnan yleiset periaatteet, mutta yksityiskohdat jéavét toimi-
joiden méériteltdvaksi rekisterinpitéjén asemassa. Rekisterinpitéjien tuleekin tarvittaessa tehdé tietosuojan vai-
kutustenarviointi omaksumistansa toimintatavoista ja kdyttdmistéinsa teknisisté ratkaisuista. Liséksi niiden tu-
lee tarvittaessa arvioida uudelleen tietojenkdsittelyn vaikutukset tietosuoja-asetuksen 35 artiklan 11 kohdan
mukaisesti.

Jos késittelytoimeen osallistuu yhteisrekisterinpitdjid, niiden on tietosuojan vaikutustenarvioinnissa tarkasti
madriteltdva kullekin erikseen kuuluvat velvollisuudet. Niiden laatimassa tietosuojaa koskevassa vaikutus-
tenarvioinnissa olisi médriteltdva, miké osapuoli vastaa erilaisista riskien kasittelyyn ja rekisterdityjen oikeuk-
sien ja vapauksien suojeluun suunnitelluista toimenpiteistd. (WP 248, s. 9.) Ehdotetun sddntelyn tarkoituksena
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ei ole muodostaa rekisterinpitdjd—kasittelijd-suhteita tai yhteisrekisterinpitéji. Sitd vastoin jokainen tietoja ké-
sitteleva olisi itsendinen rekisterinpitdja.

Yleisen tietosuoja-asetuksen 35 artiklan 7 kohdassa mééritellddn arvioinnin vahimmaissiséltd. Arvioinnin on
siséllettdva vahintdan:

— jérjestelmillinen kuvaus suunnitelluista késittelytoimista, ja késittelyn tarkoituksista, mukaan lukien
tarvittaessa rekisterinpitéjén oikeutetut edut;

— arvio késittelytoimien tarpeellisuudesta ja oikeasuhteisuudesta tarkoituksiin néhden;

— arvio 1 kohdassa tarkoitetuista rekisterdityjen oikeuksia ja vapauksia koskevista riskeistd; ja

— suunnitellut toimenpiteet riskeihin puuttumiseksi, mukaan lukien suoja- ja turvallisuustoimet ja me-
kanismit, joilla varmistetaan henkil6tietojen suoja ja osoitetaan, etté tité asetusta on noudatettu ottaen

huomioon rekisterdityjen ja muiden asianomaisten oikeudet ja oikeutetut edut.

— D-alakohdassa mainittuja suojatoimenpiteiti ei ole erikseen sdddetty yleisessa tietosuoja-asetuksessa.
Niitéd voivat olla esimerkiksi:

— toimenpiteet, joilla on jilkeenpdin mahdollista varmistaa ja todentaa kenen toimesta henkilGtietoja on
tallennettu, muutettu tai siirretty

— toimenpiteet, joilla parannetaan henkil6tietoja késittelevin henkildston osaamista

— tietosuojavastaavan nimittiminen

— rekisterinpitdjéin ja késittelijén sisdiset toimenpiteet, joilla estetddn padsy henkilétietoihin

— henkilétietojen pseudonymisointi

— henkil6tietojen salaaminen

— toimenpiteet, joilla kasittelyjarjestelmien ja henkil6tietojen késittelyyn liittyvien palveluiden jatkuva
luottamuksellisuus, eheys, kiytettavyys ja vikasietoisuus taataan, mukaan lukien kyky palauttaa nope-

asti tietojen saatavuus ja pédsy tietoihin fyysisen tai teknisen vian sattuessa

— menettely, jolla testataan, tutkitaan ja arvioidaan sddnnollisesti teknisten ja organisatoristen toimenpi-
teiden tehokkuutta tietojenkasittelyn turvallisuuden varmistamiseksi

— erityiset menettelysddnndt, joilla varmistetaan tietosuoja-asetuksen ja timén lain noudattaminen siir-
rettdessé henkilotietoja tai kdsiteltidessd henkildtietoja muuhun tarkoitukseen

— tietosuoja-asetuksen 35 artiklan mukainen tietosuojaa koskevan vaikutustenarvioinnin laatiminen

muut tekniset, menettelylliset ja organisatoriset toimenpiteet.

Euroopan unionin tietosuojatyoryhmin ohjeeseen sisiltyy lista vaikutustenarvioinnin hyviksymiskriteereista
(WP 248, s. 26). Arviointi perustuu télle listaukselle.

Kdsittelyn kuvaus. HenkilGtietoja ovat kaikki tunnistettuun tai tunnistettavissa olevaan luonnolliseen henkil66n
liittyvét tiedot. Ehdotetun paikantamista koskevan sddntelyn osalta mahdollisesti késiteltdvad henkilGtietoa
olisi sijaintitieto. Sijaintitieto on erikseen mainittu yleisen tietosuoja-asetuksen 4 artiklan 1 kohdan henkil&tie-
don médritelméssa. Nyt ehdotettavan sééntelyn osalta huomionarvoista kuitenkin on, ettei luonnollista henki-
164 itseddn paikannettaisi, vaan paikantaminen kohdistuisi kulkuvélineeseen. Henkilon yksildivéd tunnistetta
ei tulisi tietojen minimoinnin periaatteen mukaisesti 1dhtokohtaisesti liittdé sijaintitietoon (ks. analogisesti
eCall-jarjestelmén ja ajoneuvojen VIN-numeron osalta Euroopan unionin tictosuojatyéryhma 2006: Working
document on data protection and privacy implications in eCall initiative (WP 125), s. 8). Nin ollen luonnol-
linen henkild ei olisi suoraan yksilditdvissd, vaan mahdollinen tunnistaminen olisi vélillistd. Tiedon oikeelli-
suus turvattaisiin siten, ettd paikantamisen olisi perustuttava satelliittipaikantamiseen tai muuhun yhté luotet-
tavaan menetelmain.
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Rekisterinpitdjid olisivat laissa sdddetyt toimijat. Késittelyperusteena olisi rekisterinpitéjan lakisééteinen vel-
vollisuus eli yleisen tietosuoja-asetuksen 6 artiklan 1 kohdan c alakohta. Rekisterdityjé olisivat kuljetusvéli-
neiden kuljettajat, mutta vain silloin kun heidét pystytdén tunnistamaan sijaintitiedon perusteella. Méaréllinen
arvio potentiaalisista rekisterdidyistd on esitetty ylld olevassa taulukossa. Mahdollisia matkustajia tietojen ke-
rddja ei lahtokohtaisesti pysty tunnistamaan, joten matkustajat eivét olisi rekisterdityjd. Silloin kun tietojen
kerddjd pystyy tunnistamaan matkustajat, on tietojen kerddjilla kidytdnnossa oltava hallussaan jo muuta henki-
l6tietoa, kuten henkildliikenteen osalta matkustusoikeuden todentava lippu. Ndiden kisittelyyn rekisterinpité-
jélla on muu oikeusperuste eiké asia vaikuta nyt ehdotettuun kisittelyyn.

Tietojen séilytys olisi ajallisesti hyvin rajattua: tiedot olisi toimitettava reaaliaikaisen eikd tietoja saisi sdilyttda
pidempéén kuin tiedon kerddminen ja luovuttaminen vaativat. Néin ollen tietoja ei ldhtokohtaisesti saisi tal-
lentaa. Tdma koskee niin sijaintitietoja kuin mahdollisia suoria tunnisteita. Jos sijaintitietoa on tarve sdilyttad
pidempaéén, suorat tunnisteet tulisi kuitenkin poistaa tillaisessakin tapauksessa (ks. Euroopan unionin tieto-
suojatyoryhmaé 2011: Opinion Geolocation services on smart mobile devices (WP 185), s. 20). Samoin tietojen
kayttotarkoitus olisi médritelty vain liikennejérjestelméin kannalta keskeisiin tarkoituksiin. Tietoja keréttiisiin
litkenteen turvallisuutta ja sujuvuutta varten sekd litkennejérjestelmén suunnittelua ja kehittdmisté varten. Vel-
vollisuudesta luovuttaa tietoja sdddettéisiin erikseen.

Kaytdnndssé keskeisin sijaintitiedon vastaanottajaryhmé olisi liikkumispalveluiden tarjoajat. Liikenteen pal-
veluista annetun lain III osan 2 luvun 1 §:ssé sdddetddn henkil6liikenteen liikkkumispalveluiden olennaisten
tietojen avaamisesta vapaasti kiytettdviksi. Valtioneuvoston asetuksen liikkumispalveluita koskevista olen-
naisista tiedoista (643/2017) 1 ja 2 §:ssé tarkennetaan téitd sdénnostd. Henkiloiden kuljetuspalveluun liittyvid
olennaisia tietoja ovat sddnndllisen aikataulun mukaisessa liikenteessd mahdolliset tiedot liikennevélineiden
reaaliaikaisesta liikkumisesta reitilldén tai linkki palveluun, josta tiedot ovat saatavissa sekd muussa kuin sdén-
nollisen aikataulun mukaisessa liikenteessd mahdollinen tieto saatavilla olevien liikennevilineiden sijainnista
kartalla tai linkki palveluun, josta tiedot ovat saatavissa. Asetuksen esittelymuistion mukaan ensimmaéinen tar-
koittaa tilanteita, joissa liikennevélineelld on jonkinlainen ennalta mééritelty kulkureitti. Toinen tarkoittaa tie-
toa, jonka avulla palvelun kéyttdja voi esimerkiksi ndhdé, onko 14histolld kéytettdvissd vapaana olevia liiken-
nevilineitd. Esimerkiksi ajossa olevasta taksista tietoa ei tarvitse ndyttdd. Asetus koskee vain olemassa olevia
tietoja eli tietoja ei tarvitse sen perusteella kerétd. Asetuksen edellyttdmii tietoja varten ei myoskddn tarvitse
rakentaa erillisté tai uutta rajapintaa, jos tiedot ovat saatavissa muista edellytykset tayttdvistd rajapinnoista.

Tulevaisuudessa mahdollinen vastaanottajaryhmaé olisi liitkenteen palveluista annetun lain II A osan 2 luvun
mukaiset litkenteen ohjaus- ja hallintapalvelut. Téllaisia palveluita ei kuitenkaan vield ole, mutta lain liitkenteen
palveluista on tarkoitus mahdollistaa niiden toiminta autonomisen liikenteen yleistyessa. Liikkumispalveluissa
sijaintitieto voisi my0s olla litkenteen palveluista annetun lain III osan 2 luvun 1 §:n mukaista olennaista tietoa.
Téllaisen tiedon on oltava saatavissa avoimen rajapinnan kautta.

Liikenteen palveluista annetun lain II A osan 2 luvussa sdddetdén liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjo-
ajan tiedonhallinnasta. Néiden palvelujen tehokas tarjoaminen edellyttidé ainoastaan hyvin rajoitettua méaaraa
henkildtietojen késittelyéd. Suuri osa tiedoista on luonteeltaan sellaisia, etté ne eivat sisdlld henkil6tietoja. Tél-
laisia ovat muun muassa vayliin ja niilla vallitseviin olosuhteisiin sekd sddolosuhteisiin liittyvét tiedot. Yhtena
tietojoukkona on kuitenkin tiedot liikennevélineen sijainnista, jos ne ovat olemassa. Luovutettavien tietojen
madrd ja tyyppi riippuvat luovutustavasta. Vaikka ldhtokohtaisesti henkil6tietoja ei ndissd palveluissa késitella,
on lisdvarmuudeksi sdddetty tietojen luovuttamisessa avoimen rajapinnan kautta siitd, ettd avattavien tietojen
on oltava sellaisessa muodossa, ettd henkilGtietojen suojaa ja liike- tai ammattisalaisuutta ei vaaranneta.

Nyt ehdotettu séédntely on teknologianeutraalia eli laissa ei sdddetd menetelméad, jolla tietoja kerétddn tai luo-
vutetaan. Padtosvalta jaa siis tietojen kerddjélle. Yleisessd tictosuoja-asetuksessa sdddetyn oletusarvoisen ja
sisddnrakennetun tietosuojan periaatteen mukaisesti tietojen kerddjin tulisi valita menetelmé, joka parhaiten
turvaa yksilon oikeudet. Sama koskisi my0s niitéd toteutustapoja, joiden avulla tietoa luovutetaan eteenpdin.
Kéaytdnnossé tietoa luovutettaisiin rajapintojen kautta.

Kadsittelyn tarpeellisuus ja oikeasuhtaisuus. Liikenne- ja viestintdministerio selvitti loppuvuodesta 2017 yksi-
tyisen sektorin kerddmaa litkkumistietoa. Selvityksen tuloksena on, ettd yksityinen sektori tuottaa, kisittelee
ja hyodyntéda runsaasti litkkumistietoa eri toimialoilla. Liikkumistiedon merkitys liiketoiminnassa kasvaa tu-
levaisuudessa. Selkeisti eniten yritykset ovat valmiita maksamaan kunnossapitoon liittyvisté tiedoista ja esi-
merkiksi liukkaustiedoista, litkennetilanteen poikkeamatiedoista, reiteists, aikatauluista ja liikkujien ano-
nymisoidusta seurantatiedosta. (Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja 20/2017: Selvitys yksityisen sek-
torin kdytossi olevista liikkumistiedoista.)
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Selvityksen perustella sijaintitictoa kerdtddn jo nyt ammattiliikenteessd kaytettdvistd kulkuvélineistd melko
kattavasti. Tietoa kerétdén niin tieliikenteen kulkuvilineistd, kunnossapitokalustosta, rautatickalustosta, lento-
koneista ja aluksista. (Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja 20/2017: Yksityisen sektorin liikkumistiedon
tietokartta, s. 11-14.) Selvityksen perusteella tiedon saatavuus, laatu ja teknologian yhteensopivuus ndhdéén
haasteena tiedon laajemmassa hyddyntdmisessd. Etenkin muuttuva ja tiukentuva tietosuojalainsdédiantd on
useille toimijoille vield tuntematonta ja siksi henkildtiedon hyddyntdmisen ja jakamisen suhteen ollaan hyvin
varovaisia. Toimijat toivovat julkisen sektorin toimien lisddvan uusia raakadatan lahteita, lisddvén liiketoimin-
taedellytyksid sekd edesauttavan tiedon standardoinnin vauhdittamisessa. (Liikenne- ja viestintiministerion
julkaisuja 20/2017: Selvitys yksityisen sektorin kaytossd olevista litkkumistiedoista.)

Sijaintitietojen kisittelylle on siis olemassa selked tarve. Jotta toimet olisivat oikeasuhtaisia, ehdotetaan tieto-
jen keruuta ja luovuttamista kuitenkin ainoastaan liikennejarjestelmin kannalta keskeisiin tarkoituksiin. Si-
jaintitietoa ei saisi kdyttdd esimerkiksi puhtaan kaupallisiin tarkoituksiin eikd mainontaan (ks. analogisesti in-
ternetiin kytkettyjen laitteiden paikannuksen osalta Euroopan unionin tietosuojatydryhmi 2014: Opinion
8/2014 on the on Recent Developments on the Internet of Things (WP 223), s. 15-16). Tietoa ei saisi myOskain
kéyttda tai luovuttaa esimerkiksi litkennerikkomusten ja -rikosten valvontaan (ks. analogisesti eCall-jarjestel-
mén osalta WP 125, s. 8). Vaikka ehdotuksessa pyritddn siihen, ettd henkilStietoja késiteltdisiin vain poik-
keuksellisesti, ei néissd poikkeustapauksissakaan voida katsoa kaupallinen intressin ylittdvin yksilon oikeuden
henkilGtietojensa suojaan.

Nyt ehdotettuja kasittelytarkoituksia sitd vastoin puoltaa tirked yleinen etu, sillé liikennejarjestelmén sujuvuus
ja toimivuus ovat keskeisid yhteiskunnan jokapéiviisissi perustoiminnoissa. Kun autonominen liikenne alkaa
yleistyd, tarvitaan ajoneuvojen sijaintitietoa varmistamaan liikenteen turvallisuus ja sujuvuus. Yleisesti auto-
nomisten ajoneuvojen konnektiviteettia tarvitaan, silld pelkkd sensoriperusteinen autonominen ajaminen ei
riitd varmistamaan toimivaa ja turvallista automaatiota.

Liséksi oikeasuhtaisuutta turvaisivat sddnnoksen rajatut kohteet seké siilytysajan rajoittaminen. Kohteiden
osalta esimerkiksi yksityinen henkil6liikenne on kokonaan sééntelyn ulkopuolella. Koska autonominen ajami-
nen ei ole nykyistd laajempaa ja koska yksityisautoilu perustuu vield henkilokohtaisten ajoneuvojen omista-
miseen, yksityistd henkil6liikennettd ei ole oikeasuhtaista paikantaa. Tdma liikenne on mééraltdan ammattilii-
kennettd huomattavasti laajempaa ja yksityiset ajoneuvot ovat helpommin liitettdvissé yksityiseen henkiloon.
Lisédksi ammattiliikennettd harjoitetaan tyypillisesti yksityistd henkildliikennettd raskaammalla kalustolla. Tél-
laisen kaluston paikantamiseen on siten painavammat turvallisuusintressit kuin yksityisen liikenteen.

Rekisterdidyn oikeuksia ei ehdoteta muutettavaksi suhteessa yleiseen tietosuoja-asetukseen. Néin ollen rekis-
terdidyn oikeudet sekd rekisterinpitijan velvollisuudet olisivat yleisen tietosuoja-asetuksen mukaiset. Toi-
saalta ehdotettu sdéntely voisi edesauttaa paikantamisen ldpindkyvyyttd ja vahvistaa sitd kautta rekisteroityjen
oikeuksia. Paikantaminen on teknologisesti nykydin verroittain helppoa ja edullista, joten sijaintitietoa kera-
tddn jo nykyéén erilaisin perustein.

Yksiloiden perusoikeuksien toteutumisen kannalta on kuitenkin olennaista, ettd paikantaminen tehdéén ei vain
laillisesti mutta myds lapindkyvésti. Esimerkiksi Euroopan unionin tuomioistuin on todennut, etti viestinté-
palveluiden vilitystietojen laajamittainen sdilyttdminen ilman, ettd sdhkdisten viestintdpalvelujen kayttéjille
ilmoitetaan siitd, voi aiheuttaa kyseisille ihmisille tunteen siitd, ettd heiddn yksityiselamansa on jatkuvan tark-
kailun kohteena (yhdistetyt asiat C-203/15 ja C-698/15 Tele 2 Sverige (2016), kohta 100). Téllaista tilannetta
ei saa muodostua liikenteen osalta, silla lilkkuminen on ihmisten perustarve ja -oikeus mutta turvallinen liik-
kuminen autonomisessa liikenteesséd edellyttdd paikantamista. Ndiden intressien tasapainottaminen edellyttia
paikantamiselta lapindkyvyyttd. Ehdotettu sdintely jisentdd nykyisid paikantamiskéytintojd, mikd antaa toi-
mijoille luontevan mahdollisuuden tehda yleisen tietosuoja-asetuksen 40 artiklan mukaisia kdytdnnesaantoja,
joissa asetetaan tietojen kasittelyn periaatteet. Tallaiset kdytdnnesaannot voidaan myohemmin ottaa huomioon
tietosuojaa koskevassa vaikutusten arvioinnissa yleisen tietosuoja-asetuksen 35 artiklan 8 kohdan mukaan.

Riskien arviointi ja hallinta. EU:mn yleisessa tietosuoja-asetuksessa on omaksuttu riskipohjainen ldhestymistapa
eli rekisterinpitéjén velvollisuuksien laajuus riippuu riskeisté. Rekisterinpitéjén on otettava huomioon késitte-
lyn luonne, laajuus, asiayhteys ja tarkoitukset sekd luonnollisten henkildiden oikeuksiin ja vapauksiin kohdis-
tuvat, todenndkoisyydeltddn ja vakavuudeltaan vaihtelevat riskit. Johdanto-osan 84 ja 90 perustelukappale kos-
kevat tietosuojan vaikutustenarviointia, ja niiden mukaan riskien osalta tulisi arvioida riskin alkuperd, luonne,
erityisluonne ja vakavuus.

Alkuperén osalta yleisen tietosuoja-asetuksen johdanto-osan 75 perustelukappaleen mukaan riskeja aiheutuu:
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— henkil6tietojen késittelystd, joka voi aiheuttaa fyysisid, aineellisia tai aineettomia vahinkoja, erityisesti
jos késittely saattaa johtaa syrjintdén, identiteettivarkauteen tai petokseen, taloudellisiin menetyksiin,
maineen vahingoittumiseen, salassapitovelvollisuuden alaisten henkil6tietojen luottamuksellisuuden
menetykseen, pseudonymisoitumisen luvattomaan kumoutumiseen tai aiheuttaa muuta merkittavaa ta-
loudellista tai sosiaalista vahinkoa

— kun rekisterdidyiltd saatetaan evété heidin oikeuksiaan ja vapauksiaan tai estdd heitd valvomasta omia
henkilGtietojaan

— kun kisitelldén sellaisia henkiltietoja, jotka koskevat rotua tai etnisté alkuperdd, poliittisia mielipi-
teitd, uskonnollista tai filosofista vakaumusta ja ammattiliittoon kuulumista, tai késitelldén geneettisia
tietoja tai terveyttd ja seksuaalista kdyttdytymistd tai rikostuomioita ja rikkomuksia tai niihin liittyvia
turvaamistoimenpiteiti koskevia tietoja

— kun arvioidaan henkil6kohtaisia ominaisuuksia, erityisesti jos kyseessé on henkiloprofiilin luomista
tai kéyttdmistd varten suoritettu analyysi tai ennakointi tydsuorituksesta, taloudellisesta tilanteesta,
terveydestd, henkilokohtaisista mieltymyksisti tai kiinnostuksen kohteista, luotettavuudesta tai kayt-
tdytymisestd, sijainnista tai liikkeista

— kun késitellddn heikossa asemassa olevien luonnollisten henkildiden, erityisesti lasten, henkil6tietoja
tai

— kun késitelldén suuria méérid henkilotietoja ja késittely koskee suurta rekisterdityjen maaraa.

Riskejéd voi syntyi tietojen laittomasta padsystd, tietojen asiattomasta muuttamisesta seké tietojen katoami-
sesta.

Nyt ehdotettavassa sijaintitietojen keruussa ei ole edelld kuvatun tavoin kyse arkaluontoisesta tiedosta eikd
muutoin hyvin henkildkohtaisesta tiedosta. Seuranta ei ole kohdistu jatkuvasti ihmiseen, kuten on esimerkiksi
matkapuhelinlaitteiden seurannassa (vrt. riskien kuvaus WP 185, s. 7). Tietoa ei myoskdéin kerdtd arviointi- tai
pisteytystarkoituksiin eikd rekisterdityjen yleisen tietosuoja-asetuksen mukaisia oikeuksia rajoiteta. Nyt ehdo-
tettavan sijaintitietojen osalta merkittévin riski syntyykin siit4, ettd késittely koskee suurta rekisterdityjen méa-
raa.

Tata riskid pienennetddn ensinnékin silld, ettd oikeus ja velvollisuus kerété sijaintitietoja olisi rajattu. Tietoja
kerdisivat tieliikenteessd henkil6- tai tavaraliikenneluvan nojalla kuljetuspalvelua tarjoavat tai niiden edustajat.
Riski olisi suurin juuri maanticliikenteessd, koska siind yhteys kuluvédlineen ja kuljettajan valilld on kaikkein
suorin. Liikennevilineiden paikannus rautatie-, meri- ja ilmaliikenteessd on jo nyt yleistd eik4 niisséd ole yhti
vahvaa liityntd4 henkilStietojen suojaan.

Toimijoiden itsensd vadrinkdytosmahdollisuuksia vahentdd niille asetetut laatuvaatimukset sekd valvonta. En-
sinnédkin lupaedellytyksistd sdddetdédn liikenteen palveluista annetun lain II osan 1 luvussa tieliikenteessa, 2
luvussa kansainviélisissa tiekuljetuksissa, 5 luvussa rautatieliikenteessé, 6 luvussa kaupunkiraideliikenteessa ja
12 luvussa luvanvaraisessa lentotoiminnassa. Vaatimuksiin kuuluu muun muassa toimijan hyvémaineisuus.
Meriliikenteessa siddntely on perinteisesti vihdisempédd merten vapauden periaatteen takia. Toiseksi liikenteen
ohjaus- ja hallintapalveluista sdddetéén omissa laeissaan. Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelusta sdédetidn
litkkenteen palveluista annetun lain II A osassa. Osan 3 §:ssd asetetaan palveluntarjoajaan kohdistuvia vaati-
muksia ja 5 §:ssé tietoturvavaatimuksia. Lennonvarmistuspalvelujen jarjestamisestd sdddetdan lennonvarmis-
tuspalvelujen tarjoamisesta yhtendisessa eurooppalaisessa ilmatilassa annetussa Euroopan parlamentin ja neu-
voston asetuksessa (EY) N:o 550/2004 (palveluntarjonta-asetus). Alusliikennepalvelun jérjestdmisestd sddde-
tédn alusliikennepalvelulaissa (623/2005) ja rataverkon liikenteenohjauksesta rautatielaissa (304/2011). Kol-
manneksi liikenteen turvallisuusvirasto on liikenteen palveluista annetun lain yleinen valvontaviranomainen,
joka valvoo toimijoita.

Riskid pienennettéisiin toiseksi silld, ettd 1ahtokohtaisesti sijaintitietoon ei tule henkilGtietojen késittelyn mi-
nimoinnin periaatteen mukaisesti liittd4 henkilon yksiloivié tietoja, ellei se ole vélttdméatontd. Esimerkiksi re-
kisteritunnusta ei siten tulisi oletusarvoisesti liittdd sijaintitietoon.
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Henkil6 voi kuitenkin olla vélillisesti tunnistettavissa, vaikka henkilén suoraan yksiloivda tunnistetta ei olisi.
Euroopan unionin tietosuojatydryhma on jo vuonna 2007 todennut, ettd GPS-tiedot voivat olla henkil6tietoja,
vaikka seurannassa olisi auto eikd henkild itsessdén (Euroopan unionin tietosuojatydryhmé 2007: Opinion
4/2007 (WP 136), s. 11). Tunnistamisessa on otettava huomioon kaikki keinot, joita joko rekisterinpitéjé tai
muu henkild voi kohtuullisen todennikoisesti kayttdd. Kohtuullisiksi keinoiksi on katsottu esimerkiksi verk-
kosivuilla kaynti tai puhelinsoitto. Pelkkd hypoteettinen mahdollisuus tunnistamiseen ei kuitenkaan riitd. Eu-
roopan unionin tuomioistuin on katsonut, ettd kohtuullinen toimenpide ei ole kyseessa silloin, kun rekiste-
roidyn tunnistaminen on kielletty laissa tai kun se ei ole kiytdnnodssd toteutettavissa esimerkiksi siitd syysta,
ettd se veisi suhteettomasti aikaa ja aiheuttaisi suhteettomasti kustannuksia ja tyotd, minkd seurauksena tun-
nistamisen riski niyttaytyy kiytdnnossd merkityksettomand” (asia C-582/14 Breyer (2016), kohta 46).

Kéytianndssi sijaintitiedon kerdéjélld on suurin mahdollisuus tunnistaa luonnollinen henkild sijaintitiedon pe-
rusteella. Ehdotuksessa sijaintitietoja keréttéisiin ammattiliikenteesté. Siihen liittyy usein ennalta suunniteltuja
reittejd ja tyovuorolistoja, joiden avulla henkilon yksiléiminen on mahdollista. Tietojen keréddjén tulisi oletus-
arvoisen ja sisddnrakennetun tietosuojan ja turvan perlaatteen mukaisesti varmistaa asianmukaiset tekniset ja
organisatoriset toimet siitd, ettd tietoihin on pédsy vain niihin oikeutetuilla henkildilla ja ettei sen palveluksessa
oleva henkilostd kiyta tietoja vddrin. Nyt ehdotettu sdédntely koskee vain tiedon kerddmista sdéddettyihin tar-
koituksiin. Tiedon muuhun késittelyyn tarvitaan muu henkil6tietolainsdddannon mukainen peruste.

Toinen riski syntyy ulkopuolisten tekemistd véaérinkaytoksistd. Ulkopuolisten mahdollisten véiérinkdyttéjien
on kuitenkin vaikeampi tunnistaa luonnollista henkil6a kuin tietojen kerddjan. Vaikka ulkopuoliset padsisivit
kasiksi sijaintitietoon, heilla ei ole samoja lisdtietoja kaytettavissdan kuin tietojen kerddjalla. Kaytannossa tun-
nistamisen riski syntyy siité, jos yksittdiset sijaintitiedot pystyddn yhdistimaan reittitiedoksi. OECD:n alaisen
International Transport Forumin tutkimuksessa viitataan MIT-yliopiston tutkimukseen, jossa analysoitiin 1,5
miljoonan puhelinliittymienhaltijan dataa 15 kuukauden ajalta. Kéyttdjistd 95 %: voitiin tunnistaa, kun tietoja
saatiin neljésti pisteestd yhden tunnin sisélld. (International Transport Forum 2015: Big Data and Transport.
Understanding and assessing options, s. 51; ks. my0s Euroopan unionin tietosuojatyéryhmi 2014: Opinion
05/2014 on Anonymisation Techniques (WP 216), s. 23 ja 31- 33.) Tama osoittaa sen, ettd jopa ajallisesti ja
madrillisesti hyvin rajattu reittitieto voi mahdollistaa henkilon tunnistamisen. Reittitieto voi kertoa henkilon
kayttaytymisestd, tottumuksista tai terveydentilasta esimerkiksi pysidhdyspaikkojen kautta, minka takia riski
henkilon yksityisyydelle voi olla suuri.

Keskeistd on siis ehkéisti sitd, ettei sijaintitiedosta muodostu reittitietoa. Reittitieto mahdollistaa henkilon yk-
siloimisen helpommin kuin pistemédinen sijaintitieto. Tdmén takia ehdotetaan sééddettivéksi, ettd tiedot olisi
toimitettava reaaliaikaisena eikéd niité saisi tallentaa. Néin niitd ei mydskéén voisi yhdistdd muuhun aineistoon,
sillé tietoaineistojen yhdistdminen lisda tunnistamisen riskié.

Reittitiedon perusteella voi olla mahdollista tehdi paitelmia arkaluontoisista tiedoista, esimerkiksi terveyden-
tilasta tai uskonnollisesta vakaumuksesta (WP 185, s. 7). Nyt ehdotettu paikantaminen kohdistuu kuitenkin
ammattiliikenteeseen. Niin ollen on epiatodennékdistd, ettd tillaisia padtelmid pystyttdisiin tekeméédn. Néin
voisi olla siind poikkeuksellisessa tilanteessa, etté tieliikenteen kulkuneuvoa kéytetddan yksityisajoon. Téllai-
nen tilanne tulee kyseen ldhinnd yhden hengen yrityksissd. Téllaisessa tapauksessa henkilo kerdd kuitenkin
tietoa omasta liikkkumisestaan, joten hdnelld asianmukainen mahdollisuus ottaa paikannus pois péalta.

Euroopan unionin tietosuojatydryhma on kasitellyt dlyliikenteeseen liittyvia tietosuojariskeja. Ensinnékin dly-
litkenteessé kerétddn sijainnin ja ajotavan kaltaisia tietoja, joita ei ole ennen kerétty. Liséksi ne ovat entistd
laajemmin saatavilla muille tiekdyttdjille. Toinen riski on l4dpindkyvyyden puute. Kolmas riski liittyy siihen,
ettd sijaintitieto on houkuttelevaa aineistoa profilointiin. Neljanneksi riskini on se, ettd julkisen valta haluaisi
hiljalleen laajentaa tietojen kayttotarkoitusta. (Euroopan unionin tietosuojatydryhmé 2017: Opinion 03/2017
on Processing personal data in the context of Cooperative Intelligent Transport Systems (C-ITS) (WP 252), s.
8 - 9.) Euroopan tietosuojavaltuutettu taas on painottanut muun muassa asianmukaista oikeusperustetta, kayt-
toonoton lapindkyvyyttd sekd sisddnrakennettua ja oletusarvoista tietosuojaa. (Euroopan tietosuojavaltuutettu
2010: Euroopan tietosuojavaltuutetun lausunto komission tiedonannosta ’Toimintasuunnitelma dlykkaiden lii-
kennejérjestelmien kéyttdonottamiseksi Euroopassa” ja siihen liittyvésté ehdotuksesta Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiiviksi tieliikennealan édlykkéiden liikennejérjestelmien kdyttoonoton seka tieliikenteen ja
muiden litkennemuotojen rajapintojen puitteista 2010/C 47/02).

Nyt ehdotettava kisittely koskee pelkkda litkennevilineen sijaintitietoa. Toisin kuin tietosuojatydryhmén lau-
suttavana olleessa dlyliikennesovellutuksissa, muuta ajamiseen liittyvad tietoa ei késiteltdisi. Lisdksi lausutta-
vana olleessa jarjestelméssé tiedot ldhetettiin kaikille 1dhiston ajoneuvoille. Nyt tietoihin oikeutettu piiri on
huomattavasti tarkemmin rajattu. Toiseksi ldpindkyvyyttd on késitelty edelld ja sitd parantaisi edelleen esimer-
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kiksi kdytdnnesdantdjen luominen. Kolmanneksi profilointiin liittyvét riskit minimoitaisiin siten, ettd analy-
soitavissa olevia tietokantoja ei muodostuisi, silla tietoja tulisi késitelld vain reaaliaikaisesti. Neljanneksi kéyt-
totarkoitus on rajattu. Tietoja saa kdyttdd vain kéyttotarkoitussidonnaisuuden periaatteen mukaisesti ja sen
kanssa yhteensopiviin tarkoituksiin. Muu kaytt6 edellyttiisi lakitasoista sadnnosta.

Tietojen katoaminen tai muuttaminen eivét olisi riskitekijoitd rekisterdityjen oikeuksille. Ne eivit vaikuttaisi
haitallisesti rekisteroityjen oikeuksiin, sillé tietoja ei ylipddnsa ole tarkoitus sdilyttaa.

Riskien todennékdisyyden osalta voidaan todeta, ettd sijaintitietoa kerétddn jo nyt ammattiliikenteessa kaytet-
tavistd kulkuvilineistd melko kattavasti. Tietoa kerétddn niin tieliikenteen kulkuvilineistd, kunnossapitoka-
lustosta, rautatickalustosta, lentokoneista ja aluksista. (Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja 20/2017:
Yksityisen sektorin liikkumistiedon tietokartta, s. 11-14.) Néin ollen kerdysvelvollisuus itsessdén ei loisi tdy-
sin uudenlaista tilannetta, joka toisi mukanaan uusia riskejd. Sitd vastoin olemassa olevia riskejéd voitaisiin
mahdollisesti hallita paremmin, kun nyt tehtidvia tietojen késittelya jasennettéisiin.

Tietoon ei ole tullut tietoturvaloukkauksia, joiden takia sijaintitietoa olisi paljastunut ulkopuolisille. Luonnol-
listen henkildiden yksityisyyden suojaan ovat kuitenkin vaikuttaneet tapaukset, joissa seuranta on jatkunut
ammatillisen toiminnan ulkopuolelle. Titd voidaankin pitdd todenndkdisimpénd uhkana henkil6tietojen suo-
jalle. Kyseessé on yksittdisen henkil66n oikeuksiin vaikuttava tapahtuma, mika ei ole riskinhallinnan nékdkul-
masta yhtd vakavaa kuin suuren henkildjoukon tietojen paljastuminen. Téti riskid voidaan hallita silld, ettd
kéytetddn laitteita, jotka ovat toiminnassa vain ajallisesti tai maantieteellisesti rajatulla alueelle. Ehdotettu
sadntely on teknologianeutraalia, joten tietojen kerddjan tulisi valita menetelma4, joka parhaiten turvaa yksilon
oikeudet. Tiedon oikeellisuuden varmistamiseksi séddettdisiin kuitenkin ldhtokohdaksi, ettd paikantamisen
olisi perustuttava satelliittipaikantamiseen tai muuhun yhté luotettavaan menetelmaén.

Riskien hallinnan yhteenvetona voidaan esittidé seuraavat toimet:
— oikeus ja velvollisuus keréti tietoja koskee vain miiriteltyjé toimijoita

— sijaintitietoa kerdtdin kalustosta eikd yksilostd sindnsd ja myds paikantaminen tulisi sitoa kaluston
kayttoon

— keréttidviin sijaintitictoon ei lahtokohtaisesti liitetd yksilon tunnistamisen mahdollistavia tietoja.

— kerddmiseen oikeutetut tahot on méadritelty. Muuhun tietojen kisittelyyn on oltava tietosuojalainsai-
dédnnén mukainen peruste

— tiedot keréttéisiin reaaliaikaisena eikd niitd saisi tallentaa, mik4 estéd reittitiedon muodostumista.

Suojatoimenpiteistd huolimatta riskid ei voida tiysin poistaa. Riski arvioidaan kuitenkin sen verran hallitta-
vaksi, ettei ehdotus tarkoita puuttumista henkil6tietojen suojan, yksityisyydensuojan tai liikkumisvapauden
ydinalueelle. Sijaintitietojen kerdéjien tulisi kuitenkin toteuttaa oma tietosuojan vaikutusten arviointi ja toteut-
taa asianmukaiset suojatoimet ennen késittelya.

5 Asian valmistelu

5.1 Valmisteluvaiheet ja —aineisto

Tavaraliikenteen digitalisaatiota koskevat ehdotukset perustuvat valtioneuvoston periaatepaétokseen kehitté-
missuunnitelmaksi logistiikan ja kuljetussektorin sekd satamien digitalisaation vahvistamisesta, joka hyvak-
syttiin valtioneuvostossa 28.3.2018. Kehittdmissuunnitelman laatiminen on osa paddministeri Sipilan hallituk-
sen digitaalisen liiketoiminnan kasvuympaériston rakentamista koskevaa karkihanketta.

Liikenne- ja viestintdministerio kdynnisti syksylld 2017 avoimen logistiikan digitalisaatioverkoston toiminnan
tukemaan kehittdmissuunnitelman laatimista, seké edistiméén sovittujen toimenpiteiden toteuttamista. Valtio-
neuvoston periaatepatdstd valmisteltiin yhteensd kolmessa avoimessa tydpajassa, johon osallistui keskimaa-
rin 50 toimijaa yksityiseltd ja julkiselta sektorilta.

5.2 Lausunnot ja niiden huomioon ottaminen
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[Taydennetidn lausuntokierroksen jalkeen]

5.3 Esityksen suhde Ahvenanmaan itsehallintoon

Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 18 §:n 21 kohdan mukaan maakunnalla on lainsdddédntovalta asi-
oissa, jotka koskevat teitd ja tieliikennettd. Tieliikenteen kuljettajien ammattipatevyyttd koskevat sddnnokset
kuuluvat maakunnan lainsdddantévaltaan.

Ahvenanmaan itsehallintolain 27 §:n 13 kohdan mukaan kauppamerenkulku kuuluu valtakunnan lainsdadén-
tovaltaan. Laivavden patevyydet kuuluvat siten valtakunnan lainsdddantovaltaan.

Ahvenanmaan itsehallintolain 18 §:n 20 kohdan nojalla postipalvelut kuuluvat maakunnan lainsédédéntoval-
taan. Ahvenanmaalla on voimassa oma postilainsdddanto, 29 paivana kesdkuuta 2007 annettu Landskapslag
on posttjénster.

5.4 Riippuvuus muista esityksisti

Eduskunnassa ovat kasiteltdvind hallituksen esitykset HE 34/2018 vp ja 61/2018 vp, joilla liséttéisiin sidnnok-
sid litkenteen palveluista annettuun lakiin. Esitysten hyviksyminen eduskunnassa vaikuttaa muun muassa lain
uudelleen numerointiin.

Tavaraliikenteen digitalisaatio

Tavaraliikenteen digitalisaation kannalta keskeisté on edistéé sdhkdisten rahtikirjojen kdyttamistd. Kun rahti-
tiedot ovat koneluettavassa muodossa, pystytdin tietoa hyddyntdmdidn paremmin kuljetusketjussa ja sithen
liittyvissd toiminnoissa. Sdhkoisten rahtikirjojen kayttdmista tiekuljetuksissa koskee yleissopimukseen tavaran
kansainvélisessé tiekuljetuksessa kdytettivistd rahtisopimuksesta (SopS 48—50/73) tehty sdhkoisté rahtikirjaa
koskevaa lisdpdytékirja. Samaan aikaan timén hallituksen esityksen kanssa annetaan hallituksen esitys Suo-
men liittymisestd kyseiseen lisdpoytikirjaan. Voimaansaattaminen tehtdisiin asiasisiltdiselld lailla muutta-
malla tiekuljetussopimuslakia (345/1979).

Varautuminen

Valmisteilla oleva raideliikennelakia koskeva hallituksen esitys (xx/2018 vp) sisdltdd muutosehdotuksia myos
litkenteen palveluista annettuun lakiin. Esityksessd ehdotetaan muutoksia liikenteen palveluista annetun lain
rautatieliikenteen ja raideliikenteen varautumista koskeviin pykéliin (II osa, 5 luvun 6 § j 6 luvun 8 §) seki
hankintamenettelyja koskevaan pykéldan (III osa 3 luvun 1 §), joihin molempiin ehdotettaisiin liséttédviksi
EU:n neljénnen rautatiepaketin tidytdntoonpanon edellyttima uusi momentti. Liséksi raideliikennelain varau-
tumispykéldn muotoilussa ehdotetaan samankaltaisia tdsmentdvid muutoksia kuin tilld hallituksen esitykselld
ehdotetaan liikenteen palveluista annetun lain ja ilmailulain varautumissaadoksiin.



54(156)

YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1 Lakiehdotusten perustelut

1.1 Laki liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

II osa 1 luku: Luvanvarainen toiminta tielitkenteessa

16 §. Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriotilanteisiin tieliikenteessd. Pykaldssa sdddettdisiin varautumisesta
poikkeusoloihin ja hdiridtilanteisiin tielitkenteesséd. Kyseessa olisi uusi velvoite sellaisille luvanvaraisen maan-
tielitkkenteen henkil6- ja tavaraliikenteen harjoittajille, joilla on liikennekéytossd vdhintddn 15 linja-autoa
taikka ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelméé, joiden suurin sallittu kokonaismassa on yli 3 500 kiloa.

Pykéléssa sdéddettiisiin toimijalle velvollisuus varautua poikkeusoloihin ja normaaliolojen héiridtilanteisiin, ja
huolehtia siité, ettd sen toiminta jatkuu mahdollisimman héiri6ttomasti myos valmiuslaissa tarkoitetuissa poik-
keusoloissa ja normaaliolojen héiriGtilanteissa. Tadma osa velvoitetta olisi yhdenmukainen my0s rautatie- ja
raideliikenteen harjoittajien varautumisvelvoitteen kanssa.

Toimija velvoitettaisiin arvioimaan toimintansa jatkuvuutta vaarantavat riskit ja osallistumaan toimintansa
edellyttiméllé tavalla valmiussuunnitteluun. Riskienhallintaprosessin ensimmdinen vaihe olisi toimintavar-
muusuhkien tunnistaminen ja toinen niiden aiheuttamien riskien arviointi. TAma4 tarkoittaisi sen arvioimista,
millaisia seurauksia kukin tunnistettu uhka voisi aiheuttaa ja miten todenniakoistd uhan aiheuttaman riskin to-
teutuminen olisi. Téll6in organisaation riskienhallintaty$ voitaisiin tehokkaasti kohdentaa ja siten ennaltaeh-
kiisté erilaisia héiriétilanteita, jotka voisivat aiheuttaa merkittavid toimintahdirioitd tai liiketoiminnan keskey-
tymisid. Riskiarvio edellyttiisi ldhtotietona yrityksen oman toiminnan kuvausta seki liiketoiminnan kannalta
kriittisten toimintojen tunnistamista keskindisine kytkentdineen ja tirkeysjarjestyksineen, huomioiden organi-
saation riskinsietokyky ja toimintaympariston olosuhteet, mukaan lukien turvallisuustilanne.

Valmiussuunnittelu voisi tarkoittaa toimijan oman toiminnan jatkuvuuden lisdksi myds toimijan asiakkailleen
tarjoaman palvelun jatkuvuuden varmistamista ja siihen liittyvdd ennakkosuunnittelua. Valmiussuunnitelman
osalta tavoite olisi, ettd se ohjaisi ja hyddyttiisi toimijan jokapédivéistd toimintaa. Valmiussuunnitelma voisi
sisdltdd esimerkiksi seuraavia asiakokonaisuuksia: toiminnan kuvaus normaalioloissa; poikkeusolojen vaiku-
tukset toimintaan; varautumisen ja valmiussuunnittelun vastuut ja organisointi; toimintavarmuusuhkat ja -ris-
kit; ja toimenpiteet riskien hallitsemiseksi. Kuljetuslogistiikan palveluketjujen pidentyessd hyddynnetddn
maantieliikenteessd myds ulkoistamista ja aliurakoitsijoita. Varautumisvelvollisen maantieliikenteen harjoit-
tajan olisi my0s otettava huomioon ulkoistusten ja alihankintojen merkitys valmiussuunnittelussaan. Valmius-
suunnittelussa tulee huomioida myds muu yhteistoiminta sidosryhmien, alihankkijoiden ja kumppaneiden
kanssa.

Toimijat velvoitettaisiin siten 1dhinna niité itsedin hyddyttdvain valmiussuunnitteluun. Toiminnan harjoittajat
osaisivat itse parhaiten arvioida toimintansa riskit ja kohdistaa siten toimintansa jatkuvuutta edistivad valmius-
suunnittelua kriittiseen toimintansa osaan. Velvoite olisi suhteellisen kevyt eiké aiheuttaisi kohtuuttomia kus-
tannuksia toimijoille tai valvovana viranomaisena toimivalle Liikenteen turvallisuusvirastolle, jolla olisi lii-
kennepalvelulain yleisen tiedonsaantipykaldn mukaisesti oikeus saada tarvittaessa tietoa toimijoiden valmius-
suunnittelusta.

Varautumisvelvollisuus ei ldhtokohtaisesti koskisi taksiliikennettd, jonka asema liikennejarjestelmén varautu-
miskentéssé olisi parempi arvioida vasta myohemmaéssé vaiheessa, kun taksiliikenneala on asettunut uuteen
muotoonsa sitd koskevien merkittdvien sddntelymuutoksien voimaantulon jalkeen.

Pykilédn 2 momentin mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa tarkempia méirdyksia 1 momentissa
tarkoitetusta valmiussuunnittelusta varautumisen valtakunnallisen yhtendisyyden varmistamiseksi. Maaréyk-
senantovaltuuden sddtdmiselld varmistettaisiin velvoitteen yhdenmukainen tdytantoonpano seka tarjottaisiin
toimijoille tekniset ohjeet valmiussuunnittelunsa tueksi. Virastotason méirdyksenantovaltuus olisi erityisen
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tarpeellinen uudelle, maantieliikenteen monilukuisia toimijoita késittédville varautumissdannokselle, jonka te-
hokas tdytantoonpano edellyttdisi valmiussuunnittelua tarkentavaa teknistd normitusta. Alemmanasteista sdan-
telyd koskeva sdéntely ehdotetaan yhdenmukaistettavan méérdystasolle myos lain muissa varautumista koske-
vissa pykalissa.

17 §. Paikantamisvelvollisuus tieliikenteessd. Ehdotetussa uudessa pykildssé asetettaisiin ajoneuvon paikan-
tamisvelvoite tieliikenteessd henkild- ja tavaraliikenneluvan haltijoille. Paikantamisvelvoite kohdistuisi ajo-
neuvoon, eikéd esimerkiksi kuljettajaan. Paikantamista ei mydskadn edellytetd silloin, kun samaa ajoneuvoa
kédytetdén vapaa-ajan ajossa. Teknologioita, joihin paikantaminen perustuisi, ei maédriteltdisi teknologia-
neutraaliuden periaatteen mukaisesti. Kdytettavéltd teknologialta edellytettéisiin kuitenkin / momentissa, ettia
se on luotettavuudeltaan vihintdan satelliittipaikantamisen tasoista. Voi olla, ettd jatkossa automaattoajaminen
edellyttdd titdkin tehokkaampia menetelmid, etenkin kun pelkalléd satelliittipaikantamisella on rajoituksensa
varsinkin pohjoisilla leveysasteilla.

Paikantamisvelvollisuuden asettamisella pyritdén valmistautumaan siihen, ettd sijaintia koskeva tieto tulee ole-
maan liikenteessd ja etenkin automaattiliikenteessi keskeinen tieto, jota tarvitaan muun muassa liikenteen tur-
vallisuuden ja sujuvuuden varmistamiseen. Ehdotus ei muuta nykytilaa kovinkaan suuresti, silld raskaassa am-
mattiliikenteessé ajoneuvojen paikantaminen on jo yleistd toimijan omia tarpeita varten. Sdannokselld kuiten-
kin varmistetaan tiedon kattava olemassaolo sektorin toimijoiden piirissa.

Ehdotetussa 2 momentissa kéytettiisiin termid “’késitelld”, joka vield toistaiseksi voimassa olevan henkilttie-
tolain médritelmien sekd Euroopan unionin yleisen tietosuoja-asetuksen mukaisesti sisdltdd laajasti kaikki tie-
dolle tehtdvit toimenpiteet kerdémisestd luovuttamiseen. Kuitenkin momentissa todettaisiin selkedésti, ettd kun
kysymys olisi velvollisuudesta luovuttaa tietoa, sdddettéisiin siitd erikseen. On todennékoisti, etti tietojen luo-
vuttaminen esimerkiksi liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden tarjoajalle on vilttdméatonta jollakin aikava-
lilla. Toistaiseksi luovuttamista koskee kuitenkin ainoastaan henkildliikenteen liikkumispalveluiden tarjoajia
litkkkumispalveluita koskevan olennaisten tietojen asetuksen (643/2017) nojalla. Asetuksen 2 §:n 15 kohdan
mukaan henkil6liikenteen liikkumispalvelun tarjoajan on annettava avoimena datana tieto sddnndllisen aika-
taulun mukaisessa liikenteessa tiedot liikennevélineiden reaaliaikaisesta litkkumisesta reitilldén, jos téllainen
tieto on olemassa, tai linkki palveluun, josta tiedot ovat saatavissa. Saman pykélén 16 kohdan mukaan muussa
kuin sdénnollisen aikataulun mukaisessa liikenteessi on annettava tieto saatavilla olevien liikennevilineiden
sijainnista kartalla, jos téllainen tieto on olemassa, tai linkki palveluun, josta tiedot ovat saatavissa. Tietoa ei
siis tarvitse antaa esimerkiksi ajossa olevasta taksista. Sdéntely ei myoskéén edellytd liikennevélineiden tun-
nistetietojen antamista.

Ehdotetussa 2 momentissa viitataan my6s muun lainsdddédnnon vaatimuksiin, jotka paikantamista tehtidessa voi
olla tarpeen huomioida. Téllaisia vaatimuksia tulee muun muassa tydeldmain tietosuojalaista.

Ehdotetussa 3 momentissa rajoitettaisiin tietojen késittelyaikaa. Lahtokohtana on, ettd my0s jatkossa ajoneu-
vojen sijaintitieto on tarpeellinen nimenomaan reaaliaikaisena. Sen jélkeen, kun ajoneuvo on ohittanut tietyn
pisteen, tiedolla ei endi ole arvoa esimerkiksi liikenteen turvallisuuden tai sujuvuuden kannalta. Tietojen ka-
sittelyaikaa rajoittamalla pyritdan estimaén sitéd, ettd tietoja voitaisiin kdyttda henkilon seuraamiseen.

Ehdotuksen ldhtokohtana on, ettd henkilGtietoja késiteltdisiin mahdollisimman vidhén. Koska sijaintia koskeva
tieto voi kuitenkin liittyéd tunnistettavissa olevaan luonnolliseen henkil6dn, voi henkilGtietoja joutua kasittele-
madn. Siltd osin kuin henkilGtietoja kasitellddn, sovellettavat sddnnokset tulevat padosin suoraan EU:n ylei-
sestd tietosuoja-asetuksesta. Vaikka kyseessd on EU-asetus, on siiné varsin paljon direktiivinomaista kansal-
lista liikkumavaraa. Henkildtietojen késittelystd voidaan saditdé kansallisesti vain tdmén liikkumavaran puit-
teissa.

Kansallista liikkumavaraa kdytettdisiin késittelyperusteen luomiseksi sekd asianmukaisten suojatoimenpitei-
den varmistamiseksi. Téllainen sdédntely on vélttdmatontd kansallisen liikkumavaran kadyttdmistd. Euroopan
unionin tietosuojatydryhma on suositellut erityissddntelyyn perustuvaa késittelyperustetta dlyliikennettd kos-
kevassa lausunnossaan. Erityisiéd suojatoimenpiteitd tarvitaan, silld tietosuojatyoryhmén mukaan téllainen
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sadntely ei saa mahdollistaa kaiken kattavaa henkil6tietojen keruuta ja késittelyd. Sddnnoksen ala tulee arvioida
asianmukaisesti ja se tulee osoittaa suhteelliseksi seké vélttdméattomaksi demokraattisessa yhteiskunnassa. (Eu-
roopan unionin tietosuojatydryhméa 2017: Opinion 03/2017 on Processing personal data in the context of Co-
operative Intelligent Transport Systems (C-ITS), s. 9.) Muutoin liikkumavaraa ei kéytettdisi, jotta sdéntelyn
olisi linjassa EU-tason harmonisointipyrkimyksen sekd perustuslakivaliokunnan tuoreen kéyténnon kanssa.
Kasittelyperusteena olisi rekisterinpitéjin lakisdéteinen velvollisuus (yleisen tietosuoja-asetuksen 6 artiklan 1
kohdan c alakohta). Kansallinen litkkumavara sen osalta perustuu asetuksen 6 artiklan 3 kohtaan.

Yleisen tietosuoja-asetuksen 6 artiklan 3 kohdan mukaan ¢ alakohdan mukaisesta késittelyperusteesta on séa-
dettiva joko unionin oikeudessa tai jdsenvaltion lainsdddannossa. Samalla on méériteltdva késittelyn tarkoitus.
Liséksi voi olla erityisid sddannoksid, joilla mukautetaan yleisen tietosuoja-asetuksen sddntdjen soveltamista.
Tallaiset sdédnnokset voivat koskea muun muassa yleisid edellytyksid, jotka koskevat rekisterinpitéjén suorit-
taman tietojenkésittelyn lainmukaisuutta; késiteltdvien tietojen tyyppid; asianomaisia rekisteroityjd; yhteisoja
joille ja tarkoituksia joihin henkil6tietoja voidaan luovuttaa; kiyttotarkoitussidonnaisuutta; sdilytysaikoja; sekd
késittelytoimia ja -menettelyjd, mukaan lukien laillisen ja asianmukaisen tietojenkésittelyn varmistamiseen
tarkoitetut toimenpiteet, kuten toimenpiteet muita IX luvussa esitettyja erityisid tietojenkasittelytilanteita var-
ten. Unionin oikeuden tai jisenvaltion lainsdddédnnon on tiytettdvé yleisen edun mukainen tavoite ja oltava
oikeasuhteinen silld tavoiteltuun oikeutettuun paamaaraan nahden.

Kasittelyn tarkoituksena olisi kerété sijaintitietoa liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta varten seka liikenne-
jarjestelmén suunnittelua ja kehittdmistd varten. Liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden varmistaminen ovat
yleisen edun mukaisia tavoitteita. Samoin on yleisen edun mukaista kehittéa liikennejarjestelméaa entisté toi-
mivammaksi. Oikeasuhtaisuus turvattaisiin ensinnékin silld, ettd henkildtietoja saisi késitelld vain silloin, kun
se on tarpeellista. Tdm4 seuraa jo tietojen minimionnin perusperiaatteesta. Tietojen kéyttotarkoitus olisi rajattu.
Liséksi oikeasuhtaisuutta turvaisivat sddnnoksen rajatut kohteet seka sdilytysajan rajoittaminen. Rekisterdidyn
yleisen tietosuoja-asetuksen mukaisia oikeuksia ei rajoitettaisi. Késittelyn oikeasuhtaisuutta kasitelldédn tar-
kemmin vaikutusarviojaksoon sisdltyvéssa alustavassa tietosuojan vaikutustenarvioinnissa.

IT osa 3 luku: Kuljettajaa koskevat vaatimukset tieliikenteessd

3 §. Kuorma- ja linja-auton kuljettajaa koskevat vaatimukset. Pykdlan 3 momentti erotettaisiin 4 §:ksi ja 1
momentti jaettaisiin soveltamisen selkeyttimiseksi / ja 3 momentiksi. Pykaldn 3 momentin mukaisesti ammat-
tipatevyyssddnnoksid sovellettaisiin nykyisen 1 momentin mukaisesti myds muihin ajoneuvoihin, jos niiden
kuljettamiseksi vaadittaisiin kuorma-auton tai linja-auton ajokortti. Momentin mukaan kysymyksessa voisi
olla traktori tai muu ajoneuvo tai ajoneuvoyhdistelma ja vaatimukset voivat méaédraytya kansallisten tai EU:n
vaatimusten perusteella. EU:n lainsédédénnossé ei sdénnelld traktorin ajokorttivaatimuksia, mistéd syysté trak-
torin ajokorttivaatimukset ovat kansallisia. Kansallisesti vaaditaan kuorma-auton ajokortti traktorin kuljetta-
miseen, jos sen kokonaismassa ylittdd 3 500 kiloa ja rakenteellinen nopeus ylittda 60 kilometria tunnissa. EU:n
lainsddddannon mukaisesti vaatimuksen on kuorma-auton ajokortti, jos henkiloauton kokonaismassa ylittda
3 500 kiloa, silld B-luokan ajokortilla voidaan kuljettaa vain sellaista ajoneuvoa, jonka kokonaismassa on enin-
tadan 3 500 kiloa. Téllaisen B-luokan auton ja perdvaunun yhdistelma nousee EU:n lainsdddannon mukaisesti
kuorma-autovetoista yhdistelmékorttia edellyttivdan C1E-luokkaan, jos perdvaunun kokonaismassa ylittaa
3 500 kiloa ja koko yhdistelmén kokonaismassa on enintéén 12 000 kiloa. Kaikissa tapauksissa henkil6autossa
voi olla tilaa enintédn kahdeksalle matkustajalle kuljettajan lisdksi. Jos ajoneuvossa on kuljettajan liséksi tilaa
useammalle kuin kahdeksalle, ajoneuvon kuljettaminen edellyttdd linja-auton ajokorttia. Kuljetettaessa
kuorma-autoa yksityisesti ilman kaupallista tarkoitusta ei ammattipétevyyttd vaadita, kun taas linja-auton kul-
jettaminen on tiukempien vaatimusten alaista 4 §:n 7 kohdan mukaisesti.

4 §. Poikkeukset ammattipditevyysvaatimuksesta. Ammattipatevyysvaatimusten poikkeuksia koskevat sddn-
nokset siirrettiisiin 3 §:n 3 momentista niitd muuttamatta.

5 §. Kuorma- ja linja-auton kuljettajan ammattipdtevyys. Pykdlan 1 momenttiin sisiltyisivét vaihtoehtoiset
tavat perustason ammattipatevyyden saavuttamiseksi. Nykyisen koulutusvaatimuksen rinnalle otettaisiin kayt-
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toon myds direktiivin mukainen kéyténtda ja teoriaa mittaava koevaihtoehto. Perustason ammattipétevyys-
koulutuksen, johon sisdltyy teoriakoe, lisidksi perustason ammattipédtevyys voitaisiin saavuttaa suorittamalla
perustason ammattipitevyyskoe. Perustason ammattipétevyyskokeen suorittaminen vastaisi 280 tunnin perus-
tason ammattipdtevyyskoulutusta siind, ettd ammattipatevyyden suorittavaan voitaisiin soveltaa alempia iké-
vaatimuksia. Tadma edellyttéisi kuitenkin méariakestoisessa ammatillisessa koulutuksessa oloa.

Pykélén 2 momentissa huomioitaisiin mahdollisuus vaihtoehtoisten suoritusmallien kaytt6on. Kummassakin
tapauksessa olisi kysymys samasta osaamisesta ja direktiivissd luetellut oppiaineet muodostaisivat myds koe-
vaihtoehdossa osaamisen perustan. Ammattipatevyysvaatimusten sisélto ja tavoite vastaisivat asiallisesti ny-
kyistd sdédntelya.

Pykélan 3 momenttiin ei ehdoteta muutoksia. Momentissa tarkoitettu koulutus olisi toteutettavissa molempien
vaihtoehtojen yhteydessé perustason ammattipdtevyyttd suoritettaessa.

Pykéldn 4 momentissa tarkennettaisiin kysymyksessd olevan perustason ammattipitevyyden suorittaminen,
koska jatkokoulutuksen suorituspaikan méédraytymisestd sdédetddn erikseen. Asiallisesti sddnnds olisi ennal-
laan.

Pykéldn 5 momenttia tarkistettaisiin vaihtoehtoisten mallien kdyttoonoton johdosta. Momenttiin sisdllytettai-
siin my0s valtuus antaa valtioneuvoston asetuksella sdédnnokset ammattipétevyysdirektiivin 4 artiklassa tarkoi-
tettujen saavutettujen oikeuksien huomioon ottamisesta. Perustason ammattipitevyyden suorittamista ei vaa-
dita silloin, jos henkil6ll4 on ollut kyseistd kuljetusmuotoa vastaava raskaan kaluston ajokortti ammattipéte-
vyyssddnnosten voimaan tullessa. Asetukseen olisi tarpeen sisdllyttdé sddnnokset, jotka siséltyivit ammattipé-
tevyyslain siirtymésidénnoksiin. Sadntely olisi edelleen tarpeen, koska kysymyksesséd voisi olla esimerkiksi
henkild, joka ei ole tdhin asti suorittanut ammattipatevyyttd edellyttivia kuljetuksia. Ammattipatevyyden voi-
maan saattaminen edellyttdisi talldin jatkokoulutuksen suorittamista, koska jatkokoulutusvaatimukset koske-
vat myos nditéd kuljettajia. Ammattipdtevyys olisi 1 momentin mukaisesti suoritettava joko koulutus- tai koe-
vaihtoehdon mukaan eiké niiden vililld osasuorituksia hyvitettdisi. Esimerkiksi koulutusvaihtoehdon mukaan
aloittava voisi vaihtaa koevaihtoehtoon suorittamalla perustason ammattipatevyyskokeen sitd koskevien vaa-
timusten mukaisesti. Koevaihtoehdon mukaisesti aloittanut ei voisi saada hyvikseen mahdollisia osasuorituk-
sia, vaan perustason ammattipatevyyskoulutus kokeineen olisi suoritettava sitd koskevien vaatimusten mukai-
sesti.

6 §. Kuorma- ja linja-auton kuljettajan vihimmdisikd. Pykélan 5 momentti yhdistettéisiin 4 momenttiin, joka
sisdltiisi alemmat kansallisesti sovellettavat linja-auton kuljettamista koskevat ikdvaatimukset ja vaatimukset
21 vuoden ikdvaatimuksen alittamiseksi henkil6liikenteen kuljetuksissa. Kysymys ei olisi ajokortin ikédvaati-
muksista vaan ajojen rajaamisesta iin mukaan. Asiallisesti sdédntely olisi ennallaan.

7 §. Perustason ammattipdtevyyskoulutus. Pykaldan sisdltyisivdt koulutusvaihtoehtoa koskevat sddnnokset.
Pykélén I momenttiin sisiltyisivit sddnnokset perustason ammattipédtevyyskoulutuksen kestosta ja sen suori-
tusmahdollisuudesta my6s nopeutettuna. Asiallisesti sdédnnokset olisivat ennallaan.

Pykélan 2 momenttiin siséltyisivat sddnnokset ammattipatevyyden laajentamisesta toiseen kuljetusmuotoon.
Mahdollisuus alempien tuntiméérien soveltamiseen koskisi henkil54, joka olisi laissa sdddettyjen vaatimusten
mukaisesti suorittanut aiemmin perustason ammattipatevyyden. Aiemmin suoritetut yhteiset osat hyvitettéisiin
ja osaamista tdydennettdisiin vain uutta kuljetusmuotoa koskevilla oppiaineilla. Sddnnokset olisivat asiallisesti
ennallaan.

Pykélan 3 momenttiin sisiltyisivit saannokset koulutukseen sisdltyvistd teoriakokeesta ja sen toteutusta kos-
kevista vaatimuksista seké todistuksen antamisesta. Ammattipétevyyttd toiseen kuljetusmuotoon laajennetta-
essa teoriakokeessa suoritettaisiin vain suoritettavaa kuljetusmuotoa koskeva osuus. Sdédnnokset olisivat asial-
lisesti ennallaan.
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Pykélén 4 momenttiin siséltyisi sddnnos tdssé laissa sdddetyn noudattamisesta koulutuksessa. Opetuksen pe-
rusteena olisi 2 §:n 2 momentissa tarkoitettu oppiaineiden luettelo ja sen tavoitteet seka tdssé laissa sdddetyt
sadannokset. Momenttiin siséltyisi my0s ajo-opetuksen toteutusta koskeva sdénnds, jos ammattipatevyyttd suo-
rittavalla ei olisi kuljetettavan ajoneuvon ajo-oikeutta. Sddnnokset olisivat asiallisesti ennallaan.

Pykélén 5 momenttiin siséltyisivét valtuudet tarkempien sddnndsten antamiseen. Momentissa tarkennettaisiin
valtuuksien koskevan my06s koulutukseen sisdltyvia koetta ja sen toteuttamista. Asiallisesti sddnnokset vastai-
sivat voimassa olevia saannoksié.

8 §. Perustason ammattipdtevyyskoe. Pykéla koskisi kdyttoon otettavaksi ehdotettavaa koevaihtoehdon mu-
kaista perustason ammattipdtevyyskokeen suorittamista. Perustason ammattipdtevyyskokeella saavutettava
perustason ammattipatevyys vastaisi vaikutuksiltaan 280 tunnin koulutuksella saavutettavaa perustason am-
mattipdtevyyttd mahdollistaessaan sdddetyt vaatimukset tdyttdvassd ammatillisessa koulutuksessa oleville ras-
kaimpien ajokorttien saamisen ajokortin vihimmaisikdvaatimuksista poiketen. Pykéldn / momenttiin sisiltyi-
siviat ammattipatevyyskokeen rakennetta koskevat sddnnokset. Teoriakokeen vaatimusten osalta viitattaisiin
ammattipdtevyysdirektiivin vaatimuksiin. Direktiivin liitteessd edellytetdin teoriakokeen koostuvan kahdesta
osasta ja sen vihimmaiskestoksi médritiaén nelja tuntia. Toisen osan edellytetdéin koostuvan monivalintatehté-
vistd, suoraan vastattavista kysymyksisti tai niiden yhdistelmisté ja toisen tilanteiden tarkastelusta.

Pykéldn 2 momentti koskisi kdytdnnon koetta, joka myos olisi kaksiosainen. Siind suoritettaisiin ajokoe ja
erityisesti nimettyjd oppiaineluettelon mukaisia kohtia koskeva osio. Kohdat késittelisivét kuljetusmuodon
mukaisesti eriteltyind turvallisuussddntdjen ja ajoneuvon tarkoituksenmukaisen kdyton mukaista kuormitta-
mista, matkustajien turvallisuudesta ja mukavuudesta huolehtimista, rikollisuuden ja salamatkustamisen seké
fyysisten riskien ennalta ehkéisemisté ja hétitilanteiden arviointia. Osion vihimmaéiskestoksi on direktiivissi
madritelty 30 minuuttia. Momenttiin sisdltyisivit my0s ajokoetta ja sen toteutusta koskevat sddnnokset. Ajo-
kokeen padasiallisena siséltona olisi arvioida oppiaineluettelon turvallisuussaantdihin perustuvaa jarkevaa ajo-
kayttaytymistd tilanteissa, joita kuljettajan tydsséd voidaan yleensd kohdata. Ajokokeen 90 minuutin véhim-
maiskestosta voitaisiin enintddn 30 minuuttia korvata simulaattorilla tai liikenteen ulkopuolella toteutettavalla
osuudella, jonka tarkoituksena olisi arvioida erityisesti vaikeissa olosuhteissa ajamista.

Pykélén 3 momenttiin siséltyisivit sdédnnokset ammattipitevyyden laajentamisesta toiseen kuljetusmuotoon.
Kéaytdnndn koe suoritettaisiin tdysimittaisena ja sisidltona olisi suoritettava kuljetusmuoto. Teoriakokeessa suo-
ritettaisiin vain ne osuudet, jotka koskisivat suoritettavaa kuljetusmuotoa.

Pykélédn 4 momentissa sdadettiisiin todistuksen antamisesta. Todistusta koskeva menettely olisi vastaava kuin
perustason ammattipatevyyskoulutuksessa. Suorituksesta voitaisiin antaa erillinen todistus tai tehda siitd mer-
kintd ammatillisen tutkinnon suorittamisesta annettavaan todistukseen.

Pykélédn 5 momenttiin sisiltyisi kdytdnnon kokeessa kéytettavad ajoneuvoa koskeva sddannos. Toisin kuin kou-
lutusvaihtoehdon ajo-opetuksessa olisi kokeessa ammattipitevyyttd suorittavalla oltava ajoneuvon ajo-oikeus,
koska kysymys ei olisi ajokorttitutkinnosta eikéd opetustilanteesta. Puolustusvoimissa nopeutetun perustason
ammattipitevyyskoulutuksen suorittaneilla olisi siten oltava perustason ammattipitevyyskokeessa kuljetetta-
van ajoneuvon ajo-oikeus. Alle 21-vuotiaana kysymyksessa voisi olla vain C1-luokan ajokortti, joka olisi tar-
peen myos tydeldméssid tarvittavaa harjoittelua varten. Kalustona voisi kokeessa olla vain vastaavan luokan
ajoneuvo. Ajokortti olisi mahdollista suorittaa alemmalla idlld ennen perustason ammattipatevyyden saavutta-
mista samaan tapaan kuin 280 tunnin koulutusvaihtoehdossa. Edellytyksend olisi, ettd ammattipéatevyys suori-
tettaisiin vaatimukset tayttdvissd ammatillisessa koulutuksessa, johon sisdltyisi ikédrajan alentamisen mahdol-
listava perustason ammattipdtevyyden suorittaminen. Ammatillisen koulutuksen keston olisi oltava vihintéén
kuusi kuukautta ja enintddn kolme vuotta. Ennen ammattipitevyyden saavuttamista olisi ajokortin saamiseksi
suoritettavan kuljettajantutkintoon mahdollista pééstd, jos ammatilliseen koulutukseen sisdltyisi perustason
ammattipitevyyden suorittaminen 280 tunnin perustason ammattipétevyyskoulutuksella tai perustason ammat-
tipatevyyskokeella.
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Pykélén 6 momentissa olisi valtuussddnnos antaa tarkempia sddnnoksia perustason ammattipatevyyskokeesta
ja sen toteutuksesta.

9 §. Poikkeukset suoritettaessa perustason ammattipdtevyys ammatillisen koulutuksen yhteydessd. Pykédldn [
momentissa sdddettdisiin ammatillisen koulutuksen vaatimuksista, jolloin sen yhteydessa suoritettavat ammat-
tipatevyyteen liittyvét kokeet voitaisiin suorittaa vaiheittain. Sdannos koskisi sekéd perustason ammattipéte-
vyyskoulutuksen sisdltiméa teoriakoetta, ettd perustason ammattipatevyyskoetta. Ehdotettua perustason am-
mattipitevyyskoetta lukuun ottamatta asiaa koskeva sdéntely olisi ennallaan.

Pykélén 2 momenttiin siséltyisi ammatillisen koulutuksen aikana tapahtuvaa kuljettamista koskevat sddnnok-
set. Momentin 2 kohdan sédénnostéd vihimmaisién tayttymisesté tarkennettaisiin koskemaan linja-auton kuljet-
tamiseen liittyvid 6 §:n 4 momentissa tarkoitettuja ikdvaatimuksia. N&ité olisi perusteltua soveltaa myos kou-
lutuksen aikana ennen perustason ammattipatevyyden ja linja-auton kuljettajan ammatillisen koulutuksen lop-
puun saattamista. Sddnnokset olisivat asiallisesti ennallaan.

Pykélén 3 momenttiin siséltyisi hyviaksymisasiakirjalla tapahtuvia kuljetuksia koskevat sddnndkset, jotka oli-
sivat asiallisesti ennallaan.

10 §. Jatkokoulutus. Pykélan 1 momentin sddnnoksia jatkokoulutusvelvollisuudesta tarkennettaisiin vaihtoeh-
toisten mallien kdyttdonoton johdosta. Momenttiin sisillytettdisiin myos sddnnds ammattipatevyyden saavut-
tamisesta niiden 5 §:n 5 momentissa tarkoitettujen kuljettajien osalta, joilta ei saavutettujen oikeuksien perus-
teella edellytettiisi perustason ammattipatevyyden suorittamista. Saannos vastaisi asiallisesti nykyistd sdénte-
ly4. Perustason ammattipitevyyden laajentaminen toiseen kuljetusmuotoon aloittaisi uuden ammattipatevyys-
jakson todistuksen antamisesta lukien. Koska jatkokoulutus vaadittaisiin vain kertaalleen viidessd vuodessa
perustason ammattipatevyyksien maérastd riippumatta, ammattipatevyyden laajentaminen toiseen kuljetus-
muotoon nollaisi aiemman jatkokoulutusvelvollisuuden. Yhdenmukaisuussyistd koulutuksessa olisi noudatet-
tava edelleen Liikenteen turvallisuusviraston vahvistamaa koulutusohjelmaa my6s muissa kuin sen hyvéksy-
missd koulutuskeskuksissa annettavassa koulutuksessa.

11 §. Koulutuskeskukset. Koulutuskeskusten hyviksymistoimivaltaan ehdotettujen muutosten johdosta / mo-
menttia muutettaisiin. Pykélén 2 momenttiin sisillytettiisiin sddnnokset opetus- ja kulttuuriministerion hyvak-
syttavistd koulutuskeskuksista nykyistd sddntelyé vastaten. Momentissa osoitettaisiin nykyisin Liikenteen tur-
vallisuusvirastolle kuuluva toimivalta hyvédksyé Puolustusvoimien kuljettajakoulutuksia antavia yksikoitd kou-
lutuskeskuksiksi padesikunnalle. Muiden koulutuskeskusten hyvéksyminen olisi edelleen Liikenteen turvalli-
suusviraston tehtdvd. Hakijoilta ei vaadittaisi endd raskaan kaluston autokoululupaa. Momenttiin siséltyisi
myos sille kuuluva valtuus hyvéksya pelkdstdaan jatkokoulutuksessa toimivia. Padesikunnan tehtdvii ja perus-
tason ammattipatevyyskokeisiin liittyvid tehtdvid lukuun ottamatta sdintely vastaisi nykyistd siédntelyd ja vi-
ranomaisten toimivaltuuksia. Pykéldn 3 momenttiin sisdltyisi sddnnos hyviaksymistd varten annettavissa tie-
doissa tapahtuvista muutoksista ilmoittamisesta. Sd4dnnods vastaisi voimassa olevaa sdédntelyd, mutta sitd tar-
kennettaisiin niin, ettd hyvidksyva viranomainen voisi mééritelld tarkemmin muutokset, joista ilmoitusvaatimus
koskisi. Muuten 3 ja 4 momentin sidnnokset olisivat asiallisesti ennallaan.

12 §. Koulutuskeskuksen opetushenkildsto ja —vilineet. Arvioijia koskevat sadnnokset erotettaisiin pykalésta,
koska ndma tehtavit voisivat koskea vain ammatillista koulutusta 11 §:ssd todetun mukaisesti sekd Puolustus-
voimien toimintaa. Liikenteen turvallisuusviraston hyvéksymissd 11 §:n 1 momentin 2 kohdassa tarkoitetuissa
koulutuskeskuksissa kokeen vastaanottajina toimii koulutuskeskuksesta erillinen taho. Puolustusvoimien
osalta kokeen vastaanotto voitaisiin jarjestdd koulutuksen yhteyteen. Kokeen arvioijia koskevat sadnnokset
ehdotetaan koottavaksi erilliseen pykdlddn. Muuten sdénnoksiin ei esitetd muutoksia.

13 §. Perustason ammattipdtevyyskoulutuksen teoriakokeiden ja perustason ammattipdtevyyskokeiden jdrjes-
taminen ja kokeiden arvioijat. Pykildn I momenttiin sisiltyisivét kokeiden jérjestdmistd koskevat vaatimukset.
Kokeen jarjestdjilla olisi oltava riittdva osaaminen ja valmiudet ottaa vastaan kokeita. Osaamista ja valmiuksia
arvioitaessa huomioitaisiin kokeen laajuus. Ammatillinen osaaminen ja valmiudet méiéraytyisivit henkilokun-
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nan ammattitaitovaatimusten kautta. Kokeen jarjestdjilla olisi oltava kokeesta vastaava johtaja, jonka tehté-
vistd sdddettdisiin momentissa. Henkilon edellytettéisiin tosiasiallisesti toimivan tehtdvéssi koetoiminnan oh-
jaamiseksi, valvomiseksi ja kehittdmiseksi. Erityisesti perustason ammattipatevyyskokeen kohdalla korostui-
sivat arvioijien kelpoisuusvaatimukset seké ajoneuvoja ja muita kokeissa tarvittavaa vilineistoa tai laitteistoa
koskevat vaatimukset. Kéytdnnon kokeena toteutettavan kokeen sisiltdjé voisivat olla esimerkiksi lastaus, pur-
kaus, kuormansidonta, peitteen kdyttd, matkustajan turvallisuuden tai tiettyjen matkustajien erityistarpeiden
huomioiminen ja niiden yhteydessa olisi huomioitava tarvittavat tilat, vélineet ja laitteet. Jos kokeessa kéytet-
taisiin simulaattoria, olisi tdllainen oltava kéytettdvissd. Muut taloudelliset edellytykset koskisivat kokeiden
jarjestamistavasta johtuen varsinkin Liikenteen turvallisuusviraston hyvéiksymistoimivaltaan kuuluvia toimi-
joita. Kokeen jérjestéjéllé ei saisi olla toiminnan laajuuteen ndhden merkittavid taloudellisia haasteita, mika
edellyttdisi kdytdnndssa taloustietojen tarkistamista ja maksuhairiotonta kayttaytymistd. Vastaavaa menettelya
Liikenteen turvallisuusvirasto noudattaa hyviksyessidin koulutuskeskuksia. Hyvaksyminen olisi maéirdaikai-
nen. Kokeiden jarjestdjistd tai ndiden hyviksymisesta tissd pykéldssé sdddettyjen vaatimusten mukaisesti sdé-
dettiisiin 3 momentissa mainitussa pykaldssa.

Pykélén 2 momenttiin siséltyisivit arvioijia koskevat vaatimukset. Arvioijalta vaadittaisiin perehtyneisyys
arviointiin ja niiden kokeiden perusteisiin, joiden arvioinnista olisi kysymys, koska kokeessa verrattaisiin
perustason ammattipatevyyttd suorittavan osaamista kokeen vaatimuksiin tai sen perusteissa madrittyyn
osaamiseen. Arvioijan osaaminen voisi perustua koulutukseen tai kaytdnnon kokemukseen. Soveltuva kel-
poisuus perustason ammattipatevyyskokeita arvioitaessa voisi olla esimerkiksi uuden ammatillisen lainséa-
didnnon mukaisella arvioijalla tai aiempien sddnnosten mukaisella ndyttdtutkintomestarilla. Perustason am-
mattipatevyyskoe eroaisi perustason ammattipatevyyskoulutukseen siséltyvasté teoriakokeesta siind, ettd
osaamisen arvioiminen edellyttdisi myds kdytdnnon taitojen arvioimista. Kysymys olisi sekd ajamiseen etté
ammatilliseen osaamiseen liittyvien taitojen arvioimisesta ja arvioijilta olisi edellytettdvd kumpaakin osaa-
mista. Kelpoisuus voisi olla saavutettavissa myos tieliikenteen ammattipétevyysdirektiivin aihealueisiin pe-
rehtymaélld, esimerkiksi kahden vuoden mittaisella kokemuksella. Kaikilta vastaanottajilta olisi vaadittava
perehtyneisyys kysymyksessé oleviin kuljetusalan sdddoksiin ja méadrdyksiin. Ammatillisessa kuljettajakou-
lutuksessa annetaan raskaan kaluston ajokorttiopetusta, tutkinnon perusteissa maarattyjen ammattitaitovaati-
musten hallinta osoitetaan tyoelamassi kaytdnnon tyotilanteissa jarjestettdvissd naytoissd. Naytoissd arvioin-
nista vastaavat opettajat ja tydeldmén edustaja yhdessé. Arvioijalla tulee olla riittdva suoritettavaan tutkin-
toon ja erityisesti arvioitavaan tutkinnon osaan, yhteisen tutkinnon osan osa-alueeseen tai valmentavaan kou-
lutukseen liittyvd ammattitaito ja osaaminen seka riittdva perehtyneisyys arviointiin ja suoritettavan tutkin-
non tai valmentavan koulutuksen perusteisiin. Kokeiden jirjestijd vastaisi siité, etti arvioijalla olisi vaadittu
kelpoisuus. Arvioijalta vaadittavaa osaamista voitaisiin katsoa olevan esimerkiksi raskaan kaluston ajo-ope-
tusta ammatillisessa koulutuksessa antavalla opettajalla. Myds ajokorttitutkintoja vastaanottavilla olisi arvi-
oinnissa tarvittavaa osaamista, mutta koska kysymys olisi myds ammatillisesta osaamisesta, heiddn kohdal-
laan olisi tdmédn puolen osaamista vahvistettava. Sama koskisi Puolustusvoimissa tapahtuvaa toimintaa. Ar-

véssi tarvittava osaaminen. Vaatimukset olisivat pitkélti samat kuin arvioijalla.

Pykélén 3 momenttiin siséltyisivit sddnnokset kokeen jarjestdjaksi hakeutumisesta ja hakemuksessa esitetti-
vistd tiedoista. Menettely koskisi 1dhinnd Liikenteen turvallisuusviraston toimivaltuuksiin kuuluvien kokeen
jarjestdjien hyvaksymistd. Pykdlan 4 momenttiin sisdltyisivat sddnnokset muista kokeen jarjestdmistavoista.
Mikéli koetta ei jérjestettdisi hakemuksessa kuvatun tai hyviksynnén mukaisesti tai muuten asianmukaisesti
hyvéksynta voitaisiin viime kddessd peruuttaa, jollei puutteita korjattaisi asetetussa médriajassa.

Pykiladn 5 momenttiin sisdltyisivit valtuudet tarkempien sddnndsten antamiseen pykéldssd tarkoitetuista ko-
keista ja niiden toteutuksesta seki arvioijien ja kokeesta vastaavan johtajan tehtdvistd ja pétevyysvaatimuk-
sista. Asetuksella sdddettdisiin kokeista vastaavan johtajan patevyysvaatimuksista. Tehtdvassd vaadittaisiin sa-
maa osaamista kuin arvioijalta.

14 §. Koulutusta ja kokeita koskevien asiakirjojen sdilyttiminen. Pykildan liséttaisiin 2 momentti, joka sisal-
tdisi valtuuden tarkempien sdénndsten antamiseen koulutusta koskevien asiakirjojen sdilyttimisestd. Pykéldn
1 momentin sdédnnds on pyritty tekeméén joustavaksi siind, ettd asiakirjat olisivat kiytettdvisséd niin kauan kuin
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ammattipitevyyden osoittavaa asiakirjaa tai merkintid voidaan hakea. Sddnnoksen tarkoituksena on myds pal-
vella valvontaa. Jatkokoulutus edellytetiddn saatavaksi uutta ammattipatevyysjaksoa edeltidvén viisivuotiskau-
den aikana, joten koulutusta voidaan sen perusteella kayttdd viiden-kuuden vuoden ajan. Sdanndstd on kriti-
soitu siité, ettd se voi asettaa kouluttajalle ylimairiisia velvoitteita seurata jatkokoulutustodistuksen kayttoa
sen sijaan, ettd olisi selked médrdaika sdilyttdmiselle. Valtuussddnnos pykélan 3 momentissa mahdollistaisi
tarkemman sdilytysajan sddtdmisen valtioneuvoston asetuksella, jos se katsotaan tarpeelliseksi.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin kokeita koskevien asiakirjojen sdilyttimisestd. Kokeen jarjestijian olisi
sailytettdva kaikkia jarjestdimidan kokeita tai niiden osia koskevat asiakirjat. 3 momentin valtuussdadnnds an-
taisi oikeuden tarkempiin sddnnoksiin my0s kokeita koskevien asiakirjojen sailyttdmisajoista.

15 §. Ammattipdtevyyden osoittaminen. Pykdlin 2 momentissa tarkennettaisiin ammattipatevyysmerkintdjen
osalta. Ammattipatevyys olisi voimassa viisi vuotta perustason ammattipatevyyden suorittamista koskevan
todistuksen antamisesta samoin kuin jatkokoulutuksen saamista koskevan todistuksen antamisesta. Sddnnosta
tarkennettaisiin my0s siltd osin, kuin se koskee ammattipitevyyden voimassaolon jatkamista jatkokoulutuk-
sella, jolloin asianomaisella on ennestddn méiritelty viisivuotisjakso. Ammattipatevyys merkittéisiin jatku-
maan edellisen ammattipdtevyysjakson paittymisesté lukien, jos sitd haettaisiin asetuksella tarkemmin sdadet-
tdvissd madriajassa ennen edellisen voimassaolojakson padttymistd. Merkintdjen hakemista koskevat sdan-
nokset sisiltyisivit 3 momenttiin. Toimivaltainen viranomainen olisi kummassakin tapauksessa Liikenteen
turvallisuusvirasto. Pykélin 4 momenttiin sisiltyisivét asiakirjan mukana pitdmist4 ja ajon keskeyttdmista kos-
kevat sdannokset.

Pykélén 5 momenttiin sisillytettdisiin valtuus tarkempien sdinndsten antamiseen madrdaikojen merkitsemi-
sestd. Valtioneuvoston asetuksella sdéddettiisiin, ettd edellytyksend méirdajan jatkamiselle edellisen péaéttymi-
sestd lukien olisi, ettd ammattipatevyyskorttia tai merkintidd ajokorttiin haettaisiin miaraajassa, kuuden kuu-
kauden sisélld, ennen edellisen ammattipatevyysjakson paattymistd. Menettely vastaisi lupa-asioissa muuten-
kin sovellettua kéytintod. Tama ei estéisi jatkokoulutuksen kdymistd aiemmin jatkettavan ammattipitevyys-
jakson aikana, mutta jatkamisen muut edellytykset voitaisiin arvioida lahempéna uuden jakson alkamista. Kay-
tannossa menettely ei aiheuttaisi ammattipatevyyttd suorittavalle ongelmia, koska tieto jatkokoulutustodistus-
ten antamisesta viedddn kouluttajan toimesta liikenneasioiden rekisteriin. Vain ammattipatevyyden jatkamista
koskeva hakemus olisi tehtdvéd 1dhempinéd uuden kauden alkamista. Muussa tapauksessa maérdaika alkaisi
direktiivin vaatimusten mukaisesti todistuksen paivayksestd. Jatkokoulutusta koskevan 9 §:n mukaan jatko-
koulutus voidaan antaa jaksoissa. Valtioneuvoston asetuksen antamiseen olevan valtuutuksen nojalla séadet-
tdisiin, ettd mikili jatkokoulutus on annettu jaksoissa ja niistd on erikseen annettu todistukset, todistuksen
antamisen méadrdaika luettaisiin vasta viimeisen todistuksen antamisesta. Asiallisesti pykild vastaa voimassa
olevaa sddntelya.

16 §. Erityisid sddnnoksid ammattipdtevyyden osoittamisesta. Pykdldan 3 momentin sddnnosta tarkennettaisiin
ammattipitevyyskortin toimittamisen osalta. Kuten ajokorttien kohdalla, pidasiallinen toimitusmuoto olisi
kortin postittaminen. Muutoin pykala olisi asiallisesti ennallaan.

17 §. Muissa ETA-valtioissa tai Ahvenanmaan maakunnassa annettujen ammattipdtevyyden osoittavien asia-
kirjojen tunnustaminen. Pykalaan lisattaisiin valtuus antaa tarkempia sddnnoksia kuljettajakortista ja sen kay-
tostd ammattipdtevyyden osoittamisessa. Muuten pykala olisi asiallisesti ennallaan.

II osa 5 luku: Rautatielitkenteen markkinat

6 §. Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriétilanteisiin rautatieliikenteessd. Pykélan otsikkoon ehdotetaan li-
sattdviksi sana rautatielitkenteessd, jotta otsikko kuvaisi paremmin sisdltodén ja erottuisi helpommin lain
muista varautumista koskevista pykilistd. Pykélédn 1 momentissa viittauksesta valmiuslakiin poistettaisiin lain
numero, silld laissa viitattaisiin valmiuslakiin jo tieliikenteen varautumispykaléssi. Kyseessd olisi siten laki-
tekninen muutos.
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Pykélan 1 momentista poistettaisiin sanat ’ja nithin rinnastettavissa” kohdista, joissa sdédetéén liikenteen har-
joittajan huolehtimisesta siitd, ettd toiminta jatkuu mahdollisimman héiri6ttomaésti myds valmiuslaissa tarkoi-
tetuissa poissaoloissa ja niihin rinnastettavissa normaaliolojen hiiridtilanteissa, sekd poikkeusoloissa ja niithin
rinnastettavissa normaaliolojen héiriétilanteissa tapahtuvan toiminnan etukéteisestd valmistelusta. Muutok-
sella ei ole varsinaisesti tarkoitus laajentaa varautumisvelvoitetta, vaan selkeyttéa sitd. Hairiotilanteiden rin-
nastaminen poikkeusoloihin nostaa varautumisen tason epatarkoituksenmukaisen korkealle, silld valmiuslain
soveltamiskynnyksen ylittdvid uhkia on vihén ja ne toteutuvat harvoin. Lahdettdessd toimijandkokulmasta eli
siitd, ettd kukin liikennejérjestelméén osallistuva toimija kykenee itse parhaiten arvioimaan toimintaansa liit-
tyvid riskej ja suunnittelemaan varautumistaan niiden pohjalta, ndyttdytyy toiminnan jatkuvuuden varmista-
minen edellytykseksi tehokkaalle valmiussuunnittelulle ja varautumiselle. Toisin sanoen voidakseen varautua
uskottavasti poikkeusoloihin ja vakaviin héiridtilanteisiin, tulee toimijan harjoittaa mys varautumista vihem-
mén vakaviin ja todennikodisemmin toteutuviin hédiridtilanteisiin. On myds toimijan oman toiminnan turvaa-
misen kannalta jarkevdd varautua todennikoisiin, mahdollisesti jo tapahtuviin sen toimintaa uhkaaviin hairio-
tilanteisiin ja uhkiin. On oletettavissa, etti toimijat ovat harjoittaneet varautumista myos vihemmén vakaviin
kuin poikkeusoloihin rinnastettaviin normaaliolojen héiridtilanteisiin osana heille sdddetyn varautumisvelvol-
lisuuden toteuttamista.

Lisdksi pykélédn 2 momenttia muutettaisiin niin, etti viittaus valmiuslakiin seké aiempi valtioneuvoston ase-
tuksenantovaltuus muutettaisiin Liikenteen turvallisuusvirastolle annettavaksi méirdyksenantovaltuudeksi.
Mairdyksenantovaltuus olisi rajattu koskemaan 1 momentissa tarkoitettua valmiussuunnittelua ja sen olisi tar-
koitus varmistaa varautumisen valtakunnallinen yhtendisyys. Rautatieliikenteen poikkeusoloihin ja héirioti-
lanteisiin varautumista koskeva sdédntely juontaa juurensa rautatielakiin, jossa vastaava pykéla koski seka lii-
kenteenharjoittajia ettd infranpitdjid ennen kuin osa siitd siirrettiin liikenteenharjoittajia koskevien velvoittei-
den osalta liikenteen palveluista annettuun lakiin. Muutoksen yhteydessé rautatielain varautumispykalassa lii-
kenne- ja viestintiministerion asetuksenantovaltuus muutettiin valtioneuvoston asetuksenantovaltuudeksi yh-
denmukaisuutta tavoitellen. Yha ripedmpai reagointia edellyttdvissa litkenteen ja viestinndn yhdistyvéssa toi-
mintaymparistdssi on valtioneuvoston asetuksen tasoinen alemmanasteinen sddntely kuitenkin arvioitava tar-
peettoman korkeaksi, kun kyse on yksittdisten litkkennemuotojen varautumiseen liittyvan valmiussuunnittelun
yksityiskohdista. Varautumista koskevia asetuksia ei olekaan annettu, samalla kun varautumisséantelyn viras-
totason tdytintdonpanossa on tunnistettu maardyksenantovaltuutuksen tarve. Niin ollen liikenteen palveluista
annetun lain varautumista koskevia pykilid ehdotetaan muutettavaksi ja yhdenmukaistettavaksi erityisesti
alemmanasteisen sddntelyn osalta siten, ettd valtioneuvoston asetuksenantovaltuus muutettaisiin Liikenteen
turvallisuusviraston méadrayksenantovaltuudeksi.

7 §. Paikantamisvelvollisuus rautatieliikenteessd. EU:n tasolla junaliikennettd tullaan paikantamaan siind vai-
heessa, kun kulunohjausjérjestelmét korvautuvat Euroopan rautatieliikenteen hallinta-jarjestelmalla (ERTMS).
Yksi osa ERTMS-jérjestelmiéd on eurooppalainen junakulunvalvontajérjestelmd (ETCS), jossa paikantaminen
tapahtuu. ERMTS-jdrjestelmédstd sdddetddn useassa Euroopan unionin sdddoksessd. Naistd keskeisin on Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/57/EY rautatiejarjestelmin yhteentoimivuudesta yhteisossa
ja sen perusteella annetut muut instrumentit. Osana neljétté rautatiepakettia direktiivi laaditaan uudelleen Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld (EU) 2016/797 rautatiejirjestelmén yhteentoimivuudesta Euroo-
pan unionissa. Suomessa junanohjauksessa kéytetddn kotimaista junien kuluvanvalvontajérjestelméaa (JKV),
eikd toistaiseksi suunnitelmissa ole ERTMS-jéirjestelmidn nopeaa kéyttdonottamista. ERTMS-jérjestelma ei
toteutuessaankaan kata koko raideverkostoa. Kuitenkin Suomen olosuhteissa kattava tieto junien sijainnista
olisi hy6dyllistd muun muassa tasoristeysturvallisuuden parantamiseksi.

Ehdotus vastaa tieliikenteen tavara- ja henkildluvan nojalla liikenndintid harjoittaville toimijoille asetettavaa
paikannusvelvoitetta (I osan 1 luvun uusi 17 §, uudessa numeroinnissa x §). My0s junien osalta velvollisuu-
desta luovuttaa tietoa sdddettdisiin erikseen. Eduskunnassa on parhaillaan kasiteltdvand liikenteen ohjaus- ja
hallintapalveluiden yhtidittdmisté koskeva lainsédddéantopaketti (HE 34/2018 vp). Sen osana on my®s liikenteen
palveluista annettuun lakiin liséttdvé uusi Il A osa, jonka toinen luku koskee liikenteen ohjaus- ja hallintapal-
velun tarjoajan tiedonhallintaa. Sen 2 §:n mukaan junien omistajien, liikennditsijdiden tai niiden edustajien on
annettava tietoja muun muassa liikennevélineiden sijainnista liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajalle,
joka puolestaan avaa saamiaan tietoja avoimena datana tavalla, joka ei vaaranna tietosuojaa ja yksityisyyden
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suojaa eikd paljasta liike- tai ammattisalaisuuksia. Henkil6liikenteen osalta palveluntarjoajan on itsensé avat-
tava muun muassa tietoja liikkennevélineen reaaliaikaisesta lilkkumisesta reitilldén olennaisten tietojen asetuk-
sen nojalla.

IT osan 6 luku: Kaupunkiraideliikenteen harjoittaminen

8 §. Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriotilanteisiin raideliikenteessd. Pykélan otsikkoon ehdotetaan lisét-
taviksi sana raideliikenteessd, jotta otsikko kuvaisi paremmin siséltddén ja erottuisi helpommin lain muista
varautumista koskevista pykélista.

Pykélan 1 momentista poistettaisiin sanat ’ja nithin rinnastettavissa” kohdista, joissa sdédetdén liikenteen har-
joittajan huolehtimisesta siitd, ettd toiminta jatkuu mahdollisimman héiri6ttomaésti myds valmiuslaissa tarkoi-
tetuissa poissaoloissa ja niihin rinnastettavissa normaaliolojen hiiridtilanteissa, sekd poikkeusoloissa ja niithin
rinnastettavissa normaaliolojen hiiridtilanteissa tapahtuvan toiminnan etukiteisestd valmistelusta. Muutok-
sella ei ole varsinaisesti tarkoitus laajentaa varautumisvelvoitetta, vaan selkeyttdd sitd. Hairiotilanteiden rin-
nastaminen poikkeusoloihin nostaa varautumisen tason epitarkoituksenmukaisen korkealle, silld valmiuslain
soveltamiskynnyksen ylittdvid uhkia on vihén ja ne toteutuvat harvoin. Lahdettdessd toimijandkokulmasta eli
siitd, ettd kukin litkennejarjestelmidn osallistuva toimija kykenee itse parhaiten arvioimaan toimintaansa liit-
tyvid riskeja ja suunnittelemaan varautumistaan niiden pohjalta, ndyttdytyy toiminnan jatkuvuuden varmista-
minen edellytykseksi tehokkaalle valmiussuunnittelulle ja varautumiselle. Toisin sanoen voidakseen varautua
uskottavasti poikkeusoloihin ja vakaviin héiridtilanteisiin, tulee toimijan harjoittaa myds varautumista vihem-
méin vakaviin ja todenndkdisemmin toteutuviin hiiriétilanteisiin. On myds toimijan oman toiminnan turvaa-
misen kannalta jarkevdd varautua todennikoisiin, mahdollisesti jo tapahtuviin sen toimintaa uhkaaviin hairio-
tilanteisiin ja uhkiin. On oletettavissa, ettd toimijat ovat harjoittaneet varautumista myos vihemmén vakaviin
kuin poikkeusoloihin rinnastettaviin normaaliolojen hiiriétilanteisiin osana heille sdédetyn varautumisvelvol-
lisuuden toteuttamista.

Lisdksi pykéldn 2 momenttia muutettaisiin niin, etti viittaus valmiuslakiin seké aiempi valtioneuvoston ase-
tuksenantovaltuus muutettaisiin Liikenteen turvallisuusvirastolle annettavaksi méairdyksenantovaltuudeksi.
Mairdyksenantovaltuus olisi rajattu koskemaan 1 momentissa tarkoitettua valmiussuunnittelua ja sen olisi tar-
koitus varmistaa varautumisen valtakunnallinen yhtendisyys. Kaupunkiraideliikenteen poikkeusoloihin ja héi-
riétilanteisiin varautumista koskeva sddntely juontaa juurensa kaupunkiraideliikennelakiin, jossa vastaava py-
kala koski sekd liikenteenharjoittajia ettd infranpitéjié ennen kuin osa siité siirrettiin liikenteenharjoittajia kos-
kevien velvoitteiden osalta liikenteen palveluista annettuun lakiin. Muutoksen yhteydessd kaupunkiraidelii-
kennelain varautumispykéldén lisittiin valtioneuvostolle asetuksenantovaltuus yhdenmukaisuutta tavoitellen.
Yha ripedmpad reagointia edellyttavéssi liikenteen ja viestinndn yhdistyvissé toimintaympéristossé on valtio-
neuvoston asetuksen tasoinen alemmanasteinen sééntely kuitenkin arvioitava tarpeettoman korkeaksi, kun
kyse on yksittiisten liikennemuotojen varautumiseen liittyvén valmiussuunnittelun yksityiskohdista. Varautu-
mista koskevia asetuksia ei olekaan annettu, samalla kun varautumissédntelyn virastotason tdytantoonpanossa
on tunnistettu midrdyksenantovaltuutuksen tarve. Niin ollen liitkenteen palveluista annetun lain varautumista
koskevia pykilid ehdotetaan muutettavaksi ja yhdenmukaistettavaksi erityisesti alemmanasteisen sddntelyn
osalta siten, ettd valtioneuvoston asetuksenantovaltuus muutettaisiin Liikenteen turvallisuusviraston maarayk-
senantovaltuudeksi.

9 §. Paikantamisvelvollisuus kaupunkiraideliikenteessd. My®s raitiovaunuihin ja metroihin kohdistuisi jat-
kossa laissa sdéddetty paikantamisvelvollisuus. Ehdotus vastaisi tieliikenteen toimijoille IT osan 1 luvun uudessa
17 §:ssd (uudessa numeroinnissa x §) seka rautaliikenteen toimijoille Il osan 5 luvun uudessa 6 §:ssd (uudessa
numeroinnissa x §) asetettavia paikannusvelvoitteita. Kaupunkiraideliikenne on henkildliikennettd, joten tieto
litkkennevilineen reaaliaikaisesta liikkumisesta reitillddn olisi annettava avoimena datana olennaisten tietojen
asetuksen nojalla.

IT osan 10 luku: Laivavien patevyydet
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1 §. Luvun soveltamisala. Pykélan 3 momenttiin lisattdisiin uusi 2 kohta, jossa sdddettéisiin pelastuslaitosten,
poliisin tai Tullin alusten ehdollisesta sulkemisesta patevyysvaatimusten ulkopuolelle. Télldin pykdldan 2-6
kohta siirtyisivit 3-7 kohdaksi.

Laivavikeen, joka tydskentelee pelastuslaitosten, poliisin tai Tullin aluksissa ei sovellettaisi uuden 2 kohdan
mukaan kyseessé olevaa lukua siltd osin kuin niiden kéytdssa olisi koulutusjarjestelmi, jonka Liikenteen tur-
vallisuusvirasto on hyviksynyt 11 luvun 3 a §:n mukaisesti. Kyseisten alusten sulkeminen soveltamisalan ul-
kopuolelle olisi siten ehdollinen. Jos kyseiselld viranomaisella ei ole Liikenteen turvallisuusviraston hyvéksy-
mad koulutusjarjestelmdi, sovellettaisiin niiden aluksissa tyoskentelevdin laivavikeen liikenteen palveluista
annetun lain patevyysvaatimuksia. Jos taas viranomaisella olisi Liikenteen turvallisuusviraston hyviksyma
koulutusjérjestelmai, niiden aluksilla tydskenteleva laivaviki olisi litkenteen palveluista annetun lain patevyys-
vaatimusten ulkopuolella hyvdksymisen kattamalta osalta. Mikéli Liikenteen turvallisuusvirasto arvioisi, etti
koulutusjérjestelmé on riittdvin kattava vain tiettyyn aluksen kokoon asti tai pelkéstién joillekin liikenne-
alueille, sovellettaisiin viranomaisen tdtd suuremmissa aluksissa tyoskentelevédén laivavékeen liikenteen pal-
veluista annetun lain mukaisia patevyysvaatimuksia.

Jokaisella viranomaisella ei edellytettéisi olevan omaa koulutusjérjestelmié, vaan viranomaiset voisivat hyo-
dyntdd myds toistensa koulutusjarjestelmid tai luoda yhteisen koulutusjarjestelméan. Jotta patevyysvaatimukset
eivit soveltuisi niiden aluksiin, koulutusjarjestelman tulisi kuitenkin olla Liikenteen turvallisuusviraston hy-
viksyntd. Talld taataan se, ettd meriturvallisuuden taso ei heikkene. Esimerkiksi poliisilla on tilla hetkella jo
oma koulutusohjelma, jonka hyviaksyntdd se voisi hakea Liikenteen turvallisuusvirastolta. Télloin poliisin
alukset olisivat hyviaksynnin kattamilta osin liikenteen palveluista annetun lain péatevyysvaatimusten sovelta-
misalan ulkopuolella.

IT osa 11 luku: Merenkulun koulutuksen jirjestijien ja koulutuksen hyviksyminen

1 §. Merenkulun koulutuksen jdrjestdjdn hyviksyminen. Pykéldn I momenttia ehdotetaan muutettavaksi siten,
ettd Liikenteen turvallisuusvirastolla olisi toimivalta hyvéksyd myos koulutuksen jarjestdjid, jotka antavat sel-
laista STCW-yleissopimuksen mukaista koulutusta, josta ei myonnetd patevyyskirjaa tai lisdpatevyystodis-
tusta, vaan joka johtaa pelkéstdin STCW-yleissopimuksessa tarkoitettuun asiakirjatodisteeseen. Téllainen
koulutus on esimerkiksi kriisinhallintaa ja inhimillistd kéyttaytymistd koskeva STCW-sddnndston A-V/2.4
saannon mukainen koulutus. STCW-yleissopimuksessa vaaditaan erdistd koulutuksista, kuten matkustaja-alus-
ten henkilokunnan lisdkoulutuksista, ainoastaan asiakirjatodisteet. Suomessa téllaisista koulutuksista on an-
nettu lisépétevyystodistukset. Néistd lisépétevyystodistuksista on luovuttu vuoden 2018 alussa. Jos lisépéte-
vyystodistusta ei mydnnetd STCW-yleissopimus vaatii vahintdan asiakirjatodisteen.

Liséksi 1 momenttia ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd koulutuksen jérjestdjin hyviksyminen rajattaisiin
padasiallisesti sellaisiin koulutuksen jarjestdjiin, jotka toimivat Suomessa. Sellaiset koulutuksen jarjestdjét,
jotka eivat toimi Suomessa, hyviksyttéisiin vain erityisestd syystd. Suomessa toimivalla koulutuksen jarjesta-
jélla voitaisiin tarkoittaa esimerkiksi sellaista koulutuksen jarjestéjéa, jolla olisi kiinted toimipaikka ja opetus-
henkil6kuntaa koulutuksen jérjestaimiseksi Suomessa.

Tarkoituksena olisi, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto voisi erityisestd syystd hyviksyd myos sellaisen koulu-
tuksen jérjestéjén, joka ei toimi Suomessa. Téllaisia erityisid syitd voisivat esimerkiksi olla Suomessa annet-
tavan koulutustarjonnan tdydentdminen tydeldmaldhtoiselld ja joustavalla tavalla sekd tilanteet, joissa tiettyd
koulutusta ei ole lainkaan tarjolla Suomessa. Erityisend syynd voitaisiin myds pitdéd tarkoituksenmukaista
verkko-opetusta.

Pykéldan 1 momenttia vastaavasti pykdlan 3 momenttiin ehdotetaan lisdttdvaksi sddnnds, jonka mukaisesti Lii-
kenteen turvallisuusvirasto voisi erityisestd syystd hyvéksyd koulutuksen jarjestdjaksi my6s muun kuin Suo-
messa toimivan koulutuksen jérjestdjan. Pykdldn 3 momentti koskee muuhun kuin STCW -yleissopimuksen
mukaiseen merenkulun patevyyskirjaan tai lisdpatevyystodistukseen johtavaa koulutusta. Lisdksi pykéldn 3
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momenttiin lisdttdisiin 1 momenttia vastaavasti viittaus asiakirjatodisteisiin. Tdméa mahdollistaisi jatkossa li-
sépatevyystodistuksien myontdmisestd luopumisen, jos kansainvilinen sddntely ei edellytd lisdpétevyystodis-
tusten myontamista.

3 §. Merenkulun koulutuksen hyviksyminen. Pykélan I momenttia ehdotetaan muutettavaksi vastaavasti kuin
kyseessd olevan 1 §:n 1 momenttia siten, ettd Liikenteen turvallisuusvirastolla olisi toimivalta hyviksya myos
asiakirjatodisteeseen johtavaa koulutusta. Téallaisia koulutuksia on esimerkiksi varustamon antama matkustaja-
ja lastiturvallisuutta sekd rungon eheytti koskeva STCW-sddnnoston A-V/2.5 sddnndn mukainen koulutus, tai
hyvéksytyn koulutuksen jérjestdjan antama kriisinhallintaa ja inhimillistd kéyttdytymistd koskeva STCW-
sadnnodston A-V/2.4 sdanndn mukainen koulutus.

3 a §. Pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin koulutusjdrjestelmdn hyvdksyminen. Lukuun ehdotetaan uutta 3 a
§:44, jossa sdddettidisiin pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin koulutusjarjestelmin hyviksymisestd. Muutos liit-
tyy saman osan 10 lukuun ehdotettuun muutokseen, jossa merenkulun pétevyysvaatimusten soveltamisen ul-
kopuolelle suljettaisiin pelastuslaitosten, poliisin tai Tullin alukset, jos Liikenteen turvallisuusvirasto on hy-
viksynyt viranomaisen koulutusjirjestelméan.

Pykélén I momentin mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto hyvaksyisi pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin kou-
lutusjdrjestelmén kyseisen viranomaisen hakemuksesta. Jokaisen edelld mainitun viranomaisen olisi haettava
hyviksyntad, vaikka heilld olisikin yhteinen koulutusjirjestelmé. Hyviksyntd koskisi koulutuksen sisdltod ja
koulutuksen jirjestelyja.

Pykélén 2 momentissa saddettéisiin hyviksynnédn edellytyksistd. Sen mukaan hyviksyntdd hakevalla viran-
omaisella tulisi olla yksityiskohtainen kirjallinen opetussuunnitelma, joka siséltdd osaamisvaatimusten kan-
nalta tarpeelliset menettelytavat ja sisidllon. Osaamisvaatimuksia verrattaisiin olemassa oleviin kotimaanlii-
kenteen patevyyskirjoihin vaadittavaan osaamiseen ottaen huomioon toiminnan luonne ja kiytettava kalusto.
Menettelytavoilla tarkoitetaan esimerkiksi sitd, ettd opetussuunnitelmasta olisi kdytiva ilmi, miltd osin opetus
on teoriaopetusta ja miltd osin opetus sisiltdd kdytdnnon harjoittelua aluksella. Momentin 2 kohdan mukaan
viranomaisella tulisi olla my0s annettavan koulutuksen edellyttdmait vélineet. Vilineilld tarkoitettaisiin muun
muassa koulutuksessa kéytettdvid veneiti ja pelastautumisvilineita.

Pykéldn 3 momentin mukaan hyvaksyntapadtokseen voitaisiin liittdd ehtoja, jotka liittyvit aluksen pituuteen ja
sithen, voidaanko aluksella kuljettaa raskasta lastia tai koneistoa. Esimerkiksi nykyisin poliisin oma koulutus
aluksia kuljettavalle henkilostolle katsotaan soveltuvan enintddn 24-metrisille aluksille. Hyvéksyntapéatok-
sessd voitaisiin ndin ollen rajata, ettd hyvaksynté koskisi vain alle 24-metrisid aluksia. Jos viranomainen hank-
kisi yli 24-metrisid aluksia, sen olisi joko muutettava koulutuksen sisdltod ja haettava koulutusjarjestelmalle
uutta hyviksyntéa tilta osin tai henkildiden, jotka kuljettavat téillaisia isompia aluksia, olisi kdytdvd muu kou-
lutus tai heilld tulisi olla asianmukainen patevyyskirja. Liséksi jos aluksella kuljetetaan raskasta lastia tai ko-
neita kannella, hyviaksymispéaatoksessa voitaisiin esimerkiksi vaatia, ettd aluksen paallikko osaa ottaa tyGssddn
huomioon lastin sijoittamisen, kiinnittdmisen ja turvallisen késittelyn periaatteet ja pienaluksen rakenteen,
osastoinnin, vakavuuden ja kelluvuuden perusteet. Namai asiat siséltyvit esimerkiksi kotimaanliikenteen lai-
vurin koulutukseen. Jos henkild kuljettaisi alusta, jossa on raskasta lastia, hdnen olisi joko kdytdvé erillinen
koulutus tai viranomaisen olisi haettava uutta hyviaksyntda koulutusjarjestelmalle, joka siséltéisi lastin kuljet-
tamiseen tarvittavan koulutuksen tai heilla tulisi olla asianmukainen patevyyskirja. Joissakin tapauksissa voisi
olla tarpeen rajata lupa koskemaan vain méérittyé liikkennealuetta.

Lisdksi pykéldn 3 momentissa edellytettdisiin, ettd hyviksyntdd olisi haettava uudelleen, kun koulutusta tai
toimintaa muutetaan olennaisesti.

Pykilan 4 momentissa sdédettéisiin siité, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa tarkempia méaérayksia
hakemismenettelystd ja hakemukseen liitettdvisté asiakirjoista.

Liikenteen turvallisuusviraston myontdmén hyviksynnan muuttamiseen ja peruuttamiseen sovellettaisiin lii-
kenteen palveluista annetun lain VI osan 1 luvun yleisid sdannoksia.
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II osa 12 luku: Luvanvarainen lentotoiminta

10 §. Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriétilanteisiin lentoliikenteessd. Pykilan otsikkoon ehdotetaan li-
sattdviksi sana lentoliikenteessd, jotta otsikko kuvaisi paremmin siséltodén ja erottuisi helpommin lain muista
varautumista koskevista pykélista.

Pykélan I momenttia muutettaisiin yhdenmukaisemmaksi rautatieliikenteen, raideliikenteen ja uuden ehdote-
tun tielitkenteen varautumissaddosten kanssa. Muutos tehtdisiin lisddmalla pykdldan velvollisuus huolehtia
siitd, ettd sen toiminta jatkuu mahdollisimman héiriottomasti my6s valmiuslaissa tarkoitetuissa poikkeus-
oloissa ja normaaliolojen héiriétilanteissa sekd tdismentdmalla toimijan velvollisuutta osallistua valmiussuun-
nitteluun lisddmailla sanat “toimintansa edellyttdmalld tavalla”. Velvollisuus ei varsinaisesti lisdd toimijoiden
velvollisuuksia, vaan on oletettavissa, ettd toiminnan mahdollisimman h&iriéton jatkuminen poikkeusoloissa
ja normaaliolojen hiiridtilanteissa on osa muuta varautumista seka toimijalle jo sdddettyéd velvoitetta valmis-
tella etukéteen toimintaansa poikkeusoloissa ja normaaliolojen hiiriétilanteissa. Lisdykselld koskien toimin-
tansa edellyttdméé tapaa selvennettdisiin ja tismennettdisiin toimijan roolia valmiussuunnittelussa ja yhden-
mukaistettaisiin kohta lain muun varautumissiintelyn kanssa.

Lisdksi pykéldan 1 momentista poistettaisiin sanat “’ja niihin rinnastettavissa” kohdasta, jossa sdidetién liiken-
teen harjoittajan poikkeusoloissa ja niihin rinnastettavissa normaaliolojen hiiridtilanteissa tapahtuvan toimin-
nan etukédteisestd valmistelusta. Muutoksella ei olisi varsinaisesti tarkoitus laajentaa varautumisvelvoitetta,
vaan selkeyttid sitd. Hairiétilanteiden rinnastaminen poikkeusoloihin nostaa varautumisen tason epatarkoituk-
senmukaisen korkealle, silld valmiuslain soveltamiskynnyksen ylittdvid uhkia on vdhén ja ne toteutuvat har-
voin. Léhdettdesséd toimijandkokulmasta eli siité, ettd kukin litkennejérjestelméén osallistuva toimija kykenee
itse parhaiten arvioimaan toimintaansa liittyvid riskejd ja suunnittelemaan varautumistaan niiden pohjalta,
ndyttidytyy toiminnan jatkuvuuden varmistaminen edellytykseksi tehokkaalle valmiussuunnittelulle ja varau-
tumiselle. Toisin sanoen voidakseen varautua uskottavasti poikkeusoloihin ja vakaviin hiiridtilanteisiin, tulee
toimijan harjoittaa myds varautumista vihemman vakaviin ja todenndkéisemmin toteutuviin hiridtilanteisiin.
On my0s toimijan oman toiminnan turvaamisen kannalta jarkevaéd varautua todennékdisiin, mahdollisesti jo
tapahtuviin sen toimintaa uhkaaviin héiridtilanteisiin ja uhkiin. On oletettavissa, ettd toimijat ovat harjoittaneet
varautumista myos vihemmaén vakaviin kuin poikkeusoloihin rinnastettaviin normaaliolojen héairiétilanteisiin
osana heille sdddetyn varautumisvelvollisuuden toteuttamista.

Liséksi pykilidn 2 momenttia muutettaisiin niin, ettd viittaus valmiuslakiin sekd aiempi valtioneuvoston ase-
tuksenantovaltuus muutettaisiin Liikenteen turvallisuusvirastolle annettavaksi méairdyksenantovaltuudeksi.
Mairdyksenantovaltuus olisi rajattu koskemaan 1 momentissa tarkoitettua valmiussuunnittelua ja sen olisi tar-
koitus varmistaa varautumisen valtakunnallinen yhtendisyys. Lentoliikenteen poikkeusoloihin ja hiiridtilan-
teisiin varautumista koskeva sdédntely juontaa juurensa ilmailulakiin, jossa vastaava pykald koski seké liiken-
teenharjoittajia etti infranpitdjid ennen kuin osa siité siirrettiin liikenteenharjoittajia koskevien velvoitteiden
osalta litkenteen palveluista annettuun lakiin. Valtioneuvostolle sdédettyd asetuksenantovaltuutta ei muutettu
siirron yhteydessad. Yha ripeAmpéé reagointia edellyttivissa liikkenteen ja viestinndn yhdistyvéssé toimintaym-
paristossa on valtioneuvoston asetuksen tasoinen alemmanasteinen sddntely kuitenkin arvioitava tarpeettoman
korkeaksi, kun kyse on yksittdisten liikennemuotojen varautumiseen liittyvdn valmiussuunnittelun yksityis-
kohdista. Varautumista koskevia asetuksia ei olekaan annettu, samalla kun varautumissédintelyn virastotason
taytdntoOonpanossa on tunnistettu madrayksenantovaltuutuksen tarve. Néin ollen liikenteen palveluista annetun
lain varautumista koskevia pykélid ehdotetaan muutettavaksi ja yhdenmukaistettavaksi erityisesti alemmanas-
teisen sdédntelyn osalta siten, ettd valtioneuvoston asetuksenantovaltuus muutettaisiin Liikenteen turvallisuus-
viraston maardyksenantovaltuudeksi.

IV osa 1 luku: Viranomaisten toiminta
16 §. Tieliikenteen ammattipdtevyysdirektiivissd tarkoitetut toimivaltaiset viranomaiset. Pykélan I momentin

sanamuotoa tarkistettaisiin 2—4 momenttiin ehdotettujen perustason ammattipitevyyskokeen jirjestimiseen
liittyvien muutosten johdosta. Momenttiin lisdttiisiin myds péddesikunta ja Opetushallitus.
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Pykélan 2 momenttiin siséltyisivdt kokeiden jérjestimisessé toimivaltaisia viranomaisia koskevat sddnnokset
silloin, kun ammattipdtevyyden suorittaminen olisi osa ammatillista koulutusta opetus- ja kulttuuriministerion
hyviksyméssd koulutuskeskuksessa. Kokeiden jirjestiminen, valvonta ja todistusten antaminen seka niihin
osallistuminen olisivat sidoksissa myds ammatillisen koulutuksen lainsdédént66n, koska toiminta tapahtuisi
osana laajempaa ammatillista koulutusta. Jos vastuu kokeiden jérjestdmisestd kuuluisi ammatillisesta koulu-
tuksesta annetun lain 119 §:ssé tarkoitetulle tydeldmatoimikunnalle, jolle tehtdva on méérdtty lain 120 §:ssé,
tarvittaisiin muutoksia ammatillisen koulutuksen lainsdddantoon. Opetushallituksen asettavat tyoeldmétoimi-
kunnat vastaavat osittain aiempia tutkintotoimikuntia.

Opetushallinnonalalla ammatillisesta koulutuksesta annetun lain mukaan koulutuksen jérjestéjé vastaa arvioi-
jien nimedmisestd. Ammatillisessa koulutuksessa arvioijia on kaksi, mutta ndiden ei kuitenkaan tarvitse olla
samanaikaisesti lasnd muutoin kuin arviointikokouksessa. Toisena arvioijana toimii opettaja ja toisena tyoela-
mén edustaja, koska nédytot jarjestetddn yleensd tydeldmaén tilanteissa. Opetus- ja kulttuuriministerion hyvak-
symissd koulutuskeskuksissa osana ammatillista koulutusta tapahtuvassa perustason ammattipitevyyden suo-
rittamisessa noudatettaisiin néitd periaatteita arvioijia nimettiessd. Tosin muutokset edellyttdisiviat ammatilli-
sen koulutuksen lainsdddédnnon tarkastelua, muun muassa ammattipitevyyskokeen ja ndyttéjen suhdetta toi-
siinsa ja mahdollisuutta poiketa arvioijien méaérastd ammattipatevyyskokeen kohdalla. Muissa tapauksissa ar-
vioijien nimedmiseen vastuullinen olisi kokeiden jarjestimisesti vastaava taho eli Liikenteen turvallisuusvi-
rasto tai perustason ammattipdtevyyskokeen osalta sen timén kokeen jirjestimiseen hyviksymaé toimija seké
Puolustusvoimat siiné tapauksessa, ettd kokeet jérjestettdisiin Puolustusvoimien kuljettajakoulutuksen yhtey-
dessé.

Pykélén 3 momenttiin sisdltyisivit sddnnokset puolustusministerion hallinnonalalla Puolustusvoimien kuljet-
tajakoulutuksen yhteydessé suoritettavien kokeiden jarjestdmisesté ja koulutuskeskusten hyvaksymisestd. Toi-
mivalta koulutuskeskusten hyviaksymisessa siirtyisi padesikunnalle ja sen myota siihen liittyva valvontateh-
tava.

Pykélédn 4 ja 5 momentti koskisivat Liikenteen turvallisuusviraston toimivaltaa ja vastuuta kokeiden jarjesta-
misessd ja valvonnassa sekd koulutuskeskusten hyviksymisessd. Kokeiden jéarjestdmiseen ja niihin osallistu-
miseen ei liittyisi vastaavaa sidonnaisuutta koulutuksen jarjestdjain kuten 2 ja 3 momentissa. Perustason am-
mattipatevyyskokeen suorittamiseksi ei vaadittaisi koulutusta eikd sidonnaisuutta mihinkdan koulutuskeskuk-
seen valttdmattd olisi. Sddnnoksella taattaisiin mahdollisuus kokeen suorittamiseen silloin, kun koulutukseen
tai muuhunkaan syyhyn liittyen erityistd sidonnaisuutta koulutuksen jarjestijién ei olisi.

Pykéldn 4 momentti vastaisi nykyisid sddnnoksid perustason ammattipatevyyskoulutukseen siséltyvén teo-
riakokeen jarjestdmisessd ja siihen liittyvissa tehtivissd. Tehtdva voitaisiin edelleen hoitaa palveluntuottajan
avulla ajokorttitutkintoja vastaanottavien palveluntuottajien toimesta.

Pykélén 5 momentissa sdéddettiisiin Liikenteen turvallisuusviraston toimivallasta perustason ammattipatevyys-
kokeiden jarjestdmisessd. Taltd osin se hyviksyisi toimijat laissa sdédettyjen vaatimusten mukaisesti. Hyvik-
synté olisi méadrdaikainen. Menettely vastaisi koulutuskeskusten hyviksymisessa vastaavaa hakemusmenette-
lya. Liikenteen turvallisuusvirasto valvoisi hyviaksymidédn perustason ammattipatevyyskokeen jarjestdjia.

Pykéldn 6 momenttiin sisdltyisivdt valvontaan ja sen sallimiseen liittyvét sddnndkset ja 7 momenttiin valtuus
tarkempien sddnndsten antamiseen valvonnasta ja kokeen jarjestamistd koskevista ilmoituksista. Liikenteen
turvallisuusviraston valvontaa varten olisi sen hyvéksymien kokeen jérjestdjien ilmoitettava kokeista ennak-
koon. Asetuksella sdddettdisiin tarkemmin esimerkiksi ilmoituksen ajankohdasta ja tahosta, jolle ilmoitus teh-
taisiin. Etenkin perustason ammattipatevyyskoulutukseen siséltyvin teoriakokeen kohdalla ilmoitus voitaisiin
kokeen jérjestéimistavasta johtuen tehdd myds viraston kyseistd tehtdvai hoitavalle palveluntuottajalle.

VI osa 1 luku: Seuraamukset, muutoksenhaku ja rangaistussdédnnokset
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1§. Soveltamisala. Pykélén 1 momenttia muutettaisiin siten, ettd luvun sdéntely esimerkiksi luvan peruuttami-
sesta ja muuttamisesta koskisi myos II osan 11 luvun uudessa 3 a §:ssé sdddettya pelastuslaitosten, poliisin ja
Tullin koulutusjirjestelmien hyvaksyntéa.

1.2 Laki ajokorttilain muuttamisesta

5 §. lkdvaatimukset. Pykéldn 2 momentissa huomioitaisiin perustason ammattipdtevyyskokeen kéyttdonotto
perustason ammattipdtevyytti suoritettaessa. Kuljettajantutkintoon paésyn viahimmaisik&vaatimuksesta voitai-
siin poiketa, jos perustason ammattipdtevyys suoritettaisiin 280 tunnin perustason ammattipatevyyskoulutuk-
sella tai kdyttoon otettavalla perustason ammattipatevyyskokeella vahintddn kuusi kuukautta ja enintdan kolme
vuotta kestdvan ammatillisen kuljettajakoulutuksen yhteydessé ja kyseisen ammattipdtevyyden suorittamisen
olisi oltava osa ammatillisen koulutuksen osaamistavoitteita ja perusteita. Ammatillisen koulutuksen vaati-
muksista johtuen alle 21-vuotiaana ammattipdtevyys olisi suoritettava vain edelld tarkoitetun ammatillisen
koulutuksen yhteydessa.

Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen numeroinnin johdosta viittaus lain II osan 3 luvun 9
§:n 1 momenttiin muuttuu viittaukseksi x §:4n y momenttiin, viittaus lain Il osan 3 luvun 8 §:44n muuttuu

viittaukseksi x §:44n ja viittaus lain II osan 3 luvun 3 §:n 3 momenttiin muuttuu viittaukseksi x §:4n y mo-
menttiin.

3 §. Mdiritelmid. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen numeroinnin johdosta viittaus lain I1
osan 3 luvun 4 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:4én, ja viittaus lain I osan 3 luvun 5 §:n 3 momenttiin muuttuu
viittaukseksi x §:44n.

65 §. Ajokieltoon mddrddminen toistuvien rikkomusten perusteella. Liikenteen palveluista annetun lain tekni-
sen uudelleen numeroinnin johdosta viittaus lain IV osan 2 luvun 6 §:44n muuttuu viittaukseksi b §:d4n, ja
viittaus lain IV osan 2 luvun 3 §:44n muuttuu viittaukseksi b §:4an.

84 §. Autokoulun opetushenkilésté. Pykéldn 2 momentin 2 kohtaa ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd oikeus
moottoripy0ralld annettavaan ajokorttiopetukseen antaisi oikeuden my6s mopon ajokortin suorittamiseksi an-
nettavaan opetukseen. Kummassakin tapauksessa olisi kysymys opetuksesta kaksipyordisen ajoneuvon kuljet-
tamiseen oikeuttavan ajokortin saamiseksi ja moottoripydrin opettajaoikeuden on katsottava tissa tapauksessa
sisdltdvdn myos oikeuden mopolla annettavaan opetukseen.

Ajokorttilain (/2018) voimaantulosainnoksen 9 momentti. Voimaantulosddnndksen 9 momenttia ehdote-
taan tarkistettavaksi niiden litkenneopettajaluvan haltijoiden kohdalla, jotka ovat suorittaneet liikenneopettajan
erikoisammattitutkinnon vuoden 2014 liikenneopettajan erikoisammattitutkinnon perusteiden mukaisesti, ja
joille on mydnnetty litkenneopettajalupa ennen muutoslain voimaantuloa. Tallainen lupa oikeutti mopon ajo-
korttia varten annettavaan kuljettajaopetukseen ilman lisdvaatimuksia. Muutoslain yhteydessd mopo-opetuk-
sen antamiseen lisdttiin vaatimus mainitun erikoisammattitutkinnon mopo-opetusta koskevan tutkinnon osan
suorituksesta liikenneopettajaluvan ohella. Muutoslain voimaantulosddnnokseen sisiltyy vuoden 2010 perus-
teiden mukaisesti suoritettua liikkenneopettajan erikoisammattitutkintoa koskeva sddnnds. Sen mukaan téllaisen
erikoisammattitutkinnon suorittamisen perusteella myonnetty liikenneopettajalupa oikeuttaa myds mopon ajo-
korttia varten annettavaan kuljettajaopetukseen. Se, minkd perusteiden mukaisesti erikoisammattitutkinto on
suoritettu, ilmenee tutkintotodistuksesta. Ajokorttilain 103 §:44n sisdltyy sddnnds, joka koskee ennen 1.6.2011
myonnettyjé likkenneopettajalupia. Sen mukaan ennen mainittua pdivéda myonnetty liikkenneopettajalupa sisél-
tad kaikki kuljettajaopetuksen luokat. Kadytdnnossa kaikki ennen 1.7.2018 myo6nnetyt liikenneopettajaluvat
ovat siten antaneet oikeuden mopon ajokorttia varten annettavaan kuljettajaopetukseen. Momenttiin lisattdisiin
sdannds, jonka mukaan oikeus mopolla annettavaan kuljettajaopetukseen olisi myds niilld vuoden 2014 perus-
teiden mukaisesti liikenneopettajan erikoisammattitutkinnon suorittaneilla, jotka olisivat sen perusteella saa-
neet lilkenneopettajaluvan ennen 1.7.2018.

1.3 Laki autoverolain 28 §:n muuttamisesta
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28 §. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen numeroinnin johdosta viittaus lain I osan 1 luvun
1 §:n 1 momentin 3 kohtaan muuttuu viittaukseksi x §:44n.

1.4 Laki henkilotietojen kisittelysti poliisitoimessa annetun lain 19 §:n muuttamisesta

19 §. Tietojen luovuttaminen muille viranomaisille. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen
numeroinnin johdosta viittaus lain IV osan 2 luvun 2 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:44n, ja viittaus lain V
osan 1 luvun 2 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:44n.

1.5 Laki henkilotietojen késittelysta rajavartiolaitoksessa annetun lain 28 §:n muuttamisesta

28 §. Tietojen luovuttaminen muille viranomaisille. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen
numeroinnin johdosta viittaus lain IV osan 2 luvun 2 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:44n, ja viittaus lain V
osan 1 luvun 2 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:44n.

1.6 Laki henkilotietojen késittelystd Tullissa annetun lain 17 §:n muuttamisesta

17 §. Tietojen luovuttaminen muille viranomaisille. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen
numeroinnin johdosta viittaus lain IV osan 2 luvun 2 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:4én, ja viittaus lain V
osan 1 luvun 2 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:44n.

1.7 Laki ilmailulain muuttamisesta

54 §. Lento-oppilas. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen numeroinnin johdosta viittaus lain
Il osan 13 luvun 5 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:44n,

70 §. Lentotyé ja lentomiehiston koulutus. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen numeroinnin
johdosta viittaus lain II osan 12 luvun 8 §:44n muuttuu viittaukseksi b §:44n, ja viittaus lain 13 luvun 6 §:44n
muuttuu viittaukseksi x §:44n.

160 §. Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiridtilanteisiin. Pykdlan 1 ja 2 momenttia muutettaisiin siten, etta
kohdista, joissa sdddettdisiin poikkeusoloissa ja niihin rinnastettavissa normaaliolojen héiriétilanteissa tapah-
tuvan toiminnan etukéteisestd valmistelusta sekd toiminnan mahdollisimman hairiottomastd jatkumisesta,
poistettaisiin sanat “niihin rinnastettavissa”.

Muutoksilla ei olisi varsinaisesti tarkoitus laajentaa varautumisvelvoitetta, vaan selkeyttda sitd. Héiriotilantei-
den rinnastaminen poikkeusoloihin nostaa varautumisen tason epéitarkoituksenmukaisen korkealle, silli val-
miuslain soveltamiskynnyksen ylittdvid uhkia on véhin ja niiden toteutuminen on epitodenndkoista. Voidak-
seen varautua uskottavasti poikkeusoloihin ja vakaviin hiiridtilanteisiin, tulee toimijan harjoittaa myos varau-
tumista vihemmaén vakaviin ja todennékdisemmin toteutuviin héiridtilanteisiin. On myds toimijan oman toi-
minnan turvaamisen kannalta jarkevad varautua todennikoisiin, mahdollisesti jo tapahtuviin sen toimintaa uh-
kaaviin héiridtilanteisiin ja uhkiin. On oletettavissa, etté toimijat ovat harjoittaneet varautumista myds vihem-
mén vakaviin kuin poikkeusoloihin rinnastettaviin normaaliolojen héiritilanteisiin osana heille sdddetyn va-
rautumisvelvollisuuden toteuttamista.

Lisdksi 1 momenttiin liséttéisiin sanat "ja normaaliolojen héiriotilanteisiin” koskien valmiussuunnittelua. Ny-
kyisin pykdlidn 3 momentissa sdddetddn valmiussuunnittelusta, joka kattaa sekd poikkeusolot ettd normaaliolo-
jen hdiridtilanteet, vaikka 1 momentissa sdddetddn vain poikkeusoloihin liittyvéstd valmiussuunnittelusta.
Muutos selkeyttad tilannetta. Muutoksen johdosta pykélédn 3 momentissa ei ole endd tarpeen méaéritelld mita
tilanteita valmiussuunnittelu koskee.
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Lisdksi pykélédn 3 momenttia muutettaisiin niin, ettd viittaus valmiuslakiin seké aiempi valtioneuvoston ase-
tuksenantovaltuus muutettaisiin Liikenteen turvallisuusvirastolle annettavaksi médrdyksenantovaltuudeksi.
Mairdyksenantovaltuus olisi rajattu koskemaan 1 momentissa tarkoitettua valmiussuunnittelua ja sen olisi tar-
koitus varmistaa varautumisen valtakunnallinen yhtendisyys. Yha ripedmpad reagointia edellyttavassé liiken-
teen ja viestinndn yhdistyvassa toimintaympéristdssa on valtioneuvoston asetuksen tasoinen alemmanasteinen
sddntely kuitenkin arvioitava tarpeettoman korkeaksi, kun kyse on yksittdisten liikennemuotojen varautumi-
seen liittyvdn valmiussuunnittelun yksityiskohdista. Varautumista koskevia asetuksia ei olekaan annettu, sa-
malla kun varautumissédintelyn virastotason téytdntdonpanossa on tunnistettu méidrdyksenantovaltuutuksen
tarve.

Muutos poikkeusoloihin rinnastuksen osalta sekd alemman asteisen sdéntelyn tason osalta tehtdisiin myos lii-
kenteen palveluista annetun lain varautumista koskeviin sdddoksiin. Liséksi valmisteilla olevassa hallituksen
esityksessd koskien raideliikennelakia varautumissdantelyn osalta ehdotetaan tehtéviksi samat muutokset. Si-
ten varautumista koskeva sdintely olisi yhdenmukaisempaa hallinnonalan sisélla.

1.8 Laki kalastuksesta Tenojoen vesistossd Norjan kanssa tehdyn sopimuksen lainsiadinnon
alaan kuuluvien miiriysten voimaansaattamisesta ja soveltamisesta annetun lain
14 §:n muuttamisesta

14 §. Tenojoen vesiston venerekisteri. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen numeroinnin
johdosta viittaus lain V osan 1 luvun 1 §:48n muuttuu viittaukseksi x §:44n.

15 §. Veneen rekisteréinti. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen numeroinnin johdosta viit-
taus lain IV osan 4 luvun 3 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:4an.

1.9 Laki kaupunkiraideliikenteesti annetun lain 21 §:n muuttamisesta

21 §. Vuosimaksu. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen numeroinnin johdosta viittaus lain
V osan 1 luvun 1 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:48n.

1.10 Laki laivaviesta ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain muuttamisesta

4 §. Luvun soveltamisala. Pykilan 3 momenttiin liséttéisiin uusi 2 kohta, jossa sdédettiisiin pelastuslaitosten,
poliisin tai Tullin alusten ehdollisesta sulkemisesta miehitysvaatimusten ulkopuolelle. Tall6in momentin 2-7
kohta siirtyisivét 3-8 kohdaksi.

Liikenteen palveluista annettua lakia ehdotetaan muutettavaksi téssd esityksessé siten, ettd lain mukaisia péte-
vyysvaatimuksia ei sovellettaisi pelastuslaitosten, poliisin tai Tullin aluksissa tyoskentelevéaén laivavikeen, jos
kyseisilld viranomaisilla on Liikenteen turvallisuusviraston hyviksyma koulutusjérjestelmi. Asiaa on perus-
teltu tarkemmin timén esityksen keskeisid ehdotuksia koskevassa jaksossa xx. Liikenteen palveluista annetun
lain muutoksesta seuraa, ettd pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin alukset on syyta jattad kyseisissd tapauksissa
my0s michitysvaatimusten soveltamisalan ulkopuolelle, koska ne ovat kiintedsti sidoksissa patevyysvaatimuk-
siin, joita kyseisiin aluksiin ei sovelleta. Miehitystodistuksessa mééritellddn, montako henkil6a aluksella on
véhintdan oltava ja kunkin miehiston jasenen vahimmaispatevyys. Kun patevyysvaatimuksia ei endé sovellet-
taisi edelld mainittuihin viranomaisiin, ei olisi tarvetta myodskdidn myontdd miehitystodistusta, niille aluksille
jotka Liikenteen turvallisuusviraston hyvéksynté kattaa. Néin ollen laivavékilain 4 §:n muutoksella pelastus-
laitosten, poliisin tai Tullin alukset jéisivit luvun soveltamisalan ulkopuolelle siltd osin kuin niiden kéytdssé
olisi Liikenteen turvallisuusviraston litkenteen palveluista annetun lain II osan 11 luvun 3 a §:n nojalla hyvék-
syma koulutusjérjestelmi. Kyseisten alusten sulkeminen soveltamisalan ulkopuolelle olisi ehdollinen vastaa-
vasti kuin pitevyysvaatimusten osalta ja koskisi niité tapauksia, joissa pitevyysvaatimuksiakaan ei sovelleta.
Jos kyseiselld viranomaisella ei ole Liikenteen turvallisuusviraston hyviaksymai koulutusjirjestelméd, sovel-
lettaisiin niiden aluksissa laivavikilain mukaisia miehitysvaatimuksia. Mikéli Liikenteen turvallisuusvirasto
arvioisi, ettd koulutusjérjestelméa soveltuu vain tiettyyn aluksen kokoon asti, sovellettaisiin viranomaisen tété
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suurempiin aluksiin laivavékilain miehitysvaatimuksia ja liikenteen palveluista annetun lain pitevyysvaati-
muksia.

Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen numeroinnin johdosta viittaus lain Il osan 11 luvun 3 a
§:48n muuttuu viittaukseksi x §:44n.

26 d §. Poikkeukset rekisterdinti- ja luettelointivelvollisuudesta. Pykéladn lisdttdisiin uusi 11 kohta, joka kos-
kisi pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin aluksissa tydskentelevid henkilditd silloin, kun kyseiselld viranomai-
sella on Liikenteen turvallisuusviraston liikenteen palveluista annetun lain II osan 11 luvun 3 a §:n nojalla
hyviksymé koulutusjérjestelma. Téllaisissa tapauksissa luvun mukainen rekisterdinti ja luettelointi ei koskisi
kyseisissé aluksissa tyoskentelevid henkilditd. Muutos vastaisi liikenteen palveluista annettuun lakiin ja laiva-
vékilakiin ehdotettavia muutoksia, joiden mukaisesti pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin aluksiin ja niissé tyds-
kenteleviin henkil6ihin ei sovellettaisi laivavikilain mukaisia miehitysvaatimuksia eiké liikenteen palveluista
annetun lain mukaisia patevyysvaatimuksia siltd osin kuin kyseiselld viranomaisella on Liikenteen turvalli-
suusviraston hyviaksyma koulutusjérjestelma. Kyseisten viranomaisten aluksissa tydskentelevit henkil6t voi-
sivat kuitenkin pykélén 11 kohdan nojalla niin halutessaan hakea meripalvelun kirjaamista Liikenteen turval-
lisuusviraston merimiesrekisteriin 26 ¢ §:n 4 kohdan mukaisesti.

Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen numeroinnin johdosta viittaus lain I osan 11 luvun 3 a
§:44n muuttuu viittaukseksi x §:44n.

1.11 Laki laivavien ladkirintarkastuksista annetun lain 3 §:n muuttamisesta

3 §. Mddritelmdt. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen numeroinnin johdosta viittaus lain IV
osan 3 luvun 3 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:4én.

1.12 Laki lukiokoulutuksen ja ammatillisen koulutuksen opiskelijoiden koulumatkatuesta an-
netun lain 4 §:n muuttamisesta

4 §. Matkakustannusten mddrdytyminen ja laskeminen. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen
numeroinnin johdosta viittaus lain IV osan 1 luvun 4 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:44n.

1.13 Laki postilain muuttamisesta

38 a §. Postipalvelua koskevat olennaiset tiedot. Pykalassa saddettéisiin postipalvelua koskevien olennaisten
tietojen luovuttamisesta tiettyd kéyttotarkoitusta varten. Velvoite luovuttaa pykéléssi tarkoitettuja tietoja
koskisi kaikkia postilain 2 §:n 1 momentin 7 kohdassa tarkoitettuja postiyrityksid. Postiyrityksella tarkoite-
taan postilaissa yritystd, joka harjoittaa kirjeldhetyksid koskevaa postitoimintaa. Postilain 4 §:n 1 momentin
mukana postiyrityksen on ennen toiminnan aloittamista tehtdva ilmoitus Viestintdvirastolle.

Ehdotetussa 1 momentissa sdddettéisiin olennaisista tiedoista ja niistd kéyttotarkoituksista, joihin tietoja olisi
velvollisuus luovuttaa. Sdénnos koskisi vain sellaista tietoa, joka postiyritykselle syntyy osana sen harjoitta-
maa liiketoimintaa. Sdannds ei siis velvoittaisi toimijoita kerddmaén sellaista uutta tietoa, jota niille ei muu-
toin toiminnassaan synny. Sddntelyn ei mydskéén voitaisi katsoa ulottuvan sellaisiin postiyrityksen kaupalli-
sesti hankkimiin tietoihin, joihin siséltyy sopimusperéisid edelleen luovutuksen rajoituksia. Liséksi yhden
tiedon tarvitsisi olla saatavilla vain kerran, eli jos tieto on saatavilla toisen postiyrityksen rajapinnan kautta,
el postiyrityksen enéd tarvitsisi huolehtia rajapinnan avaamisesta omaan palveluunsa.

Osa tiedoista on sellaisia, ettd niistd saattaa muodostua henkildtietoa (esimerkiksi tietyn postilaatikon tai
kiinteiston sijaintitieto). Talldin tiedon luovuttamisessa ja muussa kasittelyssé olisi huomioitava EU:n ylei-
sen tietosuoja-asetuksen asettamat vaatimukset. Esityksen ldhtokohtana kuitenkin on, ettd henkilGtietoja kasi-
teltdisiin mahdollisimman véahédn, eivitka kdsiteltdvit henkilotiedot olisi sellaisia, ettd niiden voitaisiin katsoa
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kuuluvan henkil6tietojen suojan ydinalueelle. Henkil6tietojen késittelyn tarkoituksena olisi mahdollistaa tie-
tojen hyodyntdminen osana yritysten palvelukehitysti, jolla pystyttdisiin parantamaan ja tehostamaan yhteis-
kunnan yleisen edun kannalta keskeisié posti- jakelu- mahdollisesti myds muita toimintoja erityisesti haja-
asustusalueilla esimerkiksi kuljetuksia yhdistelemélla.

Jakelureitteja koskevilla tiedoilla tarkoitettaisiin esimerkiksi karttapohjaista tietoa jakelutoiminnassa sdéan-
nollisesti kéytettidvistd maantieteellisisté reiteistd. Jakelureittejd koskevat tiedot voisivat postiyrityksen hal-
lussa olevasta tietoaineistosta riippuen siséltdd myds tietoja reitin varrella olevista rakennuksista (esimerkiksi
rappujen kirjaintietoja tai tietoa rakennusten pééasiallisesta kayttdtarkoituksesta seké liike- ja asuinhuoneis-
tojen madristd), lastaus- ja purkupaikoista seké aikatauluista ja kellonajoista. Myos tiedot postilokeroiden,
postilaatikoiden ja rakennusten sijainnista seké pihateistd voisivat olla yhdistettyna reittitietoon riippuen
siitd, miten postiyrityksen tietoaineisto on koostettu. Postilokeroiden, postilaatikoiden seka rakennusten ja
pihateiden sijaintia koskevan tiedon ei kuitenkaan tarvitsisi olla yhdistettyni reittitietoon, vaan tietoja voisi
luovuttaa myds reittitiedosta irrallisena, jos se olisi postiyrityksen hallussa olevan tietoaineiston perusteella
tarkoituksenmukaista.

Postilaatikoiden osalta ehdotettu sdédntely tdydentdisi nykyisen postilain 39 pykéldd, jonka mukaan yleispal-
velun tarjoajan on annettava toiselle postiyritykselle kaikki timén postitoiminnan hoitamisessa tarpeelliset
tiedot postilaatikoiden sijainnista. Ehdotettu sddntely laajentaisi sekéd luovuttamiseen velvoitettujen toimijoi-
den joukkoa ettd niitd kdyttotarkoituksia, joihin tietoa voitaisiin hyddyntda. Ehdotetun pykélén nojalla myos
muiden kuin postiyritysten olisi mahdollista saada rajapinnan kautta tietoa postilaatikoiden sijainnista, jos
tiedon tarve perustuisi hyvaksyttavaan kayttotarkoitukseen. Sijainti tulisi ilmaista koordinaatein.

Tieto postinumeroalueen maantieteellisistd rajoista voitaisiin ilmaista esimerkiksi karttatietona. Lisdksi olen-
naisiin tietoihin kuuluisi tietyn postinumeroalueen sisélld olevien rakennusten, talouksien ja postilaatikoiden
lukumiird. Nama tiedot voisivat olla yhdistettyné postinumeroalueen maantieteellisii rajoja koskevaan tie-
toon. Sédntely tdydentéisi nykyisen postilain 37 §:n sddntelyi, jonka mukaan postinumerojirjestelméad yllépi-
tavan postiyrityksen tulee pitdd postinumerojérjestelmén siséltdmat tiedot julkisesti ndhtavilla. Kyseisen lain-
kohdan mukaan tietojen on oltava maksutta saatavilla kdyttokelpoisessa muodossa siten, ettd ne ovat helposti
sdhkoisesti ladattavissa. Nyt ehdotettua siéntely tulisi sovellettavaksi siltd osin kuin olennaiset tiedot eivit
ole toimijoiden saatavilla postilain 37 §:n nojalla.

Ehdotetussa 1 momentissa madriteltdisiin myos ne kdyttotarkoitukset, joita varten olennaisia tietoja saisi luo-
vuttaa. Tietojen luovuttamisen ja muun kisittelyn rajaaminen tiettyyn kéyttotarkoitukseen on tarpeen, jotta
voidaan varmistua siité, ettd tietoihin mahdollisesti sisdltyvid henkil6tietoja késitellddn asianmukaisin perus-
tein. Liséksi myds muut kuin henkildtietoihin luettavat tiedot saattaisivat olla luonteeltaan sellaisia (esimer-
kiksi osana postiyrityksen litketoimintaa), ettei niité olisi tarkoituksenmukaista avata kaikkien vapaasti saata-
ville, vaan tietojen hyddyntdmisen tulisi perustua ehdotuksen tavoitteiden kannalta hyvéksyttyihin kdyttotar-
koituksiin.

Postiyrityksen olisi ehdotetun 1 momentin mukaan luovutettava olennaiset tiedot postipalveluiden ja jakelu-
toiminnan tarjoamiseen ja kehittdmiseen. Postipalveluilla tarkoitetaan postilain 2 pykélédn 1 momentin 2 koh-
dassa tarkoitettua toimintaa. Jakelutoimintaa ei ole méaritelty lainsdddannodssd, mutta silld voidaan tarkoittaa
esimerkiksi niitd palveluita, jotka on postilain 1 pykélédn 3 momentissa rajattu muutoin postilain soveltamis-
alan ulkopuolelle. Liséksi tietoja olisi luovutettava my0s sellaista kehittéimis- ja innovaatiotoimintaa varten,
jonka tavoitteena olisi muiden kuin posti- tai jakelutoimintaa koskevien palveluiden tarjoaminen tai kehitta-
minen. Télld pyrittdisiin varmistamaan se, ettd velvoitteella luovuttaa postipalvelua koskevia olennaisia tie-
toja pystyttéisiin luomaan edellytyksid myos muille kuin posti- ja jakelupalveluiden kehitykselle. Tietoja ei
kuitenkaan olisi velvollisuutta luovuttaa kenelle tahansa, vaan edellytyksena olisi tietojen kdytté osana kehit-
tdmis- ja innovaatiotoimintaa. Téllaista olisi esimeriksi yksityinen tuote- ja palvelukehitys. Toiminnan olisi
kuitenkin oltava johdonmukaista ja tiettyd tavoitetta varten méaériteltyd siten, ettd pyytévén tahon voitaisiin
kohtuudella odottaa siitd suoriutuvan.



73(156)

Tiedot olisi ehdotetun 1 momentin mukaan luovutettava yleisesti kidytetyssd muodossa rajapinnan kautta.
Yleisesti kdytetylld muodoksi katsottaisiin standardin mukaisuus, jos standardi on olemassa tai muu vakiintu-
nut muoto. Sijaintitiedon tulisi olla paikkatietomuodossa. Rajapinnan kautta luovuttaminen tarkoittaa, ettd
tietojen tulisi olla kéytettdvissa tietojdrjestelméédn luodun yhteyden kautta koneluettavassa ja helposti muo-
kattavassa vakiotietomuodossa. Koneluettavalla vakiotietomuodolla tarkoitettaisiin sitd, ettd tictoaineistot on
avattu sellaisessa muodossa, etté tietoa on helppo késitelld tietokoneohjelmistoilla. Tavanomaista PDF-muo-
toista tai HTML-sivuilla olevaa tietoa on vaikea lukea ohjelmallisesti ja siksi tiedon koneluettavuuteen sovel-
tuisi esimerkiksi XML-muoto seka erilaiset rajapinnat suoraan dataldhteeseen.

Ehdotetussa 2 momentissa sdddettiisiin syrjimittomyydesti. Ehdotetussa 1 momentissa tarkoitetun rajapin-
nan kaytto ei saisi edellyttdd syrjivid menettelyjd tiedon saamiseksi tai hyddyntdmiseksi. Rajapinnan kuvauk-
sen ja dokumentaation olisi oltava avoimesti saatavilla, tai jos kyseessé olisi toiminnallinen rajapinta, olisi
sen kdyton ehtojen oltava kaikille samat. Rajapinnan kéytdlle voitaisiin asettaa ehtoja, kuten rekisterditymis-
vaatimuksia tai maksuja rajapinnan hyddyntdmisestd, mutta ehtojen tulisi kohdella kayttdjid yhdenvertaisesti.
My®s perittavd maksu voisi olla kdyton ehto, ja vaikka hyddyntdmisestd mahdollisesti maksettava korvaus
olisi osapuolten vilinen sopimuskysymys, markkinoiden kehittymisen alkuvaiheessa pidetién tiarkeéna, ettd
ehdot olisivat kohtuullisia myos perittdvien maksujen tason osalta. Esimerkiksi rajapintojen avaamisen kus-
tannusten perimistd moninkertaisina niitd hyodyntéviltd toimijoilta voitaisiin tuskin pitdd kohtuullisena.

Liséksi ehdotetussa 2 momentissa asetettaisiin palveluntarjoajille velvollisuus huolehtia palveluidensa tieto-
turvasta ja tietosuojasta rajapintoja avattaessa. Saannos heijastelee yleistd periaatetta siitd, ettd nima asiat on
huomioitava jo palveluita suunniteltaessa, ja ettd kyse on nimenomaan palveluntarjoajan vastuulla olevasta
asiasta. Postipalvelua koskevat olennaiset tiedot olisi kaikkinensa avata siten, ettei palvelun tietoturva tai ke-
nenkiin yksityisyyden suoja vaarannu.

Ehdotettu 3 momentti siséltéisi valtuutuksen sditdé tarvittaessa tarkempia sddannoksié valtioneuvoston ase-
tuksella. Kyse olisi etenkin tiedoista, joita 1 momentin velvoite koskee. Asetuksella tdsmennettdisiin olen-
naisten tietojen sisiltdd esimerkiksi tarkkuuden ja teknisen muodon osalta. Asetuksessa voitaisiin liséksi tés-
mentda sitd, millaiset ajantasaisuusvaatimukset koskevat eri tietoryhmia sekd antaa tarkempia sddnnoksia
muusta teknisestd yhteentoimivuudesta.

1.14 Laki rautatielain muuttamisesta

2 §. Mddritelmdt. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen numeroinnin johdosta viittaus lain IV
osan 1 luvun 4 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:44n.

20 §. Oikeus rataverkolle pddsyyn ja oikeus sen kdyttdmiseen. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen
uudelleen numeroinnin johdosta viittaus lain II osan 5 luvun 1§:n 1 kohtaan muuttuu viittaukseksi x §:n 1
kohtaan.

35 §. Koulutuspalvelujen tarjoaminen. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen numeroinnin
johdosta viittaus lain Il osan 8 luvun 3 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:4én.

68 §. Vendjin federaatiosta saapuvien kalustoyksikoiden rekisterdinti. Liikenteen palveluista annetun lain tek-
nisen uudelleen numeroinnin johdosta viittaus lain V osan 2 luvun 3 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:4én.

68 § a. Kalustotietojen toimittaminen rekisteristd. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen nu-
meroinnin johdosta viittaus lain V osan 2 luvun 3 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:4én.

71 b §. Sddntelyelimen tehtdvdt. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen numeroinnin johdosta
viittaus lain IV osan 1 luvun 4 §:44n lukuun muuttuu viittaukseksi x §:44n.

71 ¢ §. Sddntelyelimen oikeus saada tietoja ja pddtoksenteko. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen
uudelleen numeroinnin johdosta viittaus lain IV osan 1 luvun 4 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:d4n.
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73 §. Muut erimielisyydet. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen numeroinnin johdosta viit-
taus lain IV osan 1 luvun 4 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:4an.

1.15 Laki rikesakkorikkomuksista annetun lain 4 §:n muuttamisesta

4 §. Moottorikéyttoisen ajoneuvon asiakirjoja koskevat rikkomukset. Liikenteen palveluista annetun lain tek-
nisen uudelleen numeroinnin johdosta viittaus lain II osan 3 luvun 13 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:4én.

1.16 Laki terveydenhuollon ammattihenkildistd annetun lain 24 a §:n 2 momentin 4 kohdan
kumoamisesta

24 a §. Terveydenhuollon ammattihenkildiden keskusrekisteri. Liikenteen palveluista annetun lain muutoksella
merimieslddkérijdrjestelmén hallinnointi ja merimieslddkéreiden hyvaksynté siirrettiin 1.7.2018 alkaen Sosi-
aali- ja terveysalan lupa- ja valvontavirasto Valviralta Liikenteen turvallisuusvirastolle. Liikenteen turvalli-
suusvirasto pitdd myds rekisterid hyviksytyistd merimiesladkareistd osana liikenneasioiden rekisterid. Tamén
vuoksi esitetdén, ettd pykdldn 2 momentin 4 kohdan mukainen Valviran péillekkdinen velvollisuus merkiti
Terveydenhuollon ammattihenkildiden keskusrekisteriin tiedot oikeudesta toimia merimiesladkarind ja meri-
mieslddkarioikeuksien myontdmisen perusteena olevasta koulutuksesta sekd merimieslddkarin tyopaikka ja
tyopaikan yhteystiedot, kumottaisiin.

1.17 Laki verotusmenettelystid annetun lain 18 §:n muuttamisesta

18 §. Viranomaisen yleinen tiedonantovelvollisuus. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen
numeroinnin johdosta viittaus lain V osan 1 luvun 1 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:d4n.

1.18 Laki yrittijikuljettajien tyoajasta tieliikenteessi annetun lain 2 §:n muuttamisesta

2 §. Mdiritelmdit. Liikenteen palveluista annetun lain teknisen uudelleen numeroinnin johdosta viittaus lain II
osan 1 luvun 1 §:44n muuttuu viittaukseksi x §:4én.
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2 Tarkemmat sidinnokset ja maiariaykset

Liikenteen palveluista annetun lain muuttamista koskevaan ehdotukseen siséltyisi seuraavat valtuussddnnokset
perustuslain 80 §:n 1 momentissa tarkoitettujen asetusten antamiseen:

Il osa 3 luku 5 § 5 momentti: Tarkempia sdédnnoksid perustason ammattipitevyyden sisillostd ja
sdadannokset EU:n liikenteenharjoittaja-asetuksen 8 artiklassa tarkoitetun ammatillisen pétevyyden hy-
viksi lukemisesta perustason ammattipatevyyttd suoritettaessa, litkenneyrittidjdkoulutuksella saavute-
tun osaamisen hyvéksi lukemisesta kokeissa ja tielitkenteen ammattipédtevyysdirektiivin 4 artiklassa
tarkoitetuista saavutetuista oikeuksista.

IT osa 3 luku 7 § 5 momentti: Tarkempia sdéinnoksid perustason ammattipédtevyyskoulutuksen ja sithen
sisdltyvéan kokeen sisdllosta ja toteutuksesta sekd sddnndkset oppitunnin pituudesta.

IT osa 3 luku 8 § 6 momentti: Tarkempia sddnnoksid perustason ammattipatevyyskokeesta ja sen to-
teutuksesta.

IT osa 3 luku 9 § 3 momentti: Tarkempia sddnndksid hyviaksymisesté ja kuljettajana toimimisesta.

IT osa 3 luku 10 § 4 momentti: Tarkempia sddnnoksié jatkokoulutuksen sisdllostd, sen suorittamisen
ajankohdasta, toteutuksesta ja muista jatkokoulutukseen liittyvistd vaatimuksista.

IT osa 3 luku 11 § 4 momentti: Tarkempia sddnndksid koulutuskeskuksen vaatimuksista ja hakemuk-
sessa annettavista tiedoista.

IT osa 3 luku 12 § 5 momentti: Tarkempia sdédnndksid opetuksesta vastaavan johtajan ja opettajan kel-
poisuusvaatimuksista, koulutuksessa kaytettivistd ajoneuvoista ja muista opetusvilineista.

IT osa 3 luku 13 § 4 momentti tarkempia sdannoksié kokeista ja niiden toteutuksesta seki arvioijien ja
kokeesta vastaavan johtajan tehtdvistd ja patevyysvaatimuksista.

IT osa 3 luku 14 § 2 momentti: Tarkempia sddnndksid 14 §:n 1 momentissa tarkoitettujen asiakirjojen
sailyttdmisesta.

IT osa 3 luku 15 § 4 momentti: Tarkempia sdédnnoksid ammattipatevyyden mairdajan lukemisesta am-
mattipdtevyytti jatkettaessa.

IT osa 3 luku 16 § 4 momentti: Tarkempia sdédnnoksid ammattipdtevyyden osoittavista merkinndisté,
véliaikaisen asiakirjan antamisesta sekd ammattipatevyyskortin hakemisesta.

IT osa 3 luku 17 § 3 momentti: Sddnnokset muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa tai Ahvenanmaan
maakunnassa annetun ammattipatevyyskortin korvaamisesta timén lain mukaisella kuljettajan ammat-
tipatevyyskortilla tai timéin lain mukaisesti ajokorttiin tehtdvalld merkinnalld seké tarkemmat sdén-
nokset 2 momentissa tarkoitetusta kuljettajatodistuksesta ja sen kiytostd ammattipdtevyyden osoitta-
miseen.

IV osan 1 luvun 16 §: Tarkempia sddnndksid valvonnan jarjestimisestd ja kokeiden jarjestamistd kos-
kevista ilmoituksista.

Postilain muuttamista koskevaan ehdotukseen sisdltyisi mahdollisuus antaa valtioneuvoston asetuksella tar-
kempia sddannoksié postipalvelua koskevista olennaisista tiedoista seké niitd koskevista ajantasaisuusvaatimuk-
sista sekd teknisestd yhteentoimivuudesta (uuden 38 a §:n 4 momentti).

Esitykseen siséltyisi myos Liikenteen turvallisuusvirastolle annettavia valtuuksia perustuslain 80 §:n 2 mo-
mentissa tarkoitettujen madrdyksien antamiseen. Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa tarkempia maa-
rdyksid varautumista koskevien pykélien 1 momentissa tarkoitetusta valmiussuunnittelusta sen varmista-
miseksi, ettd varautuminen olisi valtakunnallisesti yhtendistd. Méérayksenantovaltuudesta sdddettdisiin tielii-
kenteen (Il osa 1 luku 16 §), rautatieliikenteen (Il osa 5 luku 6 §), raideliikenteen (II osa 6 luku 8 §) ja lento-
litkenteen (IT osa 12 Iuku 10 §) varautumissédddoksissd sekd ilmailulain 160 §:ssé.

3 Voimaantulo

Lakien ehdotetaan tulevan voimaan maaliskuun 1 péivésti 2019.

4 Suhde perustuslakiin ja saitimisjirjestys

4.1 Liikkumisvapaus, yksityisyyden suoja ja henkilotietojen suoja

Perustuslain 9 §:ssd sdadetdédn liikkumisvapaudesta. Suomen kansalaisella ja maassa laillisesti oleskelevalla
ulkomaalaisella on vapaus liikkkua maassa. Perustuslain 10 §:ssd sdddetddn yksityiseldmén suojasta. Jokaisen
yksityiseldmai, kunnia ja kotirauha on turvattu, ja henkil6tietojen suojasta sdéidetéién tarkemmin lailla. Molem-
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mat ovat my6s Euroopan unionin tasolla suojattuja perusoikeuksia ja kansainvilisella tasolla turvattuja ihmis-
oikeuksia. Paikantamisvelvoite puuttuisi ndihin perusoikeuksiin: vaikka paikantaminen kohdistuisi kulkuvéli-
neeseen, voi yksittdinen henkild olla tunnistettavissa sijaintitiedon perusteella ja siten vilillisesti vaikutusten
kohteena.

Perustuslakivaliokunta on todennut, ettd yksityiseldmén suojaan kohdistuvia rajoituksia on arvioitava kulloi-
sessakin sdédntely-yhteydessé perusoikeuksien yleisten rajoitusedellytysten valossa (ks. PeVL 42/2016 vp, s. 2
- 3 ja siind viitatut lausunnot). Valiokunta on tdimén vuoksi aikaisemmin arvioinut esimerkiksi arkaluonteisten
tietojen késittelyn sallimisen koskevan yksityiseldmdidn kuuluvan henkilStietojen suojan ydintd (PeVL
37/2013 vp, s. 2/1), minké johdosta esimerkiksi tillaisia tietoja sisdltdvien rekisterien perustamista on arvioi-
tava perusoikeuksien rajoitusedellytysten, erityisesti rajoitusten hyvéksyttivyyden ja oikeasuhtaisuuden, kan-
nalta (PeVL 29/2016 vp, s. 4 - 5 ja esimerkiksi PeVL 21/2012 vp, PeVL 47/2010 vp sekd PeVL 14/2009 vp).
Valiokunta on kiinnittdnyt erityistd huomiota siihen, ettd arkaluonteisten tietojen késittely on syyté rajata tés-
maéllisilld ja tarkkarajaisilla sdédnnoksilld vain vélttimittoméaan (ks. esim. PeVL 13/2017 vp, s. 5 ja PeVL
3/2017 vp, s. 5).

Perusoikeuksien yleisten rajoitusedellytysten (PeVM 25/1994 vp, s. 4 - 5) kannalta keskeistd on, ettd toimen-
piteelld on yhteiskunnallisesti asianmukainen peruste ja toimenpide on suhteellisuusperiaatteen mukainen.
Vastaavat kriteerit ovat my6s Euroopan unionin perusoikeuskirjan 52 artiklassa sekd Euroopan ihmisoikeus-
sopimuksen 8 artiklassa.

Paikantamisen perusteena on sijaintitietoa liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta varten seka liikennejérjestel-
méin suunnittelua ja kehittdmistd varten. Esimerkiksi junien paikantaminen voi parantaa tasoristeysten turval-
lisuutta. Suhteellisuusperiaatteen mukaisuus turvattaisiin ensinnékin silld, ettd henkil6tietoja saisi késitelld
vain silloin, kun se on tarpeellista. Tdmé seuraa tietojen minimionnin periaatteesta. Tietojen kayttotarkoitus
olisi rajattu, ja paikantaminen kohdistuu vain palveluntarjontaan liittyvdin ajoon. Lisdksi oikeasuhtaisuutta
turvaisivat saannoksen rajatut kohteet seka sdilytysajan rajoittaminen. Rekisteréidyn yleisen tietosuoja-asetuk-
sen mukaisia oikeuksia ei rajoitettaisi. Hallituksen esitykseen sisdltyy alustava yleisen tietosuoja-asetuksen
mukainen tietosuojan vaikutustenarviointi.

Henkil6tietojen suoja on harmonisoitu Euroopan unionissa yleiselld tietosuoja-asetuksella, joten kansallisen
sddntelyn on oltava sallittua yleisen tietosuoja-asetuksen liikkumavaran nojalla. Perustuslakivaliokunta on
kiinnittdnyt huomiota siihen, ettd keviélld 2016 voimaan tulleessa, vuoden 2018 aikana sovellettavaksi tule-
vassa ja suomalaista lainsditijad sitovassa Euroopan unionin yleisessd tietosuoja-asetuksessa vahvistetaan
saanndt luonnollisten henkildiden suojelulle henkil6tietojen kisittelyssé sekd sddanndt, jotka koskevat henkil6-
tietojen vapaata liikkuvuutta (ks. esim. PeVL 31/2017 vp, s. 3, PeVL 42/2016 vp, s. 7 - 8). Valiokunnan mu-
kaan merkityksellisté on, ettd EU:n perusoikeuskirjan 8 artiklassa turvataan jokaisen oikeus henkildtietojensa
suojaan (PeVL 31/2017 vp, s. 3). Valiokunta on kiinnittdnyt huomiota my®s siihen, ettd EU:n henkildtietojen
késittelyd koskevaa lainsdddéntod sovellettaessa on otettava huomioon Euroopan unionin perusoikeuskirjan 7
artiklassa turvattu yksityiselaméan suoja ja 8 artiklassa tarkoitettu henkilétietojen suoja ja ettd EU:n tuomiois-
tuimen antamat tuomiot maarittavat néiltd osin yksityiseldman ja henkil6tietojen suojan keskeista sisaltod (ks.
esim. PeVL 21/2017 vp, s. 3).

Perustuslakivaliokunta on tuoreessa kiytinnossadn katsonut, ettei estetté ole sille, ettd henkilStietojen suojaan
liittyvdt sddntelyn kattavuuden, tdsmaéllisyyden ja tarkkarajaisuuden vaatimukset voidaan joiltain osin tayttaa
my0s yleiselld Euroopan unionin asetuksella tai kansalliseen oikeuteen siséltyvalld yleislailla (ks. myds PeVL
31/2017 vp, s. 3 -4, PeVL 5/2017 vp, s. 9, PeVL 38/2016 vp, s. 4). Valiokunta on edelleen pitinyt tarkeéna,
ettd siltd osin kuin Euroopan unionin lainsdddéntd edellyttdd kansallista sdintelyéd tai mahdollistaa sen, tita
kansallista litkkumavaraa kéytettdessd otetaan huomioon perus- ja ihmisoikeuksista seuraavat vaatimukset ja
ettd hallituksen esityksessd on erityisesti perusoikeuksien kannalta merkityksellisen sddntelyn osalta syyta
tehdi selkoa kansallisen liikkumavaran alasta (PeVL 31/2017 vp, PeVL 26/2017 vp, PeVL 2/2017 vp ja PeVL
44/2016 vp).

Perustuslakivaliokunta on todennut, ettd vaikka sen tehtdvina ei ole arvioida lakiehdotusten suhdetta EU:n
oikeuteen, on késiteltdvdna olevan asian EU-oikeudellinen kytkenté syytd ottaa huomioon lakiehdotuksen pe-
rustuslainmukaisuuden arviossa. Télloin merkitystd voidaan antaa my6s EU:n perusoikeuskirjan vaatimuk-
sille. Perustuslain 10 §:n 1 momentissa ja EU:n perusoikeuskirjan 8 artiklassa sekd Euroopan ihmisoikeusso-
pimuksen 8 artiklassa perus- ja ihmisoikeutena turvatun henkilStietojen suojan toteuttaminen ei voi endi jat-
kossa perustua nykyisen, kasilld olevassa esityksessd omaksutun sdéntelymallin varaan. Sitd vastoin henkild-
tietojen suojan toteuttaminen tulisi jatkossa ensisijaisesti taata yleisen tietosuoja-asetuksen ja sdddettdvan kan-
sallisen yleislain nojalla. Téhén liittyen tulisi vélttdd kansallisen erityislainsdddédnnon sdatdmistd seké varata
sellaisen séédtdminen vain tilanteisiin, joissa se on yhtaéltd sallittua tietosuoja-asetuksen kannalta ja toisaalta
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valttamétontd henkilGtietojen suojan toteuttamiseksi. (PeVL 14/2018 vp, s. 4 - 5, PeVL 2/2018, s. 4 - 5.) Kui-
tenkin arkaluontoisten tietojen osalta seké tietyissd perusoikeusherkissd sdddoksissé tulisi arvioida yksityis-
kohtaisemman sédéntelyn tarpeellisuus ottaen huomioon seka riskiperusteisuus ettéd yleislainsdddannon sovel-
tuvuus kulloiseenkin erityistilanteeseen (PeVL 14/2018 vp, s. 5 - 7).

Euroopan unionin yleisessé tietosuoja-asetuksessa on kansallista liikkumavaraa, kun késittelyperusteena on
ehdotetun kaltaisesti rekisterinpitdjan lakisdéteinen velvollisuus. Nyt ehdotetaan sdadettéviksi vain késittely-
perusteesta sekd suojatoimista. Muuten henkil6tietojen suojaa koskevat sdannokset tulevat henkil6tietojen suo-
jaa koskevasta yleislainsdddannosti. Suojatoimista on valttdmatontd sadtdd kansallisesti, jotta varmistetaan ka-
sittelyn oikeasuhtaisuus ja henkil6tietojen suojan toteutuminen.

4.2 Omaisuudensuoja seka henkilotietojen suoja

Perustuslain 15 §:n mukaan jokaisen omaisuus on suojattu. Perustuslain 10 §:n mukaan henkilGtietojen suo-
jasta sdddetdin lailla. HenkilGtietojen suojaa on yleiselld tasolla késitelty tarkemmin edella.

Postilakiin ehdotetun 38 a §:n mukaan postiyrityksen olisi luovutettava rajapinnan kautta pykalassd mainitut
tiedot, jos tietoja kéytetdan tiettyihin pykaldssd mainittuihin kayttotarkoituksiin. Vastaavantyyppistd sddntelya
on sisdltynyt lain litkenteen palveluista HE 161/2016 vp ja PeVL 46/2016 vp sekd HE 145/2017 vp ja PeVL
2/2018). Esityksisséd ndiden velvollisuuksien tarpeellisuus ja suhteellisuus oli perusteltu, eikd perustuslakiva-
liokunta lausunnoissaan puuttunut ehdotettuun séédntelyyn. Erona liikennepalvelulain sééntelyyn on se, ettei
tietoja avattaisi vapaasti kaikkien saataville vaan velvollisuus niiden luovuttamiseen syntysi vain laissa erik-
seen madritellyissa tilanteissa. Talld on pyritty varmistamaan se, ettd velvollisuus luovuttaa tietoja olisi oike-
assa suhteessa yhtéélté lailla tavoiteltuihin padmaériin ja toisaalta luovuttavan postiyrityksen liiketaloudellisiin
intresseihin suojata omassa toiminnassaan hankkimaansa tietoa. Lisdksi kdyttotarkoituksesta on tarpeen sdataa
siltd osin kuin tietoihin saattaa sisdltyd henkildtietoja.

Nyt ehdotettu sddntely kohdistuu tietoon, joka hyddyttdd merkittavélla tavalla koko logistiikkasektoria. Vel-
voite koskisi yhtildisesti kaikkia postilaissa tarkoitettuja postiyrityksid. Tietojen luovuttaminen rajapinnan
kautta on kdytdnndssi ainoa tehokas tapa jakaa tietoa. Lisddntyvin tiedon voidaan arvioida lisddvén palvelui-
den tarjontaa ja kayttod sekd uusien palveluiden syntymistd. Velvoittava lainsdddantd on valttdmatonta, jotta
esityksen tavoitteet tiedon digitalisoimisesta logistiikkasektorilla ja uusien palveluiden syntymisen edistdmi-
sestd voidaan saavuttaa. Vaikka tiedot annettaisiin rajapinnan kautta, paésyn toteuttamiseksi mahdollisesti tar-
jottavat tukipalvelut, kdyttoehdot, ohjelmistot, lisenssit ja muut tarvittavat palvelut tarjotaan oikeudenmukai-
sin, kohtuullisin ja syrjimittdmin ehdoin. Tietoja ei siis olisi pakko avata maksutta, tosin maksun olisi oltava
kohtuullinen.

Yksityisyyden suojan niakokulmasta postipalvelua koskevien olennaisten tietojen ei voida katsoa siséltidvin
tietoja, jotka olisivat erityisesti yksityisyyden suojan ydinalueeseen kuuluvia. Tiedot ovat pddosin sellaisia,
ettd ne ovat joka tapauksessa saatavissa muista lahteistd, vaikkakin niiden hankkiminen erityisesti posti- ja
jakelutoiminnan tarpeita vastaaviksi muilla tavoilla voi vaatia huomattavaa vaivannakod. Esimerkiksi raken-
nusten sijaintia tai pihateitd koskevaa tietoa on saatavilla internetin avoimista karttapalveluista. Toimijoiden
nakokulmasta téllaisen tiedon lisdarvo syntyy kuitenkin siind vaiheessa, kun tieto yhdistetdan esimerkiksi tie-
toon postiyrityksen kayttdmaistd jakelureitista.

4.3 Asetuksen antaminen ja lainsdddéantovallan siirtiminen

Perustuslain 80 §:n 1 momentin mukaan valtioneuvosto voi antaa asetuksia perustuslaissa tai muussa laissa
sdddetyn valtuuden nojalla. Lailla on kuitenkin sdddettava yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perusteista
seki asioista, jotka perustuslain mukaan muuten kuuluvat lain alaan. Perustuslain 80 §:n 2 momentin mukaan
muu viranomainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan oikeussddntoja madrétyistéd asioista, jos sithen on sdin-
telyn kohteeseen liittyvié erityisid syité eikd sdédntelyn asiallinen merkitys edellytd, ettd asiasta sdddetéén lailla
tai asetuksella. Valtuuden tulee olla soveltamisalaltaan tdsméllisesti rajattu. Liséksi perustuslaista johtuu, etti
valtuuden kattamat asiat on méériteltiva tarkasti laissa. Valtuutuksen siddtdmiseen laissa on perustuslakivalio-
kunnan lausuntokdytdnnossd kohdistettu vaatimuksia sddntelyn tdsmaéllisyydestd ja tarkkuudesta (PeVL
16/2002 vp, s. 2, PeVL 19/2002 vp s. 5, PeVL1/2004 vp, s. 2 ja PeVL 17/2010 vp, s. 2).

Esitykseen sisdltyy useita valtuussddnndksid, jotka on kuvattu kohdassa “Tarkemmat sddnnokset ja madrayk-
set”. Niistd suurin osa koskee valtioneuvoston asetuksella annettavia tarkempia sédénnoksid. Lisdksi erdistd
yksityiskohtaisista ja teknisluonteisista seikoista sdddettéisiin Liikenteen turvallisuusviraston maarayksilla.



78(156)

Esityksessd ehdotetuilla asetuksen- ja maddrdyksenantovaltuuksilla ei saddeté yksilon oikeuksien, velvollisuuk-
sien tai perusoikeuksien perusteista.

Péddosa ehdotettavista asetuksenantovaltuuksista liittyy tielitkenteen ammattipatevyyssdéntelyyn tehtiviin
muutoksiin. Valtuudet vastaavat voimassa olevaa lainsdddantod. Asetuksella annettaisiin sddnnoksié, jotka
ovat luonteeltaan varsin teknisid ja yksityiskohtaisia.

Liséksi esityksessd ehdotetaan, ettd valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa tarkemmat sddnndkset ehdo-
tetussa postilain 38 a §:ssé tarkoitetuista olennaisista tiedoista seké niité koskevista ajantasaisuusvaatimuksista
seka teknisestd yhteentoimivuudesta. Olennaisten tietojen siséltdd voitaisiin asetuksessa tdsmentéa esimerkiksi
tarkkuuden ja teknisen muodon osalta. Kyse olisi kaiken kaikkiaan teknisluonteisista seikoista. Kun velvolli-
suus avata rajapinta seuraisi laista, ei tietoryhmien tdsmentdminen aiheuttaisi toimijoille sellaista lisérasitetta,
josta olisi sdddettdva lain tasolla. Vastaava asetuksenantovaltuutus sisdltyy liikenteen palveluista annetun lain
sddntelyyn liikennepalvelua koskevista olennaisista tiedoista. Perustuslakivaliokunta ei lain sddtimisvaiheessa
16ytanyt sdédnnoksestd huomautettavaa (PeVL 46/2016 vp). Valtioneuvoston asetus liikkumispalvelua koske-
vista olennaisista tiedoista (643/2017) annettiin 7 pdivina syyskuuta 2017.

Perustuslain 80 §:n 2 momentissa sdddetddn mahdollisuudesta valtuuttaa muu viranomainen antamaan oikeus-
sdaantdja lailla erikseen mairétyistéd asioista (Perustuslakivaliokunnan mietintd koskien perustuslain uudista-
mista, PeVM 10/1998 vp). Lainkohdan mukaan viranomainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan oikeusséén-
t0jd maaratyistd asioista, jos sithen on sddntelyn kohteeseen liittyvid erityisid syitd eikd sddntelyn asiallinen
merkitys edellytd, ettd asiasta sdddetdén lailla tai asetuksella. Lisdksi valtuutuksen tulee perustuslain mukaan
olla soveltamisalaltaan tdsmaillisesti rajattu. Erityinen syy sddtdd viranomaisen madrdystenantovallasta on
muun muassa tekninen ja vahéisii yksityiskohtia koskeva sddntely (PeVL 52/2001 vp, PeVL 46/2001 vp), joka
ei sisédlld merkittdvad harkintavallan kayttod (PeVL 43/2000 vp). Médrdyksenantovaltuuden kattamat asiat tu-
lee médritella tarkasti laissa ja sen soveltamisalan tulee olla tdsmallisesti rajattu (HE 1/1998 vp).

Uusi luvanvaraisia maantieliikenteen harjoittajia koskeva varautumisvelvollisuus rajataan seki kohteensa puo-
lesta ettd sisdllollisesti siten, ettei se sisilld perustuslaillisia herkkyyksid sen paremmin elinkeinonharjoittami-
sen kuin omaisuudensuojankaan osalta. Ehdotettava alemmanasteisen sddntelyn ratkaisu edellyttda vakiintu-
neesti lainsddadantovallan siirtdmiseen liittyvaa perustuslakitarkastelua.

Ehdotetussa uudessa varautumispykéldssd ehdotetaan Liikenteen turvallisuusvirastolle maardyksenantoval-
tuutta koskien pykéldn 1 momentissa tarkoitetun valmiussuunnittelun turvaamiseksi tarpeellisia tarkentavia
médriyksid. Maantieliikenteen harjoittajien valmiussuunnittelun perusteista sdédettéisiin myos pykélédssé. Py-
kildn 1 momentissa sdddettéisiin seikoista, jotka on huomioitava varautumisessa. Myos valmiussuunnittelusta
olisi perussddnnokset pykdldn 1 momentissa. Madrdyksenantovaltuuden myo6ta Liikenteen turvallisuusvirasto
voisi antaa valmiussuunnittelusta tarkempia maérayksid, mika olisi yksityiskohtaista, teknisté ja lailla sdddet-
tya tarkentavaa. Liikenteen turvallisuusvirasto on valmius- ja varautumisasioissa litkennehallinnon alan asian-
tuntijavirasto ja tarkempien médrdysten antaminen koskien valmiussuunnittelua sopii sen toimialaan.

Maantieliikenteen osalta méidrayksenantovaltuus olisi ensinnékin rajattu koskemaan maantieliikenteen luvan-
varaisia henkil6- ja tavaraliikenteen harjoittajia, joilla on litkennekaytossé vaadittu midrd méératynlaisia ajo-
neuvoja. Toiseksi se olisi rajattu koskemaan nimenomaan valmiussuunnittelua. Kolmanneksi se olisi rajattu
madrdtyn tavoitteen, eli valtakunnallisen yhtendisyyden, varmistamiseen. Madrdayksenantovaltuuden voidaan
siten katsoa tayttdvan perustuslain tdsmallisyytta ja tarkkarajaisuutta koskevat vaatimukset. Kyse olisi padasi-
assa teknisluonteisista sddnnoksistd, joista ei ole tarpeen eiké tarkoituksenmukaista séétéa lailla tai asetuksella.
Mairdyksenantovaltuudelle on siten olemassa erityisié syita.

Myds kaupunkiraideliikenteen, rautatieliikenteen sekd lentoliikenteen varautumispykiliin sdddettdvd méaa-
rdyksenantovaltuus noudattaisi vastaavasti ylld mainittuja tismallisyytta ja tarkkarajaisuutta koskevia valtuuk-
sia.

Esityksessd ehdotettavat valtuudet ovat soveltamisalaltaan tdsméllisié ja tarkkarajaisia, eiké niiden katsota ole-
van ristiriidassa perustuslain kanssa.

Edelld kerrotuilla perusteilla esitetdin, ettd lakiehdotukset voidaan kisitelld tavallisessa lainsddtamisjérjestyk-
sessd.

Edelld esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttéviksi seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset
1.

Laki

liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
(Johtolause muokataan uudelleen numeroinnin johdosta myShemmin. Lisédksi lain sisdiset viittaukset muute-
taan uuden numeroinnin mukaisiksi.)

(IT'osa 1 luku
Lisétaan uudet 16 ja 17 §
Uudessa numeroinnissa x ja 'y §)

16 §

Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriotilanteisiin tieliikenteessd

Henkildlitkenneluvan haltijan, jolla on liikennekéytdssd enemmén kuin 15 linja-autoa, tai tavaraliikennelu-
van haltijan, jolla on liikennekéytdssd enemmain kuin 15 ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelméé, jonka suurin
sallittu kokonaismassa on yli 3 500 kiloa, on varauduttava poikkeusoloihin ja huolehdittava siité, ettd sen toi-
minta jatkuu mahdollisimman hairiéttomasti myos valmiuslaissa (1552/2011) tarkoitetuissa poikkeusoloissa
ja normaaliolojen héiridtilanteissa. Sen on arvioitava toimintansa jatkuvuutta vaarantavat riskit ja osallistut-
tava toimintansa edellyttdmalla tavalla valmiussuunnitteluun.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia madrayksid 1 momentissa tarkoitetusta valmiussuunnit-
telusta sen varmistamiseksi, ettd varautuminen olisi valtakunnallisesti yhtendista.

17§
Paikantamisvelvollisuus tieliikenteessd

Henkilo- tai tavaraliikenneluvan nojalla kuljetuspalvelua tarjoavan tai tdiméin edustajan on huolehdittava
siitd, ettd ajoneuvon sijaintitieto on sen saatavissa ajoneuvon ollessa palveluntarjontaan liittyvéssa ajossa.
Paikantamisen on perustuttava satelliittipaikantamiseen tai muuhun yhté luotettavaan menetelméin.

Henkilo- tai tavaraliikenneluvan nojalla kuljetuspalvelua tarjoava tai timén edustaja saa késitelld 1 mo-
mentin nojalla keréttyja tietoja liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta varten seké liikennejarjestelmén suun-
nittelua ja kehittdmisti varten. Velvollisuudesta luovuttaa tietoja sdddetéén erikseen. Ajoneuvoa paikannetta-
essa on huomioitava muun lainsdddédnnon asettamat vaatimukset.

Tietoja on késiteltdva reaaliaikaisesti eika niitd saa sdilyttdd pidempaan kuin tiedon kerddminen ja luovutta-
minen vaativat.

(IT osa 3 luku
Muutetaan 3-15 §, lisatddn 16 ja 17 §
Uudessa numeroinnissa x-0 §)
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38

Kuorma- ja linja-autonkuljettajaa koskevat vaatimukset

Tielitkenteen henkil6- ja tavarakuljetuksissa kuorma- ja linja-auton seké niiden ja hinattavan ajoneuvon
muodostaman ajoneuvoyhdistelmén kuljettajana toimivalla luonnollisella henkil6lld on oltava tieliikenteessa
ammattipatevyys. Lisdksi hinen on tiytettdvd vahimmaéisikdd koskevat vaatimukset. Vaatimukset koskevat
myo6s muun ETA-valtion kansalaista ja sellaisen muun maan kansalaista, joka on tydsuhteessa ET A-valtioon
sijoittautuneeseen yritykseen tai jota ETA-valtioon sijoittautunut yritys kayttiad kuljettajana.

Kuorma- tai linja-auton kuljettajalla on oltava ammattipitevyyden liséksi kuljettamaansa ajoneuvoa tai ajo-
neuvoyhdistelméa vastaava ajo-oikeus.

Tatd lakia sovelletaan my0s traktorin ja muun ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén kuljettajaan, jos vaati-
muksena on kuorma- tai linja-auton ajokortti.

4§
Poikkeukset kuorma- ja linja-auton kuljettajan ammattipdtevyysvaatimuksesta

Kuljettajalta ei vaadita ammattipatevyytta, jos:

1) ajoneuvon suurin sallittu rakenteellinen nopeus on enintdédn 45 kilometrid tunnissa;

2) ajoneuvo on poliisin, pelastustoimen tai pelastusalan koulutuksesta vastaavan oppilaitoksen, ensihoitopal-
velun, Puolustusvoimien, Tullin tai Rajavartiolaitoksen kdytossa niiden tehtédviin liittyvissa kuljetuksissa;

3) ajoneuvoa koeajetaan tai siirretdéin korjaamisen, huoltamisen tai katsastamisen yhteydessa, siirretddn va-
rikkoalueella pesun, siivouksen tai tankkauksen yhteydessd, koeajetaan ajoneuvon parantamiseksi teknisesti
taikka koeajetaan uusi tai muunnettu ajoneuvo ennen ajoneuvon liikenteeseen hyvaksymisti;,

4) ajoneuvoa kéytetddn kiireellisessd hétdtilanteessa pelastustarkoituksiin poliisin, pelastusviranomaisen,
Tullin tai Rajavartiolaitoksen méérdyksen perusteella;

5) ajoneuvoa kiytetddn ajo-oikeuden tai tissd laissa tarkoitetun perustason ammattipatevyyden tai jatkokou-
lutuksen saamiseksi annettavassa ajo-opetuksessa;

6) ajoneuvoa kéytetdin yksityisesti muihin kuin kaupallisiin tavarakuljetuksiin;

7) D1-luokan ajo-oikeudella kuljetettavaa linja-autoa, joka on suunniteltu ja valmistettu kuljettamaan kuljet-
tajan lisdksi enintddn 16 henkilod, kaytetddn yksityisesti muihin kuin kaupallisiin henkildkuljetuksiin, jotka
suoritetaan kuljettajan kanssa samassa taloudessa asuvien ja enintdin kolmen muun henkilon kuljettamiseksi
ja linja-auto on kuljettajan tai hdnen kanssaan samassa taloudessa asuvan henkilén omistuksessa, tai muuta
linja-autoa kidytetddn yksityisesti muihin kuin kaupallisiin henkildkuljetuksiin, jotka suoritetaan kuljettajan
kanssa samassa taloudessa asuvien kuljettamiseksi ja linja-auto on heisti jonkun omistuksessa; taikka

8) ajoneuvolla kuljetetaan materiaaleja tai laitteita, joita kuljettaja kayttdé tyossddn edellyttden, ettd padasi-
allisena tehtivina ei ole ajoneuvon kuljettaminen, taikka ajoneuvolla kuljetetaan vahédisessd madrin omia tuot-
teita, joita kuljettaja myy tietyssd paikassa edellyttien, ettd padasiallisena tehtévind ei ole ajoneuvon kuljetta-
minen.

59
Kuorma- ja linja-autonkuljettajan ammattipdtevyys

Ammattipdtevyys saavutetaan suorittamalla kuljetusmuotoa vastaava perustason ammattipétevyyskoulutus
ja siihen sisdltyvé teoriakoe tai perustason ammattipdtevyyskoe. Ammattipétevyys saadaan viideksi vuodeksi
ja sitd voidaan jatkaa jatkokoulutuksella viideksi vuodeksi kerrallaan.

Perustason ammattipatevyyteen sisiltyvit oppiaineet ja niiden tavoitteet on lueteltu maanteiden tavara- ja
henkil6liikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason ammattipatevyydesté ja jatko-
koulutuksesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/59/EY, jéljempéni tieliikenteen
ammattipitevyysdirektiivi, liitteen I jaksossa 1. Ne siséltidvit perustiedot kuljettajana toimimisen vaatimuk-
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sista, kuljettajan, kuljetusten ja liikenteen turvallisuuteen vaikuttavista seikoista sekd hyvastd ammatin hoita-
misesta ajoneuvoa kuljetettaessa ja muissa kuljettajan tehtdvissi. Perustason ammattipatevyys suoritetaan erik-
seen kuorma-auton tai linja-auton kuljettajana toimimista varten.

Linja-auton kuljettajien perustason ammattipitevyyden suorittamisen yhteydessé toteutetaan myds matkus-
tajien oikeuksista linja-autoliikenteessé seké asetuksen (EY) N:o 2006/2004 muuttamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 181/2011, jdljempand EU:n linja-autoliikenteen matkustajien
oikeuksia koskeva asetus, 16 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettu koulutus, joka koskee suoraan mat-
kustajien kanssa tekemisissd olevaa henkildstod kuljettajat mukaan lukien.

Perustason ammattipitevyys on saavutettava timan lain mukaisesti, jos ajokorteista annetussa Euroopan par-
lamentin ja neuvoston direktiivissd 2006/126/EY tarkoitettu vakinainen asuinpaikka on Suomessa. Kuljettajan,
joka on muun maan kansalainen ja joka on tydsuhteessa ETA-valtioon sijoittautuneeseen yritykseen tai jota
ETA-valtioon sijoittautunut yritys kayttiaa kuljettajana, on saavutettava perustason ammattipatevyys timén lain
mukaisesti, jos hin tydskentelee Suomessa sijaitsevan yrityksen palveluksessa tai hénelle on myonnetty tyo-
lupa Suomessa.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sdédnnoksia tissd pykaldssa tarkoitetun perustason am-
mattipdtevyyden siséllostd ja sddnndkset EU:n liikenteenharjoittaja-asetuksen 8 artiklassa tarkoitetun amma-
tillisen patevyyden hyvéksi lukemisesta perustason ammattipatevyyttd suoritettaessa, litkenneyrittéjakoulutuk-
sella saavutetun osaamisen hyvéksi lukemisesta kokeissa ja tieliilkenteen ammattipatevyysdirektiivin 4 artik-
lassa tarkoitetuista saavutetuista oikeuksista, jolloin perustason ammattipdtevyyden suorittamista ei vaadita.

68
Kuorma- ja linja-autonkuljettajan vahimmdisikd

C-luokan kuorma-autoa ja CE-luokan ajoneuvoyhdistelméd kuljettavan luonnollisen henkilon on oltava 18
vuotta tdyttanyt tai, jos perustason ammattipatevyys on saavutettu nopeutetulla perustason ammattipatevyys-
koulutuksella, 21 vuotta tayttényt. C1-luokan kuorma-autoa ja C1E-luokan ajoneuvoyhdistelmai saa kuljettaa
18 vuotta tayttinyt silloinkin, kun perustason ammattipitevyys on saavutettu nopeutetulla koulutuksella.

D-luokan linja-autoa ja DE-luokan ajoneuvoyhdistelméd kuljettavan luonnollisen henkilén on oltava 21
vuotta tdyttinyt tai, jos perustason ammattipitevyys on saavutettu nopeutetulla koulutuksella, 23 vuotta tiyt-
tanyt. D1-luokan linja-autoa ja D1E-luokan ajoneuvoyhdistelmdi saa kuljettaa 21 vuotta tayttényt.

D-luokan linja-autoa ja DE-luokan ajoneuvoyhdistelméd saa 2 momentista poiketen paikallisliikenteessd
saannolliselld, enintddn 50 kilometrin pituisella reitilla kuljettaa 21 vuotta tdyttényt silloinkin, kun perustason
ammattipdtevyys on saavutettu nopeutetulla koulutuksella.

D1- tai D-luokan linja-auton kuljettajana Suomessa, Ahvenanmaata lukuun ottamatta, voi 2 momentista poi-
keten toimia 18 vuotta tdyttinyt, joka on suorittanut linja-auton kuljettajan tehtdvissa edellytettivan ammatil-
lisen perustutkinnon ja linja-auton kuljettajan perustason ammattipdtevyyden muuten kuin nopeutetulla perus-
tason ammattipatevyyskoulutuksella ja jolla on kuljetettavan ajoneuvon luokkaa vastaava ajo-oikeus. Kuljet-
taja, joka ei ole tayttanyt 20 vuotta, saa kuljettaa D-luokan linja-autoa vain paikallisliikenteessa sadnnollisella,
enintddn 50 kilometrin pituisella reitilla tai siirtdd D-luokan ajoneuvoa ilman matkustajia.

78
Perustason ammattipdtevyyskoulutus

Perustason ammattipatevyyskoulutuksen kesto on 280 tuntia, josta vdhintdan 20 tuntia on oltava ajo-ope-
tusta. Perustason ammattipatevyyskoulutus voidaan toteuttaa myds nopeutettuna, jolloin koulutuksen kesto on
140 tuntia ja siitd vdhintddn 10 tuntia on oltava ajo-opetusta.

Perustason ammattipétevyys voidaan laajentaa toiseen kuljetusmuotoon suorittamalla 5 §:n 2 momentissa
tarkoitetun oppiaineluettelon osat, jotka vastaavat suoritettavaa kuljetusmuotoa ja patevyyttd. Tdydentévéin
koulutuksen kesto on 70 tuntia, josta vdhintéén viisi tuntia on oltava ajo-opetusta. Nopeutetussa koulutuksessa
tdydentavan koulutuksen kesto on 35 tuntia, josta vahintddn kolme tuntia on oltava ajo-opetusta.
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Koulutuksen paatteeksi suoritettavaan teoriakokeeseen siséltyy vahintddn yksi kysymys 5 §:n 2 momentissa
tarkoitetun oppiaineluettelon jokaista tavoitetta kohden ja timén pykéldn 2 momentin mukaisesti ammattipa-
tevyyttd laajennettaessa jokaista suoritettavan kuljetusmuodon tavoitetta kohden. Kokeen hyvéksytysti suorit-
taneelle annetaan todistus perustason ammattipatevyyskoulutuksen tai nopeutetun perustason ammattipéte-
vyyskoulutuksen suorittamisesta. Ammatillisessa koulutuksessa merkintad koulutuksen suorittamisesta voidaan
kuitenkin tehdd ammatillisesta koulutuksesta annetun lain (531/2017) 57 §:ssé tarkoitettuun tutkinnon suorit-
tamisesta annettavaan todistukseen.

Perustason ammattipatevyyskoulutuksessa on noudatettava mita tdssd laissa sdddetddn koulutuksen sisél-
16istd ja toteutuksesta. Jos perustason ammattipatevyyskoulutuksessa olevalla ei ole ajo-opetuksessa kaytetta-
vin ajoneuvon ajo-oikeutta, ajo-opetukseen sovelletaan vastaavan luokan ajokortin ajo-opetuksessa noudatet-
tavia sddnnoksié.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddannoksié perustason ammattipatevyyskoulutuksen ja
sithen siséltyvén kokeen sisélldsté ja toteutuksesta. Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa myds sddnnok-
set oppitunnin pituudesta.

8§
Perustason ammattipdtevyyskoe

Perustason ammattipatevyyskokeessa suoritetaan teoriakoe ja kdytannon koe. Teoriakoe on kaksiosainen, ja
sen on tiytettdva tieliikenteen ammattipatevyysdirektiivin I liitteen 2 jakson 2.2 kohdan a alakohdassa olevat
vaatimukset.

Kéytdnnon kokeeseen siséltyy ajokoe, jossa arvioidaan oppiaineluettelon 1 kohdassa tarkoitettua turvalli-
suussddntoihin perustuvaa jarkevad ajokdyttdytymistd erilaisissa litkennetilanteissa ja —ympéristdissd, joita
kuljettajien tydssd voidaan kohdata. Ajokokeen kesto on véhintddn 90 minuuttia, josta enintdin kolmasosa
voidaan toteuttaa korkealaatuisella simulaattorilla, harjoitusradalla tai muulla liikenteen ulkopuolella olevalla
alueella erityisesti toimintaa ja ajamista vaikeissa olosuhteissa arvioitaessa. Lisdksi kdytdnnon kokeeseen si-
séltyy osio, jossa arvioidaan suoritettavan kuljetusmuodon edellyttimad osaamista erityisesti oppiaineluettelon
kohdissa 1.4-1.6, 3.2, 3.3 ja 3.5, jotka koskevat turvallisuussééntdjen ja ajoneuvon tarkoituksenmukaisen kéy-
ton mukaista kuormittamista, matkustajien turvallisuudesta ja mukavuudesta huolehtimista, rikollisuuden ja
salamatkustamisen sekd fyysisten riskien ennalta ehkéisemisté ja hatétilanteiden arviointia. Osion kesto on
vahintddn 30 minuuttia.

Perustason ammattipitevyys voidaan laajentaa toiseen kuljetusmuotoon suorittamalla sitd vastaava kdytén-
non koe ja teoriakokeesta ne oppiaineluettelon osat, jotka koskevat suoritettavaa kuljetusmuotoa ja patevyytta.

Kokeen hyviksytysti suorittaneelle annetaan todistus perustason ammattipitevyyskokeen suorittamisesta.
Ammatillisessa koulutuksessa merkinta perustason ammattipétevyyskokeen suorittamisesta voidaan kuitenkin
siséllyttdd ammatillisesta koulutuksesta annetun lain 57 §:ssd tarkoitettuun tutkinnon suorittamisesta annetta-
vaan todistukseen.

Suoritettavasta ammattipdtevyydestd riippuen perustason ammattipdtevyyskokeessa kdytettdvian kuorma-au-
ton tai linja-auton on tiytettdva ajoneuvon luokkaa vastaavassa kuljettajantutkinnon ajokokeessa kiytettdvin
ajoneuvon vaatimukset. Kdytdnnon koetta suorittavalla on oltava kokeessa kaytettdvan ajoneuvon ajo-oikeus.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sdannoksié perustason ammattipétevyyskokeesta ja sen
toteutuksesta.

93

Poikkeukset suoritettaessa perustason ammattipdtevyys ammatillisen koulutuksen yhteydessd

Perustason ammattipdtevyyskoulutukseen sisdltyvé teoriakoe, nopeutettuun koulutukseen siséltyvéa teo-
riakoetta lukuun ottamatta, ja perustason ammattipatevyyskoe voidaan suorittaa vaiheittain tutkintojen ja mui-
den osaamiskokonaisuuksien viitekehyksestd annetun lain (93/2017) 1 §:ssé tarkoitetun tutkinnon tai osaamis-
kokonaisuuden suorittamisen siséltdvassd ammatillisessa koulutuksessa, jonka kesto on véhintdén kuusi kuu-
kautta ja enintddn kolme vuotta.
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Edelld 1 momentissa tarkoitetun ammatillisen koulutuksen aikana opiskelija saa kuljettaa ajoneuvoa tai ajo-
neuvoyhdistelmid Suomessa ilman ammattipéatevyytta, jos:

1) hénella on kuljetettavan ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén ajo-oikeus;

2) hén tiyttdd 6 §:n 4 momentissa sdddetyt linja-auton kuljettamiseen liittyvit ikdvaatimukset;

3) hinelld on 1 momentissa tarkoitettuun koulutukseen hyvéksytyn koulutuskeskuksen antama ajoneuvon tai
ajoneuvoyhdistelmén kuljettamiseen oikeuttava hyviksyminen koulutuksen aikana suoritettaviin kuljetuksiin
ilman ammattipétevyyttd. Hyvidksyminen todennetaan koulutuskeskuksen antamalla hyviksymisasiakirjalla.

Hyvéaksymisasiakirja voi koskea sekéd koulutuksen aikana ettd koulutusjaksojen vilisind loma-aikoina suori-
tettavia kuljetuksia Suomessa Ahvenanmaata lukuun ottamatta. Hyvéksymisestd ja kuljettajana toimimisesta
voidaan antaa tarkempia sddnndksid valtioneuvoston asetuksella.

10§
Jatkokoulutus

Ammattipitevyyden ylldpitdmiseksi ja tdydentdmiseksi tai uudelleen voimaan saattamiseksi kuljettajan on
suoritettava jatkokoulutus. Jatkokoulutus koskee myos kuljettajia, joilta 5 §:n 5 momentissa tarkoitettujen saa-
vutettujen oikeuksien perusteella ei vaadita perustason ammattipdtevyyden suorittamista. Jatkokoulutukseen
on sisdllytettdva opetusta kuljettajan tehtdvan kannalta keskeisissd perustason ammattipatevyyden oppiaineissa
sekd turvallisesta, taloudellisesta ja ymparistoystéavillisestd ajotavasta. Opetuksessa on noudatettava Liiken-
teen turvallisuusviraston vahvistamaa jatkokoulutuksen koulutusohjelmaa.

Jatkokoulutuksen médra on 35 tuntia viiden vuoden jaksoissa. Jatkokoulutuksen suorittamisesta on annettava
todistus. Jos jatkokoulutus annetaan useammassa jaksossa, todistus on annettava jatkokoulutuksen jaksosta,
johon sisdltyy vdhintdin seitsemén tuntia opetusta.

Jatkokoulutus on suoritettava timén lain mukaisesti, jos kuljettajan vakinainen asuinpaikka on Suomessa tai
jos hén tyoskentelee Suomessa.

Valtioneuvoston asetuksella annetaan tarkempia sdidnndksid jatkokoulutuksen sisdllostd, sen suorittamisen
ajankohdasta, toteutuksesta ja muista jatkokoulutukseen liittyvistd vaatimuksista.

11§
Koulutuskeskukset

Perustason ammattipatevyyskoulutusta ja jatkokoulutusta antavan koulutuskeskuksen hyvéiksynnéssid nou-
datetaan tieliikenteen ammattipétevyysdirektiivin liitetté 1.

Opetus- ja kulttuuriministerié hyviksyy koulutuskeskukset, joilla on ammatillisesta koulutuksesta annetun
lain 22 §:n 1 momentissa tarkoitettu tutkintojen ja koulutuksen jirjestimislupa ja jos koulutus on osa koulu-
tuskeskuksissa annettavaa ammatillista koulutusta. Pddesikunta hyvéksyy koulutuskeskuksiksi Puolustusvoi-
mien kuljettajaopetusta jérjestidvit Puolustusvoimien yksikot. Liikenteen turvallisuusvirasto hyviksyy muut
koulutuskeskukset. Liikenteen turvallisuusvirasto voi lisdksi hyvéiksya yksinomaan jatkokoulutusta antavaksi
koulutuskeskukseksi yrityksen, sddtion tai yhteison, jolla on timén koulutuksen luonteeseen ja laajuuteen niah-
den riittdvat opetukselliset, ammatilliset ja taloudelliset edellytykset koulutuksen jarjestimiseen. Koulutuskes-
kuksen valvonnasta sdddetdan tdimén lain IV osan 1 luvun 16 §:ssé.

Hakemuksessa on kuvattava, miten koulutuskeskus ja sielld annettava koulutus tayttavit niitd koskevat vaa-
timukset. Hyvaksyntd annetaan toistaiseksi, kuitenkin enintddn ajaksi, jonka koulutuksen jérjestdja on oikeu-
tettu antamaan 2 momentissa tarkoitettua ammatillista koulutusta. Jos koulutuskeskuksen hyvéiksyneen viran-
omaisen médrittelemissd hyvéksynnin saamiseksi annetuissa tiedoissa tapahtuu muutoksia, koulutuskeskuk-
sen on valittomasti ilmoitettava siitd hyvaksyneelle viranomaiselle.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnndksid koulutuskeskuksen vaatimuksista ja hake-
muksessa annettavista tiedoista.
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12§
Koulutuskeskuksen opetushenkilosto ja -vdilineet

Koulutuskeskuksessa on oltava toiminnan laajuuteen nihden riittdva opetushenkildsto, opetuksesta vastaava
johtaja sekd asianmukaiset opetusvilineet ja toimitilat. Opetuksesta vastaava johtaja ohjaa, valvoo ja kehittda
opetustoimintaa ja koulutusta seki toimii muutoinkin tosiasiallisesti tehtdvéssa.

Opettajalla on oltava opetustehtidvin edellyttimét opettamista koskevat ja pedagogiset tiedot seké riittdva
alan tuntemus. Ajo-opetusta antavalla opettajalla ja opetuksesta vastaavalla johtajalla on oltava perustason
ammattipitevyyskoulutuksessa kelpoisuus opetuksessa kéytettdvien ajoneuvojen luokkaa vastaavaan ajo-ope-
tukseen ajo-oikeuden saamiseksi seka kuljettajana tai ajo-opetuksessa saatua alan kokemusta. Koulutuskeskus
vastaa siitd, ettd opetushenkilostolld on koulutustoiminnan edellyttima opetusalan sekd toimialan ja sitd kos-
kevan lainsddddnnon tuntemus.

Ajokorttilain 84 §:n 4 momentissa tarkoitetussa koulutuksessa opiskeleva saa toimia opettajana perustason
ammattipatevyyskoulutuksessa, jos;

1) opettaminen on osa litkenneopettajan erikoisammattitutkintoon valmistavaa kuljetusalan ammattipite-
vyyskouluttajana toimimiseen oikeuttavan tutkinnon osan koulutusta;

2) hénella on ajokorttilain 91 §:n mukainen opetusharjoittelulupa ja hén tayttdd muut opetusharjoittelua kos-
kevat vaatimukset.

Ajo-opetuksessa kdytettdvien ajoneuvojen on vastattava suoritettavaa ammattipitevyyttd ja tdytettédva ajo-
korttia varten annettavassa opetuksessa kéytettdvien ajoneuvojen vaatimukset.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sdénnoksid opetuksesta vastaavan johtajan kokeen ar-
vioijan ja opettajan kelpoisuusvaatimuksista, koulutuksessa kéytettdvistd ajoneuvoista ja muista opetusviéli-
neista.

13§

Perustason ammattipdtevyyskoulutuksen teoriakokeiden ja perustason ammattipdtevyyskokeiden jérjestimi-
nen ja kokeiden arvioijat

Tieliikenteen ammattipdtevyyden saavuttamiseen liittyvid kokeita jérjestdvélld on oltava riittdvd ammatilli-
nen osaaminen seka riittdvat taloudelliset ja muut valmiudet téssé laissa ja tieliikenteen ammattipitevyysdi-
rektiivissd sdddettyjen kokeiden jarjestimiseen. Kokeita jérjestdavélld on oltava kokeesta vastaava johtaja, joka
ohjaa, valvoo ja kehittdd koetoimintaa ja toimii muutoinkin tosiasiallisesti tehtévéssd, toiminnan laajuuteen
ndhden riittdva arviointeja suorittava henkilosto sekéd kokeiden vastaanottamisessa tarvittavat asianmukaiset
vélineet ja toimitilat.

Kokeiden arvioijilla on oltava perehtyneisyys arviointiin ja arvioitavina olevien kokeiden perusteisiin sekd
soveltuvalla koulutuksella tai tydkokemuksella saavutettu arviointitehtdvin edellyttima osaaminen ja ammat-
titaito. Kokeiden jarjestdji vastaa siitd, ettd arvioijilla on vaatimusten mukainen kelpoisuus. Arvioijien esteel-
lisyyteen sovelletaan hallintolain (434/2003) esteellisyyttd koskevia sddnnoksid. Kokeesta vastaavalla johta-
jalla on oltava perehtyneisyys arviointiin ja kokeen jérjestdjan jarjestimien kokeiden perusteisiin sekd sovel-
tuvalla koulutuksella tai tyokokemuksella saavutettu tehtdvan edellyttima osaaminen ja ammattitaito.

Kokeen jérjestdjd hyviksytddn hakemuksesta. Hakemuksessa on kuvattava koe, sen toteuttamisen tavat ja
arviointiperusteet. Koe on jarjestettivd hakemuksessa esitetyn sekd hyviksynndn ja sen ehtojen mukaisesti.
Kokeen jarjestimisessa tapahtuvista muutoksista on valittomasti ilmoitettava hyvéiksyneelle viranomaiselle.
Jos hyviaksyntdad koskevat vaatimukset eivit enda tiayty, koetta koskevia sddnnoksid ei noudateta tai koetta ei
muuten jérjestetd asianmukaisesti, kokeen jérjestdjille voidaan antaa huomautus tai varoitus seké kehotus ha-
vaittujen puutteiden poistamiseen méirdajassa. Jos kehotusta ei noudateta, hyviksyntd voidaan peruuttaa.

Edelld 3 momentista poiketen kokeet voidaan niitd koskevien vaatimusten mukaisesti jarjestid myos opetus-
ja kulttuuriministerion hyvéiksymaéssé koulutuskeskuksessa osana ammatillista kuljettajakoulutusta tai Puolus-
tusvoimissa Puolustusvoimien kuljettajakoulutuksen yhteydessé. Téssd pykéldssé tarkoitettujen kokeiden jar-
jestdjistd ja niiden hyvidksymisestd, arvioijien nimedmisestd sekd kokeiden valvonnasta vastaa tdimén lain IV
osan 1 luvun 16 §:ssd médritelty taho.
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Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sédénnoksid kokeista, niiden toteutuksesta ja kokeiden
jarjestamisesté sekd arvioijien ja kokeesta vastaavan johtajan tehtdvisti ja patevyysvaatimuksista.

14§
Koulutusta ja kokeita koskevien asiakirjojen sdilyttdminen

Koulutuskeskuksen on sdilytettdva jatkokoulutuksen jéarjestamisti ja jatkokoulutuksen suorittaneita koskevat
asiakirjat niin kauan kuin jatkokoulutuksesta annettua todistusta voidaan kayttdd ammattipatevyyskortin tai
ajokorttiin tehtdvin ammattipdtevyysmerkinnin hakemiseen. Tamén jilkeen koulutuksen suorittajia koskevat
henkil6tiedot on hévitettédva. Tietoja saadaan luovuttaa hakemusasian késittelemiseksi ammattipatevyyskortin
ja ajokorttiluvan myontéjélle.

Kokeita jérjestdvin on sdilytettdvé kaikkia jarjestimiddn kokeita ja, jos on suoritettu vain kokeen osia, ko-
keen osia koskevat asiakirjat.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksié téssé pykéléssé tarkoitettujen asiakirjojen
séilyttimisajasta.

15§

Ammattipdtevyyden osoittaminen

Ammattipitevyys osoitetaan kuljettajan ammattipatevyyskortissa tai ajokortissa olevalla merkinnilld am-
mattipatevyydestd. Ammattipatevyyttd koskevat tiedot siséltyvat timén lain V osan 1 luvun 1 §:ssi tarkoitet-
tuun litkenneasioiden rekisteriin.

Ammattipitevyys on voimassa viisi vuotta 7 §:n 3 momentissa tai 8 §:n 4 momentissa sdddetyn todistuksen
antamisesta taikka ammattipatevyytta jatkokoulutuksella jatkettaessa mainitun ajan 10 §:n 2 momentissa saa-
detyn todistuksen antamisesta taikka edellisen ammattipatevyysmerkinnédn paivaimaarasta.

Ammattipitevyyskortin mydntdminen tai merkinnén tekeminen ajokorttiin edellyttié, ettd ammattipatevyys
on saavutettu tai sitd on ylldpidetty 5 §:n 1 momentin mukaisesti ja hakijan ajo-oikeus on voimassa Suomessa.
Hakemus tehddén Liikenteen turvallisuusvirastolle. Ammattipdtevyyden merkitsemistd ajokorttiin haetaan
noudattaen, mitd ajokorttilaissa sdddetdén.

Kuljettajan on pidettdvd 1 momentissa tarkoitettu asiakirja ajaessaan mukana ja vaadittaessa esitettdvi se
poliisille tai muulle liikenteen valvojalle. Poliisi tai Tulli voi keskeyttdd ajon, jollei asiakirja ole mukana eikd
ammattipdtevyys ole muutoinkaan 1 momentin mukaisesti todennettavissa. Ajon jatkaminen voidaan sallia,
jos kuljettajan henkildllisyys voidaan luotettavasti todeta. Kuljettaja voidaan velvoittaa todentamaan pétevyy-
tensd poliisille méaardajassa.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksid 2 momentissa tarkoitettujen médriaikojen
merkitsemisesté ja siind noudatettavasta menettelysta.

16 §
Erityisid sddnnoksid ammattipdtevyyden osoittamisesta

Kuljettajan ammattipatevyyskortin on oltava tielitkenteen ammattipatevyysdirektiivin liitteessd I olevan
mallin mukainen.

Ennen 13 §:ssé tarkoitetun ammattipatevyyskortin luovuttamista kuljettajalle voidaan erityisestd syystd antaa
madrdajaksi véliaikainen asiakirja osoitukseksi ammattipatevyydestd. Viliaikainen asiakirja hyviksytdan osoi-
tukseksi ammattipdtevyydestd vain Suomessa Ahvenanmaata lukuun ottamatta.

Kuljettajan ammattipatevyyskortti postitetaan hakijalle noudattaen, mité ajokorttilaissa sédddetdén ajokortin
toimittamisesta postitse.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sdénnoksid ammattipdtevyyden osoittavista merkin-
noistd, vdliaikaisen asiakirjan antamisesta seké ammattipatevyyskortin hakemisesta.
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17§

Muissa ETA-valtioissa tai Ahvenanmaan maakunnassa annettujen ammattipdtevyyden osoittavien asiakirjo-
jen tunnustaminen

Muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa taikka Ahvenanmaan maakunnassa annetun 16 §:n 1 momentin mu-
kaisen asiakirjan haltija saa kuljettaa kuorma- tai linja-autoa Suomessa. Ajokorttien ja niihin tehtyjen merkin-
tojen vastavuoroisesta tunnustamisesta sdadetdéin ajokorttilaissa.

Edelld 3 §:n 1 momentissa tarkoitettu muun maan kansalainen, joka on tyosuhteessa muussa ETA-valtiossa
sijaitsevaan yritykseen tai jota tdllainen yritys kdyttdd kuljettajana, voi osoittaa ammattipdtevyytensd timén
ETA-valtion antamalla EU:n tavaraliikennelupa-asetuksen mukaisella kuljettajatodistuksella edellyttden, ettei
todistuksen antanut ET A-valtio vaadi kuljettajalta muuta ammattipatevyyden osoittavaa asiakirjaa.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa sddnnékset muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa tai Ahvenan-
maan maakunnassa annetun ammattipatevyyskortin korvaamisesta timéan lain mukaisella kuljettajan ammatti-
patevyyskortilla tai timin lain mukaisesti ajokorttiin tehtdvalla merkinnilla sekd tarkemmat sddnndkset 2 mo-
mentissa tarkoitetusta kuljettajatodistuksesta ja sen kiytostd ammattipatevyyden osoittamiseen.

(IT osa 5 luku
Muutetaan 6 §, lisatdaan 7 §
Uudessa numeroinnissa x jay §)

68
Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriotilanteisiin rautatieliikenteessd

Rautatieliikenteen harjoittajan on varauduttava poikkeusoloihin ja huolehdittava siité, ettd sen toiminta jat-
kuu mahdollisimman hiiriéttomasti myos valmiuslaissa tarkoitetuissa poikkeusoloissa ja normaaliolojen hai-
riGtilanteissa. Sen on osallistuttava toimintansa edellyttimalla tavalla valmiussuunnitteluun ja valmisteltava
etukdteen poikkeusoloissa ja normaaliolojen héiriGtilanteissa tapahtuvaa toimintaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia maéardyksid 1 momentissa tarkoitetusta valmiussuunnit-
telusta sen varmistamiseksi, ettd varautuminen olisi valtakunnallisesti yhteniista.

78
Paikantamisvelvollisuus rautatieliikenteessd

Rautatieliikenteen toimiluvan haltijan tai sen edustajan on huolehdittava siitd, ettd liilkennevélineen sijainti-
tieto on niiden saatavissa litkennevilineen ollessa palveluntarjontaan liittyvéssé ajossa. Paikantamisen on
perustuttava satelliittipaikantamiseen tai muuhun yhté luotettavaan menetelmaén.

Toimiluvan haltija ja sen edustaja saavat késitelld 1 momentissa tarkoitettuja tietoja liikenteen turvalli-
suutta ja sujuvuutta varten sekd litkennejérjestelmén suunnittelua ja kehittdmista varten. Velvollisuudesta
luovuttaa tietoja sdddetdédn erikseen. Liikennevilinetti paikannettaessa on huomioitava muun lainsdddéannon
asettamat vaatimukset.

Tietoja on késiteltidva reaaliaikaisesti eikd niitd saa sdilyttdd pidempéin kuin tiedon kerdédminen ja luovutta-
minen vaativat.

(IT osa 6 luku
Muutetaan 8 §, lisitdén 9 §
Uudessa numeroinnissa x ja 'y §)

8§

Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriétilanteisiin raideliikenteessd
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Kaupunkiraideliikenteen harjoittajan on varauduttava poikkeusoloihin ja huolehdittava siitd, etti sen toi-
minta jatkuu mahdollisimman héiri6ttomasti myds valmiuslaissa tarkoitetuissa poikkeusoloissa ja normaa-
liolojen héiridtilanteissa. Sen on osallistuttava toimintansa edellyttdmalld tavalla valmiussuunnitteluun ja val-
misteltava etukdteen poikkeusoloissa ja normaaliolojen hiiridtilanteissa tapahtuvaa toimintaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia méardyksid 1 momentissa tarkoitetusta valmiussuunnit-
telusta sen varmistamiseksi, ettd varautuminen olisi valtakunnallisesti yhtendista.

9§
Paikantamisvelvollisuus raideliikenteessd

IImoitusvelvollisen toimijan tai sen edustajan on huolehdittava siit4, ettd liikkennevélineen sijaintitieto on
sen saatavissa liikennevilineen ollessa palveluntarjontaan liittyvissé ajossa. Paikantamisen on perustuttava
satelliittipaikantamiseen tai muuhun yhté luotettavaan menetelméaén.

IImoitusvelvollinen toimija ja sen edustaja saavat késitelld 1 momentissa tarkoitettuja tietoja liikenteen tur-
vallisuutta ja sujuvuutta varten sekd liitkennejérjestelmén suunnittelua ja kehittdmista varten. Velvollisuu-
desta luovuttaa tietoja sédddetddn erikseen. Liikennevilinettd paikannettaessa on huomioitava muun lainséé-
dénnon asettamat vaatimukset.

Tietoja on késiteltéva reaaliaikaisesti eikd niitd saa sdilyttd4 pidempdin kuin tiedon kerdédminen ja luovutta-
minen vaativat.

(II Osa 10 luku: Laivavden patevyydet
Lisétddn 1 §:n 3 momenttiin uusi 2 kohta, jolloin 2-6 kohdat siirtyisivét 3-7 kohdaksi
Uudessa numeroinnissa x §)

1§
Luvun soveltamisala

2) pelastuslaitosten, poliisin tai Tullin aluksessa siltd osin kuin kyseiselld viranomaisella on kadytdssd koulu-
tusjérjestelma, jonka Liikenteen turvallisuusvirasto on hyvaksynyt timén osan 11 luvun 3 a §:n mukaisesti;

(IT osa 11 luku: Merenkulun koulutuksen jérjestdjéan ja koulutuksen hyviaksyminen

Muutetaan 1 §:n 1 ja 3 momentti sekd 3 §:n 1 momentti, lisdtdin 3 a §
Uudessa numeroinnissa x:n, y ja z §)

1§
Merenkulun koulutuksen jérjestdjdn hyvdiksyminen

Liikenteen turvallisuusviraston mydntdmédn STCW-yleissopimuksen mukaiseen merenkulun pitevyyskir-
jaan, lisdpatevyystodistukseen tai —asiakirjatodisteeseen johtavaa tai muuta STCW-yleissopimuksen mukaista
merenkulun koulutusta, jonka jérjestéjéltd yleissopimuksen mukaan edellytetdin hyvaksyntdd, saa antaa vain
koulutuksen jérjestdjé, jonka Liikenteen turvallisuusvirasto on arvioinut ja hyvéksynyt mainitun yleissopimuk-
sen mukaisesti. Muun kuin Suomessa toimivan koulutuksenjarjestdjan Liikenteen turvallisuusvirasto voi arvi-
oida ja hyviaksya vain erityisestd syysta.
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Liikenteen turvallisuusvirasto voi erityisestéd syystd hyviksyd myos sellaisen Suomessa toimivan koulutuk-
sen jérjestdjan, jonka antama koulutus johtaa muuhun kuin STCW-yleissopimuksen mukaiseen merenkulun
patevyyskirjaan, lisdpétevyystodistukseen tai asiakirjatodisteeseen. Tdmdn momentin mukaiseksi koulutuk-
sen jarjestédjdksi voidaan erityisestd syystéd hyviaksyd my6s muu kuin Suomessa toimiva koulutuksen jirjes-
taja.

38
Merenkulun koulutuksen hyviksyminen

Liikenteen turvallisuusvirasto hyvéiksyy hakemuksesta STCW -yleissopimuksen vaatimukset tdyttdvan kou-
lutuksen ja erityisestd syystd muun pétevyyskirjaan, lisdpatevyystodistukseen tai asiakirjatodisteeseen johta-
van merenkulun koulutuksen. Koulutuksen hyviksynté koskee koulutuksen siséltdd ja koulutuksen jarjeste-
lyja. Koulutuksen on oltava hyvéksytty ennen sen aloittamista.

3a§
Pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin koulutusjdrjestelmdn hyvdiksyminen

Liikenteen turvallisuusvirasto hyviksyy hakemuksesta pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin koulutusjérjes-
telméan. Koulutusjérjestelmén hyviksynti koskee koulutuksen sisiltod ja koulutuksen jérjestelyja.

Koulutusjarjestelmin hyviaksymisen edellytyksené on, ettid edelld 1 momentissa tarkoitetulla viranomai-
sella on:

1) yksityiskohtainen kirjallinen opetussuunnitelma, joka siséltdd osaamisvaatimusten kannalta tarpeelliset
menettelytavat ja sisdllon; ja

2) annettavan koulutuksen edellyttimait vélineet.

Hyvéksyntidpéitokseen voidaan liittda ehtoja, jotka liittyvit aluksen pituuteen, aluksella kuljetettavaan las-
tiin tai koneistoon ja liikennealueeseen. Hyviksyntéé on haettava uudelleen, kun koulutusta tai toimintaa
muutetaan olennaisesti.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia maérdyksid hakemismenettelysté ja hakemukseen liitet-
tivistd asiakirjoista.

(IT osa 12 luku: Luvanvarainen lentotoiminta
Muutetaan 10 §
Uudessa numeroinnissa x §)

10§
Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriotilanteisiin lentoliikenteessd

Suomessa myonnetyn EASA-asetuksen 8 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun lentotoimintaluvan haltijan on
varauduttava poikkeusoloihin ja huolehdittava siitd, ettd sen toiminta jatkuu mahdollisimman héiriottomasti
my0s valmiuslaissa tarkoitetuissa poikkeusoloissa ja normaaliolojen hiiri6tilanteissa. Sen on osallistuttava
toimintansa edellyttdmalla tavalla valmiussuunnitteluun ja valmisteltava etukéteen poikkeusoloissa ja nor-
maaliolojen héiridtilanteissa tapahtuvaa toimintaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia maarayksid 1 momentissa tarkoitetusta valmiussuunnit-
telusta sen varmistamiseksi, etté varautuminen olisi valtakunnallisesti yhtenéisté.

(IV osa 1 luku
Muutetaan 16 §
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Uudessa numeroinnissa x §)
16 §

Tieliikenteen ammattipdtevyysdirektiivissd tarkoitetut toimivaltaiset viranomaiset

Tieliikenteen ammattipdtevyysdirektiivissé tarkoitettuja toimivaltaisia viranomaisia ovat Liikenteen turvalli-
suusvirasto, opetus- ja kulttuuriministerio ja padesikunta sekd Opetushallitus ja Puolustusvoimat.

Jos perustason ammattipétevyys suoritetaan opetus- ja kulttuuriministerion hyviksyméssa koulutuskeskuk-
sessa osana sielld annettavaa ammatillista koulutusta, perustason ammattipétevyyskoulutukseen siséltyvien
teoriakokeiden ja perustason ammattipatevyyskokeiden jarjestimisesti ja valvonnasta seka niitd koskevien
todistusten antamisesta vastaa Opetushallituksen valvonnassa ammatillisesta koulutuksesta annetun lain 120
§:n 3 momentin 1 kohdassa tarkoitettu tydeldmitoimikunta. Opetus- ja kulttuuriministerié vastaa hyviksy-
mienséd koulutuskeskusten valvonnasta, mutta se voi osoittaa tehtdvan Opetushallitukselle. Jos perustason
ammattipitevyyskoulutuksen teoriakoe tai perustason ammattipdtevyyskoe jarjestetdén opetus- ja kulttuuri-
ministerion hyviksymasséd koulutuskeskuksessa annettavan ammatillisen koulutuksen yhteydessé, arvioijien
nimedmisestd vastaa koulutuksen jarjestéja.

Jos perustason ammattipétevyys suoritetaan padesikunnan hyviaksymassa koulutuskeskuksessa Puolustusvoi-
mien kuljettajakoulutusta antavassa Puolustusvoimien yksikdssé Puolustusvoimien ajokortin suorittamisen
yhteydessi, Puolustusvoimat vastaa 2 momentissa tarkoitettujen kokeiden jérjestdmisestd, valvonnasta ja nii-
den suorittamista koskevien todistusten antamisesta. Pddesikunta vastaa hyviksymienséd koulutuskeskusten
valvonnasta.

Liikenteen turvallisuusvirasto vastaa muiden perustason ammattipatevyyskoulutukseen sisiltyvien kokeiden
jarjestdmisesté ja valvonnasta seké niitd koskevien todistusten antamisesta. Se voi jirjestdd tehtivien hoita-
misen kuljettajantutkintotoiminnan yhteydessa tai siité erilldin hankkimalla tarvittavat palvelut noudattaen,
mitd kuljettajantutkintotoiminnan jarjestdmisestd annetussa laissa (535/1998) sdddetddn kuljettajantutkinto-
toiminnan hoitamisesta palvelutehtdvana. Liikenteen turvallisuusvirasto vastaa hyviaksymiensa koulutuskes-
kusten valvonnasta. Virasto voi yhdistii koulutuskeskuksen valvontaa koskevan tehtdvéin kokeen vastaanot-
tamiseen ja valvontaan liittyvaan palvelutehtavaan.

Muut kuin 2 ja 3 momentissa tarkoitetut perustason ammattipatevyyskokeen jirjestdjit hyviksyy Liikenteen
turvallisuusvirasto hakemuksesta. Hyviaksyntd on voimassa méérdajan, viisi vuotta kerrallaan.

Téssé pykélassa tarkoitetulla valvojalla on valvonnan toteuttamiseksi oikeus padstd seuraamaan opetusta ja
saada valvonnassa tarvittavat tiedot. Viranomaisen edustajilla on oikeus pééstd seuraamaan perustason am-
mattipatevyyskoulutuksen teoriakoetta ja perustason ammattipatevyyskoetta sen asianmukaisen toteuttami-
sen ja kulun varmistamiseksi. Koulutuskeskuksen on jéarjestettava olosuhteet sellaisiksi, ettd tarkastukset voi-
daan suorittaa asianmukaisesti. Tarkastuksia ei saa tehdd pysyvéisluontoiseen asumiseen kaytettavassa ti-
lassa. Tarkastuksessa on noudatettava hallintolain 39:44.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sédénnoksid valvonnan jarjestdmisestd ja kokeiden
jéarjestdmistd koskevista ilmoituksista.

(VI osa 1 luku: Hallinnolliset seuraamukset ja muutoksenhaku
Muutetaan 1 § 1 momentti
Uudessa numeroinnissa x §)

1§

Soveltamisala
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Mitd tdssé luvussa sdddetddn luvista, koskee henkil6lupia ja toiminnanharjoittajalupia sekd x §:ssé [II osan
11 luvun 3 a §:ssd] tarkoitettua pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin koulutusjirjestelmien hyviksyn-tad. Mitd
2 §:n 2 — 5 momentissa ja 2 ¢ §:ssd sdddetddn, ei kuitenkaan koske tdmén lain x §:ssé [II osan 3 luvun 13
§:ssé] tarkoitettua ammattipatevyyskorttia eikd merkintdd ammattipatevyydesta.

Tama laki tulee voimaan péivdand kuuta 20 .
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Laki

ajokorttilain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan ajokorttilain (386/2011) 3 §:n 1 momentin 6 kohta, 5 §:n 2-4 momentti, 65 §:n 1 momentin 2 ja 5
kohta ja 4 momentti, 84 §:n 2 momentin 2 kohta seké ajokorttilain (/2018) voimaantulosédénndksen 9 momentti,
sellaisina kuin ne ovat laissa XXX/XXXX, seuraavasti:

338
Mddritelmid

Téssé laissa tarkoitetaan:
6) kuljettajan ammattipatevyydella liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) x §:ssé [1I osan 3
luvun 4 §:ssd] sdddettyd kuorma- tai linja-auton kuljettajalta vaadittavaa ammattipatevyytta,
perustason ammattipatevyydelld mainitussa luvussa sdddettyd kuorma- tai linja-auton kuljettajalta
vaadittavaa perustason ammattipdtevyytta seké linja-auton kuljettajan ammatillisella perustutkinnolla
mainitun lain x §:n 3 momentin [II osan 3 luvun 5 §:n 3 momentin] mukaista perustutkintoa;

58
Tkdvaatimukset

Edelld 1 momentin 7 ja 9 kohdassa tarkoitettua perustason ammattipatevyyttd ei C-, CE- ja D-luokan tutkin-
non suorittamiseksi vaadita siltd, joka on liikenteen palveluista annetun lain x §:n 1 momentissa [II osan 3
luvun 9 §:n 1 momentissa] tarkoitetussa ammatillisessa koulutuksessa, johon siséltyy mainitun luvun 5 §:n 1
momentissa tarkoitettu perustason ammattipatevyyden suorittaminen muuten kuin mainitun luvun 7 §:n 1 mo-
mentissa tarkoitetulla nopeutetulla perustason ammattipdtevyyskoulutuksella ja jolla on mainitussa 9 §:ssi tar-
koitettu hyvaksymisasiakirja. Ennen edelld tarkoitetun perustason ammattipitevyyden saavuttamista tdssd mo-
mentissa tarkoitettu ajo-oikeus on voimassa vain hyvaksymisasiakirjalla tehtdvissd kuljetuksissa tai kun sda-
detty ikdvaatimus muulla perusteella tayttyy.

Edelld 1 momentin 9 kohdan b alakohdan ikdvaatimus koskee myds D-luokan ajokortin saamista liikenteen
palveluista annetun lain x §:ssé [II osan 3 luvun 8 §:ssd] tarkoitettuja ajoja varten, jos kysymyksessd on mai-
nitussa alakohdassa tarkoitettu vihintédén 180 osaamispisteen laajuinen ammatillinen perustutkinto, josta opis-
kelija on suorittanut vahintddn 90 osaamispistettd henkildliikenteeseen suunnattua linja-auton kuljettajan teh-
tavissd toimimisen tarkoitettua osaamista ja opiskelijalla on muu kuin nopeutetulla perustason ammattipéte-
vyyskoulutuksella saavutettu linja-auton kuljettajan perustason ammattipitevyys. D-luokan ajokortti on voi-
massa vain Suomessa ennen kuin haltija tdyttda 9 kohdan a alakohdan ikdvaatimuksen.

Poiketen siitd, mitd 1 momentissa sidédetédn, C-luokan ajokortin vihimmaisikd on kuitenkin 18 vuotta ja D-
luokan ajokortin 21 vuotta, jos kysymyksesséd on ajoneuvon kuljettaminen liikenteen palveluista annetun lain
X §:n 3 momentin 2 tai 3 kohdan [II osan 3 luvun 3 §:n 3 momentin 2 tai 3 kohdan] mukaisesti pois lukien
ajoneuvojen katsastamiseen liittyvit koeajot. Ajokortti on voimassa vain tdssd momentissa mainituissa ajoissa
Suomessa. Rajoitus merkitidédn ajokorttiin, ja se on voimassa siihen saakka, kunnes ajokortin luokkaa vastaavat
vahimmaisikdvaatimukset muuten tayttyvit.

65§

Ajokieltoon mddrddminen toistuvien rikkomusten perusteella
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Poliisin on mééréttiava ajo-oikeuden haltija ajokieltoon, jos ajo-oikeudenhaltija on vdhintddn neljésti kahden
vuoden tai kolmesti vuoden kuluessa syyllistynyt moottorikayttdistd ajoneuvoa kuljettaessaan:

2) liikkenteen palveluista annetun lain x §:ssd [VI osan 2 luvun 6 §:ssd] tarkoitettuun tieliikenteen sosiaali-
lainsdadannon rikkomiseen;

5) liikenteen palveluista annetun lain x §:ssd [IV osan 2 luvun 3 §:ssd] tarkoitettuun ammattipatevyyssain-
nosten rikkomiseen;

Liikenteen turvallisuusvirasto lahettdd ajo-oikeuden haltijalle liikenneasioiden rekisterin tietojen perusteella
muistutuksen tdssd pykaldssd tarkoitetun ajokiellon médraédmisperusteista. Muistutus ldhetetddn siind vai-
heessa, kun seuraava 1 momentissa tarkoitettu teko johtaa poliisin ajokieltoharkintaan.

84§
Autokoulun opetushenkilosto

2) mopon ajokorttia varten annettavassa opetuksessa on, ettd hdn on suorittanut liikkenneopettajan erikoisam-
mattitutkinnon nuorten liikennekasvatuksen ja AM120:n opettajana toimimista koskevan tutkinnon osan ja
hénelld on ollut mopon tai moottoripydrén ajokortti vihintddn kolme vuotta tai, ettd hénelld on 1 kohdassa
tarkoitettu kelpoisuus moottoripyoran ajokorttia varten annettavaan opetukseen;

Jos liikenneopettajan erikoisammattitutkinto on suoritettu ammatillisesta aikuiskoulutuksesta annetun lain
(631/1998) nojalla vuonna 2010 annettujen liikenneopettajan erikoisammattitutkinnon perusteiden mukaisesti,
mainitun tutkinnon perusteella saavutettu liikenneopettajalupa oikeuttaa edelleen 84 §:n 2 momentin 2 kohdan
estdmittd antamaan AM-luokan mopon kuljettajaopetusta. Jos liikenneopettajan erikoisammattitutkinto on
suoritettu mainitun lain nojalla vuonna 2014 annettujen liikenneopettajan erikoisammattitutkinnon perusteiden
mukaisesti, liikkenneopettajaluvan haltijalla on oikeus antaa AM-luokan mopon kuljettajaopetusta, jos liiken-
neopetta]alupa on mydnnetty ennen 1 péivad heindkuuta 2018. Muun liikenneopettajaluvan kelpoisuudesta
opetukseen on voimassa mité ajokorttilain 103 §:ssd sdddetddn.

Tama laki tulee voimaan pidivianid kuuta 20 .
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Laki

autoverolain 28 §:n muuttamisesta

Eduskunnan pédétoksen mukaisesti
muutetaan autoverolain (1482/1994) 28 §:n 1 momentti, sellaisena kuin se on laissa Xxx/XxxXX, seuraavasti:

28 §

Autoverosta on vapaa ajoneuvo, joka:
1) Suomessa ensi kertaa rekisterditdessd merkitddn kiytettdvéksi litkenteen palveluista annetun lain (320/2017)

x §:n 1 momentin 3 kohdassa [I osan 1 luvun 1 §:n 1 momentin 3 kohdassa] tarkoitettuun taksiliikenteeseen
tai sitd vastaavaan Ahvenanmaan maakuntalaissa tarkoitettuun liikenteeseen ja jota padasiallisesti kdytetddn

sithen;

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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Laki

henkildtietojen késittelystii poliisitoimessa annetun lain 19 §:n muuttamisesta

Eduskunnan pédétoksen mukaisesti
muutetaan henkilotietojen késittelystd poliisitoimessa annetun lain (1181/2013) 19 §:n 1 momentin 1 kohta,
sellaisena kuin se on laissa xxx/xXxxX, seuraavasti:

19§
Tietojen luovuttaminen muille viranomaisille

Poliisi saa luovuttaa henkilorekistereistddn salassapitosddnnosten estdmattd teknisen kayttoyhteyden avulla
tai tietojoukkona tietoja, jotka ovat tarpeen, seuraavasti:

1) Liikenteen turvallisuusvirastolle liitkenteen palveluista annetun lain (320/2017) x jay §:n [IV osan 2 luvun
2 §:nja V osan 1 luvun 2 §:n mukaisesti tietoja], jotka ovat valttimattomié sen laissa sdddettyjen tehtdvien
hoitamista varten;

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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Laki

henkildtietojen késittelystii rajavartiolaitoksessa annetun lain 28 §:n muuttamisesta

Eduskunnan pédétoksen mukaisesti
muutetaan henkil6tietojen késittelysti rajavartiolaitoksessa annetun lain (579/2005) 28 §:n 1 momentti, sel-
laisena kuin se on laissa Xxxx/xxxX, seuraavasti:

28§
Tietojen luovuttaminen muille viranomaisille

Rajavartiolaitos saa luovuttaa henkilorekistereistddn salassapitosddnndsten estamaétta teknisen kayttoyhtey-
den avulla tai tietojoukkona tietoja, jotka ovat tarpeen:

1) Liikenteen turvallisuusvirastolle liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) x jay §:n [IV osan 2 luvun
2 §:nja V osan 1 luvun 2 §:n] mukaisesti tietoja, jotka ovat valttimattomid sen laissa sdddettyjen tehtdvien
hoitamista varten;

Tama laki tulee voimaan pdivind kuuta 20 .
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Laki

henkildtietojen késittelysti Tullissa annetun lain 17 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan henkilGtietojen késittelystd Tullissa annetun lain (939/2016) 17 §:n 1 momentin 2 kohta, sellaisina
kuin se on laissa XxXx/XxxX, seuraavasti:

17§
Tietojen luovuttaminen muille viranomaisille

Tulli saa luovuttaa henkildrekistereistdan salassapitosddnnosten estiméttd myds teknisen kayttoyhteyden
avulla tai tietojoukkona tietoja, jotka ovat tarpeen:

2) liikenteen palveluista annetun lain x ja 'y §:n [[V osan 2 luvun 2 §:n ja V osan 1 luvun 2 §:n] mukaisesti
tietoja, jotka ovat vilttdméttdmié sen laissa sdddettyjen tehtdvien hoitamista varten;

Tama laki tulee voimaan pédivand kuuta 20 .
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Laki

ilmailulain muuttamisesta

Eduskunnan pédétoksen mukaisesti
muutetaan ilmailulain (864/2014) 54, 70 ja 160 §, sellaisina kuin ne ovat laissa xxx/Xxxx, seuraavasti:

54§
Lento-oppilas

Lento-oppilaan oikeudesta lentéé yksin sdédetién liikkenteen palveluista annetun lain x §:ssé [II osan 13 luvun
5 §:ssd].

70 §
Lentotyd ja lentomiehiston koulutus

Lentoty0std ja lento- ja teoriakoulutuksesta, joka liittyy ilma-alusten ohjaamomiehiston ja matkustamomie-
histon lupakirjojen, kelpoisuustodistusten, kelpuutusten ja hyviksyntdjen hankkimiseen tai voimassa pitdmi-
seen, sdddetdén liikenteen palveluista annetun lain x ja 'y §:ssé [II osan 12 luvun 8 §:ssé ja 13 luvun 6 §:ssd].

160 §
Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriotilanteisiin

Seuraavien ilmailutoimintaan oikeuttavan Suomessa mydnnetyn luvan tai hyvaksynnén haltijoiden on varau-
duttava poikkeusoloihin ja normaaliolojen héiriGtilanteisiin osallistumalla valmiussuunnitteluun ja valmistele-
malla etukéteen poikkeusoloissa ja normaaliolojen hairidtilanteissa tapahtuvaa toimintaa:

1) 35 §:ssd tarkoitettu lentokelpoisuuden hallintaorganisaatio, jonka tehtdvéksi lentotoimintaluvan haltija on
antanut 34 §:n 1 momentissa tarkoitetut tehtavat;

3) 82 §:ssd tarkoitetun lentoaseman hyviksyntitodistuksen haltija;

4) valtioneuvoston 108 §:n nojalla nimedma ilmaliikennepalvelun ja sdépalvelun tarjoaja.

Lentoaseman pitdjan sekd ilmaliikennepalvelun ja sddpalvelun tarjoajan on sen lisdksi, mitd 1 momentissa
sdddetddn, varauduttava huolehtimaan siitd, ettd toiminta jatkuu mahdollisimman hairiottomasti myos valmius-
lain 3 §:n 1 ja 2 kohdassa tarkoitetuissa poikkeusoloissa ja normaaliolojen hairigtilanteissa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia méardyksid 1 momentissa tarkoitetusta valmiussuunnitte-
lusta sen varmistamiseksi, ettd varautuminen olisi valtakunnallisesti yhtendisté. Liikenteen turvallisuusvirasto
valvoo, ettd titd pykaldd ja sen nojalla annettuja sddnnoksié ja maardyksiad noudatetaan.

Tama laki tulee voimaan pidivdanid kuuta 20 .
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Laki

kalastuksesta Tenojoen vesistossd Norjan kanssa tehdyn sopimuksen lainséidinnon alaan kuuluvien
mairiysten voimaansaattamisesta ja soveltamisesta annetun lain 14 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan kalastuksesta Tenojoen vesistdssd Norjan kanssa tehdyn sopimuksen lainsddddnnon alaan kuulu-
vien médrdysten voimaansaattamisesta ja soveltamisesta annetun lain (176/2017) 14 §:n 1 momentti ja 15 §:n
6 momentti, sellaisina kuin ne ovat laissa Xxx/XXxx, seuraavasti:

14§
Tenojoen vesiston venerekisteri

Kalastussédédnnon 36 §:ssé tarkoitettuna Tenojoen vesiston venerekisterind on litkenteen palveluista annetun
lain (320/2017) x §:ssd [V osan 1 luvun 1 §:ssd] tarkoitettu liikkenneasioiden rekisteri.

15§
Veneen rekisterointi

Kalastuslupien myynnin jarjestdmisesti 8 §:n mukaisesti vastaava taho toimii liikenteen palveluista annetun
lain IV osan 4 luvussa tarkoitettuna rekisterdintitehtdvissa avustavana palveluntarjoajana, joka hoitaa x §:n
mukaisia tehtivid sekd tekee Liikenteen turvallisuusviraston rekisterdintipddtostd varten arvion rekisterdinti-
oikeuden edellytysten tdyttymisestd. Veneen omistajan on esitettiva selvitys veneen rekisterdintioikeutta kos-
kevista seikoista.

Tama laki tulee voimaan pdivanid kuuta 20 .



99(156)

Laki

kaupunkiraideliikenteesti annetun lain 21 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan kaupunkiraideliikenteestd annetun lain 21 §:n 1 momentti, sellaisena kuin se on laissa XXX/XXxX,
seuraavasti:

21§
Vuosimaksu

Edelld 9 §:ssé tarkoitetun toiminnanharjoittajan on suoritettava Liikenteen turvallisuusvirastolle vuosimak-
suna 40 000 euroa. Maksu peritdén yhdeltd toiminnanharjoittajalta vuosittain vain kerran riippumatta siité,
toimiiko tdma sekd rataverkon haltijana ettd liikenteenharjoittajana. Vuosimaksulla katetaan niitd kustannuk-
sia, jotka virastolle aiheutuvat kaupunkiraideliikenteen turvallisuuden kehittdmisestd ja valvonnasta seké vi-
raston yllapitdman 10 §:ssd tarkoitetun rekisterin ja liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) x §:ssd [V

osan 1 luvun 1 §:ssd] tarkoitetun rekisterin pitdmisestd ja viraston muista kaupunkiraideliikenteen hallinnolli-
sista viranomaistehtavista.

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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10.
Laki

laivaviesti ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan laivavaestd ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain (1687/2009) 26 d §:n 1 momentin 10
ja 11 kohta, sellaisina kuin ne ovat laissa xxx/xxxx, seka

lisdtddn 4 §:n 3 momenttiin, sellaisena kuin se on laissa xx/xxx, uusi 2 kohta, jolloin nykyinen 2-7 kohta
siirtyvit 3-8 kohdaksi, ja 26 d §:44n, sellaisena kuin se on laissa xxx/xxxx, uusi 12 kohta, seuraavasti:

2 luku
Aluksen miehitys ja vahdinpito
4§
Luvun soveltamisala

Taté lukua ei kuitenkaan sovelleta:
2) pelastuslaitosten, poliisin tai Tullin alukseen siltd osin kuin kyseiselld viranomaisella on kdytossa koulu-

tusjérjestelmé, jonka Liikenteen turvallisuusvirasto on hyvéiksynyt Liikenteen palveluista annetun lain x §:n
[l osan 11 luvun 3 a §:n] mukaisesti;

2 a luku
Miehiston luettelointi ja ilmoitusvelvollisuus liikenneasioiden rekisteriin
26d§
Poikkeukset rekisterointi- ja luettelointivelvollisuudesta

Téssé luvussa tarkoitettuun rekisteriin ja miehistéluetteloon ei merkita henkilda, joka tekee tyota:

10) tarkastus-, huolto-, luotsaus- tai muussa niihin rinnastettavassa tehtavissa silloin, kun ty6té tehdéén pel-
késtddn tilapaisesti;

11) aluksessa, jota kéytetiin sellaisessa vapaaehtoisessa meripelastustoiminnassa, joka ei ole kaupallista toi-
mintaa ja jossa on meripelastustoimen etsintd- ja pelastustehtidvien hoitamista varten koulutettu miehistd;
taikka

12) pelastuslaitoksen, poliisin tai Tullin aluksessa silloin, kun kyseiselld viranomaisella on kdytdssa aluksen
kattava koulutusjérjestelma, jonka Liikenteen turvallisuusvirasto on hyvéiksynyt liikenteen palveluista annetun
lain IT osan 11 luvun 3 a §:n mukaisesti. Tdllaisessa aluksessa tydskentelevddn henkil66n sovelletaan kuitenkin,
mitd 26 ¢ §:n 4 momentissa sdddetiin.

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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11.
Laki

laivavien lddkirintarkastuksista annetun lain 3 §:n muuttamisesta

Eduskunnan pédétoksen mukaisesti
muutetaan laivaviden ladkarintarkastuksista annetun lain (1171/2010) 3 §:n 3 kohta, sellaisena kuin se on
laissa xxXx/XxXxx, seuraavasti:

38
Mddritelmdit

Téssa laissa tarkoitetaan:

3) merimieslddkdrilld liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 3 §:ssé [IV osan 3 luvun 3 §:ssé] tarkoi-
tettua merimiesladkaria;

Tama laki tulee voimaan padivdand kuuta 20 .
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12.
Laki

lukiokoulutuksen ja ammatillisen koulutuksen opiskelijoiden koulumatkatuesta annetun lain 4 §:n
muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan lukiokoulutuksen ja ammatillisen koulutuksen opiskelijoiden koulumatkatuesta annetun lain
(48/1997) 4 §:n 2 momentti, sellaisena kuin se on laissa 325/2017, seuraavasti:

43§

Matkakustannusten mddrdytyminen ja laskeminen

Opiskelijan kéyttidessd koulumatkaansa liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) x §:ssé [IV osan 1
luvun 4 §:ssd] tarkoitettujen toimivaltaisten viranomaisten yhteisté lippu- ja maksujarjestelmaa kayttavaa
joukkoliikennettd matkakustannukset maardytyvit sen estimattd, mité tdimédn pykdldn 1 momentissa ja timén
lain 3 §:n 2 momentin 2 kohdassa sdddetidn, sen matkan pituuden mukaan, jonka opiskelija kulkee téta kul-
jetusta kéyttien.

Tama laki tulee voimaan péivinid kuuta 20 .
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13.
Laki

postilain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
lisdtddin postilakiin (415/2011) uusi 38 a § seuraavasti:

38a§
Postipalvelua koskevat olennaiset tiedot

Postipalveluja koskevia olennaisia tietoja ovat tiedot jakelureiteistd, postilokeroiden, postilaatikoiden ja ra-
kennusten sijainnista, pihateistd seké tiedot postinumeroalueiden rajoista ja siitd, mitkd rakennukset, taloudet
ja postilaatikot kuuluvat tiettyyn postinumeroon. Postiyrityksen on luovutettava olennaiset tiedot postipalve-
luiden ja jakelutoiminnan tarjoamiseen ja kehittdmiseen seké ndiden lisdksi sellaista kehittdmis- ja innovaatio-
toimintaa varten, jonka tavoitteena on muiden kuin posti- tai jakelutoimintaa koskevien palveluiden tarjoami-
nen tai kehittiminen. Tiedot on luovutettava yleisesti kdytetyssd muodossa koneluettavan rajapinnan kautta.

Péasy edelld 1 momentissa tarkoitettuun rajapintaan ja sen toteuttamiseksi mahdollisesti tarvittavat tukipal-
velut, kdyttoehdot, ohjelmistot, lisenssit ja muut tarvittavat palvelut on tarjottava oikeudenmukaisin, kohtuul-
lisin ja syrjiméttomin ehdoin. Rajapinnan avaamiseen velvoitettujen palveluntarjoajien on huolehdittava siita,
ettd avaaminen voi tapahtua palvelun tietoturvan tai yksityisyyden suojan vaarantumatta.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkemmat sddnnokset 1 momentissa tarkoitetuista olennaisista
tiedoista seka niitd koskevista ajantasaisuusvaatimuksista seka teknisestd yhteentoimivuudesta.

Tama laki tulee voimaan pédivand kuuta 20 .
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14.
Laki

rautatielain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan rautatielain (304/2011) 2 §:n 1 momentin 9 ja 35 kohta, 20 §:n 1 momentti, 35 §:n 1 momentti,
68 §,68a§,71Db §:n1 momentin 3 kohta ja 2 momentti, 71 ¢ §:n 1 momentti ja 73 §:n 1 momentti, sellaisina
kuin niisti ovat 2 §:n 9 ja 35 kohta, 71 b §:n 1 momentin 3 kohta ja 2 momentti, 71 ¢ §:n 1 momentti ja 73 §:n
1 momentti ovat laissa (323/2017) ja 2 §:n 19 kohta, 20 §:n 1 momentti, 35 §:n 1 momentti, 68 §, 68 a § laissa
XXX/XXXX, seuraavasti:

238
Mddritelmdit

Téssd laissa tarkoitetaan:

9) ratakapasiteetin hakijalla rautatieliikenteen harjoittajaa, liikkenteen palveluista annetun lain (320/2017) x
§:ssd [IV osan 1 luvun 4 §:ssd] tarkoitettua toimivaltaista viranomaista seka laivaajia, huolitsijoita, yhdistet-
tyjen kuljetusten harjoittajia sekd rautatiealan koulutuslaitosta, jotka joko julkisen palvelun tarjoamiseen liit-
tyvistd tai kaupallisista syistd haluavat hankkia ratakapasiteettia;

35) palvelujen hakijalla julkista tai yksityistd yhteisod tai toimijaa, kuten ratakapasiteetin hakijaa, rautatie-
litkkenteen harjoittajaa, liikkenteen palveluista annetun lain x §:ssd [IV osan 1 luvun 4 §:ssd] tarkoitettua toimi-
valtaista viranomaista, koulutuspalveluita tarjoavaa oppilaitosta, toista palvelupaikan yllapitdjda tai muuta
palvelua tarvitsevaa tahoa, joka hakee palvelupaikan yllépitdjiltd sen tarjoamia rautatieliikenteen tuki- ja
huoltopalveluja omaan kayttdon tai toisen rautatieliikenteen harjoittajan taikka oppilaitoksen kdyttoon;

20§
Oikeus rataverkolle pddsyyn ja oikeus sen kdyttimiseen

Tamén luvun mukaisesti myonnettya ratakapasiteettia rataverkolla saa harjoittamaansa rautatieliikennetta
varten kayttda rautatieyritys, jolla on liikenteen palveluista annetun lain x §:n 1 kohdassa [II osan 5 luvun 1
§:n 1 kohdassa] tarkoitettu toimilupa ja joka muutoinkin tayttdd mainitussa pykélédssa rautatieliikenteen har-
joittamiselle sdddetyt edellytykset. Myds muut rautatieliikenteen harjoittajat saavat kdyttda timéan luvun mu-
kaisesti myOnnettya ratakapasiteettia liikkenndintid varten, jos mainitussa pykalassé sdéddetyt litkkenndinnin
edellytykset tayttyvit.

35§
Koulutuspalvelujen tarjoaminen

Liikenteen palveluista annetun lain x §:ssd [II osan 8 luvun 3 §:ssé] tarkoitetun oppilaitoksen on tarjottava
tasapuolisella ja syrjiméttomalla tavalla korvausta vastaan koulutuspalveluja téssd laissa tarkoitettua toimin-
taa harjoittaville yhtidille ja muille yhteisdille, jos koulutus on tarpeellista turvallisuustodistuksen tai turvalli-
suusluvan saamista koskevien vaatimusten tdyttamiseksi. Korvauksen tulee olla tasapuolinen ja kohtuullinen
ottaen huomioon koulutuksesta aiheutuneet kustannukset ja kohtuullinen tuotto.
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Vendjdn federaatiosta saapuvien kalustoyksikéiden rekisterdinti

Suomen ja Venijan vilistd rautatieyhdysliikennettd Suomessa harjoittavan rautatieyrityksen on saatuaan
litkkenteen palveluista annetun lain x §:ssd [V osan 2 luvun 3 §:ssé] tarkoitetut tiedot ilman aiheetonta viivy-
tystd ja viimeistddn 57 §:ssi tarkoitettua kayttoonottolupaa hakiessaan ilmoitettava Liikenteen turvallisuusvi-
rastolle Vendjéin federaatiosta saapuvista kalustoyksikoisté liikenneasioiden rekisteriin merkittavét tiedot ka-
lustoyksikon:

1) omistajasta tai haltijasta;

2) kayttoon liittyvistd rajoituksista;

3) huoltosuunnitelmaan liittyvisté turvallisuuden kannalta olennaisista tiedoista.

68a§
Kalustotietojen toimittaminen rekisteristd

Muiden Euroopan talousalueeseen kuuluvien valtioiden turvallisuusviranomaisilla ja tutkintaelimilld on
tarkastustehtévien ja onnettomuustutkintaan liittyvien tehtévien hoitamista varten oikeus saada salassapito-
sddnnosten estdmdttd niitd tietoja, joita Liikenteen turvallisuusvirasto tallettaa liikenteen palveluista annetun
lain x §:n [V osan 2 luvun 3 §:n] nojalla rekisteriin. Tietoja on annettava perustellusta pyynnostd myos mui-
den Euroopan talousalueeseen kuuluvien valtioiden sidintelyelimille, Euroopan rautatievirastolle, rautatielii-
kenteen harjoittajille ja rataverkon haltijoille seka sellaisille henkil6ille tai organisaatioille, jotka rekisterdi-
vit kalustoyksikkoja tai jotka on yksiloity kalustoyksikkoa rekisterditaessa.

71b§
Sddntelyelimen tehtdvdit

Sadntelyelin seuraa, valvoo ja edistda rautatiemarkkinoiden toimivuutta, tasapuolisuutta ja syrjimattomyytta.
Sadntelyelimen tehtdvani on sen lisdksi, mitd muualla téssd laissa sdddetddn:

3) ratkaista rautatieliikenteen harjoittajien, ratakapasiteetin hakijoiden, rataverkon haltijoiden, palvelupaikan
yllapitdjien, palveluiden hakijoiden, koulutuspalveluja tarjoavien oppilaitosten, koulutuspalveluja tarvitsevien
yritysten seké liikenteen palveluista annetun lain x §:ssé [IV osan 1 luvun 4 §:ssé] tarkoitetun toimivaltaisen
viranomaisen valisid erimielisyyksid;

Séddntelyelin tutkii ja ratkaisee toimivaltaansa kuuluvia asioita omasta aloitteestaan tai rautatieliikenteen har-
joittajan, rataverkon haltijan, ratakapasiteetin hakijan, palvelupaikan yllapitdjén, palvelun hakijan, koulutus-
palveluita tarjoavan oppilaitoksen, koulutuspalveluita tarvitsevan yrityksen, litkkenteen palveluista annetun lain
x §:ssd [IV osan 1 luvun 4 §:ssd] tarkoitetun toimivaltaisen viranomaisen taikka muun tahon, jonka oikeutta
asia voi koskea, aloitteesta. Sddntelyelimen tulee asian ratkaisun yhteydessa paéttaa aiheellisista toimenpiteista
syrjinndn, markkinoiden vaéristymisen ja muiden kielteisten ilmididen oikaisemiseksi.

71¢§
Sddntelyelimen oikeus saada tietoja ja pdditoksenteko

Sdéntelyelimelld on oikeus salassapitosdénndsten estdmittd ja ilman aiheetonta viivytystd saada rautatie-
markkinoiden valvontaan ja seurantaan tai sen ratkaistavaksi annetun tai omasta aloitteestaan ratkaistavaksi
ottaman asian kasittelyd varten kaikki tarvittavat tiedot ja selvitykset rautatieliikenteen harjoittajilta, rataver-
kon haltijoilta, ratakapasiteetin hakijoilta, rautatiejarjestelmén liikenneturvallisuustehtivistd annetun lain 23
§:ssé tarkoitetulta oppilaitokselta, koulutuspalveluja tarvitsevilta yrityksilté, palvelupaikan yllépitéjilté, palve-
lun hakijoilta, liikenteen palveluista annetun lain x §:ssd [IV osan 1 luvun 4 §:ssi] tarkoitetulta toimivaltaiselta
viranomaiselta ja muilta asianomaisilta tahoilta.

73 §
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Muut erimielisyydet

Rautatieliikenteen harjoittaja, ratakapasiteetin hakija, koulutuspalveluja tarvitseva yritys, rataverkon haltija,
palvelupaikan ylldpitdja tai muu palvelun tarjoaja taikka liikenteen palveluista annetun lain x §:ssé [IV osan 1
luvun 4 §:ssd] tarkoitettu toimivaltainen viranomainen voi saattaa muun kuin 72 §:ssé tarkoitetun asian sdén-
telyelimen tutkittavaksi ja ratkaistavaksi, jos se katsoo, ettd joku toimii tdmén lain tai sen nojalla annettujen

vaatimusten vastaisesti tai vastoin syrjiméttdmyyden ja tasapuolisuuden vaatimusta. Séédntelyelin voi ottaa
asian tutkittavakseen myds omasta aloitteestaan.

Tama laki tulee voimaan pidivand kuuta 20 .
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15.
Laki

rikesakkorikkomuksista annetun lain 4 §:n muuttamisesta
Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016) 4 §:n 1 momentin 5 kohta, sellaisena kuin se on
laissa xxXxX/XXxx, seuraavasti:

4§
Moottorikdiyttisen ajoneuvon asiakirjoja koskevat rikkomukset

Kuljettajalle maariataan 40 euron rikesakko, jos hén tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo, mitd moottori-
kayttoistd ajoneuvoa kuljetettaessa vaadittavien asiakirjojen mukana pitdmisestd sdddetéén:

5) liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) x §:ssé [Il osan 3 luvun 13 §:ssé].

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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16.
Laki

terveydenhuollon ammattihenkiléisti annetun lain 24 a §:n 2 momentin 4 kohdan kumoamisesta

Eduskunnan péaatoksen mukaisesti sdddetddn:

1§

Tall4 lailla kumotaan terveydenhuollon ammattihenkil6istd annetun lain (559/1994) 24 a §:n 2 momentin 4
kohta, sellaisena kuin se on laissa 349/2018.

28

Tama laki tulee voimaan piivdand kuuta 20 .
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17.

Laki

verotusmenettelysti annetun lain 18 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan verotusmenettelystd annetun lain (1558/1995) 18 §:n 4 momentti, sellaisena kuin se on laissa

XXX/XXXX, seuraavasti:

18§

Viranomaisen yleinen tiedonantovelvollisuus

Liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) x §:ssé [V osan 1 luvun 1 §:ssd] tarkoitetun rekisterinpitéjan
on toimitettava Verohallinnolle verotusta varten tarpeelliset tieliikenteeseen liittyvét liikenneasioiden rekiste-

riin tallennetut tiedot.

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 2018.
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18.
Laki

yrittijiakuljettajien tyoajasta tieliikenteessi annetun lain 2 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan yrittdjékuljettajien tydajasta tielitkenteessd annetun lain (349/2013) 2 §:n 3 kohta, sellaisena kuin
se on laissa XXX/XXXX, seuraavasti:

238
Mddritelmdit

Tassé laissa tarkoitetaan:

3) yrittdjdkuljettajalla henkildd, joka ei ole tydsuhteessa ja jonka pddasiallisena ammattitoimintana on mat-
kustajien tai tavaroiden kuljettaminen ticliikenteessd maanteiden kansainvélisen tavaraliikenteen markki-
noille padsya koskevista yhteisisti sddnndistd annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa
(EY) N:o 1072/2009 tai kansainvilisen linja-autoliikenteen markkinoille padsya koskevista yhteisisti sddn-
noistd ja asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuk-
sessa (EY) N:o 1073/2009 tarkoitetulla tavalla yhteison liikenneluvan nojalla taikka liikenteen palveluista
annetun lain (320/2017) x §:ssd [II osan 1 luvun 1 §:ssé] tarkoitetun henkildliikenneluvan tai tavaraliikenne-
luvan nojalla, ja:

a) joka tyoskentelee omaan lukuunsa;

b) jolla on vapaus jarjestelld ammattitoimintaansa;

¢) jonka tulot ovat suoraan riippuvaisia liikevoitosta; ja

d) jolla on vapaus pitdd yksin tai yhteistydssd muiden kuljetusyrittdjien kanssa kauppasuhteita

asiakkaisiin;

Tama laki tulee voimaan pidivanid kuuta 20 .
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Liite

Rinnakkaistekstit

Laki

liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
(Johtolause muokataan mydhemmin uudelleen numeroinnin johdosta)

Voimassa oleva laki Ehdotus
II OSA II OSA
LIIKENNEMARKKINAT LIIKENNEMARKKINAT
2 luku 2 luku
Kansainvilinen tiekuljetus Kansainvilinen tiekuljetus

16§

Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiiriotilantei-
siin tieliikenteessii

Henkiloliikenneluvan haltijan, jolla on liikenne-
kéytossd enemmdn kuin 15 linja-autoa, tai tavaralii-
kenneluvan haltijan, jolla on liikennekdytéssd enem-
mdn kuin 15 ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelmdd,
Jjonka suurin sallittu kokonaismassa on yli 3 500 ki-
loa, on varauduttava poikkeusoloihin ja huolehdit-
tava siitd, ettd sen toiminta jatkuu mahdollisimman
hdiriottomdsti myos valmiuslaissa (1552/2011) tar-
koitetuissa poikkeusoloissa ja normaaliolojen hdi-
ridtilanteissa. Sen on arvioitava toimintansa jatku-
vuutta vaarantavat riskit ja osallistuttava toimin-
tansa edellyttamdlld tavalla valmiussuunnitteluun.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia
mddrdyksid 1 momentissa tarkoitetusta valmius-
suunnittelusta sen varmistamiseksi, ettd varautumi-
nen olisi valtakunnallisesti yhtendistd.

17§

Paikantamisvelvollisuus tieliikenteessd



3 luku

Kuljettajaa koskevat vaatimukset

38

Kuorma- ja linja-autonkuljettajaa koskevat vaati-
mukset

Tieliikenteen henkild- ja tavarakuljetuksissa
kuorma- ja linja-auton seké niiden ja hinattavan
ajoneuvon muodostaman ajoneuvoyhdistelmén kul-
jettajana toimivalla luonnollisella henkil6lld on ol-
tava tielitkenteessd ammattipdtevyys ja hdnen on
taytettdvd vihimmaiisikdd koskevat vaatimukset.
Jos traktorin kuljettajalta edellytetdiin kuorma-au-
ton kuljettamiseen oikeuttavaa ajokorttia, hinen on
tdytettdvd tdssd luvussa tarkoitetut ammattipdte-
vyyttd koskevat vaatimukset. Ammattipétevyys vaa-
ditaan myds muun ETA-valtion kansalaiselta ja sel-
laisen muun maan kansalaiselta, joka on tydsuh-
teessa ET A-valtioon sijoittautuneeseen yritykseen
tai jota ET A-valtioon sijoittautunut yritys kayttaa
kuljettajana.

Kuorma-auton tai linja-auton kuljettajan ammat-
tipatevyyden saavuttanut saa kuljettaa niitd kuorma-
autoja tai linja-autoja ja niiden ajoneuvoyhdistel-
mié, joiden luokkaa vastaava ajo-oikeus hénelld
on.

Kuljettaja ei kuitenkaan tarvitse ammattipéte-
vyytté, jos:
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Henkilo- ja tavaraliikenneluvan nojalla kuljetus-
palvelua tarjoavan tai timdn edustajan on huoleh-
dittava siitd, ettd ajoneuvon sijaintitieto on sen saa-
tavissa ajoneuvon ollessa palveluntarjontaan liitty-
vdssd ajossa. Paikantamisen on perustuttava satel-
liittipaikantamiseen tai muuhun yhtd luotettavaan
menetelmddn.

Henkil6- tai tavaraliikenneluvan nojalla kuljetus-
palvelua tarjoava tai tdmdn edustaja saa kdsitelld 1
momentin nojalla kerdttyjd tietoja liikenteen turval-
lisuutta ja sujuvuutta varten sekd liikennejdrjestel-
mdn suunnittelua ja kehittimistd varten. Velvolli-
suudesta luovuttaa tietoja sdddetddn erikseen. Ajo-
neuvoa paikannettaessa on huomioitava muun lain-
sddddnnon asettamat vaatimukset.

Tietoja on kisiteltivd reaaliaikaisesti eikd niitd
saa sdilyttid pidempddn kuin tiedon kerddminen ja
luovuttaminen vaativat.

3 luku

Kuljettajaa koskevat vaatimukset tieliikenteessd

38
Kuorma- ja linja-autonkuljettajaa koskevat vaati-
mukset
Tielitkenteen  henkil6- ja tavarakuljetuksissa

kuorma- ja linja-auton sekd niiden ja hinattavan ajo-
neuvon muodostaman ajoneuvoyhdistelmdn kuljet-
tajana toimivalla luonnollisella henkilolld on oltava
tielitkenteessd ammattipdtevyys. Lisdksi hdnen on
taytettavd vihimmdisikdd koskevat vaatimukset.
Vaatimukset koskevat myés muun ETA-valtion kan-
salaista ja sellaisen muun maan kansalaista, joka on
tyosuhteessa ETA-valtioon sijoittautuneeseen yrityk-
seen tai jota ETA-valtioon sijoittautunut yritys kdyt-
tdd kuljettajana.

Kuorma- tai linja-auton kuljettajalla on oltava
ammattipdtevyyden lisiksi kuljettamaansa ajoneu-
voa tai ajoneuvoyhdistelmdd vastaava ajo-oikeus.

Tidtd lakia sovelletaan myds traktorin ja muun ajo-
neuvon tai ajoneuvoyhdistelmdn kuljettajaan, jos
vaatimuksena on kuorma- tai linja-auton ajokortti.


http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2007/20070273

1) ajoneuvon suurin sallittu rakenteellinen nopeus
on enintdin 45 kilometri tunnissa;

2) ajoneuvo on poliisin, pelastustoimen tai pelastus-
alan koulutuksesta vastaavan oppilaitoksen, ensi-
hoitopalvelun, Puolustusvoimien, Tullin tai rajavar-
tiolaitoksen kdytdssé niiden tehtiviin liittyvissé kul-
jetuksissa;

3) ajoneuvoa koeajetaan tai siirretddn korjaamisen,
huoltamisen tai katsastamisen yhteydessd, siirretdén
varikkoalueella pesun, siivouksen tai tankkauksen
yhteydessi, koeajetaan ajoneuvon parantamiseksi
teknisesti taikka koeajetaan uusi tai muunnettu ajo-
neuvo ennen ajoneuvon liikenteeseen hyviksy-
misté;

4) ajoneuvoa kaytetddn kiireellisessd hatitilanteessa
pelastustarkoituksiin poliisin, pelastusviranomaisen,
Tullin tai rajavartiolaitoksen méérayksen perus-
teella;

5) ajoneuvoa kéytetiddn ajo-oikeuden tai tissd laissa
tarkoitetun perustason ammattipatevyyden tai jatko-
koulutuksen saamiseksi annettavassa ajo-opetuk-
sessa;

6) ajoneuvoa kéytetdin yksityisesti muihin kuin
kaupallisiin tavarakuljetuksiin;

7) D1-luokan ajo-oikeudella kuljetettavaa linja-au-
toa, joka on suunniteltu ja valmistettu kuljettamaan
kuljettajan lisdksi enintdén 16 henkild, kiytetdan
yksityisesti muihin kuin kaupallisiin henkildkulje-
tuksiin, jotka suoritetaan kuljettajan kanssa samassa
taloudessa asuvien ja enintdin kolmen muun henki-
16n kuljettamiseksi ja linja-auto on kuljettajan tai
hinen kanssaan samassa taloudessa asuvan henki-
16n omistuksessa, tai muuta linja-autoa kiytetdan
yksityisesti muihin kuin kaupallisiin henkilokulje-
tuksiin, jotka suoritetaan kuljettajan kanssa samassa
taloudessa asuvien kuljettamiseksi ja linja-auto on
heistd jonkun omistuksessa; taikka

8) ajoneuvolla kuljetetaan materiaaleja tai lait-
teita, joita kuljettaja kayttdd tyOossddn edellyttden,
ettd padasiallisena tehtdvénai ei ole ajoneuvon kul-
jettaminen, taikka ajoneuvolla kuljetetaan véhai-
sessd madrin omia tuotteita, joita kuljettaja myy tie-
tyssd paikassa edellyttden, ettd padasiallisena tehta-
vind ei ole ajoneuvon kuljettaminen.

43§

Kuorma- ja linja-autonkuljettajan ammattipdtevyys

Kuorma- ja linja-auton kuljettajan perustason
ammattipitevyys on saavutettava timén lain mukai-
sesti, jos kuljettajan ajokorteista annetussa Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivissa
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43

Poikkeukset kuorma- ja linja-auton kuljettajan
ammattipdtevyysvaatimuksesta

Kuljettajalta ei vaadita ammattipdtevyyttd, jos:
1) ajoneuvon suurin sallittu rakenteellinen nopeus
on enintddn 45 kilometrid tunnissa;



2006/126/EY tarkoitettu vakinainen asuinpaikka on
Suomessa. Edelld 3 §:n 1 momentissa tarkoitetun
kuljettajan, joka on muun maan kansalainen ja joka
on tydsuhteessa ET A-valtioon sijoittautuneeseen
yritykseen tai jota ET A-valtioon sijoittautunut yri-
tys kéyttd kuljettajana, on saavutettava perustason
ammattipitevyys tdmén lain mukaisesti, jos hin
tyoskentelee Suomessa sijaitsevan yrityksen palve-
luksessa tai hianelle on myonnetty tyélupa Suo-
messa.

Ammattipitevyys saavutetaan suorittamalla
tissd luvussa sdddetty perustason ammattipatevyys-
koulutus. Koulutus voidaan suorittaa myos no-
peutettuna. Koulutukseen siséltyy teoriakoe. Perus-
tason ammattipatevyyskoulutuksella saavutettu am-
mattipdtevyys saadaan viideksi vuodeksi, ja sitd
voidaan jatkaa jatkokoulutuksella viideksi vuodeksi
kerrallaan.

Edelld 2 momentissa tarkoitetun linja-auton kul-
jettajien perustason ammattipitevyyden suorittami-
sen yhteydessé toteutetaan myos matkustajien oi-
keuksista linja-autoliikenteessi seki asetuksen (EY)
N:0 2006/2004 muuttamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
181/2011, jéljempéana EU:n linja-autoliikenteen
matkustajien oikeuksia koskeva asetus, 16 artiklan 1
kohdan b alakohdassa tarkoitettu koulutus, joka
koskee suoraan matkustajien kanssa tekemisissi
olevaa henkil6stod kuljettajat mukaan lukien.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sddnndksia téssd pykadldssa tarkoitetusta
koulutuksesta.

58

Kuorma- ja linja-autonkuljettajan vahimmdisikd

C-luokan kuorma-autoa ja CE-luokan ajoneu-
voyhdistelméé kuljettavan luonnollisen henkilén on
oltava 18 vuotta tayttanyt tai, jos perustason am-
mattipdtevyys on saavutettu nopeutetulla perustason
ammattipitevyyskoulutuksella, 21 vuotta tayttinyt.
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2) ajoneuvo on poliisin, pelastustoimen tai pelas-
tusalan koulutuksesta vastaavan oppilaitoksen, ensi-
hoitopalvelun, Puolustusvoimien, Tullin tai Rajavar-
tiolaitoksen kdytossd niiden tehtdviin liittyvissd kul-
Jetuksissa;

3) ajoneuvoa koeajetaan tai siirretddn korjaami-
sen, huoltamisen tai katsastamisen yhteydessd, siir-
retddn varikkoalueella pesun, siivouksen tai tank-
kauksen yhteydessd, koeajetaan ajoneuvon paranta-
miseksi teknisesti taikka koeajetaan uusi tai muun-
nettu ajoneuvo ennen ajoneuvon litkenteeseen hy-
véksymistd,

4) ajoneuvoa kdytetddn kiireellisessd hdtdtilan-
teessa pelastustarkoituksiin poliisin, pelastusviran-
omaisen, Tullin tai Rajavartiolaitoksen mddrdyksen
perusteella;

5) ajoneuvoa kiytetdidn ajo-oikeuden tai tdssd
laissa tarkoitetun perustason ammattipdtevyyden tai
Jatkokoulutuksen saamiseksi annettavassa ajo-ope-
tuksessa;

6) ajoneuvoa kdytetddn yksityisesti muihin kuin
kaupallisiin tavarakuljetuksiin,

7) DI-luokan ajo-oikeudella kuljetettavaa linja-
autoa, joka on suunniteltu ja valmistettu kuljetta-
maan kuljettajan lisiksi enintddn 16 henkilod, kdy-
tetddn yksityisesti muihin kuin kaupallisiin henkilo-
kuljetuksiin, jotka suoritetaan kuljettajan kanssa sa-
massa taloudessa asuvien ja enintddn kolmen muun
henkilon kuljettamiseksi ja linja-auto on kuljettajan
tai hdnen kanssaan samassa taloudessa asuvan hen-
kilon omistuksessa, tai muuta linja-autoa kdytetddn
vksityisesti muihin kuin kaupallisiin henkilokuljetuk-
siin, jotka suoritetaan kuljettajan kanssa samassa ta-
loudessa asuvien kuljettamiseksi ja linja-auto on
heistd jonkun omistuksessa, taikka

8) ajoneuvolla kuljetetaan materiaaleja tai lait-
teita, joita kuljettaja kiyttdd tyossddn edellyttien,
ettd pddasiallisena tehtdvind ei ole ajoneuvon kul-
Jettaminen, taikka ajoneuvolla kuljetetaan vdhdi-
sessd mddrin omia tuotteita, joita kuljettaja myy tie-
tyssd paikassa edellyttden, ettd pddasiallisena tehtd-
vdnd ei ole ajoneuvon kuljettaminen.

59

Kuorma- ja linja-autonkuljettajan ammattipiite-
vyys

Ammattipdtevyys saavutetaan suorittamalla kulje-
tusmuotoa vastaava perustason ammattipdtevyys-
koulutus ja siihen sisdltyvd teoriakoe tai perustason



C1-luokan kuorma-autoa ja C1E-luokan ajoneu-
voyhdistelméa saa kuljettaa 18 vuotta tdyttinyt sil-
loinkin, kun perustason ammattipétevyys on saavu-
tettu nopeutetulla koulutuksella.

D-luokan linja-autoa ja DE-luokan ajoneuvoyh-
distelméé kuljettavan luonnollisen henkilén on ol-
tava 21 vuotta tiyttdnyt tai, jos perustason ammatti-
pitevyys on saavutettu nopeutetulla koulutuksella,
23 vuotta tiyttényt. D1-luokan linja-autoa ja D1E-
luokan ajoneuvoyhdistelméé saa kuljettaa 21 vuotta
tayttanyt.

D-luokan linja-autoa ja DE-luokan ajoneuvoyh-
distelmaa saa 2 momentista poiketen paikallislii-
kenteessé sddnnolliselld, enintdén 50 kilometrin pi-
tuisella reitilld kuljettaa 21 vuotta tayttanyt silloin-
kin, kun perustason ammattipdtevyys on saavutettu
nopeutetulla koulutuksella.

D1- tai D-luokan linja-auton kuljettajana Suo-
messa, Ahvenanmaata lukuun ottamatta, voi toimia
18 vuotta téyttinyt, jos hdnelld on kuljetettavan ajo-
neuvon ajo-oikeus ja jos hin on suorittanut perusta-
son ammattipatevyyskoulutuksen muutoin kuin no-
peutettuna maanteiden tavara- ja henkil6liikentee-
seen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien
perustason ammattipatevyydestd ja jatkokoulutuk-
sesta, neuvoston asetuksen (ETY) 3820/85 ja neu-
voston direktiivin 91/439/ETY muuttamisesta sekd
neuvoston direktiivin 76/914/ETY kumoamisesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tiivin 2003/59/EY, jaljempéna tieliikenteen ammat-
tipdtevyysdirektiivi, 3 artiklan 1 kohdan a alakoh-
dassa tarkoitetun ammatillisen koulutuksen yhtey-
dessd. Kuljettajana toimimisen rajoituksista ennen
20 vuoden iké4 sdddetddn 5 momentissa.

Edelld 4 momentissa tarkoitettu kuljettaja, joka
ei ole tayttanyt 20 vuotta, saa kuljettaa D-luokan
linja-autoa vain paikallisliikenteessé sddannolliselld,
enintidén 50 kilometrin pituisella reitilla tai siirtda
D-luokan ajoneuvoa ilman matkustajia.
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ammattipdtevyyskoe. Ammattipdtevyys saadaan vii-
deksi vuodeksi ja sitd voidaan jatkaa jatkokoulutuk-
sella viideksi vuodeksi kerrallaan.

Perustason ammattipdtevyyteen sisdltyvdit oppiai-
neet ja niiden tavoitteet on lueteltu maanteiden ta-
vara- ja henkiléliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen
ajoneuvojen kuljettajien perustason ammattipdte-
vyydestd ja jatkokoulutuksesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/59/EY,
Jadljempdnd tieliikenteen ammattipdtevyysdirektiivi,
liitteen I jaksossa 1. Ne sisdltdivit perustiedot kuljet-
tajana toimimisen vaatimuksista, kuljettajan, kulje-
tusten ja liikenteen turvallisuuteen vaikuttavista sei-
koista sekd hyvdstd ammatin hoitamisesta ajoneuvoa
kuljetettaessa ja muissa kuljettajan tehtdvissd. Pe-
rustason ammattipdtevyys suoritetaan erikseen
kuorma-auton tai linja-auton kuljettajana toimi-
mista varten.

Linja-auton kuljettajien perustason ammattipdte-
vyyden suorittamisen yhteydessd toteutetaan myos
matkustajien oikeuksista linja-autoliikenteessd sekd
asetuksen (EY) N:o 2006/2004 muuttamisesta anne-
tun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) N:o 181/2011, jiljempdnd EU:n linja-autolii-
kenteen matkustajien oikeuksia koskeva asetus, 16
artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettu koulu-
tus, joka koskee suoraan matkustajien kanssa teke-
misissd olevaa henkilostod kuljettajat mukaan lu-
kien.

Perustason ammattipditevyys on saavutettava td-
mdn lain mukaisesti, jos ajokorteista annetussa Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivissdi
2006/126/EY tarkoitettu vakinainen asuinpaikka on
Suomessa. Kuljettajan, joka on muun maan kansa-
lainen ja joka on tyésuhteessa ETA-valtioon sijoit-
tautuneeseen yritykseen tai jota ETA-valtioon sijoit-
tautunut yritys kdyttdid kuljettajana, on saavutettava
perustason ammattipdtevyys tamdn lain mukaisesti,
jos hdn tydskentelee Suomessa sijaitsevan yrityksen
palveluksessa tai hdnelle on myonnetty tyolupa Suo-
messa.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sddnndéksid tdssd pykdldssd tarkoitetun pe-
rustason ammattipdtevyyden sisdllostd ja sddnnok-
set EU:n litkenteenharjoittaja-asetuksen 8 artiklassa
tarkoitetun ammatillisen pdtevyyden hyviksi lukemi-
sesta perustason ammattipdtevyyttd suoritettaessa,
litkenneyrittdjikoulutuksella saavutetun osaamisen
hyvdksi lukemisesta kokeissa ja tieliikenteen ammat-
tipdtevyysdirektiivin 4 artiklassa tarkoitetuista saa-
vutetuista oikeuksista, jolloin perustason ammatti-
pdtevyyden suorittamista ei vaadita.



6§
Perustason ammattipdtevyyskoulutus

Perustason ammattipatevyyskoulutus sisaltad
opetusta kuljettajilta edellytettdvistd tiedoista ja tai-
doista, litkenneturvallisuuteen seka kuljettajan ja
kuljetusten turvallisuuteen vaikuttavista seikoista
sekd hyvistd ammatin hoitamisesta ajoneuvoa kul-
jetettaessa ja muissa kuljettajan tehtivissi. Koulu-
tukseen siséltyvit oppiaineet ja niiden tavoitteet on
mainittu tieliilkenteen ammattipatevyysdirektiivin
liitteen I jaksossa 1. Perustason ammattipétevyys-
koulutukseen siséllytettavistd matkustajien oikeuk-
siin liittyvistd oppiaineista sdédetddn EU:n linja-au-
toliikenteen matkustajien oikeuksia koskevan ase-
tuksen liitteen II kohdan a oppiaineluettelossa.

Perustason ammattipatevyyskoulutuksen kesto
on 280 tuntia, josta vahintdén 20 tuntia on oltava
ajo-opetusta. Nopeutetun perustason ammattipéte-
vyyskoulutuksen kesto on 140 tuntia, josta vdhin-
tddn 10 tuntia on oltava ajo-opetusta. Jos ammatti-
patevyyskoulutuksessa olevalla ei ole ajo-opetuk-
sessa kaytettdvin ajoneuvon ajo-oikeutta, ajo-ope-
tuksessa sovelletaan vastaavan luokan ajokorttikou-
lutusta koskevia sdédnnoksia.

Jos henkild- tai tavaraliikennettd koskeva am-
mattipatevyys halutaan laajentaa kattamaan myos
toinen kuljetusmuoto, on suoritettava tiydentava
koulutus tieliitkenteen ammattipatevyysdirektiivin 5
artiklan 5 kohdan mukaisesti. Taydentévian koulu-
tuksen kesto on 70 tuntia, josta vahintdan viisi tun-
tia on oltava ajo-opetusta. Nopeutetussa koulutuk-
sessa sen kesto on 35 tuntia, josta vahintidén kolme
oppituntia on oltava ajo-opetusta.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sddnndksid opetuksen siséllosté ja toteutuk-
sesta sekd sddnnokset oppitunnin pituudesta ja
alemmin saavutetun perustason ammattipatevyyden
tai EU:n liikenteenharjoittaja-asetuksen 8 artiklassa
tarkoitetun ammatillisen patevyyden hyviksi luke-
misesta koulutuksessa.

Kun koulutus annetaan ammatillisesta koulutuk-
sesta annetun lain (531/2017) 3 §:ssé tarkoitetun
ammatillisen tutkintokoulutuksen yhteydessa, kou-
lutuksessa noudatetaan Opetushallituksen maaraa-
mié tutkinnon perusteita. Tutkinnon perusteissa
huomioidaan tieliitkenteen ammattipatevyysdirektii-
vin ja 4 momentissa tarkoitetun valtioneuvoston
asetuksen vaatimukset.

78§

Perustason ammattipdtevyyskoulutuksen koe
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6§
Kuorma- ja linja-autonkuljettajan vihimmdisikd

C-luokan kuorma-autoa ja CE-luokan ajoneu-
voyhdistelmdd kuljettavan luonnollisen henkilén on
oltava 18 vuotta tdyttinyt tai, jos perustason ammat-
tipdtevyys on saavutettu nopeutetulla perustason
ammattipdtevyyskoulutuksella, 21 vuotta tdyttinyt.
Cl-luokan kuorma-autoa ja ClE-luokan ajoneu-
voyhdistelmdd saa kuljettaa 18 vuotta tdyttinyt sil-
loinkin, kun perustason ammattipdtevyys on saavu-
tettu nopeutetulla koulutuksella.

D-luokan linja-autoa ja DE-luokan ajoneuvoyh-
distelmdd kuljettavan luonnollisen henkilon on ol-
tava 21 vuotta tdyttanyt tai, jos perustason ammatti-
pdtevyys on saavutettu nopeutetulla koulutuksella,
23 vuotta tiyttinyt. D1-luokan linja-autoa ja DIE-
luokan ajoneuvoyhdistelmdd saa kuljettaa 21 vuotta
tayttanyt.

D-luokan linja-autoa ja DE-luokan ajoneuvoyh-
distelmdd saa 2 momentista poiketen paikallisliiken-
teessd sddnndlliselld, enintddn 50 kilometrin pitui-
sella reitilld kuljettaa 21 vuotta tdyttinyt silloinkin,
kun perustason ammattipdtevyys on saavutettu no-
peutetulla koulutuksella.

DI- tai D-luokan linja-auton kuljettajana Suo-
messa, Ahvenanmaata lukuun ottamatta, voi 2 mo-
mentista poiketen toimia 18 vuotta tdyttinyt, joka on
suorittanut linja-auton kuljettajan tehtdvissd edelly-
tettdvin ammatillisen perustutkinnon ja linja-auton
kuljettajan perustason ammattipdtevyyden muuten
kuin nopeutetulla perustason ammattipdtevyyskou-
lutuksella ja jolla on kuljetettavan ajoneuvon luok-
kaa vastaava ajo-oikeus. Kuljettaja, joka ei ole tdyt-
tanyt 20 vuotta, saa kuljettaa D-luokan linja-autoa
vain paikallisliikenteessd sddnnolliselld, enintddn
50 kilometrin pituisella reitilld tai siirtdd D-luokan
ajoneuvoa ilman matkustajia.

78

Perustason ammattipitevyyskoulutus



Perustason ammattipétevyyskoulutuksen pait-
teeksi suoritettavaan teoriakokeeseen siséltyy vé-
hintéén yksi kysymys 6 §:n 1 momentissa tarkoite-
tun oppiaineluettelon jokaista tavoitetta kohden.

Kokeen hyviksytysti suorittaneelle annetaan to-
distus perustason ammattipitevyyden suorittami-
sesta tai sen suorittamisesta nopeutetulla koulutuk-
sella. Merkinti koulutuksen suorittamisesta voidaan
siséllyttdd myds ammatillisesta koulutuksesta anne-
tun lain 57 §:ssé tarkoitettuun tutkinnon suorittami-
sesta annettavaan todistukseen.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sddnndksid kokeesta ja sen toteutuksesta.

8§

Poikkeukset suoritettaessa perustason ammattipdite-
vyyttd ammatillisen koulutuksen yhteydessd

Edelld 7 §:ssa tarkoitettu koe voidaan suorittaa
vaiheittain sellaisessa perustason ammattipédtevyys-
koulutuksessa, joka sisdltdé tutkintojen ja muiden
osaamiskokonaisuuksien viitekehyksesti annetun
lain (93/2017) 1 §:ssé tarkoitetun tutkinnon tai
osaamiskokonaisuuden suorittamisen tieliikenteen
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Perustason ammattipdtevyyskoulutuksen kesto on
280 tuntia, josta vihintddn 20 tuntia on oltava ajo-
opetusta. Perustason ammattipdtevyyskoulutus voi-
daan toteuttaa myds nopeutettuna, jolloin koulutuk-
sen kesto on 140 tuntia ja siitd vdhintddn 10 tuntia
on oltava ajo-opetusta.

Perustason ammattipdtevyys voidaan laajentaa
toiseen kuljetusmuotoon suorittamalla 5 §:n 2 mo-
mentissa tarkoitetun oppiaineluettelon osat, jotka
vastaavat suoritettavaa kuljetusmuotoa ja pdte-
vyyttd. Tdydentdvin koulutuksen kesto on 70 tuntia,
Jjosta vdhintddn viisi tuntia on oltava ajo-opetusta.
Nopeutetussa koulutuksessa tdydentdvin koulutuk-
sen kesto on 35 tuntia, josta vahintddn kolme tuntia
on oltava ajo-opetusta.

Koulutuksen pddtteeksi suoritettavaan teoriako-
keeseen sisdltyy vahintddn yksi kysymys 5 §:n 2 mo-
mentissa tarkoitetun oppiaineluettelon jokaista ta-
voitetta kohden ja tamdn pykdldn 2 momentin mu-
kaisesti ammattipdtevyyttd laajennettaessa jokaista
suoritettavan kuljetusmuodon tavoitetta kohden. Ko-
keen hyvdiksytysti suorittaneelle annetaan todistus
perustason ammattipdtevyyskoulutuksen tai nopeu-
tetun perustason ammattipdtevyyskoulutuksen suo-
rittamisesta. Ammatillisessa koulutuksessa merkintd
koulutuksen suorittamisesta voidaan kuitenkin tehdd
ammatillisesta  koulutuksesta  annetun  lain
(531/2017) 57 §:ssd tarkoitettuun tutkinnon suorit-
tamisesta annettavaan todistukseen.

Perustason — ammattipdtevyyskoulutuksessa on
noudatettava mitd tdssd laissa sdddetddn koulutuk-
sen sisdlléistd ja toteutuksesta. Jos perustason am-
mattipdtevyyskoulutuksessa olevalla ei ole ajo-ope-
tuksessa kdytettdvin ajoneuvon ajo-oikeutta, ajo-
opetukseen sovelletaan vastaavan luokan ajokortin
ajo-opetuksessa noudatettavia sdadnnoksida.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sddnnoksid perustason ammattipdtevyyskou-
lutuksen ja siihen sisdltyvin kokeen sisdllostd ja to-
teutuksesta. Valtioneuvoston asetuksella voidaan
antaa myos sddnnokset oppitunnin pituudesta.

83

Perustason ammattipditevyyskoe

Perustason ammattipdtevyyskokeessa suoritetaan
teoriakoe ja kdytdnnon koe. Teoriakoe on kaksiosai-
nen, ja sen on tdytettivd tielitkenteen ammattipdte-
wysdirektiivin I liitteen 2 jakson 2.2 kohdan a ala-
kohdassa olevat vaatimukset.



ammattipitevyysdirektiivin ammatillista koulutusta
koskevan 3 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukai-
sesti.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun koulutuksen ai-
kana opiskelija saa kuljettaa ajoneuvoa tai ajoneu-
voyhdistelmid Suomessa ilman ammattipétevyytta,
jos:

1) hanelld on kuljetettavan ajoneuvon tai ajoneu-
voyhdistelmin ajo-oikeus;

2) hén tayttdd vihimmaéisikda koskevat vaatimuk-
set;

3) hinelld on 1 momentissa tarkoitettuun koulutuk-
seen hyviksytyn koulutuskeskuksen antama ajoneu-
von tai ajoneuvoyhdistelméan kuljettamiseen oikeut-
tava hyviksyminen koulutuksen aikana suoritetta-
viin kuljetuksiin ilman ammattipétevyyttd. Hyvik-
syminen todennetaan koulutuskeskuksen antamalla
hyvéksymisasiakirjalla.

Hyviksymisasiakirja voi koskea sekd koulutuk-
sen aikana etti koulutusjaksojen vilisind loma-ai-
koina suoritettavia kuljetuksia Suomessa Ahvenan-
maata lukuun ottamatta. Hyviaksymisestd ja kuljet-
tajana toimimisesta voidaan antaa tarkempia siin-
noksid valtioneuvoston asetuksella.

98§

Jatkokoulutus

Ammattipatevyyden yllapitamiseksi ja tdydenta-
miseksi tai uudelleen voimaan saattamiseksi kuljet-
tajan on suoritettava jatkokoulutus kuljettajan tehté-
véan kannalta keskeisissd perustason ammattipéte-
vyyskoulutukseen sisdltyvissd oppiaineissa. Jatko-
koulutukseen on kuuluttava opetusta turvallisesta,
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Kdytinnon kokeeseen sisdltyy ajokoe, jossa arvi-
oidaan oppiaineluettelon 1 kohdassa tarkoitettua
turvallisuussddntoihin perustuvaa jdrkevdd ajokdyt-
tdaytymistd erilaisissa liikennetilanteissa ja —ympd-
ristoissd, joita kuljettajien tyéssd voidaan kohdata.
Ajokokeen kesto on vdhintddn 90 minuuttia, josta
enintddn kolmasosa voidaan toteuttaa korkealaatui-
sella simulaattorilla, harjoitusradalla tai muulla lii-
kenteen ulkopuolella olevalla alueella erityisesti toi-
mintaa ja ajamista vaikeissa olosuhteissa arvioita-
essa. Lisdksi kdytinnon kokeeseen sisdltyy osio,
Jjossa arvioidaan suoritettavan kuljetusmuodon edel-
Iyttimdd osaamista erityisesti oppiaineluettelon
kohdissa 1.4-1.6, 3.2, 3.3 ja 3.5, jotka koskevat tur-
vallisuussddntojen ja ajoneuvon tarkoituksenmukai-
sen kdyton mukaista kuormittamista, matkustajien
turvallisuudesta ja mukavuudesta huolehtimista, ri-
kollisuuden ja salamatkustamisen sekd fyysisten ris-
kien ennalta ehkdisemistd ja hdtdtilanteiden arvioin-
tia. Osion kesto on vihintddn 30 minuuttia.

Perustason ammattipdtevyys voidaan laajentaa
toiseen kuljetusmuotoon suorittamalla sitd vastaava
kdytdnndn koe ja teoriakokeesta ne oppiaineluette-
lon osat, jotka koskevat suoritettavaa kuljetusmuo-
toa ja pdtevyyttd.

Kokeen hyviksytysti suorittaneelle annetaan todis-
tus perustason ammattipdtevyyskokeen suorittami-
sesta. Ammatillisessa koulutuksessa merkintd perus-
tason ammattipdtevyyskokeen suorittamisesta voi-
daan kuitenkin sisdllyttid ammatillisesta koulutuk-
sesta annetun lain 57 §:ssd tarkoitettuun tutkinnon
suorittamisesta annettavaan todistukseen.

Suoritettavasta ammattipdtevyydestd riippuen pe-
rustason — ammattipdtevyyskokeessa  kdytettivin
kuorma-auton tai linja-auton on tdytettivd ajoneu-
von luokkaa vastaavassa kuljettajantutkinnon ajoko-
keessa kdytettdvin ajoneuvon vaatimukset. Kdytdin-
non koetta suorittavalla on oltava kokeessa kéytettdi-
vdn ajoneuvon ajo-oikeus.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sddnnoksid perustason ammattipdtevyysko-
keesta ja sen toteutuksesta.

93

Poikkeukset suoritettaessa perustason ammattipii-
tevyys ammatillisen koulutuksen yhteydessii

Perustason ammattipditevyyskoulutukseen sisdl-
tyvd teoriakoe, nopeutettuun koulutukseen sisdltyvdd
teoriakoetta lukuun ottamatta, ja perustason ammat-
tipdtevyyskoe voidaan suorittaa vaiheittain tutkinto-
jen ja muiden osaamiskokonaisuuksien viitekehyk-



taloudellisesta ja ympéristoystavallisesta ajotavasta.
Liikenteen turvallisuusvirasto vahvistaa jatkokoulu-
tuksessa kéytettdvan koulutusohjelman.

Jatkokoulutuksen mééra on 35 tuntia viiden
vuoden jaksoissa. Jatkokoulutuksen suorittamisesta
on annettava todistus. Todistus on annettava myds
jatko-opetuksen jaksosta, johon sisdltyy vahintdin
seitsemén tuntia koulutusta.

Jatkokoulutus on suoritettava tdmén lain mukai-
sesti, jos kuljettajan vakinainen asuinpaikka on
Suomessa tai jos héin tyoskentelee Suomessa.

Valtioneuvoston asetuksella annetaan tarkempia
sdannoksid jatkokoulutuksen sisdllostd, sen suoritta-
misen ajankohdasta, toteutuksesta ja muista jatko-
koulutukseen liittyvistd vaatimuksista.

10§
Koulutuskeskukset

Perustason ammattipatevyyskoulutusta ja jatko-
koulutusta antavan koulutuskeskuksen hyvéksyn-
nissd noudatetaan tieliikenteen ammattipétevyysdi-
rektiivin liitettd 1. Koulutuskeskukseksi voidaan ha-
kemuksesta hyvaksya:

1) koulutuksen jérjestdj4, jolla on ammatillisesta
koulutuksesta annetun lain 22 §:n 1 momentissa tar-
koitettu jarjestimislupa;

2) muu kuin 1 kohdassa tarkoitettu ammatillisen
koulutuksen jarjestija taikka koulutuksen jérjestd;ja,
jolla on Liikenteen turvallisuusviraston myontama
autokoululupa kuorma- tai linja-auton tai niiden
ajoneuvoyhdistelmien ajo-oikeuden saamiseksi an-
nettavaan kuljettajaopetukseen;

3) Puolustusvoimien kuljettajaopetusta jarjestava
yksikk®d.

Opetus- ja kulttuuriministerié hyviksyy 1 mo-
mentin 1 kohdassa tarkoitetut koulutuskeskukset,
jos koulutus on osa koulutuskeskuksissa annettavaa
ammatillista koulutusta. Liikenteen turvallisuusvi-
rasto hyviksyy 1 momentin 2 ja 3 kohdassa tarkoi-
tetut koulutuskeskukset. Liikenteen turvallisuusvi-
rasto voi liséksi hyviksyé jatkokoulutusta antavaksi
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sestd annetun lain (93/2017) 1 §:ssd tarkoitetun tut-
kinnon tai osaamiskokonaisuuden suorittamisen si-
sdltavdssd ammatillisessa  koulutuksessa, jonka
kesto on vdhintddn kuusi kuukautta ja enintddn
kolme vuotta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun ammatillisen kou-
lutuksen aikana opiskelija saa kuljettaa ajoneuvoa
tai ajoneuvoyhdistelmdd Suomessa ilman ammatti-
pdtevyyttd, jos:

1) hdnelld on kuljetettavan ajoneuvon tai ajoneu-
voyhdistelmdn ajo-oikeus,

2) hdn tdayttid 6 $:n 4 momentissa sdddetyt linja-
auton kuljettamiseen liittyvit ikdvaatimukset;

3) hdnelld on 1 momentissa tarkoitettuun koulu-
tukseen hyviksytyn koulutuskeskuksen antama ajo-
neuvon tai ajoneuvoyhdistelmdn kuljettamiseen oi-
keuttava hyvdiksyminen koulutuksen aikana suoritet-
taviin kuljetuksiin ilman ammattipdtevyyttd. Hyvik-
syminen todennetaan koulutuskeskuksen antamalla
hyviksymisasiakirjalla.

Hyviksymisasiakirja voi koskea sekd koulutuksen
aikana ettd koulutusjaksojen vilisind loma-aikoina
suoritettavia kuljetuksia Suomessa Ahvenanmaata
lukuun ottamatta. Hyviksymisestd ja kuljettajana
toimimisesta voidaan antaa tarkempia sddnnoksid
valtioneuvoston asetuksella.

10§
Jatkokoulutus

Ammattipdtevyyden ylldpitimiseksi ja tdydentd-
miseksi tai uudelleen voimaan saattamiseksi kuljet-
tajan on suoritettava jatkokoulutus. Jatkokoulutus
koskee myds kuljettajia, joilta 5 §:n 5 momentissa
tarkoitettujen saavutettujen oikeuksien perusteella ei
vaadita perustason ammattipdtevyyden suoritta-
mista. Jatkokoulutukseen on sisdllytettivd opetusta
kuljettajan tehtdvin kannalta keskeisissd perustason
ammattipdtevyyden oppiaineissa sekd turvallisesta,
taloudellisesta ja ympdristoystivillisestd ajota-
vasta. Opetuksessa on noudatettava Liikenteen tur-
vallisuusviraston — vahvistamaa  jatkokoulutuksen
koulutusohjelmaa.

Jatkokoulutuksen mddrd on 35 tuntia viiden vuo-
den jaksoissa. Jatkokoulutuksen suorittamisesta on
annettava todistus. Jos jatkokoulutus annetaan use-
ammassa jaksossa, todistus on annettava jatkokou-
lutuksen jaksosta, johon sisdltyy vihintddn seitse-
mdn tuntia opetusta.

Jatkokoulutus on suoritettava timdn lain mukai-
sesti, jos kuljettajan vakinainen asuinpaikka on Suo-
messa tai jos hdn tyoskentelee Suomessa.



koulutuskeskukseksi muun sellaisen yrityksen, saa-
tion tai yhteison, jolla on koulutuksen luonteeseen
ja laajuuteen néhden riittivit opetukselliset, amma-
tilliset ja taloudelliset edellytykset koulutuksen jér-
jestdmiseen.

Hakemuksessa on kuvattava, miten koulutuskes-
kus ja sielld annettava koulutus tiyttavét niitd kos-
kevat vaatimukset. Hyvéksyntd annetaan tois-
taiseksi, kuitenkin enintdén ajaksi, jonka koulutuk-
sen jérjestdjd on oikeutettu antamaan 1 momentin 1
tai 2 kohdassa tarkoitettua ammatillista koulutusta
tai jonka 1 momentin 2 kohdassa tarkoitettu auto-
koululupa on voimassa. Jos hyvéiksynnén saa-
miseksi annetuissa tiedoissa tapahtuu muutoksia,
koulutuskeskuksen on vilittomaésti ilmoitettava siité
koulutuskeskuksen hyviksyneelle viranomaiselle.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sdidnnoksid koulutuskeskuksen vaatimuk-
sista ja hakemuksessa annettavista tiedoista.

11§

Koulutuskeskuksen kokeen arvioijat, opetushenki-
16st0 ja -vilineet

Koulutuskeskuksessa on oltava toiminnan laa-
juuteen ndhden riittdva opetushenkilostd, opetuk-
sesta vastaava johtaja sekd asianmukaiset opetusva-
lineet ja toimitilat. Opetuksesta vastaava johtaja oh-
jaa, valvoo ja kehittdd opetustoimintaa ja koulutusta
sekd toimii muutoinkin tosiasiallisesti tehtdvassa.

Kokeen arvioijalla on oltava tehtdvian edellyt-
tdma asiantuntemus ja ammattitaito.

Opettajalla on oltava opetustehtivin edellytté-
mait opettamista koskevat ja pedagogiset tiedot seké
riittdva alan tuntemus. Ajo-opetusta antavalla opet-
tajalla ja opetuksesta vastaavalla johtajalla on ol-
tava perustason ammattipatevyyskoulutuksessa kel-
poisuus opetuksessa kdytettdvien ajoneuvojen luok-
kaa vastaavaan ajo-opetukseen ajo-oikeuden saa-
miseksi seké kuljettajana tai ajo-opetuksessa saatua
alan kokemusta. Koulutuskeskus vastaa siitd, ettd
opetushenkilostolld on koulutustoiminnan edellyt-
tdma opetusalan seki toimialan ja sitd koskevan
lainsdédédnnon tuntemus.

Ajokorttilain (386/2011) 84 §:n 4 momentissa
tarkoitetussa koulutuksessa opiskeleva saa toimia
opettajana perustason ammattipdtevyyskoulutuk-
sessa, jos;

1) opettaminen on osa liikenneopettajan erikoisam-
mattitutkintoon valmistavaa kuljetusalan ammatti-

patevyyskouluttajana toimimiseen oikeuttavan tut-
kinnon osan koulutusta;
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Valtioneuvoston asetuksella annetaan tarkempia
sddnnoksid jatkokoulutuksen sisdllostd, sen suoritta-
misen ajankohdasta, toteutuksesta ja muista jatko-
koulutukseen liittyvistd vaatimuksista.

11§

Koulutuskeskukset

Perustason ammattipdtevyyskoulutusta ja jatko-
koulutusta antavan koulutuskeskuksen hyviksyn-
ndssd noudatetaan tielitkenteen ammattipdtevyysdi-
rektiivin liitettd 1.

Opetus- ja kulttuuriministerio hyvdksyy koulutus-
keskukset, joilla on ammatillisesta koulutuksesta an-
netun lain 22 §:n 1 momentissa tarkoitettu tutkinto-
Jjen ja koulutuksen jdrjestimislupa ja jos koulutus on
osa koulutuskeskuksissa annettavaa ammatillista
koulutusta. Pddesikunta hyviksyy koulutuskeskuk-
siksi Puolustusvoimien kuljettajaopetusta jdrjestd-
vdt Puolustusvoimien yksikét. Liikenteen turvalli-
suusvirasto hyvdksyy muut koulutuskeskukset. Lii-
kenteen turvallisuusvirasto voi lisiksi hyviksyd yk-
sinomaan jatkokoulutusta antavaksi koulutuskes-
kukseksi yrityksen, sddtion tai yhteison, jolla on td-
mdn koulutuksen luonteeseen ja laajuuteen néihden
riittdvdt opetukselliset, ammatilliset ja taloudelliset
edellytykset koulutuksen jdrjestimiseen. Koulutus-
keskuksen valvonnasta sdddetddn tamdn lain 1V
osan I luvun 16 §.ssd.

Hakemuksessa on kuvattava, miten koulutuskeskus
Jja sielld annettava koulutus tdyttdvdt niitd koskevat
vaatimukset. Hyviksyntd annetaan toistaiseksi, kui-
tenkin enintddn ajaksi, jonka koulutuksen jdrjestdjd
on oikeutettu antamaan 2 momentissa tarkoitettua
ammatillista koulutusta. Jos koulutuskeskuksen hy-
viksyneen viranomaisen mddrittelemissd hyvdiksyn-



2) hinelld on ajokorttilain 91 §:n mukainen opetus-
harjoittelulupa ja héin téyttdsd muut opetusharjoitte-
lua koskevat vaatimukset.

Ajo-opetuksessa kéytettdvien ajoneuvojen on
vastattava suoritettavaa ammattipitevyytta ja tiytet-
tiva ajokorttia varten annettavassa opetuksessa kéy-
tettdvien ajoneuvojen vaatimukset.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sddnndksid opetuksesta vastaavan johtajan,
kokeen arvioijan ja opettajan kelpoisuusvaatimuk-
sista, kéytettdvista ajoneuvoista ja muista opetusva-
lineista.

12§
Koulutusta koskevien asiakirjojen sdilyttaminen

Koulutuskeskuksen on sdilytettdva jatkokoulu-
tuksen jérjestdmistd ja jatkokoulutuksen suoritta-
neita koskevat asiakirjat niin kauan kuin jatkokou-
lutuksesta annettua todistusta voidaan kayttdd am-
mattipatevyyskortin tai ajokorttiin tehtdvin ammat-
tipatevyysmerkinndn hakemiseen. Tdmén jalkeen
koulutuksen suorittajia koskevat henkil6tiedot on
havitettava. Tietoja saadaan luovuttaa hakemus-
asian kisittelemiseksi ammattipatevyyskortin ja
ajokorttiluvan myontéjélle.
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ndn saamiseksi annetuissa tiedoissa tapahtuu muu-
toksia, koulutuskeskuksen on vdlittomdsti ilmoitet-
tava siitd hyvdiksyneelle viranomaiselle.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sddnnoksid koulutuskeskuksen vaatimuksista
ja hakemuksessa annettavista tiedoista.

12§
Koulutuskeskuksen opetushenkilosto ja -vilineet

Koulutuskeskuksessa on oltava toiminnan laajuu-
teen ndhden riittivd opetushenkilosto, opetuksesta
vastaava johtaja sekd asianmukaiset opetusvilineet
ja toimitilat. Opetuksesta vastaava johtaja ohjaa,
valvoo ja kehittdd opetustoimintaa ja koulutusta
sekd toimii muutoinkin tosiasiallisesti tehtdvdssd.

Opettajalla on oltava opetustehtivin edellyttimdit
opettamista koskevat ja pedagogiset tiedot sekd riit-
tavd alan tuntemus. Ajo-opetusta antavalla opetta-
jalla ja opetuksesta vastaavalla johtajalla on oltava
perustason ammattipdtevyyskoulutuksessa kelpoi-
suus opetuksessa kdytettdvien ajoneuvojen luokkaa
vastaavaan ajo-opetukseen ajo-oikeuden saamiseksi
sekd kuljettajana tai ajo-opetuksessa saatua alan ko-
kemusta. Koulutuskeskus vastaa siitd, ettd opetus-
henkilostolld on koulutustoiminnan edellyttimd ope-
tusalan sekd toimialan ja sitd koskevan lainsddddin-
non tuntemus.

Ajokorttilain 84 §:n 4 momentissa tarkoitetussa
koulutuksessa opiskeleva saa toimia opettajana pe-
rustason ammattipdtevyyskoulutuksessa, jos;

1) opettaminen on osa liikenneopettajan erikois-
ammattitutkintoon valmistavaa kuljetusalan ammat-
tipdtevyyskouluttajana toimimiseen oikeuttavan tut-
kinnon osan koulutusta;

2) hénelld on ajokorttilain 91 §:n mukainen ope-
tusharjoittelulupa ja hdn tdyttdid muut opetusharjoit-
telua koskevat vaatimukset.

Ajo-opetuksessa kdytettivien ajoneuvojen on vas-
tattava suoritettavaa ammattipdtevyytta ja taytet-
tdvd ajokorttia varten annettavassa opetuksessa kdy-
tettivien ajoneuvojen vaatimukset.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sddnndksid opetuksesta vastaavan johtajan
kokeen arvioijan ja opettajan kelpoisuusvaatimuk-
sista, koulutuksessa kdytettivistd ajoneuvoista ja
muista opetusvdlineistd.



13§
Ammattipdtevyyden osoittaminen

Ammattipitevyys osoitetaan kuljettajan ammat-
tipatevyyskortilla tai ajokorttiin tehtdvalla merkin-
nélld ammattipitevyydestd. Ammattipitevyyttéd kos-
kevat tiedot siséltyvat V osan 1 luvun 1 §:ssé tar-
koitettuun litkenneasioiden rekisteriin.

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa hakemuk-
sesta ammattipatevyyskortin tai tekee ajokorttiin
merkinndn ammattipitevyydestd kuljettajalle:

1) joka on tdmaén lain mukaisesti saavuttanut perus-
tason ammattipatevyyden;

2) joka on pitdnyt ammattipdtevyyttidén ylld 9 §:n
mukaisesti;

3) jolla on ammattipatevyyden edellyttdma Suo-
messa voimassa oleva ajo-oikeus.

Ammattipitevyydestd ammattipatevyyskorttiin
tai ajokorttiin tehtdvi merkintd on voimassa viisi
vuotta perustason ammattipatevyyskoulutukseen si-
sdltyvin kokeen tai jatkokoulutuksen suorittamista
koskevan todistuksen antamisesta. Ajokorttiin teh-
tavad merkintdd koskeva hakemus tehdéin Liiken-
teen turvallisuusvirastolle noudattaen, mita ajokor-
tin ja ajokorttiluvan hakemisesta ajokorttilaissa séa-
detéén.

Kuljettajan on pidettdva 1 momentissa tarkoi-
tettu asiakirja ajaessaan mukana ja vaadittaessa esi-
tettéva se poliisille tai muulle liikenteen valvojalle.
Poliisi tai Tulli voi keskeyttda ajon, jollei asiakirja
ole mukana eikd ammattipitevyys ole muutoinkaan
1 momentin mukaisesti todennettavissa. Ajon jatka-
minen voidaan sallia, jos kuljettajan henkilollisyys
voidaan luotettavasti todeta. Kuljettaja voidaan vel-
voittaa todentamaan pétevyytensé poliisille maara-
ajassa.
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13§

Perustason ammattipdtevyyskoulutuksen teoriako-
keiden ja perustason ammattipdtevyyskokeiden
Jjérjestiminen ja kokeiden arvioijat

Tieliikenteen ammattipdtevyyden saavuttamiseen
liittyvid kokeita jarjestdvdlld on oltava riittdvd am-
matillinen osaaminen sekd riittdvdt taloudelliset ja
muut valmiudet tdssd laissa ja tielitkenteen ammat-
tipdtevyysdirektiivissd sdddettyjen kokeiden jdrjes-
tamiseen. Kokeita jdrjestdvilld on oltava kokeesta
vastaava johtaja, joka ohjaa, valvoo ja kehittid koe-
toimintaa ja toimii muutoinkin tosiasiallisesti tehtd-
vdssd, toiminnan laajuuteen ndhden riittivd arvioin-
teja suorittava henkilosto sekd kokeiden vastaanot-
tamisessa tarvittavat asianmukaiset vilineet ja toi-
mitilat.

Kokeiden arvioijilla on oltava perehtyneisyys arvi-
ointiin ja arvioitavina olevien kokeiden perusteisiin
sekd soveltuvalla koulutuksella tai tyokokemuksella
saavutettu arviointitehtdvin edellyttimd osaaminen
ja ammattitaito. Kokeiden jdrjestdjd vastaa siitd,
ettd arvioijilla on vaatimusten mukainen kelpoisuus.
Arvioijien esteellisyyteen sovelletaan hallintolain
(434/2003) esteellisyytti koskevia sddnnoksid. Ko-
keesta vastaavalla johtajalla on oltava perehtynei-
syys arviointiin ja kokeen jdrjestdjin jdrjestimien
kokeiden perusteisiin sekd soveltuvalla koulutuk-
sella tai tyokokemuksella saavutettu tehtdvin edel-
Iyttdmd osaaminen ja ammattitaito.

Kokeen jdrjestdjd hyviksytddn hakemuksesta. Ha-
kemuksessa on kuvattava koe, sen toteuttamisen ta-
vat ja arviointiperusteet. Koe on jdrjestettivd hake-
muksessa esitetyn sekd hyviksynndn ja sen ehtojen
mukaisesti. Kokeen jdrjestimisessd tapahtuvista
muutoksista on vdlittémdsti ilmoitettava hyviksy-
neelle viranomaiselle. Jos hyvdksyntdd koskevat
vaatimukset eivdt endd tdyty, koetta koskevia sddn-
noksid ei noudateta tai koetta ei muuten jdirjestetd
asianmukaisesti, kokeen jdrjestdjdlle voidaan antaa
huomautus tai varoitus sekd kehotus havaittujen
puutteiden poistamiseen mddrdajassa. Jos kehotusta
ei noudateta, hyviksyntd voidaan peruuttaa.

Edelld 3 momentista poiketen kokeet voidaan niitd
koskevien vaatimusten mukaisesti jdrjestid myos
opetus- ja kulttuuriministerion hyvéiksymdssd koulu-
tuskeskuksessa osana ammatillista kuljettajakoulu-
tusta tai Puolustusvoimissa Puolustusvoimien kuljet-
tajakoulutuksen yhteydessd. Tdssd pykdldssd tarkoi-
tettujen kokeiden jdrjestdjistd ja niiden hyvdiksymi-



14 §

Erityisid sddnnoksid ammattipdtevyyden osoittami-
sesta

Kuljettajan ammattipdtevyyskortin on oltava tie-
liikkenteen ammattipitevyysdirektiivin liitteessa 11
olevan mallin mukainen.

Ennen 13 §:ssd tarkoitetun ammattipatevyyskor-
tin luovuttamista kuljettajalle voidaan erityisesta
syystd antaa méérdajaksi viliaikainen asiakirja 0soi-
tukseksi ammattipatevyydesti. Viliaikainen asia-
kirja hyviksytdédn osoitukseksi ammattipitevyy-
destd vain Suomessa Ahvenanmaata lukuun otta-
matta.

Kuljettajan ammattipatevyyskortti voidaan pos-
tittaa hakijalle, jolloin sen toimittamiseen sovelle-
taan, mité ajokorttilaissa ja sen nojalla sdddetdan
ajokortin toimittamisesta postitse.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sddnndksid ammattipitevyyden osoittavista
merkinndistd, viliaikaisen asiakirjan antamisesta
sekd ammattipédtevyyskortin hakemisesta.

15§

Muissa ETA-valtioissa tai Ahvenanmaan maakun-
nassa annettujen ammattipdtevyyden osoitta-
vien asiakirjojen tunnustaminen

Muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa taikka
Ahvenanmaan maakunnassa annetun 13 §:n 1 mo-
mentin mukaisen asiakirjan haltija saa kuljettaa
kuorma- tai linja-autoa Suomessa. Ajokorttien ja
niihin tehtyjen merkint6jen vastavuoroisesta tun-
nustamisesta sdddetddn ajokorttilaissa.

Muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa tai Ahve-
nanmaan maakunnassa annetun ammattipitevyys-
kortin korvaamisesta tdmén lain mukaisella kuljet-
tajan ammattipatevyyskortilla tai timén lain mukai-
sesti ajokorttiin tehtévalld merkinnilld sdddetddn
valtioneuvoston asetuksella. Edelld 3 §:n 1 momen-
tissa tarkoitettu muun maan kansalainen, joka on
tyosuhteessa muussa ET A-valtiossa sijaitsevaan
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sestd, arvioijien nimedmisestd sekd kokeiden valvon-
nasta vastaa timdn lain IV osan 1 luvun 16 §:ssd
mddritelty taho.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sddnnoksid kokeista, niiden toteutuksesta ja
kokeiden jdrjestimisestd sekd arvioijien ja kokeesta
vastaavan johtajan tehtdvistd ja pdtevyysvaatimuk-
sista.

14§

Koulutusta ja kokeita koskevien asiakirjojen sdi-
Iyttiminen

Koulutuskeskuksen on sdilytettivi jatkokoulutuk-
sen jdrjestamistd ja jatkokoulutuksen suorittaneita
koskevat asiakirjat niin kauan kuin jatkokoulutuk-
sesta annettua todistusta voidaan kéyttid ammatti-
pdtevyyskortin tai ajokorttiin tehtdvin ammattipdte-
vyysmerkinndn hakemiseen. Tdamdn jéilkeen koulu-
tuksen suorittajia koskevat henkilotiedot on hdvitet-
tavd. Tietoja saadaan luovuttaa hakemusasian kdsit-
telemiseksi ammattipdtevyyskortin ja ajokorttiluvan
myoéntdjdlle.

Kokeita jdarjestdvin on sdilytettivd kaikkia jérjes-
tamiddn kokeita ja, jos on suoritettu vain kokeen
osia, kokeen osia koskevat asiakirjat.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sddnnoksid tdssd pykdldssd tarkoitettujen
asiakirjojen sdilyttamisajasta.

15§

Ammattipiitevyyden osoittaminen

Ammattipdtevyys osoitetaan kuljettajan ammatti-
pdtevyyskortissa tai ajokortissa olevalla merkin-
ndlld ammattipdtevyydestd. Ammattipdtevyyttd kos-
kevat tiedot sisdltyvit tamdn lain V osan I luvun 1
$:ssd tarkoitettuun litkenneasioiden rekisteriin.

Ammattipditevyys on voimassa viisi vuotta 7 §:n 3
momentissa tai 8 §$:n 4 momentissa sdddetyn todis-
tuksen antamisesta taikka ammattipdtevyyttd jatko-
koulutuksella jatkettaessa mainitun ajan 10 §:n 2
momentissa sdddetyn todistuksen antamisesta taikka
edellisen ammattipdtevyysmerkinndn pdivaimdd-
rastd.

Ammattipdtevyyskortin myontdminen tai merkin-
ndn tekeminen ajokorttiin edellyttid, ettd ammatti-
pdtevyys on saavutettu tai sitd on ylldpidetty 5 §:n 1



yritykseen tai jota téllainen yritys kéyttdé kuljetta-
jana, voi osoittaa ammattipatevyytensa timéan ETA-
valtion antamalla EU:n tavaraliikennelupa-asetuk-
sen mukaisella kuljettajatodistuksella edellyttden,
ettei todistuksen antanut ETA-valtio vaadi kuljetta-
jalta muuta ammattipitevyyden osoittavaa asiakir-
jaa.
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momentin mukaisesti ja hakijan ajo-oikeus on voi-
massa Suomessa. Hakemus tehdddn Liikenteen tur-
vallisuusvirastolle. Ammattipdtevyyden merkitse-
mistd ajokorttiin haetaan noudattaen, mitd ajokort-
tilaissa sdddetddn.

Kuljettajan on pidettdvi 1 momentissa tarkoitettu
asiakirja ajaessaan mukana ja vaadittaessa esitet-
tdvd se poliisille tai muulle litkenteen valvojalle. Po-
liisi tai Tulli voi keskeyttdd ajon, jollei asiakirja ole
mukana eikd ammattipdtevyys ole muutoinkaan 1
momentin mukaisesti todennettavissa. Ajon jatkami-
nen voidaan sallia, jos kuljettajan henkilollisyys voi-
daan luotettavasti todeta. Kuljettaja voidaan velvoit-
taa todentamaan pdtevyytensd poliisille mddra-
ajassa.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sddnndksid 2 momentissa tarkoitettujen
mddrdaikojen merkitsemisestd ja siind noudatetta-
vasta menettelystd.

16§

Erityisid sddnnoksid ammattipditevyyden osoitta-
misesta

Kuljettajan ammattipdtevyyskortin on oltava tielii-
kenteen ammattipdtevyysdirektiivin liitteessd Il ole-
van mallin mukainen.

Ennen 13 §:ssd tarkoitetun ammattipdtevyyskortin
luovuttamista kuljettajalle voidaan erityisestd syystdi
antaa mddrdajaksi viliaikainen asiakirja o0soi-
tukseksi ammattipdtevyydestd. Viliaikainen asia-
kirja hyviksytddn osoitukseksi ammattipdtevyydestd
vain Suomessa Ahvenanmaata lukuun ottamatta.

Kuljettajan ammattipdtevyyskortti postitetaan ha-
kijalle noudattaen, mitd ajokorttilaissa sdddetddn
ajokortin toimittamisesta postitse.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sddnnoksid ammattipdtevyyden osoittavista
merkinndistd, vdiliaikaisen asiakirjan antamisesta
sekd ammattipdtevyyskortin hakemisesta.

17§

Muissa ETA-valtioissa tai Ahvenanmaan maa-
kunnassa annettujen ammattipiitevyyden osoitta-
vien asiakirjojen tunnustaminen

Muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa taikka Ah-
venanmaan maakunnassa annetun 16 §:n 1 momen-
tin mukaisen asiakirjan haltija saa kuljettaa
kuorma- tai linja-autoa Suomessa. Ajokorttien ja nii-
hin tehtyjen merkintdjen vastavuoroisesta tunnusta-
misesta sdddetddn ajokorttilaissa.



5 luku

Rautatielitkenteen markkinat

6§
Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriotilanteisiin

Rautatieliikenteen harjoittajan on varauduttava
poikkeusoloihin ja huolehdittava siitd, ettd sen toi-
minta jatkuu mahdollisimman hédiriéttomésti myos
valmiuslaissa (1552/2011) tarkoitetuissa poikkeus-
oloissa ja niihin rinnastettavissa normaaliolojen héi-
ridtilanteissa. Sen on osallistuttava toimintansa edel-
lyttdmaélla tavalla valmiussuunnitteluun ja valmistel-
tava etukéteen poikkeusoloissa ja niihin rinnastetta-
vissa normaaliolojen hiiriétilanteissa tapahtuvaa toi-
mintaa.

Sen lisdksi, mitd valmiuslaissa sdddetddn valtio-
neuvoston ja ministerion toimivallasta, valtioneu-
voston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnok-
sid tdssd pykéldssd tarkoitetun poikkeusoloihin ja
niihin rinnastettaviin normaaliolojen héiridtilantei-
siin varautumisen edellyttdimén valmiussuunnittelun
jarjestamisesta.
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Edelli 3 §:n 1 momentissa tarkoitettu muun maan
kansalainen, joka on tyésuhteessa muussa ETA-val-
tiossa sijaitsevaan yritykseen tai jota tdllainen yritys
kéyttdd kuljettajana, voi osoittaa ammattipdtevyy-
tensd tamdn ETA-valtion antamalla EU:n tavaralii-
kennelupa-asetuksen mukaisella kuljettajatodistuk-
sella edellyttden, ettei todistuksen antanut ETA-val-
tio vaadi kuljettajalta muuta ammattipdtevyyden
osoittavaa asiakirjaa.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa sddn-
nokset muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa tai Ah-
venanmaan maakunnassa annetun ammattipdte-
vyyskortin korvaamisesta tamdn lain mukaisella kul-
Jettajan ammattipdtevyyskortilla tai tdmdn lain mu-
kaisesti ajokorttiin tehtdvilld merkinndlld sekd tar-
kemmat sddnnékset 2 momentissa tarkoitetusta kul-
Jettajatodistuksesta ja sen kdytostd ammattipdtevyy-
den osoittamiseen.

5 luku

Rautatieliikenteen markkinat

68§

Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriotilanteisiin
rautatieliikenteessii

Rautatieliikenteen harjoittajan on varauduttava
poikkeusoloihin ja huolehdittava siitd, ettd sen toi-
minta jatkuu mahdollisimman hiriéttomésti myos
valmiuslaissa tarkoitetuissa poikkeusoloissa ja nor-
maaliolojen héiridtilanteissa. Sen on osallistuttava
toimintansa edellyttdméllé tavalla valmiussuunnitte-
luun ja valmisteltava etukdteen poikkeusoloissa ja
normaaliolojen héiriGtilanteissa tapahtuvaa toimin-
taa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia
mddrdyksid 1 momentissa tarkoitetusta valmius-
suunnittelusta sen varmistamiseksi, ettd varautumi-
nen olisi valtakunnallisesti yhtendistd.

738
Paikantamisvelvollisuus rautatielitkenteessd
Sen lisdksi, mitd EU:n [xx/yyyy] asetuksessa sdd-

detddn, toimiluvan haltijan tai sen edustajan on huo-
lehdittava siitd, ettd liitkennevilineen sijaintitieto on



5 luku

Rautatieliikenteen markkinat

68§

Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriotilantei-
siin

Rautatieliikenteen harjoittajan on varauduttava
poikkeusoloihin ja huolehdittava siit4, ettd sen toi-
minta jatkuu mahdollisimman hairiéttdmésti myds
valmiuslaissa (1552/2011) tarkoitetuissa poikkeus-
oloissa ja niihin rinnastettavissa normaaliolojen
hiiridtilanteissa. Sen on osallistuttava toimintansa
edellyttdmaélla tavalla valmiussuunnitteluun ja val-
misteltava etukéteen poikkeusoloissa ja niikin rin-
nastettavissa normaaliolojen héiriotilanteissa tapah-
tuvaa toimintaa.

Sen lisdksi, mitd valmiuslaissa sdddetdan valtio-
neuvoston ja ministerion toimivallasta, valtioneu-
voston asetuksella voidaan antaa tarkempia sdin-
noksid tdssd pykélassa tarkoitetun poikkeusoloihin
ja niihin rinnastettaviin normaaliolojen hiiridtilan-
teisiin varautumisen edellyttimén valmiussuunnit-
telun jarjestamisesta.
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niiden saatavissa litkennevdilineen ollessa palvelun-
tarjontaan liittyvdssd ajossa. Paikantamisen on pe-
rustuttava satelliittipaikantamiseen tai muuhun yhtd
luotettavaan menetelmddn.

Toimiluvan haltija tai sen edustaja saa kdsitelld 1
momentissa tarkoitettuja tietoja liikenteen turvalli-
suutta ja sujuvuutta varten sekd liikennejdrjestelmdn
suunnittelua ja kehittdmistd varten. Velvollisuudesta
luovuttaa tietoja sdddetddn erikseen. Liikennevili-
nettd paikannettaessa on huomioitava muun lainsdd-
ddnnon asettamat vaatimukset.

Tietoja on kisiteltivd reaaliaikaisesti eikd niitd
saa sdilyttid pidempddn kuin tiedon kerddminen ja
luovuttaminen vaativat.

5 luku

Rautatieliikenteen markkinat

68§

Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriotilantei-
siin rautatieliikenteessii

Rautatieliikenteen harjoittajan on varauduttava
poikkeusoloihin ja huolehdittava siitd, ettd sen toi-
minta jatkuu mahdollisimman hairidttomésti myds
valmiuslaissa tarkoitetuissa poikkeusoloissa ja nor-
maaliolojen hiiridtilanteissa. Sen on osallistuttava
toimintansa edellyttdmalli tavalla valmiussuunnitte-
luun ja valmisteltava etukdteen poikkeusoloissa ja
normaaliolojen hiiridtilanteissa tapahtuvaa toimin-
taa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia
mddrdyksid 1 momentissa tarkoitetusta valmius-
suunnittelusta sen varmistamiseksi, ettd varautumi-
nen olisi valtakunnallisesti yhtendistd.

78
Paikantamisvelvollisuus rautatielitkenteessd

Sen lisiksi, mitd EU:n [xx/yyyy] asetuksessa sdd-
detddn, toimiluvan haltijan tai sen edustajan on huo-
lehdittava siitd, ettd liikennevdlineen sijaintitieto on
niiden saatavissa liikennevdlineen ollessa palvelun-
tarjontaan liittyvdssd ajossa. Paikantamisen on pe-
rustuttava satelliittipaikantamiseen tai muuhun yhtd
luotettavaan menetelmddn.



6 luku

Kaupunkiraideliikenteen harjoittaminen

8§

Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriotilantei-
siin

Kaupunkiraideliikenteen harjoittajan on varaudut-
tava poikkeusoloihin ja huolehdittava siiti, ettd sen
toiminta jatkuu mahdollisimman hairi6ttomaésti
myos valmiuslaissa tarkoitetuissa poikkeusoloissa
ja niihin rinnastettavissa normaaliolojen héiridtilan-
teissa. Sen on osallistuttava toimintansa edellytta-
malld tavalla valmiussuunnitteluun ja valmisteltava
etukdteen poikkeusoloissa ja niihin rinnastettavissa
normaaliolojen héiri6tilanteissa tapahtuvaa toimin-
taa.

Sen lisdksi, mitd valmiuslaissa sdddetdan valtio-
neuvoston ja ministerion toimivallasta, valtioneu-
voston asetuksella voidaan antaa tarkempia sdin-
noksid tassd pykélassd poikkeusoloihin ja niihin rin-
nastettaviin normaaliolojen héiridtilanteisiin varau-
tumisen edellyttimén valmiussuunnittelun jarjesté-
misesta.
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Toimiluvan haltija tai sen edustaja saa kdsitelld 1
momentissa tarkoitettuja tietoja liikenteen turvalli-
suutta ja sujuvuutta varten sekd liikennejdrjestelmdn
suunnittelua ja kehittdmistd varten. Velvollisuudesta
luovuttaa tietoja sdddetddn erikseen. Liikennevili-
nettd paikannettaessa on huomioitava muun lainsdd-
ddnnén asettamat vaatimukset.

Tietoja on kisiteltivd reaaliaikaisesti eikd niitd
saa sdilyttid pidempddn kuin tiedon kerddminen ja
luovuttaminen vaativat.

6 luku

Kaupunkiraideliikenteen harjoittaminen

8§

Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriotilantei-
siin raideliikenteessd

Kaupunkiraideliikenteen harjoittajan on varaudut-
tava poikkeusoloihin ja huolehdittava siité, ettd sen
toiminta jatkuu mahdollisimman hairiottomaésti
my0s valmiuslaissa tarkoitetuissa poikkeusoloissa ja
normaaliolojen héirittilanteissa. Sen on osallistut-
tava toimintansa edellyttimalla tavalla valmiussuun-
nitteluun ja valmisteltava etukiteen poikkeusoloissa
ja normaaliolojen héiridtilanteissa tapahtuvaa toi-
mintaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia
mddrdyksid 1 momentissa tarkoitetusta valmius-
suunnittelusta sen varmistamiseksi, ettd varautumi-
nen olisi valtakunnallisesti yhtendistd.

93§
Paikantamisvelvollisuus raideliikenteessd

llmoitusvelvollisen toimijan tai sen edustajan on
huolehdittava siitd, ettd litkennevdilineen sijaintitieto
on sen saatavissa liikennevdlineen ollessa palvelun-
tarjontaan liittyvissd ajossa. Paikantamisen on pe-
rustuttava satelliittipaikantamiseen tai muuhun yhtd
luotettavaan menetelmddn.

Ilmoitusvelvollinen toimija tai sen edustaja saa kd-
sitelld 1 momentissa tarkoitettuja tietoja liikenteen
turvallisuutta ja sujuvuutta varten sekd litkennejdr-
Jjestelmdn suunnittelua ja kehittimistd varten. Vel-
vollisuudesta luovuttaa tietoja sdddetddn erikseen.



10 luku

Laivavien patevyydet

1§
Luvun soveltamisala

Tété lukua ei kuitenkaan sovelleta laivavikeen,
joka tydskentelee:

2) huviveneessi;

3) aluksessa, jonka pituus on enintddn 10 metrié
ja jota kdytetdan teollisuuslaitosten selvisti erote-
tuilla vesivarastoalueilla;

4) aluksessa, jonka pituus on enintddn 10 metrid
jajota ei kéytetd yleisessa liikenteessd matkustajien
kuljettamiseen, sddnnoélliseen lastin kuljettamiseen
eikd hinaukseen, paitsi jos kyseessd on michitettyna
vuokrattava vuokravene;

5) aluksessa, jota kéytetién sellaisessa vapaaeh-
toisessa meripelastustoiminnassa, joka ei ole kau-
pallista toimintaa ja jossa on meripelastustoimen et-
sintd- ja pelastustehtidvien hoitamista varten koulu-
tettu miehisto;

6) ruoppaajassa, jolla ei ole omaa kuljetuskoneis-
toa.

11 luku

Merenkulun koulutuksen jérjestéjén ja koulutuksen
hyvéksyminen

1§

Merenkulun koulutuksen jérjestdjdin hyviksymi-
nen
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Liikennevdlinettd paikannettaessa on huomioitava
muun lainsddddnnon asettamat vaatimukset.

Tietoja on kdsiteltivi reaaliaikaisesti eikd niitd
saa sdilyttid pidempddn kuin tiedon kerddminen ja
luovuttaminen vaativat.

10 luku

Laivavien patevyydet

1§
Luvun soveltamisala

Tatd lukua ei kuitenkaan sovelleta laivavikeen,
joka tyoskentelee:

2) pelastuslaitosten, poliisin tai Tullin aluksessa
siltd osin kuin kyseiselld viranomaisella on kdytossd
koulutusjdrjestelmd, jonka Liikenteen turvallisuusvi-
rasto on hyviksynyt tamdn osan 11 luvun 3 a §:n mu-
kaisesti;

3) huviveneessi;

4) aluksessa, jonka pituus on enintddn 10 metrié ja
jota kiytetddn teollisuuslaitosten selvésti erotetuilla
vesivarastoalueilla;

5) aluksessa, jonka pituus on enintddn 10 metrié ja
jota ei kdytetd yleisessd liikenteessd matkustajien
kuljettamiseen, sddnndlliseen lastin kuljettamiseen
eikd hinaukseen, paitsi jos kyseessd on miehitettyni
vuokrattava vuokravene;

6) aluksessa, jota kéytetdan sellaisessa vapaaeh-
toisessa meripelastustoiminnassa, joka ei ole kaupal-
lista toimintaa ja jossa on meripelastustoimen et-
sintd- ja pelastustehtdvien hoitamista varten koulu-
tettu miehisto;

7) ruoppaajassa, jolla ei ole omaa kuljetuskoneis-
toa.

11 luku

Merenkulun koulutuksen jarjestédjéan ja koulutuksen
hyviksyminen

1§

Merenkulun koulutuksen jérjestdjdin hyviksymi-
nen



Liikenteen turvallisuusviraston myontdméaan
STCW-yleissopimuksen mukaiseen merenkulun pa-
tevyyskirjaan tai lisdpatevyystodistukseen johtavaa
tai muuta STCW-yleissopimuksen mukaista meren-
kulun koulutusta, jonka jarjestéjélta yleissopimuk-
sen mukaan edellytetdén hyviaksyntii, saa antaa
vain koulutuksen jérjestdjé, jonka Liikenteen turval-
lisuusvirasto on arvioinut ja hyviaksynyt mainitun
yleissopimuksen mukaisesti.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi erityisestd syysti
hyviksyd myds sellaisen koulutuksen jérjestdjén,
jonka antama koulutus johtaa muuhun kuin STCW-
yleissopimuksen mukaiseen merenkulun patevyys-
kirjaan tai lisdpdtevyystodistukseen.

38
Merenkulun koulutuksen hyvdksyminen

Liikenteen turvallisuusvirasto hyviksyy hakemuk-
sesta STCW-yleissopimuksen vaatimukset taytté-
véan koulutuksen ja erityisestd syystd muun pite-
vyyskirjaan tai lisdpatevyystodistukseen johtavan
merenkulun koulutuksen. Koulutuksen hyviksynta
koskee koulutuksen sisdltod ja koulutuksen jarjeste-
lyja. Koulutuksen on oltava hyviksytty ennen sen
aloittamista.
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Liikenteen  turvallisuusviraston = myontdméan
STCW-yleissopimuksen mukaiseen merenkulun pa-
tevyyskirjaan, lisdpéatevyystodistukseen tai —asiakir-
jatodisteeseen johtavaa tai muuta STCW-yleissopi-
muksen mukaista merenkulun koulutusta, jonka jér-
jestdjéltd yleissopimuksen mukaan edellytetdén hy-
viksyntdéd, saa antaa vain koulutuksen jarjestdja,
jonka Liikenteen turvallisuusvirasto on arvioinut ja
hyvéksynyt mainitun yleissopimuksen mukaisesti.
Muun kuin Suomessa toimivan koulutuksenjdrjestd-
Jjdn Liikenteen turvallisuusvirasto voi arvioida ja hy-
vdksyd vain erityisestd syystd.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi erityisesti
syystd hyviksyd myos sellaisen Suomessa toimivan
koulutuksen jérjestdjan, jonka antama koulutus joh-
taa muuhun kuin STCW-yleissopimuksen mukai-
seen merenkulun patevyyskirjaan, lisdpdtevyystodis-
tukseen tai asiakirjatodisteeseen. Tdmdn momentin
mukaiseksi koulutuksen jérjestdjiksi voidaan erityi-
sestd syystd hyvdksyd myos muu kuin Suomessa toi-
miva koulutuksen jdrjestdjd.

38§
Merenkulun koulutuksen hyviksyminen

Liikenteen turvallisuusvirasto hyvéiksyy hakemuk-
sesta STCW-yleissopimuksen vaatimukset tayttdvan
koulutuksen ja erityisestd syystd muun patevyyskir-
jaan, lisdpatevyystodistukseen tai asiakirjatodistee-
seen johtavan merenkulun koulutuksen. Koulutuk-
sen hyviksynti koskee koulutuksen siséltod ja kou-
lutuksen jarjestelyja. Koulutuksen on oltava hyvak-
sytty ennen sen aloittamista.

3a$

Pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin koulutusjér-
jestelmdn hyviksyminen

Liikenteen turvallisuusvirasto hyviksyy hakemuk-
sesta pelastuslaitosten, poliisin ja Tullin koulutus-
Jdrjestelmdn. Koulutusjdrjestelmdn hyviksyntd kos-
kee koulutuksen sisdltod ja koulutuksen jérjestelyjd.

Koulutusjdrjestelmdn hyviksymisen edellytyksend
on, ettd edelld 1 momentissa tarkoitetulla viran-
omaisella on:

1) yksityiskohtainen kirjallinen opetussuunnitelma,
Jjoka sisdltid osaamisvaatimusten kannalta tarpeel-
liset menettelytavat ja sisdllon; ja



12 luku
Luvanvarainen lentotoiminta
10 §

Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriotilanteisiin

Suomessa mydnnetyn EASA-asetuksen 8 artiklan
2 kohdassa tarkoitetun lentotoimintaluvan haltijan
on varauduttava poikkeusoloihin osallistumalla val-
miussuunnitteluun ja valmistelemalla etukéteen
poikkeusoloissa ja niihin rinnastettavissa normaa-
liolojen héiridtilanteissa tapahtuvaa toimintaa.

Sen lisdksi, mitd valmiuslaissa sdddetdin valtio-
neuvoston ja ministerion toimivallasta, valtioneu-
voston asetuksella voidaan antaa tarkempia sdin-
noksid tdssd pykédldssi tarkoitetun poikkeusoloihin
ja niihin rinnastettaviin normaaliolojen héirittilan-
teisiin varautumisen edellyttimén valmiussuunnit-
telun jarjestamisesta.

IV OSA
VIRANOMAISET JA VALVONTA
1 luku
Viranomaisten toiminta

16 §

Tieliikenteen ammattipdtevyysdirektiivissd tarkoi-
tetut toimivaltaiset viranomaiset

Opetus- ja kulttuuriministerio, Liikenteen turvalli-
suusvirasto ja Puolustusvoimat ovat tieliikenteen
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2) annettavan koulutuksen edellyttimdt vilineet.

Hyvdksyntdpdcdtokseen voidaan liittdd ehtoja,
Jotka liittyvdt aluksen pituuteen, aluksella kuljetetta-
vaan lastiin tai koneistoon ja liikennealueeseen. Hy-
viksyntdd on haettava uudelleen, kun koulutusta tai
toimintaa muutetaan olennaisesti.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia
mddrdyksid hakemismenettelystid ja hakemukseen
liitettivistd asiakirjoista.

12 luku
Luvanvarainen lentotoiminta
10 §

Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriotilantei-
siin lentoliikenteessii

Suomessa myonnetyn EASA-asetuksen 8 artiklan
2 kohdassa tarkoitetun lentotoimintaluvan haltijan
on varauduttava poikkeusoloihin ja huolehdittava
siitd, ettd sen toiminta jatkuu mahdollisimman hdiri-
ottomdsti myos valmiuslaissa tarkoitetuissa poik-
keusoloissa ja normaaliolojen hdiriotilanteissa. Sen
on osallistuttava toimintansa edellyttimdlld tavalla
valmiussuunnitteluun ja valmisteltava etukiteen
poikkeusoloissa ja normaaliolojen hiiridtilanteissa
tapahtuvaa toimintaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia
mddrdyksid 1 momentissa tarkoitetusta valmius-
suunnittelusta sen varmistamiseksi, ettd varautumi-
nen olisi valtakunnallisesti yhtendistd.

IV OSA
VIRANOMAISET JA VALVONTA
1 luku
Viranomaisten toiminta
16 §

Tieliikenteen ammattipdtevyysdirektiivissd tarkoi-
tetut toimivaltaiset viranomaiset

Tieliikenteen ammattipdtevyysdirektiivissd tarkoi-
tettuja toimivaltaisia viranomaisia ovat Liikenteen



ammattipatevyysdirektiivissa tarkoitettuja toimival-
taisia viranomaisia.

Opetus- ja kulttuuriministerid vastaa hyvéksy-
miensi koulutuskeskusten valvonnasta, mutta se voi
osoittaa tehtdvian Opetushallitukselle. Opetus- ja
kulttuuriministerion hyvéksymissi koulutuskeskuk-
sissa annettavaan koulutukseen liittyvidn kokeen jér-
jestdmisesti ja valvonnasta seka Il osan 3 luvun 7
§:n 2 momentissa tarkoitetun todistuksen antami-
sesta vastaa Opetushallituksen valvonnassa amma-
tillisesta koulutuksesta annetun lain 120 §:n 3 mo-
mentin 1 kohdassa tarkoitettu tydeldmatoimikunta.

Liikenteen turvallisuusvirasto vastaa hyviksymis-
sddan koulutuskeskuksissa annettavan koulutuksen
valvonnasta sekd koulutukseen liittyvén kokeen jéar-
jestdmisesti ja valvonnasta. Liikenteen turvallisuus-
virasto voi jarjestidd kokeen vastaanottamisen ja val-
vonnan seké todistuksen antamisen kuljettajantut-
kintotoiminnan yhteydessé tai siité erilldan hoidet-
taviksi hankkimalla tarvittavat palvelut noudattaen,
mitd kuljettajantutkintotoiminnan jirjestimisesti
annetussa laissa (535/1998) sdddetdin kuljettajan-
tutkintotoiminnan hoitamisesta palvelutehtévina.
Virasto voi yhdistda koulutuskeskuksen valvontaa
koskevan tehtdvin kokeen vastaanottamiseen ja val-
vontaan liittyvadn palvelutehtdavaan.

Puolustusvoimat voi jérjestdd ja valvoa Il osan 3
luvun 7 §:ssé tarkoitetun kokeen, jos koulutuskes-
kuksena on toiminut mainitun luvun 10 §:n 1 mo-
mentissa tarkoitettu Puolustusvoimien kuljettaja-
opetusta jéarjestiva yksikko.

Edelld 2—4 momentissa tarkoitetulla valvovalla
viranomaisella ja sopimuksen perusteella tehtdvaa
hoitavien edustajilla on valvonnan toteuttamiseksi
oikeus padstd seuraamaan opetusta ja saada valvon-
nassa tarvittavat tiedot. Viranomaisen edustajilla on
oikeus padstd seuraamaan koetta sen asianmukaisen
toteuttamisen ja kulun varmistamiseksi. Koulutus-
keskuksen on jarjestettdva olosuhteet sellaisiksi,
ettd tarkastukset voidaan suorittaa asianmukaisesti.
Tarkastuksia ei saa tehdé pysyvéisluontoiseen asu-
miseen kdytettdvissa tilassa. Tarkastuksessa on
noudatettava hallintolain (434/2003) 39 §:44.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sddnndksid valvonnan jérjestimisesta.
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turvallisuusvirasto, opetus- ja kulttuuriministerio ja
pddesikunta sekd Opetushallitus ja Puolustusvoimat.

Jos perustason ammattipdtevyys suoritetaan ope-
tus- ja kulttuuriministerion hyvdiksymdssd koulutus-
keskuksessa osana sielld annettavaa ammatillista
koulutusta, perustason ammattipdtevyyskoulutuk-
seen sisdltyvien teoriakokeiden ja perustason am-
mattipdtevyyskokeiden jdrjestiamisestd ja valvon-
nasta sekd niitd koskevien todistusten antamisesta
vastaa Opetushallituksen valvonnassa ammatilli-
sesta koulutuksesta annetun lain 120 §:n 3 momen-
tin I kohdassa tarkoitettu tyoeldmdtoimikunta. Ope-
tus- ja kulttuuriministerio vastaa hyviksymiensd
koulutuskeskusten valvonnasta, mutta se voi osoit-
taa tehtdvin Opetushallitukselle. Jos perustason
ammattipdtevyyskoulutuksen teoriakoe tai perusta-
son ammattipdtevyyskoe jdrjestetddn opetus- ja
kulttuuriministerion hyviksymdssd koulutuskeskuk-
sessa annettavan ammatillisen koulutuksen yhtey-
dessd, arvioijien nimedmisestd vastaa koulutuksen
Jdrjestdjd.

Jos perustason ammattipditevyys suoritetaan pdd-
esikunnan hyvdksymdssd koulutuskeskuksessa Puo-
lustusvoimien kuljettajakoulutusta antavassa Puo-
lustusvoimien yksikossd Puolustusvoimien ajokortin
suorittamisen yhteydessd, Puolustusvoimat vastaa 2
momentissa tarkoitettujen kokeiden jdrjestamisestd,
valvonnasta ja niiden suorittamista koskevien todis-
tusten antamisesta. Pddesikunta vastaa hyvdiksy-
miensd koulutuskeskusten valvonnasta.

Liikenteen turvallisuusvirasto vastaa muiden pe-
rustason ammattipdtevyyskoulutukseen sisdltyvien
kokeiden jdrjestimisestd ja valvonnasta sekd niitd
koskevien todistusten antamisesta. Se voi jdrjestdd
tehtdavien hoitamisen kuljettajantutkintotoiminnan
vhteydessd tai siitd erillddn hankkimalla tarvittavat
palvelut noudattaen, mitd kuljettajantutkintotoimin-
nan jdrjestamisestd annetussa laissa (535/1998)
sdddetddn  kuljettajantutkintotoiminnan  hoitami-
sesta palvelutehtdvind. Liikenteen turvallisuusvi-
rasto vastaa hyvdiksymiensd koulutuskeskusten val-
vonnasta. Virasto voi yhdistdd koulutuskeskuksen
valvontaa koskevan tehtdvin kokeen vastaanottami-
seen ja valvontaan liittyvédn palvelutehtdvdidn.

Muut kuin 2 ja 3 momentissa tarkoitetut perustason
ammattipdtevyyskokeen jdrjestdjdt hyvdksyy Liiken-
teen turvallisuusvirasto hakemuksesta. Hyviksyntd
on voimassa mddrdajan, viisi vuotta kerrallaan.

Tdssd pykdldssd tarkoitetulla valvojalla on valvon-
nan toteuttamiseksi oikeus pddstd seuraamaan ope-



VI OSA

SEURAAMUKSET, MUUTOKSENHAKU JA
RANGAISTUSSAANNOKSET

1 luku

Hallinnolliset seuraamukset ja muutoksenhaku

1§
Soveltamisala

Mité tdssd luvussa sdddetddn luvista, koskee hen-
kil6lupia ja toiminnanharjoittajalupia. Mitd tdmdn
luvun 2 §:n 2—5 momentissa ja 2 ¢ §:ssd sdddetdén,
ei kuitenkaan koske tdmén lain II osan 3 luvun 13
§:ssd tarkoitettua ammattipatevyyskorttia eikd mer-
kintdd ammattipdtevyydesta.
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tusta ja saada valvonnassa tarvittavat tiedot. Viran-
omaisen edustajilla on oikeus pddstd seuraamaan
perustason — ammattipdtevyyskoulutuksen  teo-
riakoetta ja perustason ammattipdtevyyskoetta sen
asianmukaisen toteuttamisen ja kulun varmista-
miseksi. Koulutuskeskuksen on jdrjestettdvd olosuh-
teet sellaisiksi, ettd tarkastukset voidaan suorittaa
asianmukaisesti. Tarkastuksia ei saa tehdd pysyvdis-
luontoiseen asumiseen kdytettdvdssd tilassa. Tarkas-
tuksessa on noudatettava hallintolain 39:dd.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sddnnoksid valvonnan jarjestimisestd ja ko-
keiden jdrjestdmistd koskevista ilmoituksista.

VI OSA

SEURAAMUKSET, MUUTOKSENHAKU JA
RANGAISTUSSAANNOKSET

1 Iuku

Hallinnolliset seuraamukset ja muutoksenhaku

1§
Soveltamisala

Mité tissé luvussa sdddetdédn luvista, koskee henki-
16lupia ja toiminnanharjoittajalupia sekd Il osan 11
luvun 3 a §:ssd tarkoitettua pelastuslaitosten, polii-
sin ja Tullin koulutusjdrjestelmien hyviksyntdid.
Mitd 2 §:n 2 — 5 momentissa ja 2 ¢ §:ssd sdddetéén,
ei kuitenkaan koske tdmén lain II osan 3 luvun 13
§:ssé tarkoitettua ammattipatevyyskorttia eikd mer-
kintdd ammattipatevyydesta.

Tama laki tulee voimaan pdivand  kuuta 20 .
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Laki

ajokorttilain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan ajokorttilain (386/2011) 3 §:n 1 momentin 6 kohta, 5 §:n 2-4 momentti, 65 §:n 1 momentin 2 ja 5
kohta ja 4 momentti, 84 §:n 2 momentin 2 kohta seké ajokorttilain (/2018) voimaantulosidénndksen 9 momentti,

sellaisina kuin ne ovat laissa XXX/XxXXX, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

39
Mddritelmd

6) kuljettajan ammattipédtevyydella liikenteen pal-
veluista annetun lain (320/2017) Il osan 3 luvun 4
$:ssé sdddettyd kuorma- tai linja-auton kuljettajalta
vaadittavaa ammattipatevyyttd, perustason ammatti-
patevyydelld mainitussa luvussa sdddettyd kuorma-
tai linja-auton kuljettajalta vaadittavaa perustason
ammattipitevyyttd sekd linja-auton kuljettajan am-
matillisella perustutkinnolla mainitun lain Il osan 3
luvun 5 §:n 3 momentin mukaista perustutkintoa;

59
Ikdvaatimukset

Edelld 1 momentin 7 ja 9 kohdassa tarkoitettua pe-
rustason ammattipatevyyttd ei C-, CE- ja D-luokan
tutkinnon suorittamiseksi vaadita siltd, joka on lii-
kenteen palveluista annetun lain /I osan 3 luvun 9
$:n 1 momentissa tarkoitetussa ammatillisessa kou-
lutuksessa, johon siséltyy mainitun luvun 5 §:n 1
momentissa tarkoitettu perustason ammattipatevyy-
den suorittaminen muuten kuin mainitun luvun 7 §:n
1 momentissa tarkoitetulla nopeutetulla perustason
ammattipitevyyskoulutuksella ja jolla on mainitussa
9 §:ssé tarkoitettu hyvéksymisasiakirja. Ennen
edellda tarkoitetun perustason ammattipdtevyyden
saavuttamista tdssd momentissa tarkoitettu ajo-oi-
keus on voimassa vain hyviaksymisasiakirjalla tehté-
vissd kuljetuksissa tai kun sdddetty ikdvaatimus
muulla perusteella tayttyy.

Ehdotus

39
Mddritelmd

6) kuljettajan ammattipdtevyydella liikenteen pal-
veluista annetun lain (320/2017) x §:ssd sdddettya
kuorma- tai linja-auton kuljettajalta vaadittavaa am-
mattipatevyyttd, perustason ammattipitevyydellad
mainitussa luvussa sdddettyd kuorma- tai linja-auton
kuljettajalta vaadittavaa perustason ammattipite-
vyyttd seka linja-auton kuljettajan ammatillisella pe-
rustutkinnolla mainitun lain x §:» 3 momentin mu-
kaista perustutkintoa;

59
Tkdvaatimukset

Edelld 1 momentin 7 ja 9 kohdassa tarkoitettua pe-
rustason ammattipatevyytta ei C-, CE- ja D-luokan
tutkinnon suorittamiseksi vaadita siltd, joka on lii-
kenteen palveluista annetun lain x §.7 1 momentissa
tarkoitetussa ammatillisessa koulutuksessa, johon si-
séltyy mainitun luvun 5 §:n 1 momentissa tarkoitettu
perustason ammattipatevyyden suorittaminen muu-
ten kuin mainitun luvun 7 §:n 1 momentissa tarkoi-
tetulla nopeutetulla perustason ammattipatevyys-
koulutuksella ja jolla on mainitussa 9 §:ssi tarkoi-
tettu hyvéksymisasiakirja. Ennen edelld tarkoitetun
perustason ammattipitevyyden saavuttamista téssd
momentissa tarkoitettu ajo-oikeus on voimassa vain
hyvéksymisasiakirjalla tehtdvissd kuljetuksissa tai
kun sdddetty ikdvaatimus muulla perusteella tayttyy.

Edellda 1 momentin 9 kohdan b alakohdan ikdvaati-
mus koskee myds D-luokan ajokortin saamista lii-
kenteen palveluista annetun lain x §:ssd tarkoitettuja



Edelld 1 momentin 9 kohdan b alakohdan ikdvaati-
mus koskee myds D-luokan ajokortin saamista lii-
kenteen palveluista annetun lain /1 osan 3 luvun 8§
$:ssd tarkoitettuja ajoja varten, jos kysymyksessd on
mainitussa alakohdassa tarkoitettu véhintddn 180
osaamispisteen laajuinen ammatillinen perustut-
kinto, josta opiskelija on suorittanut vadhintddn 90
osaamispistettd  henkildliitkenteeseen  suunnattua
linja-auton kuljettajan tehtdvissd toimimisen tarkoi-
tettua osaamista ja opiskelijalla on muu kuin nopeu-
tetulla perustason ammattipatevyyskoulutuksella
saavutettu linja-auton kuljettajan perustason ammat-
tipatevyys. D-luokan ajokortti on voimassa vain
Suomessa ennen kuin haltija tdyttdd 9 kohdan a ala-
kohdan ikévaatimuksen.

Poiketen siitd, mitd 1 momentissa sdddetddn poike-
ten C-luokan ajokortin vdhimmaisikd on kuitenkin
18 vuotta ja D-luokan ajokortin 21 vuotta, jos kysy-
myksessd on ajoneuvon kuljettaminen liikenteen
palveluista annetun lain /7 osan 3 luvun 3 §:n 3 mo-
mentin 2 tai 3 kohdan mukaisesti pois lukien ajoneu-
vojen katsastamiseen liittyvét koeajot. Ajokortti on
voimassa vain tdssd momentissa mainituissa ajoissa
Suomessa. Rajoitus merkitédén ajokorttiin, ja se on
voimassa siithen saakka, kunnes ajokortin luokkaa
vastaavat vihimmaisikdvaatimukset muuten taytty-
vit.

Ajokieltoon mdidrddminen toistuvien rikkomus-
ten perusteella

Poliisin on maéréttiva ajo-oikeuden haltija ajokiel-
toon, jos ajo-oikeudenhaltija on véhintddn neljasti
kahden vuoden tai kolmesti vuoden kuluessa syyllis-
tynyt moottorikayttdistd ajoneuvoa kuljettaessaan:

2) liikenteen palveluista annetun lain V1 osan 2 [u-
vun 6 $:ssd tarkoitettuun tieliikenteen sosiaalilain-
sdddannon rikkomiseen;

5) litkenteen palveluista annetun lain IV osan 2 lu-
vun 3 §:ssd tarkoitettuun ammattipatevyyssadnndos-
ten rikkomiseen;

Liikenteen turvallisuusvirasto ldhettdd ajo-oikeu-
den haltijalle liikenneasioiden rekisterin tietojen pe-
rusteella muistutuksen tdssd pykéldssd tarkoitetun
ajokiellon méardédmisperusteista. Muistutus ldhete-
tddn siind vaiheessa, kun seuraava 1 momentissa tar-
koitettu teko johtaa poliisin ajokieltoharkintaan.

84 §

Autokoulun opetushenkilosto
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ajoja varten, jos kysymyksessd on mainitussa ala-
kohdassa tarkoitettu vahintddn 180 osaamispisteen
laajuinen ammatillinen perustutkinto, josta opiske-
lija on suorittanut vahintdan 90 osaamispistetti hen-
kiloliikenteeseen suunnattua linja-auton kuljettajan
tehtdvissa toimimisen tarkoitettua osaamista ja opis-
kelijjalla on muu kuin nopeutetulla perustason am-
mattipitevyyskoulutuksella saavutettu linja-auton
kuljettajan perustason ammattipitevyys. D-luokan
ajokortti on voimassa vain Suomessa ennen kuin hal-
tija tdyttdd 9 kohdan a alakohdan ikdvaatimuksen.
Poiketen siitd, mitd 1 momentissa sdddetidin poike-
ten C-luokan ajokortin vdhimmaisikd on kuitenkin
18 vuotta ja D-luokan ajokortin 21 vuotta, jos kysy-
myksessd on ajoneuvon kuljettaminen liikenteen
palveluista annetun lain x §:» 3 momentin 2 tai 3
kohdan mukaisesti pois lukien ajoneuvojen katsasta-
miseen liittyvit koeajot. Ajokortti on voimassa vain
tdssd momentissa mainituissa ajoissa Suomessa. Ra-
joitus merkitddn ajokorttiin, ja se on voimassa siihen
saakka, kunnes ajokortin luokkaa vastaavat vahim-
maisikdvaatimukset muuten tayttyvét.

65§

Ajokieltoon mddrddminen toistuvien rikkomus-
ten perusteella

Poliisin on maarattava ajo-oikeuden haltija ajokiel-
toon, jos ajo-oikeudenhaltija on véhintddn neljasti
kahden vuoden tai kolmesti vuoden kuluessa syyllis-
tynyt moottorikdyttdistd ajoneuvoa kuljettaessaan:

2) liitkenteen palveluista annetun lain x §:ssd tar-
koitettuun tieliikenteen sosiaalilainsdddanndn rikko-
miseen;

5) litkenteen palveluista annetun lain x §:ssd tar-
koitettuun ammattipatevyyssddnndsten rikkomiseen;

Liikenteen turvallisuusvirasto ldhettdd ajo-oikeu-
den haltijalle liikenneasioiden rekisterin tietojen pe-
rusteella muistutuksen tdssd pykalassd tarkoitetun
ajokiellon madradmisperusteista. Muistutus ldhete-
tddn siind vaiheessa, kun seuraava 1 momentissa tar-
koitettu teko johtaa poliisin ajokieltoharkintaan.

84 §

Autokoulun opetushenkilosto



Edelld 1 momentissa sidddetyn lisdksi opettajan
vaatimuksena:

2) mopon ajokorttia varten annettavassa opetuk-
sessa on, ettd hin on suorittanut liikenneopettajan
erikoisammattitutkinnon nuorten liikennekasvatuk-
sen ja AM120:n opettajana toimimista koskevan tut-
kinnon osan ja hénelld on ollut mopon tai moottori-
pyOrén ajokortti vahintdan kolme vuotta;

Jos liikenneopettajan erikoisammattitutkinto on
suoritettu ammatillisesta aikuiskoulutuksesta anne-
tun lain (631/1998) nojalla vuonna 2010 annettujen
liikkenneopettajan erikoisammattitutkinnon perustei-
den mukaisesti, mainitun tutkinnon perusteella saa-
vutettu liikenneopettajalupa oikeuttaa edelleen 84
§:n 2 momentin 2 kohdan estiméttd antamaan AM-
luokan mopon kuljettajaopetusta. Muun litkenne-
opettajaluvan kelpoisuudesta opetukseen on voi-
massa mité ajokorttilain 103 §:ssd sdddetddn.
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Edelld 1 momentissa sdddetyn lisdksi opettajan
vaatimuksena:

2) mopon ajokorttia varten annettavassa opetuk-
sessa on, ettd hin on suorittanut litkenneopettajan
erikoisammattitutkinnon nuorten liikennekasvatuk-
sen ja AM120:n opettajana toimimista koskevan tut-
kinnon osan ja hénelld on ollut mopon tai moottori-
pyorén ajokortti vahintdin kolme vuotta tai, ettd hd-
nelld on I kohdassa tarkoitettu kelpoisuus moottori-
pyordn ajokorttia varten annettavaan opetukseen;

Jos liikenneopettajan erikoisammattitutkinto on
suoritettu ammatillisesta aikuiskoulutuksesta anne-
tun lain (631/1998) nojalla vuonna 2010 annettujen
litkkenneopettajan erikoisammattitutkinnon perustei-
den mukaisesti, mainitun tutkinnon perusteella saa-
vutettu liikenneopettajalupa oikeuttaa edelleen 84
§:n 2 momentin 2 kohdan estdméttd antamaan AM-
luokan mopon kuljettajaopetusta. Jos liikenneopetta-
jan erikoisammattitutkinto on suoritettu mainitun
lain nojalla vuonna 2014 annettujen liitkenneopetta-
Jjan erikoisammattitutkinnon perusteiden mukaisesti,
litkenneopettajaluvan haltijalla on oikeus antaa AM-
luokan mopon kuljettajaopetusta, jos liikenneopetta-
jalupa on myodnnetty ennen 1 pdivid heindkuuta
2018. Muun liikenneopettajaluvan kelpoisuudesta
opetukseen on voimassa mité ajokorttilain 103 §:ssd
sdddetdin.

Tama laki tulee voimaan pdivdnd  kuuta 20 .



136(156)

Laki

autoverolain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan autoverolain (1482/1994) 28 §:n 1 momentti, sellaisena kuin se on laissa xxx/Xxxx, seuraavasti:

Voimassa oleva laki Ehdotus

28§ 28§

Autoverosta on vapaa ajoneuvo, joka: Autoverosta on vapaa ajoneuvo, joka:
1) Suomessa ensi kertaa rekisterditdessd merkitddn 1) Suomessa ensi kertaa rekisterditdessd merkitddn
kaytettaviksi liikenteen palveluista annetun lain kaytettdvéiksi litkenteen palveluista annetun lain
(320/2017) L osan I luvun 1 §:n 1 momentin 3 koh- (320/2017) x §:n 1 momentin 3 kohdassa tarkoitet-
dassa tarkoitettuun taksiliikenteeseen tai sitd vastaa- tuun taksiliikenteeseen tai sitd vastaavaan Ahvenan-
vaan Ahvenanmaan maakuntalaissa tarkoitettuun lii- maan maakuntalaissa tarkoitettuun liikenteeseen ja
kenteeseen ja jota pidasiallisesti kdytetdéin siihen; jota padasiallisesti kdytetddn siihen;

Tama laki tulee voimaan péivind  kuuta 20 .



137(156)

Laki

henkildtietojen kisittelystii poliisitoimessa annetun lain 19 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

muutetaan henkil6tietojen kasittelystd poliisitoimessa annetun lain (1181/2013) 19 §:n 1 momentin 1 kohta,

sellaisena kuin se on laissa XxXx/Xxxx, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
19¢

Tietojen luovuttaminen muille viranomaisille

Poliisi saa luovuttaa henkildrekistereistién salassa-
pitosddnndsten estdmittd teknisen kayttoyhteyden
avulla tai tietojoukkona tietoja, jotka ovat tarpeen,
seuraavasti:

1) Liikenteen turvallisuusvirastolle liikenteen pal-
veluista annetun lain (320/2017) IV osan 2 luvun 2
S:nja Vosan I luvun 2 §:n mukaisesti tietoja, jotka
ovat valttdimattomié sen laissa sdéddettyjen tehtivien
hoitamista varten;

Ehdotus
19¢

Tietojen luovuttaminen muille viranomaisille

Poliisi saa luovuttaa henkildrekistereistdin salassa-
pitosddnndsten estdmittd teknisen kéyttoyhteyden
avulla tai tietojoukkona tietoja, jotka ovat tarpeen,
seuraavasti:

1) Liikenteen turvallisuusvirastolle liikenteen pal-
veluista annetun lain (320/2017) x ja y §:n mukai-
sesti tietoja, jotka ovat vélttimattomia sen laissa séé-
dettyjen tehtidvien hoitamista varten;

Tama laki tulee voimaan pidivdand  kuuta 20 .
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Laki

henkilotietojen kisittelystii rajavartiolaitoksessa annetun lain 28 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan henkilotietojen kisittelystd rajavartiolaitoksessa annetun lain (579/2005) 28 §:n 1 momentti, sel-

laisena kuin se on laissa xXx/Xxxx, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
28§

Tietojen luovuttaminen muille viranomaisille

Rajavartiolaitos saa luovuttaa henkilorekistereis-
tddn salassapitosddnndsten estdmdtti teknisen kéyt-
toyhteyden avulla tai tietojoukkona tietoja, jotka
ovat tarpeen:

1) Liikenteen turvallisuusvirastolle liikenteen pal-
veluista annetun lain (320/2017) IV osan 2 luvun 2
S:nja Vosan I luvun 2 §:n mukaisesti tietoja, jotka
ovat valttdimattomié sen laissa sdéddettyjen tehtivien
hoitamista varten;

Ehdotus
28§

Tietojen luovuttaminen muille viranomaisille

Rajavartiolaitos saa luovuttaa henkilorekistereis-
tdén salassapitosddnnosten estdmittd teknisen kéyt-
toyhteyden avulla tai tietojoukkona tietoja, jotka
ovat tarpeen:

1) Liikenteen turvallisuusvirastolle liikenteen pal-
veluista annetun lain (320/2017) x ja y §:n mukai-
sesti tietoja, jotka ovat vélttdmattomia sen laissa sdé-
dettyjen tehtidvien hoitamista varten;

Tama laki tulee voimaan paivdand  kuuta 20 .
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Laki

henkildtietojen kisittelystii Tullissa annetun lain 17 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan henkilGtietojen kasittelystd Tullissa annetun lain (939/2016) 17 §:n 1 momentin 2 kohta, sellaisina

kuin se on laissa XxXx/XxxX, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
17§
Tietojen luovuttaminen muille viranomaisille

Tulli saa luovuttaa henkilorekistereistiddn salas-
sapitosddnnodsten estdmittd myds teknisen kayttoyh-
teyden avulla tai tietojoukkona tietoja, jotka ovat tar-
peen:

2) liikenteen palveluista annetun lain /V osan 2 lu-
vun 2 §:n ja V osan 1 luvun 2 §:n mukaisesti tietoja,
jotka ovat vélttimattomid sen laissa sdddettyjen teh-
tdvien hoitamista varten;

Ehdotus
17 ¢

Tietojen luovuttaminen muille viranomaisille

Tulli saa luovuttaa henkildrekistereistddn salas-
sapitosddnnodsten estimaittd myds teknisen kayttoyh-
teyden avulla tai tietojoukkona tietoja, jotka ovat tar-
peen:

2) liikkenteen palveluista annetun lain x ja y §:n mu-
kaisesti tietoja, jotka ovat valttaiméattomid sen laissa
sdddettyjen tehtidvien hoitamista varten;

Tama laki tulee voimaan pdivdand  kuuta 20 .
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Laki

ilmailulain muuttamisesta

Eduskunnan pédétoksen mukaisesti

muutetaan ilmailulain (864/2014) 54, 70 ja 160 §, sellaisina kuin ne ovat laissa xxx/xxxx, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

54§
Lento-oppilas

Lento-oppilaan oikeudesta lentdd yksin sdddetddn
liikkenteen palveluista annetun /ain Il osan 13 luvun
5 $issd.

70 §
Lentotyo ja lentomiehistén koulutus

Lentotydsté ja lento- ja teoriakoulutuksesta, joka
liittyy ilma-alusten ohjaamomiehistén ja matkusta-
momichiston lupakirjojen, kelpoisuustodistusten,
kelpuutusten ja hyviksyntdjen hankkimiseen tai voi-
massa pitdmiseen, sdddetddn liikenteen palveluista
annetun lain /7 osan 12 luvun 8 §:ssd ja 13 luvun 6
Sessd.

160 §

Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriotilantei-
siin

Seuraavien ilmailutoimintaan oikeuttavan Suo-
messa myonnetyn luvan tai hyvéksynnéin haltijoiden
on varauduttava poikkeusoloihin osallistumalla val-
miussuunnitteluun ja valmistelemalla etukéteen
poikkeusoloissa ja normaaliolojen héiriétilanteissa
tapahtuvaa toimintaa:

1) 35 §:ssé tarkoitettu lentokelpoisuuden hallinta-
organisaatio, jonka tehtdviksi lentotoimintaluvan
haltija on antanut 34 §:n 1 momentissa tarkoitetut
tehtavit;

3) 82 §:ssé tarkoitetun lentoaseman hyvéksyntéto-
distuksen haltija;

4) valtioneuvoston 108 §:n nojalla nimedma ilma-
litkkennepalvelun ja sddpalvelun tarjoaja.

Lentoaseman pitdjén sekd ilmalitkennepalvelun ja
sddpalvelun tarjoajan on sen lisdksi, mitd 1 momen-
tissa sdddetddn, varauduttava huolehtimaan siit4, ettd
toiminta jatkuu mahdollisimman héairittomasti

Ehdotus

54§
Lento-oppilas

Lento-oppilaan oikeudesta lentdd yksin sdddetddn
liikenteen palveluista annetun lain x §:ssd.

70 §
Lentotyo ja lentomiehiston koulutus

Lentotydstéd ja lento- ja teoriakoulutuksesta, joka
liittyy ilma-alusten ohjaamomichistén ja matkusta-
momiehiston lupakirjojen, kelpoisuustodistusten,
kelpuutusten ja hyviksyntdjen hankkimiseen tai voi-
massa pitimiseen, sdddetddn liikenteen palveluista
annetun lain x ja y §:ssd.

160 §

Varautuminen poikkeusoloihin ja hdiriotilantei-
siin

Seuraavien ilmailutoimintaan oikeuttavan Suo-
messa myonnetyn luvan tai hyvéiksynnéin haltijoiden
on varauduttava poikkeusoloihin ja normaaliolojen
hdiriotilanteisiin osallistumalla valmiussuunnitte-
luun ja valmistelemalla etukiteen poikkeusoloissa ja
normaaliolojen héirittilanteissa tapahtuvaa toimin-
taa:

1) 35 §:ssd tarkoitettu lentokelpoisuuden hallinta-
organisaatio, jonka tehtdviksi lentotoimintaluvan
haltija on antanut 34 §:n 1 momentissa tarkoitetut
tehtavit;

3) 82 §:ssd tarkoitetun lentoaseman hyvéksyntéto-
distuksen haltija;

4) valtioneuvoston 108 §:n nojalla nimedma ilma-
liikkennepalvelun ja sddpalvelun tarjoaja.

Lentoaseman pitdjén sekd ilmaliikennepalvelun ja
sadpalvelun tarjoajan on sen lisdksi, mitd 1 momen-
tissa sdddetddn, varauduttava huolehtimaan siita, ettd
toiminta jatkuu mahdollisimman hairiGttomasti



my0s valmiuslain 3 §:n 1 ja 2 kohdassa tarkoitetuissa
poikkeusoloissa ja normaaliolojen hiiridtilanteissa.

Sen lisdksi, mitd valmiuslaissa sdddetddn valtio-
neuvoston ja ministerion toimivallasta valtioneuvos-
ton asetuksella voidaan sddtdd tarkemmin poikkeus-
oloihin ja normaaliolojen hdiridtilanteisiin varautu-
misen edellyttdmdn valmiussuunnittelun jdrjestdimi-
sestd. Liikenteen turvallisuusvirasto valvoo, ettd tatd
pykalda ja sen nojalla annettuja sddnnoksid ja maa-
rdyksid noudatetaan.

141(156)

my0s valmiuslain 3 §:n 1 ja 2 kohdassa tarkoitetuissa
poikkeusoloissa ja normaaliolojen héiridtilanteissa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia
mddrdyksid 1 momentissa tarkoitetusta valmius-
suunnittelusta sen varmistamiseksi, ettd varautumi-
nen olisi valtakunnallisesti yhtendistd. Liikenteen
turvallisuusvirasto valvoo, ettd titd pykdldd ja sen
nojalla annettuja sddnnoksia ja médrdyksid noudate-
taan.

Tama laki tulee voimaan pdivand  kuuta 20 .
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Laki

kalastuksesta Tenojoen vesistossd Norjan kanssa tehdyn sopimuksen lainsééidéinnén alaan kuuluvien
méiriysten voimaansaattamisesta ja soveltamisesta annetun lain 14 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan kalastuksesta Tenojoen vesistdssd Norjan kanssa tehdyn sopimuksen lainsddddnnon alaan kuulu-
vien méérdysten voimaansaattamisesta ja soveltamisesta annetun lain (176/2017) 14 §:n 1 momentti ja 15 §:n
6 momentti, sellaisina kuin ne ovat laissa xxX/Xxxx, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
143
Tenojoen vesiston venerekisteri

Kalastussddnnon 36 §:ssd tarkoitettuna Tenojoen
vesiston venerekisterind on litkenteen palveluista an-
netun lain (320/2017) V osan 1 luvun 1 §:ssd tarkoi-
tettu litkenneasioiden rekisteri.

15§
Veneen rekisterointi

Kalastuslupien myynnin jérjestdmisestd 8 §:n mu-
kaisesti vastaava taho toimii liikenteen palveluista
annetun lain IV osan 4 luvussa tarkoitettuna rekiste-
rointitehtivissd avustavana palveluntarjoajana, joka
hoitaa mainitun luvun 3 §:n mukaisia tehtavid seka
tekee Liikenteen turvallisuusviraston rekisterdinti-
paitostd varten arvion rekisterdinti-oikeuden edelly-
tysten tayttymisestd. Veneen omistajan on esitettava
selvitys veneen rekisterdintioikeutta koskevista sei-
koista.

Ehdotus
143
Tenojoen vesiston venerekisteri

Kalastussédédnnon 36 §:ssd tarkoitettuna Tenojoen
vesiston venerekisterind on liikenteen palveluista an-
netun lain (320/2017) x §:ssd tarkoitettu liikenneasi-
oiden rekisteri.

159

Veneen rekisterointi

Kalastuslupien myynnin jéarjestdmisestd 8 §:n mu-
kaisesti vastaava taho toimii liikenteen palveluista
annetun lain IV osan 4 luvussa tarkoitettuna rekiste-
rointitehtidvissi avustavana palveluntarjoajana, joka
hoitaa x §:n mukaisia tehtévia seka tekee Liikenteen
turvallisuusviraston rekisterdintipadtdstd varten ar-
vion rekisterdinti-oikeuden edellytysten tayttymi-
sestd. Veneen omistajan on esitettdva selvitys ve-
neen rekisterdintioikeutta koskevista seikoista.

Tama laki tulee voimaan pdivdand  kuuta 20 .
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Laki

kaupunkiraideliikenteesti annetun lain 21 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan kaupunkiraideliikenteestd annetun lain 21 §:n 1 momentti, sellaisena kuin se on laissa XxX/XXxX,

seuraavasti:

Voimassa oleva laki
218
Vuosimaksu

Edell4 9 §:ssé tarkoitetun toiminnanharjoittajan on
suoritettava Liikenteen turvallisuusvirastolle vuosi-
maksuna 40 000 euroa. Maksu peritidén yhdelti toi-
minnanharjoittajalta vuosittain vain kerran riippu-
matta siitd, toimiiko tdméa seki rataverkon haltijana
ettd liikenteenharjoittajana. Vuosimaksulla katetaan
niitd kustannuksia, jotka virastolle aiheutuvat kau-
punkiraideliikenteen turvallisuuden kehittimisesti
ja valvonnasta sekd viraston ylldpitdman 10 §:ssd
tarkoitetun rekisterin ja liikenteen palveluista anne-
tun lain (320/2017) V osan 1 luvun 1 §:ssd tarkoite-
tun rekisterin pitdmisestd ja viraston muista kaupun-
kiraideliikenteen hallinnollisista viranomaistehta-
Vista.

FEhdotus
218
Vuosimaksu

Edell4 9 §:ssi tarkoitetun toiminnanharjoittajan on
suoritettava Liikenteen turvallisuusvirastolle vuosi-
maksuna 40 000 euroa. Maksu peritidén yhdelti toi-
minnanharjoittajalta vuosittain vain kerran riippu-
matta siitd, toimiiko tdméa seki rataverkon haltijana
ettd liikenteenharjoittajana. Vuosimaksulla katetaan
niitd kustannuksia, jotka virastolle aiheutuvat kau-
punkiraideliikenteen turvallisuuden kehittimisesti
ja valvonnasta sekd viraston ylldpitdiman 10 §:ssd
tarkoitetun rekisterin ja liikenteen palveluista anne-
tun lain (320/2017) x §:ssd tarkoitetun rekisterin pi-
tdmisestd ja viraston muista kaupunkiraideliikenteen
hallinnollisista viranomaistehtévista.

Tama laki tulee voimaan pidivand  kuuta 20 .



10.

144(156)

Laki

laivaviestii ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan pédétoksen mukaisesti

muutetaan laivavéesta ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain (1687/2009) 26 d §:n 1 momentin 10
ja 11 kohta, sellaisina kuin ne ovat laissa xxx/xxxx, seké
lisdtddn 4 §:n 3 momenttiin, sellaisena kuin se on laissa xx/xxx, uusi 2 kohta, jolloin nykyinen 2-7 kohta
siirtyvat 3-8 kohdaksi, ja 26 d §:44n, sellaisena kuin se on laissa xxx/xxxx, uusi 12 kohta, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

2 luku

Aluksen miehitys ja vahdinpito
48
Luvun soveltamisala

Tata lukua ei kuitenkaan sovelleta:

2) huviveneeseen,;

3) lossiin;

4) alukseen, jonka pituus on enintddn 10 metrid ja
jota kdytetddn teollisuuslaitosten selvisti erotetuilla
vesivarastoalueilla;

5) alukseen, jonka pituus on enintdin 10 metrid ja
jota ei kaytetd yleisessd liikenteessd matkustajien
kuljettamiseen, sddnnolliseen lastin kuljettamiseen
eikd hinaukseen, paitsi jos kyseessd on michitettyna
vuokrattava vuokravene;

6) alukseen, jota kéytetddn sellaisessa vapaaehtoi-
sessa meripelastustoiminnassa, joka ei ole kaupal-
lista toimintaa ja jossa on meripelastustoimen et-
sintd- ja pelastustehtdvien hoitamista varten koulu-
tettu miehisto;

7) proomuun ja ruoppaajaan, jolla ei ole omaa kul-
jetuskoneistoa.

2 a luku

Miehiston luettelointi ja ilmoitusvelvollisuus
liikenneasioiden rekisteriin

26 d §

Ehdotus

2 luku

Aluksen miehitys ja vahdinpito
4
Luvun soveltamisala

Taté lukua ei kuitenkaan sovelleta:

2) pelastuslaitosten, poliisin tai Tullin alukseen
siltd osin kuin kyseiselld viranomaisella on kdytossd
koulutusjdrjestelmd, jonka Liikenteen turvallisuusvi-
rasto on hyviksynyt Liikenteen palveluista annetun
lain Il osan 11 luvun 3 a §:n (uudessa numeroinnissa
x §) mukaisesti;

3) huviveneeseen;

4) lossiin;

5) alukseen, jonka pituus on enintddn 10 metrid ja
jota kdytetddn teollisuuslaitosten selvisti erotetuilla
vesivarastoalueilla;

6) alukseen, jonka pituus on enintdén 10 metrié ja
jota ei kdytetd yleisessd liikenteessd matkustajien
kuljettamiseen, sddnndlliseen lastin kuljettamiseen
eikd hinaukseen, paitsi jos kyseessd on michitettyna
vuokrattava vuokravene;

7) alukseen, jota kiytetdin sellaisessa vapaaehtoi-
sessa meripelastustoiminnassa, joka ei ole kaupal-
lista toimintaa ja jossa on meripelastustoimen et-
sintd- ja pelastustehtdvien hoitamista varten koulu-
tettu miehisto;

8) proomuun ja ruoppaajaan, jolla ei ole omaa kul-
jetuskoneistoa.

2 a luku

Miehiston luettelointi ja ilmoitusvelvollisuus
liikenneasioiden rekisteriin

26d §



Poikkeukset rekisterointi- ja luettelointivelvolli-
suudesta

Téssd luvussa tarkoitettuun rekisteriin ja miehisto-
luetteloon ei merkitéd henkild4, joka tekee tyota:

10) tarkastus-, huolto-, luotsaus- tai muussa ndihin
rinnastettavassa tehtavéssi silloin, kun ty6ta tehddan
pelkéstdan tilapéisesti; taikka

11) aluksessa, jota kdytetddn sellaisessa vapaaeh-
toisessa meripelastustoiminnassa, joka ei ole kaupal-
lista toimintaa ja jossa on meripelastustoimen et-
sinté- ja pelastustehtidvien hoitamista varten koulu-
tettu miehisto.
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Poikkeukset rekisterointi- ja luettelointivelvolli-
suudesta

Téssd luvussa tarkoitettuun rekisteriin ja miehisto-
luetteloon ei merkité henkildd, joka tekee tyota:

10) tarkastus-, huolto-, luotsaus- tai muussa ndihin
rinnastettavassa tehtavéssa silloin, kun tyota tehdéan
pelkistdan tilapéisesti;

11) aluksessa, jota kdytetddn sellaisessa vapaaeh-
toisessa meripelastustoiminnassa, joka ei ole kaupal-
lista toimintaa ja jossa on meripelastustoimen et-
sinté- ja pelastustehtivien hoitamista varten koulu-
tettu miehisto; taikka

12) pelastuslaitoksen, poliisin tai Tullin aluksessa
silloin, kun kyseiselld viranomaisella on kdytossd
aluksen kattava koulutusjdrjestelmd, jonka Liiken-
teen turvallisuusvirasto on hyviksynyt liikenteen
palveluista annetun lain Il osan 11 luvun 3 a §:n (uu-
dessa numeroinnissa x §) mukaisesti. Tdllaisessa
aluksessa tydskentelevidn henkiloon sovelletaan
kuitenkin, mitd 26 ¢ §:n 4 momentissa sdddetdcdn.

Tama laki tulee voimaan pidivdand  kuuta 20 .
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11.
Laki

laivavien lddkirintarkastuksista annetun lain 3 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan laivavden ladkarintarkastuksista annetun lain (1171/2010) 3 §:n 3 kohta, sellaisena kuin se on
laissa XxXX/XXXX, seuraavasti:

Voimassa oleva laki Ehdotus
3s 3$
Mddritelmdt Mddritelmdit
Téssé laissa tarkoitetaan: Téssé laissa tarkoitetaan:
3) merimieslddkdrilld liikenteen palveluista anne-  3) merimieslddkdrilld liikenteen palveluista anne-
tun lain (320/2017) IV osan 3 luvun 3 §:ssd tarkoi- tun lain (320/2017) x §:ssd tarkoitettua merimieslaa-
tettua merimieslaakaria; kéria;

Tama laki tulee voimaan pidivdand  kuuta 20 .
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12.

Laki

lukiokoulutuksen ja ammatillisen koulutuksen opiskelijoiden koulumatkatuesta annetun lain 4 §:n
muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

muutetaan lukiokoulutuksen ja ammatillisen koulutuksen opiskelijoiden koulumatkatuesta annetun lain
(48/1997) 4 §:n 2 momentti, sellaisena kuin se on laissa 325/2017, seuraavasti:

Voimassa oleva laki FEhdotus

43 43
Matkakustannusten mddrdytyminen ja laskeminen Matkakustannusten mddrdytyminen ja laskeminen

Opiskelijan kdyttiessd koulumatkaansa liikenteen Opiskelijan kayttidessd koulumatkaansa liikenteen
palveluista annetun lain (320/2017) IV osan 1 luvun  palveluista annetun lain (320/2017) x §:ssd tarkoi-
4 §.ssd tarkoitettujen toimivaltaisten viranomaisten  tettujen toimivaltaisten viranomaisten yhteista
yhteista lippu- ja maksujarjestelmda kayttavad jouk- lippu- ja maksujarjestelmaa kayttavad joukkoliiken-

koliikennettd matkakustannukset maaraytyvat sen nettd matkakustannukset madraytyvit sen estamatta,
estdmattd, mitd timin pykéldn 1 momentissa ja td-  mitd timdn pykéldn 1 momentissa ja tdimén lain 3
mén lain 3 §:n 2 momentin 2 kohdassa sdddetian, §:n 2 momentin 2 kohdassa sdddetdian, sen matkan
sen matkan pituuden mukaan, jonka opiskelija kul-  pituuden mukaan, jonka opiskelija kulkee tété kul-
kee téta kuljetusta kayttden. jetusta kayttien.

Tama laki tulee voimaan pidivdand  kuuta 20 .
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13.
Laki

postilain muuttamisesta

Eduskunnan pédétoksen mukaisesti
lisdtddn postilakiin (415/2011) uusi 38 a § seuraavasti:

Voimassa oleva laki FEhdotus

38as§

Postipalvelua koskevat olennaiset tiedot

Postipalveluja koskevia olennaisia tietoja ovat tie-
dot jakelureiteistd, postilokeroiden, postilaatikoiden
Jja rakennusten sijainnista, pihateistd sekd tiedot pos-
tinumeroalueiden rajoista ja siitd, mitkd rakennuk-
set, taloudet ja postilaatikot kuuluvat tiettyyn posti-
numeroon. Postiyrityksen on luovutettava olennaiset
tiedot postipalveluiden ja jakelutoiminnan tarjoami-
seen ja kehittimiseen sekd ndiden lisdksi sellaista
kehittdmis- ja innovaatiotoimintaa varten, jonka ta-
voitteena on muiden kuin posti- tai jakelutoimintaa
koskevien palveluiden tarjoaminen tai kehittiminen.
Tiedot on luovutettava yleisesti kdytetyssd muodossa
koneluettavan rajapinnan kautta.

Pddsy edelld 1 momentissa tarkoitettuun rajapin-
taan ja sen toteuttamiseksi mahdollisesti tarvittavat
tukipalvelut, kdyttoehdot, ohjelmistot, lisenssit ja
muut tarvittavat palvelut on tarjottava oikeudenmu-
kaisin, kohtuullisin ja syrjimdttomin ehdoin. Raja-
pinnan avaamiseen velvoitettujen palveluntarjoajien
on huolehdittava siitd, ettd avaaminen voi tapahtua
palvelun tietoturvan tai yksityisyyden suojan vaaran-
tumatta.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kemmat sddnnokset 1 momentissa tarkoitetuista
olennaisista tiedoista sekd niitd koskevista ajanta-
saisuusvaatimuksista sekd teknisestd yhteentoimi-
vuudesta.

Téma laki tulee voimaan pdivind  kuuta 20 .
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Laki

rautatielain muuttamisesta

Eduskunnan pédétoksen mukaisesti

muutetaan rautatielain (304/2011) 2 §:n 1 momentin 9 ja 35 kohta, 20 §:n 1 momentti, 35 §:n 1 momentti,
68 §,68a§,71Db §:n1 momentin 3 kohta ja 2 momentti, 71 ¢ §:n 1 momentti ja 73 §:n 1 momentti, sellaisina
kuin niisti ovat 2 §:n 9 ja 35 kohta, 71 b §:n 1 momentin 3 kohta ja 2 momentti, 71 ¢ §:n 1 momentti ja 73 §:n
1 momentti ovat laissa (323/2017) ja 2 §:n 19 kohta, 20 §:n 1 momentti, 35 §:n 1 momentti, 68 §, 68 a § laissa

XXX/XXXX, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

29
Mddritelmdit

Téssa laissa tarkoitetaan:

9) ratakapasiteetin hakijalla rautatieliikenteen har-
joittajaa, liikkenteen palveluista annetun lain
(320/2017) 1V osan I luvun 4 §:ssd tarkoitettua toi-
mivaltaista viranomaista seké laivaajia, huolitsi-
joita, yhdistettyjen kuljetusten harjoittajia seka rau-
tatiealan koulutuslaitosta, jotka joko julkisen palve-
lun tarjoamiseen liittyvista tai kaupallisista syisti
haluavat hankkia ratakapasiteettia;

35) palvelujen hakijalla julkista tai yksityisti yh-
teisod tai toimijaa, kuten ratakapasiteetin hakijaa,
rautatieliikenteen harjoittajaa, liikenteen palveluista
annetun lain [V osan 1 luvun 4 §.ssé tarkoitettua
toimivaltaista viranomaista, koulutuspalveluita tar-
joavaa oppilaitosta, toista palvelupaikan ylldpitdjaa
tai muuta palvelua tarvitsevaa tahoa, joka hakee
palvelupaikan ylldpitdjiltd sen tarjoamia rautatielii-
kenteen tuki- ja huoltopalveluja omaan kéyttoon tai
toisen rautatieliikenteen harjoittajan taikka oppilai-
toksen kayttoon;

20§

Oikeus rataverkolle pddsyyn ja oikeus sen kdyttd-
miseen

Tamaén luvun mukaisesti mydnnettya ratakapasi-
teettia rataverkolla saa harjoittamaansa rautatielii-
kennettd varten kéyttié rautatieyritys, jolla on lii-
kenteen palveluista annetun lain I/ osan 5 luvun 1
$:n 1 kohdassa tarkoitettu toimilupa ja joka muu-

Ehdotus

29
Mddritelmdit

Téssé laissa tarkoitetaan:

9) ratakapasiteetin hakijalla rautatieliikenteen har-
joittajaa, liikkenteen palveluista annetun lain
320/2017) x §:ssd tarkoitettua toimivaltaista viran-
omaista seké laivaajia, huolitsijoita, yhdistettyjen
kuljetusten harjoittajia seké rautatiealan koulutus-
laitosta, jotka joko julkisen palvelun tarjoamiseen
liittyvista tai kaupallisista syistd haluavat hankkia
ratakapasiteettia;

35) palvelujen hakijalla julkista tai yksityistd yh-
teisdd tai toimijaa, kuten ratakapasiteetin hakijaa,
rautatieliikenteen harjoittajaa, liikenteen palveluista
annetun lain x §:ssd tarkoitettua toimivaltaista vi-
ranomaista, koulutuspalveluita tarjoavaa oppilai-
tosta, toista palvelupaikan yllapitijaa tai muuta pal-
velua tarvitsevaa tahoa, joka hakee palvelupaikan
yllapitéjéltd sen tarjoamia rautatieliikenteen tuki- ja
huoltopalveluja omaan kdyttoon tai toisen rautatie-
litkkenteen harjoittajan taikka oppilaitoksen kayt-
toon;

20§

Oikeus rataverkolle pddisyyn ja oikeus sen kdyttd-
miseen

Tamain luvun mukaisesti mydnnettya ratakapasi-
teettia rataverkolla saa harjoittamaansa rautatielii-
kennettd varten kéyttda rautatieyritys, jolla on lii-
kenteen palveluista annetun lain x §:7 / kohdassa
tarkoitettu toimilupa ja joka muutoinkin tayttaa



toinkin tiyttdd mainitussa pykéldssa rautatieliiken-
teen harjoittamiselle sdidetyt edellytykset. My0s
muut rautatieliikenteen harjoittajat saavat kayttaa
tdmén luvun mukaisesti myOnnettyé ratakapasiteet-
tia litkkenndintid varten, jos mainitussa pykéldssi
sdadetyt lilkenndinnin edellytykset tayttyvit.

35§

Koulutuspalvelujen tarjoaminen

Liikenteen palveluista annetun lain Il osan 8 lu-
vun 3 §:ssd tarkoitetun oppilaitoksen on tarjottava
tasapuolisella ja syrjiméttomalla tavalla korvausta
vastaan koulutuspalveluja tdssé laissa tarkoitettua
toimintaa harjoittaville yhtidille ja muille yhtei-
soille, jos koulutus on tarpeellista turvallisuustodis-
tuksen tai turvallisuusluvan saamista koskevien
vaatimusten tdyttimiseksi. Korvauksen tulee olla
tasapuolinen ja kohtuullinen ottaen huomioon kou-
lutuksesta aiheutuneet kustannukset ja kohtuullinen
tuotto.

68 §

Vendjdn federaatiosta saapuvien kalustoyksikoi-
den rekisterdinti

Suomen ja Vendjan vilistéd rautatieyhdysliiken-
nettd Suomessa harjoittavan rautatieyrityksen on
saatuaan liikenteen palveluista annetun lain V osan
2 luvun 3 §:ssd tarkoitetut tiedot ilman aiheetonta
viivytystd ja viimeistddn 57 §:ssi tarkoitettua kéyt-
toonottolupaa hakiessaan ilmoitettava Liikenteen
turvallisuusvirastolle Venijan federaatiosta saapu-
vista kalustoyksikdisté litkenneasioiden rekisteriin
merkittavét tiedot kalustoyksikon:

1) omistajasta tai haltijasta;

2) kayttoon liittyvistd rajoituksista;

3) huoltosuunnitelmaan liittyvista turvallisuuden
kannalta olennaisista tiedoista.

68 a§
Kalustotietojen toimittaminen rekisteristd

Muiden Euroopan talousalueeseen kuuluvien val-
tioiden turvallisuusviranomaisilla ja tutkintaelimilla
on tarkastustehtdvien ja onnettomuustutkintaan liit-
tyvien tehtdvien hoitamista varten oikeus saada sa-
lassapitosddnndsten estimitti niité tietoja, joita Lii-
kenteen turvallisuusvirasto tallettaa liikenteen pal-
veluista annetun lain V osan 2 luvun 3 §:n nojalla
rekisteriin. Tietoja on annettava perustellusta pyyn-
nostd myds muiden Euroopan talousalueeseen kuu-
luvien valtioiden sdéantelyelimille, Euroopan rauta-
tievirastolle, rautaticliikenteen harjoittajille ja rata-
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mainitussa pykéldssd rautatieliikenteen harjoittami-
selle sdddetyt edellytykset. Myds muut rautatielii-
kenteen harjoittajat saavat kayttdd timén luvun mu-
kaisesti myonnettyé ratakapasiteettia litkenndintia
varten, jos mainitussa pykaldssa sdaddetyt litken-
ndinnin edellytykset tiyttyvit.

35§

Koulutuspalvelujen tarjoaminen

Liikenteen palveluista annetun lain x §.ssd tarkoi-
tetun oppilaitoksen on tarjottava tasapuolisella ja
syrjiméttomalld tavalla korvausta vastaan koulutus-
palveluja tissi laissa tarkoitettua toimintaa harjoit-
taville yhtidille ja muille yhteisdille, jos koulutus on
tarpeellista turvallisuustodistuksen tai turvallisuus-
luvan saamista koskevien vaatimusten taytti-
miseksi. Korvauksen tulee olla tasapuolinen ja koh-
tuullinen ottaen huomioon koulutuksesta aiheutu-
neet kustannukset ja kohtuullinen tuotto.

68 §

Vendjdn federaatiosta saapuvien kalustoyksikéi-
den rekisterdinti

Suomen ja Vendjdn vilistd rautatieyhdysliiken-
nettd Suomessa harjoittavan rautatieyrityksen on
saatuaan liikenteen palveluista annetun lain x §:ssd
tarkoitetut tiedot ilman aiheetonta viivytystd ja vii-
meistddn 57 §:ssé tarkoitettua kayttdonottolupaa ha-
kiessaan ilmoitettava Liikenteen turvallisuusviras-
tolle Vendjan federaatiosta saapuvista kalustoyksi-
koista litkenneasioiden rekisteriin merkittévét tiedot
kalustoyksikon:

1) omistajasta tai haltijasta;

2) kayttoon liittyvistd rajoituksista;

3) huoltosuunnitelmaan liittyvisté turvallisuuden
kannalta olennaisista tiedoista.

68 a§
Kalustotietojen toimittaminen rekisteristd

Muiden Euroopan talousalueeseen kuuluvien val-
tioiden turvallisuusviranomaisilla ja tutkintaelimilla
on tarkastustehtdvien ja onnettomuustutkintaan liit-
tyvien tehtdvien hoitamista varten oikeus saada sa-
lassapitosddnnosten estimétti niité tietoja, joita Lii-
kenteen turvallisuusvirasto tallettaa liikenteen pal-
veluista annetun lain x §:# nojalla rekisteriin. Tie-
toja on annettava perustellusta pyynnostd myos
muiden Euroopan talousalueeseen kuuluvien valti-
oiden sdédntelyelimille, Euroopan rautatievirastolle,
rautatieliikenteen harjoittajille ja rataverkon halti-
joille sekd sellaisille henkil6ille tai organisaatioille,



verkon haltijoille seka sellaisille henkildille tai or-
ganisaatioille, jotka rekisterdivat kalustoyksikkdjé
tai jotka on yksildity kalustoyksikkod rekisteroité-
essd.

71b§
Sddntelyelimen tehtdvit

Sadntelyelin seuraa, valvoo ja edistdd rautatie-
markkinoiden toimivuutta, tasapuolisuutta ja syrji-
mattomyyttd. Sdantelyelimen tehtdvdnd on sen li-
sdksi, mitd muualla tdssa laissa sdddetdan:

3) ratkaista rautatieliikenteen harjoittajien, rataka-
pasiteetin hakijoiden, rataverkon haltijoiden, palve-
lupaikan yllépitéjien, palveluiden hakijoiden, koulu-
tuspalveluja tarjoavien oppilaitosten, koulutuspalve-
luja tarvitsevien yritysten seka liikenteen palveluista
annetun lain /V osan 1 luvun 4 §:ssd tarkoitetun toi-
mivaltaisen viranomaisen vilisid erimielisyyksié;

Sadntelyelin tutkii ja ratkaisee toimivaltaansa kuu-
luvia asioita omasta aloitteestaan tai rautatieliiken-
teen harjoittajan, rataverkon haltijan, ratakapasitee-
tin hakijan, palvelupaikan yllapitdjan, palvelun haki-
jan, koulutuspalveluita tarjoavan oppilaitoksen, kou-
lutuspalveluita tarvitsevan yrityksen, liikenteen pal-
veluista annetun lain IV osan 1 luvun 4 §:ssd tarkoi-
tetun toimivaltaisen viranomaisen taikka muun ta-
hon, jonka oikeutta asia voi koskea, aloitteesta.
Sadntelyelimen tulee asian ratkaisun yhteydessd
paittda aiheellisista toimenpiteistd syrjinnidn, mark-
kinoiden véiristymisen ja muiden kielteisten ilmioi-
den oikaisemiseksi.

71c§

Sddntelyelimen oikeus saada tietoja ja pddtoksen-
teko

Saéntelyelimelld on oikeus salassapitosddanndsten
estdmatti ja ilman aiheetonta viivytysti saada rauta-
tiemarkkinoiden valvontaan ja seurantaan tai sen rat-
kaistavaksi annetun tai omasta aloitteestaan ratkais-
tavaksi ottaman asian késittelya varten kaikki tarvit-
tavat tiedot ja selvitykset rautatieliikenteen harjoitta-
jilta, rataverkon haltijoilta, ratakapasiteetin haki-
joilta, rautatiejarjestelmén liikenneturvallisuustehta-
vistd annetun lain 23 §:ssd tarkoitetulta oppilaitok-
selta, koulutuspalveluja tarvitsevilta yrityksiltd, pal-
velupaikan ylldpitdjiltd, palvelun hakijoilta, liiken-
teen palveluista annetun lain IV osan 1 luvun 4 §:ssd
tarkoitetulta toimivaltaiselta viranomaiselta ja muilta
asianomaisilta tahoilta.

73§

Muut erimielisyydet
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jotka rekister6ivit kalustoyksikkdjé tai jotka on yk-
sildity kalustoyksikkoa rekisterditdessa.

71b§
Sddntelyelimen tehtdviit

Sadntelyelin seuraa, valvoo ja edistdd rautatie-
markkinoiden toimivuutta, tasapuolisuutta ja syrji-
mattomyyttd. Saddntelyelimen tehtividnd on sen li-
saksi, mitd muualla tdssa laissa sdadetddn:

3) ratkaista rautatieliikenteen harjoittajien, rataka-
pasiteetin hakijoiden, rataverkon haltijoiden, palve-
lupaikan yllépitéjien, palveluiden hakijoiden, koulu-
tuspalveluja tarjoavien oppilaitosten, koulutuspalve-
luja tarvitsevien yritysten seka liikenteen palveluista
annetun lain x §:ssd tarkoitetun toimivaltaisen viran-
omaisen vilisid erimielisyyksié;

Saantelyelin tutkii ja ratkaisee toimivaltaansa kuu-
luvia asioita omasta aloitteestaan tai rautatieliiken-
teen harjoittajan, rataverkon haltijan, ratakapasitee-
tin hakijan, palvelupaikan ylldpitdjan, palvelun haki-
jan, koulutuspalveluita tarjoavan oppilaitoksen, kou-
lutuspalveluita tarvitsevan yrityksen, liitkenteen pal-
veluista annetun lain x §.ssd tarkoitetun toimivaltai-
sen viranomaisen taikka muun tahon, jonka oikeutta
asia voi koskea, aloitteesta. Sédntelyelimen tulee
asian ratkaisun yhteydesséd paittdd aiheellisista toi-
menpiteistd syrjinndn, markkinoiden véiristymisen
ja muiden kielteisten ilmididen oikaisemiseksi.

T1c§

Sddntelyelimen oikeus saada tietoja ja pddtoksen-
teko

Sééntelyelimelld on oikeus salassapitosddnndsten
estdmatti ja ilman aiheetonta viivytystd saada rauta-
tiemarkkinoiden valvontaan ja seurantaan tai sen rat-
kaistavaksi annetun tai omasta aloitteestaan ratkais-
tavaksi ottaman asian késittelya varten kaikki tarvit-
tavat tiedot ja selvitykset rautatieliikenteen harjoitta-
jilta, rataverkon haltijoilta, ratakapasiteetin haki-
joilta, rautatiejirjestelmin liikenneturvallisuustehta-
vistd annetun lain 23 §:ssd tarkoitetulta oppilaitok-
selta, koulutuspalveluja tarvitsevilta yrityksiltd, pal-
velupaikan yllapitdjiltd, palvelun hakijoilta, liiken-
teen palveluista annetun lain x §:ssd tarkoitetulta toi-
mivaltaiselta viranomaiselta ja muilta asianomaisilta
tahoilta.

73 §

Muut erimielisyydet



Rautatieliikenteen harjoittaja, ratakapasiteetin ha-
kija, koulutuspalveluja tarvitseva yritys, rataverkon
haltija, palvelupaikan yllépitéja tai muu palvelun tar-
joaja taikka liikenteen palveluista annetun lain 7V
osan I luvun 4 §:ssd tarkoitettu toimivaltainen viran-
omainen voi saattaa muun kuin 72 §:ssd tarkoitetun
asian sdintelyelimen tutkittavaksi ja ratkaistavaksi,
jos se katsoo, ettd joku toimii tdmén lain tai sen no-
jalla annettujen vaatimusten vastaisesti tai vastoin
syrjiméttomyyden ja tasapuolisuuden vaatimusta.
Sadntelyelin voi ottaa asian tutkittavakseen my0s
omasta aloitteestaan.
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Rautatieliikenteen harjoittaja, ratakapasiteetin ha-
kija, koulutuspalveluja tarvitseva yritys, rataverkon
haltija, palvelupaikan yllépitéja tai muu palvelun tar-
joaja taikka liikenteen palveluista annetun lain x
$:ssd tarkoitettu toimivaltainen viranomainen voi
saattaa muun kuin 72 §:ssé tarkoitetun asian séénte-
lyelimen tutkittavaksi ja ratkaistavaksi, jos se katsoo,
ettd joku toimii tdmén lain tai sen nojalla annettujen
vaatimusten vastaisesti tai vastoin syrjimittdmyyden
jatasapuolisuuden vaatimusta. Sééantelyelin voi ottaa
asian tutkittavakseen myds omasta aloitteestaan.

Tama laki tulee voimaan pdivand  kuuta 20 .



15.
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Laki

rikesakkorikkomuksista annetun lain 4 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016) 4 §:n 1 momentin 5 kohta, sellaisena kuin se on

laissa XxXX/XXXX, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

43

Moottorikdyttdisen ajoneuvon asiakirjoja koskevat
rikkomukset

Kuljettajalle madratidn 40 euron rikesakko, jos hidn
tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo, mitd moot-
torikdyttoistd ajoneuvoa kuljetettacssa vaadittavien
asiakirjojen mukana pitdmisestd sdddetdén:

5) liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 11
osan 3 luvun 13 §:ssd.

FEhdotus

43

Moottorikdyttoisen ajoneuvon asiakirjoja koskevat
rikkomukset

Kuljettajalle madratiadn 40 euron rikesakko, jos hin
tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo, mitd moot-
torikdyttoistd ajoneuvoa kuljetettacssa vaadittavien
asiakirjojen mukana pitdmisestd sdddetdan:

5) litkkenteen palveluista annetun lain (320/2017) x
$:ssd.

Tama laki tulee voimaan pidivdand  kuuta 20 .
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16.

Laki

terveydenhuollon ammattihenkiloisti annetun lain 24 a §:n 2 momentin 4 kohdan kumoamisesta

Eduskunnan péaatoksen mukaisesti sdéddetddn:

Voimassa oleva laki Ehdotus
24af 24a§
Terveydenhuollon ammattihenkiloiden keskusre- Terveydenhuollon ammattihenkiloiden keskusre-
kisteri kisteri

4) liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) IV kumotaan 2 momentin 4 kohta.
osan 3 luvun 3 §:ssd tarkoitetut tiedot oikeudesta toi-
mia merimieslddkdrind ja merimiesladkérioikeuk-
sien myOntdmisen perusteena olevasta koulutuksesta
sekd merimieslddkdrin tyopaikka ja tyOpaikan yh-
teystiedot;
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17.

Laki

verotusmenettelysti annetun lain 18 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan verotusmenettelystd annetun lain (1558/1995) 18 §:n 4 momentti, sellaisena kuin se on laissa

XXX/XXXX, seuraavasti:

Voimassa oleva laki FEhdotus

18§ 18§

Viranomaisen yleinen tiedonantovelvollisuus Viranomaisen yleinen tiedonantovelvollisuus

Liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) V' Liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) x
osan 1 luvun 1 §:ssd tarkoitetun rekisterinpitdjan on  §:ssd tarkoitetun rekisterinpitdjan on toimitettava
toimitettava Verohallinnolle verotusta varten tar- Verohallinnolle verotusta varten tarpeelliset tielii-
peelliset tieliikenteeseen liittyvit litkenneasioiden kenteeseen liittyvét liikenneasioiden rekisteriin tal-

rekisteriin tallennetut tiedot. lennetut tiedot.

Tama laki tulee voimaan pdivdnd  kuuta 20 .



18.
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Laki

yrittidjikuljettajien tyoajasta tieliikenteessi annetun lain 2 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan yrittdjakuljettajien tyoajasta tieliikenteessi annetun lain (349/2013) 2 §:n 3 kohta, sellaisena kuin

se on laissa XxxXX/XXXX, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

28

Mddritelmdt

Téssé laissa tarkoitetaan:

3) yrittdjdkuljettajalla henkilo4d, joka ei ole tyo-
suhteessa ja jonka pédasiallisena ammattitoimintana
on matkustajien tai tavaroiden kuljettaminen tielii-
kenteessd maanteiden kansainvélisen tavaraliiken-
teen markkinoille pddsya koskevista yhteisistd sddn-
noistd annetussa Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton asetuksessa (EY) N:o 1072/2009 tai kansainva-
lisen linja-autoliikenteen markkinoille padsya kos-
kevista yhteisistd sddnndistd ja asetuksen (EY) N:o
561/2006 muuttamisesta annetussa Euroopan parla-
mentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o
1073/2009 tarkoitetulla tavalla yhteison liikennelu-
van nojalla taikka liikenteen palveluista annetun
lain (320/2017) Il osan 1 luvun 1 §:ssd tarkoitetun
henkildliikenneluvan tai tavaraliikenneluvan no-
jalla, ja:

a) joka tyoskentelee omaan lukuunsa;

b) jolla on vapaus jirjestelld ammattitoimintaansa;

¢) jonka tulot ovat suoraan riippuvaisia liikevoi-
tosta; ja

d) jolla on vapaus pitdd yksin tai yhteistyossd mui-
den kuljetusyrittdjien kanssa kauppasuhteita

asiakkaisiin;

FEhdotus

29
Mddritelmdit

Téssé laissa tarkoitetaan:

3) yrittdjdkuljettajalla henkilod, joka ei ole tyo-
suhteessa ja jonka pédasiallisena ammattitoimintana
on matkustajien tai tavaroiden kuljettaminen tielii-
kenteessd maanteiden kansainvélisen tavaraliiken-
teen markkinoille pddsya koskevista yhteisistd sddn-
nodistd annetussa Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton asetuksessa (EY) N:o 1072/2009 tai kansainva-
lisen linja-autoliikenteen markkinoille padsya kos-
kevista yhteisistd sddnndista ja asetuksen (EY) N:o
561/2006 muuttamisesta annetussa Euroopan parla-
mentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o
1073/2009 tarkoitetulla tavalla yhteison liikennelu-
van nojalla taikka liikenteen palveluista annetun
lain (320/2017) x §:ssd tarkoitetun henkildliikenne-
luvan tai tavaraliikenneluvan nojalla, ja:

a) joka tyoskentelee omaan lukuunsa;

b) jolla on vapaus jérjestelld ammattitoimintaansa;

¢) jonka tulot ovat suoraan riippuvaisia liikevoi-
tosta; ja

d) jolla on vapaus pitda yksin tai yhteistydssd mui-
den kuljetusyrittdjien kanssa kauppasuhteita

asiakkaisiin;

Tama laki tulee voimaan pdivdand  kuuta 20 .



