Luonnos hallituksen esitykseksi vesiliikennelaiksi ja erdiksi siihen liittyviksi laeiksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan sdddettaviksi uusi vesiliikennelaki. Uudistuksen tavoitteena on vesilii-
kenteen kéyttaytymistd koskevan sdéntelyn ajanmukaistaminen, viranomaisten roolien ja tehta-
vien selkeyttdminen seké sdéintelyn sujuvoittaminen padéministeri Juha Sipilén hallitusohjelman
mukaisesti. Tavoitteena on my6s automaation mahdollistaminen. Lisdksi uudistuksen tavoit-
teena on myos vesiliikenteen turvallisuuden ja vastuullisen veneilyn lisidminen.

Esitys siséltdd vesiliikenteen liikennesddntdjen ja sen ohjaamisen periaatteiden ajanmukaista-
misen ja kokoamisen yhteen lakiin, uuden huviveneen pééllikkod koskevan sédntelyn, vuokra-
venesadntelyn keventdmisen sekd sanktiojérjestelméin ajanmukaistamisen mukaan lukien lii-
kennevirhemaksun kéyttoonoton vesiliikenteessa.

Liséksi esitys sisdltdd vesivdylien merkitsemisti ja vesiliikenteen ohjaamista sekéd vesiliikenteen
alueellisia kieltoja ja rajoituksia koskevan sdintelyn yhteen kokoamisen, vesikulkuneuvojen va-
rusteiden kdyttod koskevan sddntelyn sekd vesikulkuneuvojen rekisterdintid koskevat saannok-
set ja huvialuksen paillikon patevyysvaatimukset.

Koska vesilla litkkujia ja heiddn kayttdytymistdan sddntelee hyvin yksityiskohtaisesti ja pakot-
tavasti my0s kansainvélinen sdéntely, on uudistuksessa lahtokohdaksi otettu kyseinen kansain-
vilinen sdéntely. Toisaalta uudessa sééntelyssd on kiinnitetty erityistd huomiota esimerkiksi ka-
navaliikenteen vaatimaan erityiseen sééntelyyn mukaan lukien Saimaan kanavalla liikkumista
koskevaan sdéntelyyn.

Ehdotettu siddntdjen ja periaatteiden yhteen kokoaminen ja selkeyttdminen auttaisi kansalaisia
tulemaan tietoisimmiksi vesilld litkkumisen sddnnoistd, mikd parantaisi vesiliikenteen turvalli-
suutta. Se selkeyttdisi viranomaisten rooleja ja tehtavia.

Uudistuksella on pyritty selkeyttdmain vesiliikennelain ja merilain suhdetta. Merilaki sdéntelee
padosin kauppamerenkulkua, mutta sitd voi tapauskohtaisesti soveltaa myos huviveneilyyn. Ve-
siliikenteen sddnndt koskevat 1dhtokohtaisesti sekd kauppamerenkulkua ettd huviveneilya.

Liikennesdént6jd yhteen koottaessa ja uudistettaessa on sddntelyd sujuvoitettu silloin kun on
ollut kyse puhtaasti kansallisesta sdéntelystd, kuten liikennesédénnoistd kanavilla ja avattavilla
silloilla tai kun on ollut kyse normaalia viylanpitoa koskevasta sdédntelysta.

Esityksessd ehdotetaan muussa kuin kauppamerenkulussa kaytettavan vesikulkuneuvon paal-
likk64 koskevaa uutta sddntelyd. Kauppamerenkulun osalta pééllikostd sdddetdan merilaissa ja
litkenteen palveluista annetussa laissa. Ehdotettu, 1dhinné vapaa-ajan veneilyad koskeva péallik-
kyyssédntely, vastaisi osittain merilain sddntelyi, mutta vaatimukset olisivat kevyemmat. Pail-
likkona pidettdisiin kuljettajaa, kdyttdjad tai muuta henkilod, joka tosiasiallisesti ohjailisi tai
hallitsisi vesikulkuneuvoa. Jos paillikkyydesta olisi epéaselvyyttd, olisi paéllikon vastuu viime
sijassa vesikulkuneuvon omistajalla tai haltijalla. Veneen pééllikko vastaisi muun muassa siité,
ettd siind matkustavilla henkildilld on kelluntavilineet puettuna olosuhteiden niin vaatiessa.



Vapaa-ajan veneilyssd ja vesilld litkkumisessa pééllikkyyssdéntely on tarpeen niin vesikulku-
neuvossa matkustavien henkildiden turvallisuuden, liikenteen valvonnan helpottumisen kuin
automaation mahdollistamisen kannalta.

Uudistuksessa ehdotetaan my®ds, ettd kaikista vuokraveneitd koskevista katsastus- ja varuste-
vaatimuksista luovuttaisin ja miehittimattomia vuokrattuja veneitd koskisi yleinen huviveneita
janiiden kéyttod koskeva sédédntely. Esityksessd on kuitenkin tdsmennetty huviveneitd koskevia
varustevaatimuksia nykyisestd ja se sisdltdd mahdollisuuden antaa varusteista madrayksia tar-
vittaessa. Liséksi esitys sisaltid joitain vesikulkuneuvon vuokralle antajia koskevia velvoitteita.
Vuokraveneitd olisivat jatkossa vain miehitetyt vuokraveneet.

Miehitetyn vuokravenetoiminnan pétevyysvaatimuksia kevennettiisiin. Vuokraveneen kuljet-
tajankirjaa edellytettéisiin vain, jos vesikulkuneuvoa kéytettdisiin padasiallisesti ammattimai-
sessa vuokravenetoiminnassa. Téhén toimintaan sovellettaisiin myds merilain ankarampaa paél-
likkosdantelyd mukaan lukien merilain ankaria rangaistuksia. Rajauksella merilakiin selkeytet-
tdisiin sitd, mikd vuokravenetoiminta olisi kauppamerenkulkua. Tamaé olisi tirkedd erilaisilla
aluksilla matkustavien matkustajien samanlaisen kohtelun, turvallisuuden ja oikeuksien vuoksi.
Toisaalta helpotettaisiin esimerkiksi meripelastustoimintaan ja muuhun vapaaehtoistoimintaan
liittyvaa vuokraveneilyé ja koulutustoimintaa. Muuta vuokravenetoimintaa koskisi joka tapauk-
sessa esitetyn lain uusi yksityiskohtainen paillikkdsdédntely ja sanktiot sekd vaaratilanteissa ri-
koslain rangaistukset.

Kaikki vuokravenetoimintaa koskevat muutokset helpottaisivat veneiden vuokraustoimintaa ja
jakamistaloutta seka edistdisivit perustuslain elinkeinovapauden toteutumista.

Uudistuksessa ehdotetaan sanktiojirjestelmin ajanmukaistamista ja sen yhteydessa toteutettai-
siin my0s pédpiirteissddn samanlainen liikennevirhemaksujérjestelmi kuin tieliikenteesséd on
esitetty otettavan kdyttoon. Vesiliikenteessi liikkennevirhemaksua ei voitaisi kuitenkaan méaaréta
vesikulkuneuvokohtaisesti pysayttdmétta vesikulkuneuvoa. Virhemaksun méédriisi poliisi, Ra-
javartiolaitos tai Tulli.

Jarjestelma korvaisi nykyisen rikesakkojarjestelmin vahdisemmistd teoista. Maksujen maarat
olisivat padsaintoisesti saman tasoiset kuin ne ovat nykyadn rikesakkolaissa. Teot olisi kuiten-
kin arvioitu uudelleen. Hallinnollisten sanktioiden kdyttdonottoa on tarkasteltu oikeudenhoidon
uudistamisohjelmassa vuosille 2013-2025 (oikeusministerion julkaisuja 16/2013), joka on paa-
ministeri Juha Sipildn hallituksen kivijalkahanke. Ohjelmassa kysytdén, onko rikosoikeus;jér-
jestelmin nykyinen laaja kaytto tarkoituksenmukaista ja todetaan, etti hallitus selvittdé edelly-
tykset hallinnollisten sanktioiden kdyttdalan laajentamiselle.

Tieliikenteen osalta liikennevirhemaksujarjestelméé ollaan ottamassa kayttoon, mutta aikaisin-
taan vuonna 2020. Koska vesiliikenteen ja tieliikenteen rikkomuksia koskevien jirjestelmien
tulisi olla samankaltaiset valvovien viranomaisten kéytdnnon tyon helpottamiseksi ja kustan-
nusten minimoimiseksi ja tieliikenteen liikennevirhemaksujérjestelmé edellyttdd viranomaisten
tietojérjestelmien laajaa muutosta, tulisi vesiliikenteen litkennevirhemaksujérjestelmé toteuttaa
samanaikaisesti tieliikenteen vastaavan jarjestelmén kanssa. Jatkossa, automaation kehittyessa
niin, ettd viranomainen voisi automaattivalvonnassa tunnistaa myos vesiliikenteessi paitsi ve-
sikulkuneuvon rekisterinumeron, myds vesikulkuneuvon pééllikon riittdvilld varmuudella, voi-
taisiin lakia haluttaessa helpommin muuttaa niin, ettd myos vesiliikenteessa kulkuneuvokohtai-
nen litkennevirhemaksu voitaisiin ottaa kayttoon.
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YLEISPERUSTELUT

1 Johdanto
2 Nykytila
2.1 Lainsaadianto

2.1.1 Vesiliikennelaki ja -asetus

Vesiliikennelaissa (463/1996) sdddetdin yleisesti vesilld liikkumisesta vesikulkuneuvolla. Ve-
sikulkuneuvon kisite on laaja. Vesikulkuneuvolla tarkoitetaan veteen tukeutuvaa ja vesill4 liik-
kumiseen tarkoitettua kulkuvilinetti ja laitetta. Laki sisdltida vesilld liikkujan velvollisuuksia ja
vastuuta koskevaa yleistd siddntelyé sekd kilpailujen ja harjoitusten rajoittamista seka tiettyjen
vesikulkuneuvojen kidyton rajoittamista koskevaa sddntelya. Liséksi se sisdltdd kanavaliikenteen
ohjauspalvelujen jarjestdmisen padperiaatteet. Sddntely kohdistuu osittain vain pienempien ve-
sikulkuneuvojen, kuten veneiden ja vesiskoottereiden, kayttédjiin. Lain yleiset velvollisuudet
koskevat lahtokohtaisesti kaikkia vesilld vesikulkuneuvolla liikkujia. Vesilla liikkujan yleisid
velvollisuuksia ovat muun muassa velvollisuus noudattaa olosuhteiden edellyttdméa huolelli-
suutta ja varovaisuutta, velvollisuus toimia niin, ettei vaikeuteta tai hairitd muiden vesilla liik-
kumista ilman pakottavaa syyti tai aiheuteta vaaraa tai vahinkoa muille tai tarpectonta haittaa
ympdristolle seké velvollisuus pysdhtyi ja esittdd kuljettajaa ja kulkuneuvoa koskevat asiakirjat.
Vesikulkuneuvon kuljettajana ei saa toimia henkild, jolla ei ole olosuhteisiin ndhden tarvittavaa
ikda, kyky4 tai taitoa. Rekisterditdvan moottorikdyttdisen vesikulkuneuvon kuljettajan vihim-
maisikd on padsdantdisesti 15 vuotta. Lisdksi laki sisdltda liikkumisen alueellisia rajoituksia ja
kieltoja sekd vesialueen kilpailu- ja harjoituslupia koskevia sdédnnoksid ja kanavaliikenteen oh-
jauspalveluja koskevaa sdintelyd, joka kohdistuu my6s kauppamerenkulkuun.

Lain yleisestd valvonnasta vastaa Liikennevirasto. Lain noudattamista ymparistohaittojen eh-
kdisemisen ja torjumisen osalta valvoo toimivaltainen elinkeino-, lilkenne- ja ympéristokeskus
(jaljempéana ELY -keskus) sen toimialueella. Vesikulkuneuvojen kayttimisen valvonnasta vesi-
alueella vastaavat Liikenteen turvallisuusvirasto, Poliisi, Rajavartiolaitos ja Tulli.

Alueellisista kielloista ja rajoituksista paattdd ELY -keskus, paitsi jos kyse on yleisestd kulku-
vaylastd, jolloin paitdsvalta asiasta on lain mukaan Liikennevirastolla. Moottorikdyttdisten ve-
sikulkuneuvojen kilpailujen tai harjoitusten toistuvaan tai pysyvéén jérjestimiseen tarvitaan
padsadantoisesti lupa, jonka myontda kunta. Useamman kunnan alueelle kilpailu- tai harjoitus-
lupa on kuitenkin haettava ELY -keskukselta.

Jos tietty moottorikdyttdinen vesikulkuneuvotyyppi aiheuttaa haittaa luonnolle, muulle ympa-
ristolle, kalastukselle, muulle elinkeinolle tai yleiselle luonnon virkistyskaytolle tai muulle ylei-
selle edulle, laki sisdltdd myos mahdollisuuden kieltdd tuon kulkuneuvotyypin kéytto aluekoh-
taisesti. Kiellosta paattda ELY -keskus lukuun ottamatta kauppamerenkulkuun kdytettdvia aluk-
sia, joita koskevasta kiellosta paéttad Liikenteen turvallisuusvirasto.



Laki siséltdd yleisen valtuutuksen sdétdd asetuksella pysdhdysmerkeistd ja Liikenneviraston
madrdykselld niistd vesiliikennemerkeisti, joissa on kyse kielto- ja rajoitusmerkeistd. Valtio-
neuvoston asetuksella puolestaan annetaan oikeus séétdd vesiliikenteen litkennesddnndista, ve-
sikulkuvaylien merkitsemisestd seké vesiliikenteen ohjaamisesta ja siihen liittyvistd valvon-
nasta. Laissa valtuutetaan lisdksi Liikennevirasto antamaan méérayksid vesiliikenteen ohjaami-
sesta ja sithen liittyvistd valvonnasta, vesilitkenteen liikennesddnnoistd ja vesikulkuvdylien
merkitsemisestd. Vesikulkuneuvojen ja niiden moottoreiden, varusteiden ja tarvikkeiden tar-
kempien teknisten médrdysten ja poikkeusten antamisen osalta laissa annetaan sen sijaan val-
tuus Liikenteen turvallisuusvirastolle.

Vesiliikenneasetus (124/1997) siséltda tarkempia sddnnoksid vesikulkuneuvon perusvarustuk-
sesta. Sithen kuuluvat muun muassa pelastusliivit, tyhjennyspumppu tai muu véline veden pois-
tamiseen, airot tai mela ja kdsisammutin. Asetus sisiltdd myds tarkempia sdédnndksia kielto- ja
rajoitusasioiden késittelysté. Se sisdltdd myos valtuutuksen Merenkulkuhallitukselle antaa méaa-
riyksid ja poikkeuksia vesikulkuneuvoja ja niiden moottoreita, varusteita ja tarvikkeita koske-
vista madrdyksistd. Merenkulkuhallituksen 23.4.1997 antama paitds vesikulkuneuvojen varus-
teista on yhi voimassa ja se siséltdd ldhinné pelastusliivien hyvéiksyntdd koskevat vaatimukset
ja kdsisammutinvaatimusta koskevat poikkeukset.

2.1.2 Huviveneiden markkinoille saattaminen ja sitd koskeva tekninen sdantely

Huviveneiden turvallisuudesta ja padstovaatimuksista annetussa laissa (1712/2015, jaljempana
huvivenelaki) sdddetddn huviveneiden, vesiskoottereiden ja niiden varusteiden ja moottorien
vaatimustenmukaisuudesta. Laissa sddnnelldén ndiden kulkuneuvojen saattamisesta markki-
noille ja se koskee erityisesti toiminnanharjoittajia. Huvivenelain soveltamisalaan kuuluvat ve-
sikulkuneuvot, joita ovat huviveneet ja vesiskootterit. Huviveneilld tarkoitetaan enintién 24-
metrisid veneitd. Lain soveltamisalaan eivét titen kuulu esimerkiksi huvialukset. Vesikulkuneu-
vossa on tdmén lain mukaan oltava CE-merkinti ja sille on tehtdva vaatimustenmukaisuusarvi-
ointi ennen kuin se voidaan saattaa markkinoille. Vesikulkuneuvojen markkinavalvonnasta on
vastannut Liikenteen turvallisuusvirasto. Laki pohjautuu Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiiviin 2013/53/EU huviveneisti ja vesiskoottereista seké direktiivin 94/25/EY kumoami-
sesta (huvivenedirektiivi). Tulli valvoo huvivenelain vaatimusten noudattamista Euroopan
unionin ja Euroopan talousalueen ulkopuolelta tapahtuvassa tuotteiden maahantuonnissa.

Liikenteen turvallisuusviraston méérdys huviveneiden turvallisuudesta ja paédstdvaatimuksista
(14.1.2016, TRAF1/10668/03.04.01.00/2015) siséltidé vesikulkuneuvojen melu- ja paistovaati-
mukset seki tuotteiden suunnittelu- ja rakentamismééraykset. Maaraykselld on pantu tdytdnt66n
huvivenedirektiivin liitteet.

Valtioneuvoston asetus nestekaasulaitosten turvallisuusvaatimuksista (858/2012) siséltdd sédén-
nokset muun muassa kaasulaitteiden asentamisesta ja sijoittamisesta veneessa.

2.1.3 Vesilld liikkkumista ja vdylien merkintdd koskeva muu yleinen sédintely

Vesilla liikkumista sddtelevit padasiassa kansainvéliset meriteiden sddnndt. Ennen yhtendisten
kansainvilisten sdéntojen ja kdytantdjen kehittémistd eri puolilla maailmaa sovellettiin erilaisia
kéytantoja, eri yleissopimuksia ja monia epévirallisia menettelyjd. Seurauksena oli epdjohdon-
mukaisuuksia ja jopa ristiriitoja, jotka johtivat tahattomien yhteentorméysten syntymiseen.
Aluksen navigaatiovalot, pimedssd toimiminen sekd navigointimerkit eivit myoskddn olleet
standardoituja, mika aiheutti vaarallisia sekaannuksia ja epaselvyyksia alusten valilla.



Meriteiden sddnndt on méadritelty tarkoin kansainvilisesséd yleissopimuksessa “Kansainviliset
sdanndt yhteentdrméaamisen ehkdisemiseksi merelld vuodelta 1972 (Convention on the Interna-
tional Regulations for Preventing Collisions at Sea (niin sanotut COLREGS), joka on saatettu
Suomessa voimaan asetuksella 30/1977 (asetus kansainvilisistd sdénnoisté yhteentdrméadmisen
ehkdisemiseksi merelld vuonna 1972 tehdyn yleissopimuksen voimaansaattamisesta). Sdannot
tulivat voimaan Suomessa 15. heindkuuta 1977.

Meriteiden sédntojen keskeisin siséltd on yhteentérméyksien vélttiminen. Ne koskevat jokaista
uivaa laitetta, myos huvivenetti ja alusta ilman uppoamaa seka vesilentokonetta, jota kiytetaan
tai voidaan kayttda vesitse tapahtuvaan kuljetukseen, avomerelld ja kaikilla sithen yhteydessa
olevilla kulkuvesill4, joilla merialukset voivat liikenndidd. Meriteiden sédéntdjen Osa B - Oh-
jaus- ja kulkusdénnét, osastot I-I11, sisaltdavét aluksia koskevat yhteentdorméaédmisen estévit sdén-
not aluksille kaikissa ndkyvyysolosuhteissa. Meriteiden sddnndt koskevat tdhystystd, turvallista
nopeutta, yhteentdrmaimisen vaaraa, toimenpiteitd yhteentdrmadmisen vilttdmiseksi, ahtaita
kulkuvaylig, ohittamista, keulat vastakkain tai leikkaavilla suunnilla kulkevien alusten tilannetta
ja viistamisvelvollisuuksia. Nami sdannét muodostavat kattavan kokonaisuuden vaistdmis-
sadntdjd, eikd nditd voida soveltaa osittain. Térkeintd on huolellinen tdhystys sekd kuulohavain-
tojen teko. Viistdminen pitdé tehda selkedsti, riittdvén aikaisin ja riittdvélté etdisyydeltd. Suuret
alukset on sivuutettava riittivan kaukaa. Ne synnyttdvét liikkuessaan erittdin voimakkaita vir-
tauksia, jotka estévét tehokkaankin huviveneen turvallisen ohjaamisen.

Suomessa meriteiden sddntdjen noudattaminen on sidddetty padosin pakolliseksi my6s Suomen
sisdvesilld. Tastd sdddetddn asetuksessa yhteentormédamisen ehkéisemisesta sisdisilld kulkuve-
silld (252/1978). Niistd sdannoistd, jotka sisdltdvat myos joitain poikkeuksia ja lisdyksid meri-
teiden sdantdihin, kdytetddn nimed sisdvesisddnnot.

Sisdvesisddntdjd sovelletaan sisdisilld kulkuvesilld. Sisdvesisddntdjen mukaan sisdisilla kulku-
vesilld tarkoitetaan jarvii, jokia, kanavia sekd merialuetta, jonka ulkorajan muodostaa se viiva,
jonka jokainen piste on kahden meripeninkulman etdisyydelld [ahimmaésta sisdisid aluevesia ra-
jaavasta perusviivan pisteestd merelle pdin. Yksi meripeninkulma on 1852 metrié.

Sisdiset kulkuvedet on laajempi kisite kuin sisdiset aluevedet. Sisdiset kulkuvedet laajentavat
sisdisid aluevesid kaksi meripeninkulmaa aluemeren puolelle seki jokien, jérvien ja kanavien
osalta sisdvesien puolelle.

Sisdisilld aluevesilld tarkoitetaan aluevesien sitd osaa, jota rajoittavat maan puolella rantaviiva
jajokien suut sekd meren puolella ulkorajana murtoviiva, jonka kulma- eli peruspisteet sijaitse-
vat uloimmilla maastokohdilla, joko mantereella, saarilla, luodoilla tai kareilla. Ohessa selven-
tava kuva, jossa sisimpand oleva sininen raja kuvaa sisdisten aluevesien ulkorajaa ja sen vieressa
oleva punainen raja sisdisten kulkuvesien rajaa eli sisdvesisddntdjen soveltamisalan rajaa.



—— Sisdisten aluevesien ulkoraja
—— Sisdisten kulkuvesien ulkoraja
—— Aluemeren ulkoraja

—— Talousvydhykkeen ulkoraja
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Sisdvesisdantdja koskevan asetuksen mukaan sisévesien satamissa, kanavissa ja erityisissa viy-
lissé voi asianomainen viranomainen yhdessd merenkulkuhallituksen kanssa antaa asetuksesta
poikkeavia tai sitd tdydentdvid madrdyksid. Saaristomerelld vaylat ovat kapeita ja kauppame-
renkulun alukset eivit yleensa voi kayttda vaylien ulkopuolisia vesialueita. Tastd syystd meren-
kulkuhallitus on antanut ahtaita kulkuvaylid koskevia tarkentavia sdént6jé. Erityissdédntelyd on
my0s valtion sulku- ja avokanavilla seki avattavien siltojen kautta tapahtuvasta vesiliikenteesti,
josta sdddetddn kanavien ja avattavien siltojen liikennesddnndistd annetussa asetuksessa
(512/1991), joita noudatetaan myds Saimaan kanavan Vendjdn puoleisella osalla Vendjilta
vuokratulla alueella. Asetuksessa on sddnnoksid yleisestd nopeusrajoituksesta, ohittamisesta
sekd ankkuroinnista kanavilla sekd valtuuksista kieltdd kulkeminen kanavassa tai avattavan sil-
lan kautta tietyissé tilanteissa ja oikeudesta antaa vapaa-ajan viettoon liittyvai litkennettd kos-
kevia rajoittavia madrayksia.

Liikennevirasto on antanut miarayksid valtion sulku- ja avokanavien sekd avattavien siltojen
litkkennekausista ja aukioloajoista sekd maardayksen aluksille ja puutavaralautoille asetettavista
vaatimuksista valtion sulku- ja avokanavilla seké avattavilla silloilla.

Kanavamaksuista sdédetdin laissa kanavamaksuista (404/1965). Lain mukaan kanavien kaytta-
misestd ei ldhtokohtaisesti suoriteta maksuja, korvauksia tai palkkioita. Kanavan kéyttohenki-
l6kunnalle on kuitenkin sdddetty suoritettavaksi normaalin aukioloajan ulkopuolella palkkio ka-
navan kiyttdmisesté suoritetuista palveluksista seki sillan avaamisesta. Téllaiseen maksuun so-
velletaan valtion maksuperustelakia. Muina aikoina maksuista sdédetéén valtion maksuperuste-
lain mukaisesti ja sen nojalla annetussa liikenne- ja viestintiministerion antamassa asetuksessa
Liikenneviraston maksullisista suoritteista (653/2017).

Liikennevirasto on my0s antanut ohjeen vesivayliin liittyvistd késitteistd (Dnro
4956/1021/2011), jonka mukaan merenkulun turvalaite on: “kulkuvdyldn merkitsemisti tai
muuten vesiliikenteen ohjaamista ja turvaamista varten vesialueelle tai rannalle sijoitettu ra-
kenne ja laite. Navigointiin ja viayldn merkitsemiseen kdytettdvien merimerkkien liséksi meren-
kulun turvalaitteiksi luetaan myds vesiliikennemerkit ja valo-opasteet.” Vesikulkuvaylien mer-
keistd ja merkitsemisestd seké vesiliikenteen ohjaamisesta ja turvaamisesta on sdédnnoksid li-
sdksi useissa sdddoksissa.

Asetus vesikulkuviylien merkitsemisestd (846/1979) koskee merelld tai muussa vesistossa ole-
vien kulkuvaylien merkitsemistd sekd muuta vastaavaa vesiliikenteen ohjaamista ja turvaamista.
Sen 2 §:ssé on médritelty turvalaitteet seuraavasti: “Merenkulun turvalaitteet ovat kiinteitd tai
kelluvia. Kiinteit4 turvalaitteita ovat elektroniset paikanmééritysasemat ja -laitteet, tutkamerkit,
majakat, linja- ja sektoriloistot, linjamerkit, reunamerkit, kummelit ja muut tunnusmerkit, vesi-
litkennemerkit, valo-opasteet sekd muut néihin verrattavat kiinteét laitteet. Kelluvia turvalait-
teita ovat poijut, viittapoijut ja viitat”.

Samassa asetuksessa valtuutetaan merenkulkuhallitus antamaan méérdyksid ja ohjeita muun
muassa kulkuviylien merkitsemisestd. Asetus sisdltdd joitakin velvoitteita aluksen omistajalle,
kuten veneilijélle. Siind sdddetddn myds uponneen aluksen tai tavaran poistamisvelvoitteesta.
Asetuksessa on my0s yleinen kielto asettaa merenkulun turvalaitteita ilman lupaa. Se sisdltda
my0s rangaistussdinndkset asetuksen tai sen nojalla annettujen sdéinndsten rikkomisesta.

Liikenneviraston —maiérdyksessd vesililkennemerkeistd ja valo-opasteista (12.4.2017,
LIV1/2393/00.03.03/2017) méaaratidn vesilitkennemerkeisté ja niiden sijoittamisesta. Médrdys
sisaltidd eri merkkien tarkoitukset sekd merkkeja koskevat vaatimukset.



Vesilitkkennemerkit ovat 1) kieltomerkkejd 2) maérdystd, rajoitusta tai varoitusta osoittavia
merkkeja, 3) tiedotusmerkkejé, 4) apumerkkejé tai 5) kaapeli- ja johtotauluja ja suuntamerkkeja.
Kieltomerkkejéd ovat muun muassa pysidkoimiskieltomerkki ja ohittamiskieltomerkki. Maa-
rdystd, rajoitusta tai varoitusta osoittavia merkkejd ovat muun muassa pysahtymismerkki ja no-
peusrajoitusmerkki.

Liikenneviraston madrdyksessd yleisten kulkuvdylien merkitsemisestd (28.5.2015, Dnro
LIVI1/2584/06.04.01/2015) mairatddn muun muassa viitoitusjarjestelmian merkeistd ja merkin-
tajarjestelmassé kaytettavistd vilkkutyypeistd. Viitoitusjarjestelmén merkeilld tarkoitetaan 1) la-
teraalimerkkejd, 2) kardinaalimerkkejd, 3) karimerkkejé, 4) turvavesimerkkeja ja 5) erikois-
merkkejé.

Samoin Liikennevirasto on antanut ohjeet ilmajohtojen seké kaapeleiden ja putkijohtojen aset-
tamisesta ja merkitsemisestd vesialueella (Liikenneviraston ohjeita 23/2014).

Alusliikennepalvelulaissa (623/2005) sdddetian alusliikennepalvelusta (Vessel Traffic Service,
VTS). Alusliikennepalvelulla tarkoitetaan alusliikenteen valvontaa ja ohjausta, jolla on valmiu-
det toimia vuorovaikutuksessa liikenteen kanssa ja reagoida muuttuviin liikennetilanteisiin. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto on alusliikennepalvelulain mukainen toimivaltainen viranomainen ja
Viylavirasto vastaa alusliikennepalvelun tilaamisesta valtion erityistehtdvayhtiolta. Laki kos-
kee pédasiassa kauppamerenkulun vaylilld litkkuvia kauppa-aluksia sekd pituudeltaan yli 24
metrid olevia huviveneiti. Niiden tulee ilmoittautua alusliikennepalvelulle saapuessaan niin kut-
sutulle VTS-alueelle. Liikenne- ja viestintivirasto voi kuitenkin lain 21 §:n 3 momentin mukaan
yksittdistapauksissa sdd- tai jadolosuhteiden taikka muiden meriturvallisuussyiden vuoksi méaa-
ratd myOs muita aluksia osallistumaan alusliikennepalveluun.

2.1.4 Vesikulkuneuvojen rekisterdinti

Velvollisuudesta rekisterdidéd vesikulkuneuvo sdddetddn vesikulkuneuvojen rekisterdinnisté an-
netussa laissa (424/2014). Jos vesikulkuneuvo on lain mukaan rekisterditdva, sitd ei saa kayttia
vesiliikenteessd ennen kuin se on merkitty rekisteriin. Tiedot vesikulkuneuvoista tallennetaan
litkenneasioiden rekisteriin, jota ylldpitdd Liikenne- ja viestintdvirasto. Liikenneasioiden rekis-
teristd sdddetdédn liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017). Virastoa edeltédnyt Liiken-
teen turvallisuusvirasto on antanut mééridyksen vesikulkuneuvon rekisterdinnistd (23.8.2016,
TRAFI1/194896/03.04.01.00/2016). Madrdayksessd médratddn muun muassa siitd, mitd tietoja
merkitdan rekisteriin ja rekisterdintitodistukseen.

2.1.5. Pitevyysvaatimukset huviveneen ja huvialuksen kuljettamiseksi

Suomessa huviveneen kuljettajalta ei vaadita erityistd patevyyskirjaa, vaan edellytyksend on
riittdva ikd, kyky ja taito. N4itéd ei ole médritelty tarkemmin, joskin rekisterditivdd moottori-
kayttoistd vesikulkuneuvoa kuljettavan henkilon tulee olla 15 vuotta tayttianyt.

Yli 24-metrisen huvialuksen paallikolla on oltava kansainvilinen huviveneen kuljettajan péte-
vyyskirja. Huvialuksella tarkoitetaan laivavdestd ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun
lain (1687/2009, jéljempéni laivavikilain) mukaan urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitet-
tua alusta, jonka rungon pituus sovellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitat-
tuna on yli 24 metrid ja jonka bruttovetoisuus on alle 500. Huvialuksille tulee hakea miehitys-
todistus, jossa médritellddn huvialuksen minimimiehitys. Miehitystodistuksia mydnnetddn hu-
vialuksille muutamia vuodessa. Kansainvilisestd huviveneen kuljettajan péatevyyskirjasta sda-
detdén laivavikilaissa. Patevyyskirjan saamisen edellytyksistd sdddetddn aluksen miehityksesta
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ja laivaviden patevyydestd annetussa valtioneuvoston asetuksessa (166/2013, jdljempané miehi-
tysasetus).

Kansainvilinen huviveneen kuljettajankirja edellyttia sitéd, ettd YK:n Euroopan talouskomis-
sion (UNECE) paitdslauselman 40 mukaiset vaatimukset tiyttyvit ja ndiden vaatimusten tayt-
tymisen voi osoittaa eri tavoin.

2.1.6 Radioluvat

Radioluvista sdddetdédn sahkoisen viestinndn palveluista annetun lain (917/2014) 6 luvussa. Lain
mukaan radioldhettimien hallussapito ja kdytto edellyttévit Liikenne- ja viestintdviraston (aiem-
min Viestintdviraston) myontdmai radiolupaa, jollei toisin sdddetd. Lupavaatimus alusten ra-
dioldhettimille perustuu kansainvélisiin sopimuksiin. Siitd on sovittu Kansainvilisen Televies-
tintdliiton radio-ohjesdannossa (Radio Regulations - RR 18 ja Rec. 7), jonka Suomi on ratifioi-
nut.

Lupamenettely on eri tyyppisten alusten meriradioldhettimille samanlainen, vaikka eri tarkoi-
tuksiin kdytettdvien alusten radiovarustus on hyvin erilainen. Pddsdantoisesti meriradioldhetti-
mien pakollisuus koskee vain vuokravene- ja ammattialustoimintaa. Suomessa ei padsaintoi-
sesti ole sdddetty huviveneilyn osalta siitd, miten kauas alus voi mennd ilman radiolaitteita,
mink&lainen radioasema veneessa pitdd olla, tai ylipdétadn siitd, onko veneessé oltava radiolait-
teita. Jos veneilija hankkii veneeseensd meriradioldhettimia vapaaehtoisesti, tietyt velvoitteet
tulevat voimaan kuten meriradioviestinndn pitevyystodistusvaatimus ja aluksen radiolupa.
Yleisin radioldhetin aluksessa on meri-VHF-radiopuhelin. Meriradioldhettimien kéyttdjien pa-
tevyysvaatimukset perustuvat Kansainvilisen merenkulkujirjeston (International Maritime Or-
ganization, jaljempand IMO) ja Euroopan posti- ja telehallintojen konferenssin CEPTin sopi-
muksiin, paétoksiin ja suosituksiin.

Kansainvilisissd, Euroopan unionin sdddoksissé ja kansallisissa sdddoksissd edellytetidn myds,
ettd meriradioviestintdin tarkoitetun radioldhettimen kayttéjalla on oltava asianmukainen péte-
vyystodistus. Liikenne- ja viestintdvirasto jirjestdd meriradioliikenteen pitevyystutkinnot ja
myoOntid sihkoisen viestinndn palveluista annetun lain nojalla pétevyystodistukset veneilijoille
ja ammattimerenkulkijoille. Patevyystodistus on yksi aluksen radioluvan mydntdmisen edelly-
tys. Patevyydesti ja sen osoittamisesta sdddetddn sahkdisen viestinndn palveluista annetun lain
31 luvussa. Liikenne- ja viestintivirasto yllépitdi tietoaineistoa merenkulun radioviestinnin pa-
tevyystodistuksista ja alusten radioliikennetunnisteista.

2.1.7 Vuokraveneiden turvallisuutta, miehitystd ja michiston patevyyttd koskevat vaatimukset

Vuokraveneistd sddadetddn nykyisin aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytdsta
annetussa laissa (1686/2009, jéiljempéna alusturvallisuuslaki), laivavikilaissa ja liikenteen pal-
veluista annetussa laissa.

Vuokraveneen maéritelma vaihtelee eri lacissa. Madritelma on eri laeissa erilainen siitd syysta,
ettd litkkenteen palveluista annetun lain patevyysvaatimuksia ja laivavékilain miehitysvaatimuk-
sia sovelletaan vain michitettynd vuokrattavaan vuokraveneeseen. Niitd ei sovelleta michitti-
méttomiin vuokraveneisiin eikd esimerkiksi tavallisiin huviveneisiin. Sen sijaan alusturvalli-
suuslain vaatimukset koskevat kaikkia vuokraveneité riippumatta siitd, vuokrataanko ne miehi-
tettyind vai ilman miehistod. Alusturvallisuuslain mukaan vuokraveneella tarkoitetaan huvive-
nelain soveltamisalaan kuuluvaa, huvikaytt6on vuokralle miehitettynd tai michittimattomana
tarjottavaa alusta; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen
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mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua venettd, jonka moottoriteho on moottorin val-
mistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia, vesiskootteria eiké soutuvenettd. Laivavikilain
mukaan vuokraveneilld tarkoitetaan puolestaan huvivenelain soveltamisalaan kuuluvaa, huvi-
kéyttoon miehitettynd vuokralle tarjottavaa alusta, joka kuljettaa muussa kuin sddnndllisessé
litkenteessé enintddn 12 matkustajaa; ei kuitenkaan purjevenetti, jonka rungon pituus on val-
mistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua venetti, jonka moottori-
teho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia, vesiskootteria eikéd sou-
tuvenettd. Liikenteen palveluista annetun lain vuokraveneen méaéritelméa on sama kuin laivavé-
kilain mééritelma.

Miehitettyjd vuokraveneitd koskee liikenteen palveluista annetun lain ammattimaisen liitkenteen
patevyyskirjoja koskeva sddntely. Miehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettajalla on oltava
vuokraveneen kuljettajankirja. Jos miehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettaja toimii kan-
sainvilisessa liikenteessd, hdnelld on oltava vuokraveneen kuljettajankirjan liséksi kansainvéli-
nen huviveneen kuljettajan pétevyyskirja. Kansainvélisen huviveneenkuljettajan patevyyskir-
jasta sdddetdén laivavékilaissa.

Miehitysasetuksessa on sddnnokset vuokraveneen kuljettajankirjan ja kansainvélisen huvive-
neenkuljettajankirjan saamisen edellytyksistd. Vuokraveneen kuljettajankirjan saaminen edel-
lyttdd muun muassa 18 vuoden ikéa, henkil6auton ajokortin saamisen edellytyksend olevaa 13-
kérintodistusta ja ensiapukoulutuksen suorittamista sekd soveltuvaa kokemusta aluksen kuljet-
tamisesta. Vuokraveneen kuljettajankirja ja kansainvilinen huviveneenkuljettajankirja edellyt-
tavit myos kokeen suorittamista.

Laivavikilaissa sdddetdin muun muassa alusten miehityksesté ja vahdinpidosta. Miehitettyja
vuokraveneiti koskevat laivavékilain ja michitysasetuksen miehittimisvaatimukset kansainva-
lisessd litkenteessd sekéd vahdinpitoa koskevat sddnnokset. Laivavikilain mukaan kansainvéli-
sessd liikenteessd kdytetyn vuokraveneen miehitys on vahvistettava ja sille on haettava Liiken-
teen turvallisuusvirastolta miehitystodistusta. Laivavikilain ja liikenteen palveluista annetun
lain nojalla annetussa miehitysasetuksessa sdddetdin muun muassa, mité asiakirjoja miehityk-
sen vahvistamista koskevan hakemuksen yhteydessi toimitetaan Liikenteen turvallisuusviras-
tolle. Miehitystodistus kansainvéliseen liikenteeseen voidaan antaa enintidn viideksi vuodeksi.
Kotimaan liikennealueilla litkenndiville aluksille miehitystodistus voidaan antaa joko méaara-
ajaksi tai toistaiseksi. Miehitys vahvistetaan kuudeksi kuukaudeksi silloin, kun miehitys vah-
vistetaan ensimmaéisen kerran, tai silloin, kun miehityksessa on tapahtunut oleellisia muutoksia.
Laivavikilain 1 pdivénd heindkuuta 2018 voimaantulevan muutoksen myota vuokraveneité kos-
kevaa sdintelyd kevennetdén siten, ettd kotimaanliikenteessé liikennoiville vuokraveneille ei
tarvitse endé hakea miehityksen vahvistamista eikd miehitystodistusta. Kansainvélisessi liiken-
teessd vuokraveneiden osalta miehitystd ei puolestaan endd vahvistettaisi kuudeksi kuukau-
deksi, vaan toistaiseksi. Vuokraveneissa omistaja toimii useimmiten itse aluksen paallikkona ja
kaytinnossd miehitykseen ei tule muutoksia kuuden kuukauden jilkeen.

Aluksen miehitysté ja miehitystodistuksia koskeva sdéntely perustuu Kansainvélisen merenkul-
kujarjeston IMO:n puitteissa laadittuihin kansainvilisiin yleissopimuksiin, erityisesti ihmishen-
gen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen (SopS
11/1981, jéljempand SOLAS-yleissopimus) liitteeseen. Yleisesti ottaen SOLAS-yleissopimusta
ei sovelleta huvialuksiin, joita kdytetddn muuhun kuin kaupalliseen tarkoitukseen, lukuun otta-
matta tiettyjd sopimuksen lukuja ja sdantdja, joita sovelletaan kaikkiin aluksiin.

Vuokraveneitd koskevista teknisistd vaatimuksista sdddetddn alusturvallisuuslaissa. Kuten lai-
vavikilakia ja liikkenteen palveluista annettua lakia, mydskaédn alusturvallisuuslakia ei sovelleta
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tavallisiin huviveneisiin. Alusturvallisuuslain mukaan kaikki vuokraveneet — myos miehitta-
méttomat — on katsastettava. Saman lainkohdan mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto antaa
tarkemmat maaraykset siitd, milloin peruskatsastus, uusintakatsastus, vuosikatsastus, vélikat-
sastus ja madrdaikainen katsastus tehddén ja mitd néihin katsastuksiin sisiltyy. Liikenteen tur-
vallisuusvirasto on antanut alusturvallisuuslain nojalla méairdyksen alusten katsastuksista
(20.6.2017, TRAF1/372160/03.04.01.00/2016).

Vuokraveneiden katsastuksesta on ohjeistusta Liikenteen turvallisuusviraston verkkosivuilla
https://www.trafi.fi/veneily/veneilyturvallisuus/vuokraveneet. 1.1.2010 jédlkeen peruskatsaste-
tulta vuokraveneeltd on vaadittu CE-merkintéé. Jos vuokraveneeksi katsastettavalta veneelté
puuttuu CE-merkintd, veneelle tulee tehdé niin sanottu rakentamisen jilkeinen arviointi, jossa
vene arvioidaan ilmoitetun laitoksen toimesta ja omistaja voi kiinnittdd veneeseen CE-merkin-
nén, jos vene tiyttdd vaatimukset. Veneille CE-merkinndn hankkiminen on siis mahdollista jal-
kikéteen toisin kuin monille muille kuluttajatuotteille. Huvivenelaissa rakentamisen jélkeisté
arviointia on kuitenkin tarkennettu ja se on mahdollista vain tietyissd tapauksissa. Niiti tilan-
teita ovat yksityisen maahantuojan kdyttoonottama vene, jos valmistaja ei ole arvioinut tuotetta;
moottorin tai vesikulkuneuvon merkittdvin muutoksen yhteydessi; sekd omavalmisteisen vesi-
kulkuneuvon saattaminen markkinoille ennen viiden vuoden méirdajan umpeutumista. Néin ol-
len uuden huvivenelain voimaanastumisen jilkeen rakentamisen jilkeinen arviointi ei ole ollut
mahdollista vuokravenekayttoon otettavalle veneelle, jolla ei ole CE-merkintdd. Alusturvalli-
suuslaki siséltdd valtuutuksen, jonka mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa méérayk-
sid yleisten turvallisuusvaatimusten tayttdmiseksi muun muassa vuokraveneiden rakenteesta ja
varusteista, vakavuudesta, merenkulkuvarusteista, kulkuvaloista, paloturvallisuudesta ja sdhko-
asennuksista. Tdman valtuutuksen nojalla Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut méaédrayksen
vuokraveneiden laitteista ja varusteista (TRAFI/31284/03.04.01.00/2014). Maiardys sisdltdd
muun muassa vuokraveneiden jaottelun luokkiin liikennealueiden perusteella. Liikennealueet
on madritelty alusturvallisuuslaissa, ja vuokraveneet on jaoteltu méaarayksessa luokkiin I-V. Li-
sdksi madrdys siséltdd vuokraveneiden sammutusvilineitd ja palovaroittimia seké nestekaasu-
jarjestelmid ja -laitteita koskevat vaatimukset sekd ankkuria ja ankkurikoytté ja -kettinkejd, na-
vigointi- ja radiolaitteita ja hengenpelastuslaitteita koskevat vaatimukset. Vaatimukset riippuvat
siitd, milld liikennealueella vuokravene litkenndi.

2.1.8 Merilain soveltuvuus veneilyyn

Merilaki (674/1994) on ensisijaisesti kauppamerenkulkua sdanteleva laki. Merilain 1 luvun 9
§:n mukaan sellaiseen alukseen, jota ei kdytetd kauppamerenkulkuun merilain sddnndksid so-
velletaan vain, mikéli ne kulloinkin siithen soveltuvat. Sdénnos edellyttdd tapauskohtaista har-
kintaa sen suhteen, mitkd merilain sddnnokset tulevat sovellettavaksi muuhun kuin kauppame-
renkulkuun. Kauppamerenkulkua ei ole mééritelty voimassa olevassa merilaissa, mutta esimer-
kiksi alusrekisterilain perusteluissa (HE 24/1993 vp) todetaan, ettd kauppamerenkulkuna pide-
tddn yleisesti kaikkea ansiotarkoituksessa tai muutoin vastiketta vastaan aluksella suoritettua
toimintaa, joista tyypillisinté on lastin ja matkustajien kuljettaminen. Tamén lisdksi kauppame-
renkulkuun kuuluu kuitenkin myo0s esimerkiksi hinaus, jaédnmurtaminen, pyynti sekd pelastus-
ja avustustoiminta.

Vesikulkuneuvojen osalta esimerkiksi niiden kansallisuuteen ja oikeuteen kéyttdd Suomen lip-
pua sovelletaan merilakia. On kuitenkin jossain médrin epdselvéd, voidaanko esimerkiksi meri-
lain péillikkosddntelyd, meripelastusta tai polttoaineen aiheuttamia pilaantumisvahinkoja kos-
kevaa sddntelyd soveltaa myos veneilyyn.
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Merilain 6 luvun 9 §:n mukaan aluksen pééllikdlle on asetettu vastuu siité, etté alusta kuljetetaan
ja kasitellddn hyvan merimiestaidon mukaisesti. Tdmén velvoitteen laiminlydminen on sankti-
oitu lain 20 luvun 2 §:ssé. Lainkohdan taustalla on meriteiden sddntdjen toisessa sddnndssa kay-
tetty "ordinary practice of seamen". Hyvidn merimiestaidon késitettd ei kuitenkaan ole mééritelty
lainsdddannossd. Hyvin merimiestaidon noudattamisen vaatimus sisiltdd sen varmistamisen,
ettd alus on teknisiltd ominaisuuksiltaan kunnossa ja miehitetty siten, ettd se on valmis meri-
matkalle ja pystyy suoriutumaan siitd. Liséksi se sisaltdd aluksen paillikolle valmiuden ryhtyé
kaikkiin tarvittaviin toimiin aluksen ja silld olevan lastin turvallisuuden varmistamiseksi.

2.1.9 Meripelastusta ja ymparistovaatimuksia koskeva sdantely

Meripelastuslaissa (1145/2001) sdédetidén vaarassa olevien ihmisten etsimisestd ja pelastami-
sesta, heille annettavasta ensihoidosta sekd vaaratilanteeseen liittyvistd radioviestinnén hoita-
misesta. Lain 10 §:n mukaan jokaisen, joka tietdd toisen olevan vaarassa merelld, on ryhdyttava
oma-aloitteisesti toimiin vaarassa olevan pelastamiseksi. Lisdksi laissa on sddnnoksid vaarati-
lanteen ilmoittamisesta asianomaiselle meripelastuskeskukselle tai meripelastuslohkokeskuk-
selle.

Meripelastuslain nojalla on annettu valtioneuvoston asetus meripelastuksesta (37/2002), jossa
on sadnndksid muun muassa luvanvaraisista hatimerkeisté ja menettelystd, jolla haetaan palk-
kiota osallistumisesta meripelastustoimen tehtdvaan.

Vesilain (587/2011) 2 luvun 3 §:ssé on yleissdédnnds, jonka mukaan jokaisella on oikeus tarpee-
tonta vahinkoa, haittaa tai héiriota aiheuttamatta kulkea vesistdssé ja sen jéélla, ankkuroida ti-
lapéisesti vesistossd, uittaa puutavaraa ja uida vesistossd sekd tietyin edellytyksin tilapdisesti
siirtdd valtavayldssd tai yleisessd kulkuvidylédssd olevia pyydyksid ja muita irtaimia esineitd ja
viylén ulkopuolella olevaa irtainta esinett.

Haitallisten aineiden pédstdmisestd veteen ja ilmaan seki jétteiden vastaanotosta satamissa
sddnnellddn merenkulun ympéristonsuojelulaissa (1672/2009) ja sen nojalla annetussa valtio-
neuvoston asetuksessa merenkulun ympéristonsuojelusta (76/2010). Tdmin lain soveltamis-
alaan kuuluvat alukset. Alus on médritelty niin, etté se kattaa kaikenlaiset vesikulkuneuvot. Ve-
neilijoiden ja muiden vesikulkuneuvojen kiayttdjien on siis noudatettava yleisia kieltoja olla
padstaméttd haitallisia aineita, kuten 6ljya, kiinteitd jatteitd ja kdymaélajatevettd, veteen.

2.1.10 Vesilitkennerikokset ja rikkomukset

Vesiliikennelain 24 § sisdltdd rangaistussadnnoksen, jonka mukaan vesiliikennerikkomuksesta
on tuomittava sakkoon, jollei muualla laissa ole ankarampaa rangaistusta, jos vesiliikennelakia
tai sen nojalla annettuja sdanndksié tai madrayksid rikotaan tahallaan tai huolimattomuudesta.
Teot, joiden rikkomisesta voidaan rangaista, on kiytdnnossé lueteltu lain 5 §:ssd. Tama pykéala
sisdltidd jokaisen vesilld vesikulkuneuvolla liikkuvan huolellisuus- ja varovaisuusvelvoitteen.
Vesilla liikkujan on noudatettava olosuhteiden edellyttimaa huolellisuutta ja varovaisuutta ja
toimittava siten, ettei hin ilman pakottavaa syyté vaikeuta tai hiiritse muiden liikkumista vesilla
eikd aiheuta vaaraa tai vahinkoa muille taikka vaaraa tai merkittdvaa tai tarpeetonta haittaa tai
hairiéta luonnolle tai muulle ymparistolle, kalastukselle, yleiselle luonnon virkistyskaytolle tai
muulle yleiselle tai yksityiselle edulle. Lisdksi pykala sisdltdd vesikulkuneuvon kuljettajan vel-
vollisuuden noudattaa vesiliikenteen liikennesédntdjd ja vesiliikennemerkeilld tai valo-opas-
teilla ilmaistuja maardyksia, kieltoja ja rajoituksia.

Rikoslain (39/1889) 23 luvussa on sddnnokset liikennerikoksista. Vesiliikenteen kannalta oleel-
lisia timén luvun sddnnoksista ovat 1 §:84n sisdltyva litkenneturvallisuuden vaarantaminen ja 2

14



§:44n sisdltyva torked liikenneturvallisuuden vaarantaminen. Liikenneturvallisuuden vaaranta-
misesta on tuomittava sakkoon tai korkeintaan kuuden kuukauden pituiseen vankeustuomioon,
jos aluksen ohjailusta vastaava henkil6 tai aluksen kulun turvallisuuteen olennaisesti vaikutta-
vassa tehtévéssi oleva henkild rikkoo vesiliikennelakia tai sen nojalla annettuja taikka meritei-
den sdannoistd, sisdvesisddnnoistd tai kanavista annettuja sddnnoksié tai maarayksii ja teko on
omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle. Torkeéstd liikenneturvallisuuden vaaranta-
misesta tuomitaan edelld mainitussa tehtavéssi toimiva henkild jos hin tahallaan tai torkedstéd
huolimattomuudesta laiminly6 asianmukaisen tdhystyksen, ei noudata olosuhteisiin ndhden tur-
vallista nopeutta tai yhteen tdrmadédmisen vaarassa véistovelvollisuutta tai muulla niihin rinnas-
tettavalla tavalla rikkoo vesiliikennelaissa siédettyji tai sen nojalla annettuja taikka meriteiden
sadnnoistd, sisdvesisddnnoista tai kanavista annettuja sadnnoksid tai madrdyksii ja rikos on omi-
aan aiheuttamaan vakavaa vaaraa toisen hengelle tai terveydelle.

Saman luvun 5 §:84n siséltyy vesiliikennejuopumusta koskeva sdénnos, 8 §:44n kulkuneuvon
luovuttaminen juopuneelle, 10 §:44n kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta ja 11 a §:4én lii-
kenteen hiirinta.

Vesiliikennejuopumuksesta ei tuomita silloin, kun ohjailtavana on ollut soutuvene taikka siihen
kooltaan, nopeudeltaan tai muuten rinnastettava vesikulkuneuvo. Muuten vesiliikennejuopu-
muksesta tuomitaan sakkoon tai vankeuteen enintdan kahdeksi vuodeksi se, joka ohjailee alusta
tai toimii aluksessa sen kulun turvallisuuteen olennaisesti vaikuttavassa tehtavissé ja hdnen ve-
ren alkoholipitoisuutensa on vahintédén 1,0 promillea tai ettd hénelld télloin on vihintdédn 0,44
milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa tai ettd hinen kykynsé tehtivén vaatimiin
suorituksiin on huonontunut. Samoin on tuomittava henkild, joka kéytettydan muuta huumaavaa
ainetta kuin alkoholia tai tillaista ainetta ja alkoholia niin, ettd hdnen kykynsé tehtdvén vaati-
miin suorituksiin on huonontunut. Teko edellyttda lisdksi, ettd olosuhteet ovat sellaiset, etté teko
on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle. Ammattimaisessa vesiliikenteessa pro-
milleraja on alhaisempi. Ammattimaisessa liikenteessd vesiliikennejuopumuksesta tuomitaan
se, joka ohjailee alusta tai madrdyksestd toimii tédllaisessa aluksessa sen kulun turvallisuuteen
tai ympdriston pilaantumisen ehkdisemiseen olennaisesti vaikuttavassa tyotehtivissd ja veren
alkoholipitoisuus tehtdvén aikana tai sen jilkeen on véhintéén 0,5 promillea tai tekijélld on vé-
hintddn 0,22 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa.

Y mpéristorikoksista tuomitaan sakkoon tai korkeintaan kuudeksi kuukaudeksi vankeuteen sel-
laisesta tahallisesti tai torkedstd huolimattomuudesta tehdysti vesiliikennelain 5 §:n rikkomi-
sesta taikka vesiliikennelain kieltojen tai rajoitusten rikkomisesta, joka on omiaan aiheuttamaan
vaaraa ymparistolle, sisdltyy rikoslain 48 luvun 3 §:n 4 momenttiin.

Rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016) 12 § siséltda vesiliikennelain noudattamatta
jattamistd koskevat rikesakkorikkomukset. Rikesakko méératadn, jos teko on tahallinen tai tuot-
tamuksellinen, mutta ei tdyta rikoslaissa tai vesilitkennelaissa sdddettyjen rangaistussddnndsten
tunnusmerkistdjd. Se madratddn kuljettajalle, joka rikkoo vesiliikennelaissa tarkoitettuja vesilii-
kennemerkeilld tai valo-opasteilla ilmaistuja méaérayksié, kieltoja tai rajoituksia ja se voidaan
madratd myos kuljettajalle, joka ei noudata nopeusrajoituksia. Rikesakko maaratdan myos vesi-
kulkuneuvolla kuljettamisesta ilman vesiliikennelaissa maarattyja, vesikulkuneuvossa pidetta-
vid varusteita tai asiakirjoja samoin kuin vesiliikennelain alueellisia kieltoja tai rajoituksia kos-
kevien méirdysten laiminlyonnistd. Myds vesikulkuneuvojen rekisterdintid koskevista rikko-
muksista sdddetddn rikesakkolain 12 §:ssé.

Merilain osalta vesiliikennelain uudistuksen kannalta tarkeimmat rangaistussaannokset sisélty-
vit lain 20 luvun 1- 2 §:iin, joissa sdddetddn merikelpoisuudesta huolehtimisen laiminlydnnisti
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(1 §) ja hyvan merimiestaidon laiminlyonnistd (2 §). Kyseisen 1 §:n 1 momentin mukaan p&él-
likko on tuomittava sakkoon tai vankeuteen enintddn yhdeksi vuodeksi, jos hian on, hidén pa-
kottamatta, l&htenyt merelle aluksella, jonka rungossa, koneistossa tai varusteissa on ollut sel-
laisia puutteita tai joka on ollut niin huonosti miehitetty taikka niin raskaasti tai niin sopimatto-
masti lastattu tai niin sopimattomassa painolastissa, ettd hinen olisi pitdnyt huomata matkan
tuottavan aluksessa oleville ilmeistd hengenvaaraa. Jos pykéldssd mainitusta teosta aiheutuu to-
dellista vahinkoa, pééllikk6é voidaan saman pykdldn 6 momentin mukaan tuomita enintdén kah-
deksi vuodeksi vankeuteen. Jos paéllikko laiminlyd aluksen merikelpoisuudesta, michityksesté
tai varusteista huolehtimisen ennen matkaa, mutta tasta ei voisi olla aluksessa oleville ilmeista
hengenvaaraa on hinet tuomittava 3 momentin mukaan sakkoon tai vankeuteen enintéén kuu-
deksi kuukaudeksi. Jos vastaavasta toimenpiteestd tai laiminlydnnistd on sen sijaan aiheutunut
todellista vahinkoa, voidaan pédllikko tuomita enintddn yhdeksi vuodeksi vankeuteen. Jos pail-
likko puolestaan laiminlyd hyvin merimiestaidon noudattamisen eli sen, ettd alusta kuljetetaan
ja kasitellddn hyvin merimiestaidon mukaisesti, hdnet voidaan pykédldn 5 momentin nojalla tuo-
mita sakkoon.

Saman luvun 2 §:n mukaan hyvin merimiestaidon laiminlyontid on myos se, ettd paéllikko
muutoin kuin 1 §:ssé tarkoitetulla tavalla taikka konepaillikko, perdmies, konemestari tai muu,
joka aluksessa suorittaa meriturvallisuuden kannalta olennaisesti merkityksellista tehtdvaa, lai-
minly0, mitd hyvand merimiehend on hdnen velvollisuutenaan merionnettomuuden estdmiseksi.
Tastd teosta on tuomittava sakkoon tai vankeuteen enintdian yhdeksi vuodeksi, jollei teosta muu-
alla sdddetd ankarampaa rangaistusta.

Liséksi merilaki sisdltdd rangaistussddnnokset muun muassa aluksen asiakirjoja koskevien vel-
voitteiden laiminlyonnisté ja yhteentorméaysté koskevista laiminlyonneisté.

Kanavien ja avattavien siltojen osalta on voimassa asetus (512/1991), joka siséltaa niitd koske-
vat litkkennesddnnét. Kyseinen asetus sisaltdd kanavaliikennerikkomusta koskevan rangaistus-
sadannoksen, jonka mukaan asetuksen tai sen nojalla annettujen méaérdysten rikkomisesta on tuo-
mittava sakkoon, jollei teosta ole muualla saddetty ankarampaa rangaistusta. Ankarampi ran-
gaistus sisdltyy edelld mainittuun rikoslain sddnnokseen.

Mydés asetus vesikulkuviylien merkitsemisesti (846/1979) sisiltdd vastaavan sddnnoksen, jonka
mukaan se, joka rikkoo tuon asetuksen sddannoksia tai sen nojalla annettuja maarayksia, on tuo-
mittava, jollei teosta ole muualla laissa sédédetty ankarampaa rangaistusta, vesikulkuviyldan mer-
kitsemisrikkomuksesta sakkoon. Saman asetuksen mukaan merenkulun turvalaitteen toimivuu-
den vaarantamisesta on tuomittava sakkoon se, joka kiinnittdd aluksen, veneen, pyydyksen tai
muun sellaisen kelluvaan turvalaitteeseen, vaikka teolla ei olisi aiheutettukaan laitteen siirty-
mistd tai vahingoittumista. Myo0s laivavikilaki ja alusturvallisuuslaki sisdltdvat rangaistussidan-
noksia.

2.1.11 Muita vesilla liikkumista ja veneilyé koskevia sdadoksia

Suomen aluevesien rajoista sdddetddn Suomen aluevesien rajoista annetussa laissa (463/1956)
ja sen nojalla annetussa asetuksessa Suomen aluevesien rajoista annetun lain soveltamisesta

(993/1995).

Rajanylityspaikoista sidddetdin valtioneuvoston asetuksessa rajanylityspaikoista sekd rajatar-
kastustehtdvien jakamisesta niilld (901/2006).

Suomen lipun ja erikoislipun kédytostd huvialuksessa sdddetdan Suomen lipusta annetussa laissa
(380/1978) ja sen nojalla annetussa asetuksessa huvialusten lipuista (292/1983).
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Jos veneilija harrastaa kalastusta, tulee hinen tuntea myos se, mitd kalastuslaissa (379/2015)
sdddetdan.

Lisédksi maastoliikennelaissa (1710/1995) sdddetdan alueellisista kielloista ja rajoituksista, joita
ELY-keskus voi asettaa ja jotka koskevat moottorikdyttdisen ajoneuvon kayttdmista tietylld jaa-
peitteisellé vesialueella.

2.2 Kiytinto
2.2.1 Veneily ja vuokravenetoiminta

Liikenteen turvallisuusviraston julkaisussa Veneilyn maird seki sen taloudelliset ja ympéristo-
vaikutukset Suomessa, Trafin tutkimuksia 4/2017 (jdljempéna Liikenteen turvallisuusviraston
veneilytutkimus), on kuvattu veneilyn nykytilaa Suomessa. Tutkimuksessa on arvioitu vesikul-
kuneuvojen méirad sekd veneilyn turvallisuus-, ymparisto- ja taloudellisia vaikutuksia. Tutki-
muksen aineisto on kerdtty satunnaisotannalla tehdyn puhelinhaastattelututkimuksen ja aktiivi-
veneilijdille suunnatun internet-kyselyn perusteella. Lisdksi aineistoa on koottu veneilyn parissa
toimivilta viranomaisilta ja sidosryhmiltid. Tutkimusta tulkittaessa on huomioitava, ettd tutki-
mus koskee vain yksityisomistuksessa olleita moottorilla varustettuja vapaa-ajan veneiti ja etti
aineistoa on koottu eri ldhteist4, joista toiset ovat kattavampia.

Arvion mukaan vesikulkuneuvojen maird on jonkin verran kasvanut viimeisten 12 vuoden ai-
kana. Kasvua on tapahtunut erityisesti moottoroimattomien veneiden mairdssa. Suomessa oli
vuonna 2016 arviolta noin 1,1 miljoonaa vesikulkuneuvoa. Niistéd vesikulkuneuvoista noin 554
000 oli moottoroituja ja noin 603 000 oli moottoroimattomia. Suurin tyyppiryhmé kaikista
moottoroiduista vesikulkuneuvoista oli enintddn 20 hevosvoiman moottorilla varustetut peré-
moottoriveneet (54 prosenttia). Muita yleisid venetyyppeja olivat yli 20 hevosvoiman perdmoot-
toriveneet (30 prosenttia), sisimoottoriveneet (10 prosenttia) ja purjeveneet (3 prosenttia).
Moottoroituja vesikulkuneuvoja oli eniten Uudellamaalla, Varsinais-Suomessa ja Pirkanmaalla
eli alueilla, joilla asuu paljon véestdd ja joissa on tai joiden ldhelld on saaristoja, merialueita
ja/tai sisdvesistoja.

Vuonna 2016 arvioitiin, ettd kaikkien moottoroitujen vesikulkuneuvojen keskipituus oli 5,4
metrid ja keski-ikd 19,5 vuotta. Suosituimpia moottoreita olivat 2- ja 4-tahtiset bensiinimootto-
rit, joiden keskimédrdinen teho oli 36 hevosvoimaa.

Liikenteen turvallisuusviraston vesikulkuneuvorekisteriin kuului 31.12.2016 yhteensa 203 343
vesikulkuneuvoa, joista yli 180 000 oli moottoriveneitd, yli 13 000 purjeveneitd ja yli 4 000
muita vesikulkuneuvoja. Liikenteen turvallisuusviraston liséksi veneseuroilla on omia venere-
kistereita.

Huviveneiden katsastaminen on vapaaehtoista. Veneseuroihin kuuluvat veneilijét voivat katsas-
tuttaa veneensd veneseurassaan. Esimerkiksi Suomen Purjehdus ja Veneily ry yllépitééd venei-
den katsastusjirjestelmdd jdsenseuroissa. Suomen Meripelastusseura ja Suomen Navigaa-
tioliitto toimivat katsastuksessa jasenkumppaneina. Liitto on laatinut katsastusta varten katsas-
tussaannot. Liitto kouluttaa katsastajat ja myontaa heille katsastusluvat. Purjehduskaudella 2016
katsastettiin noin 12 000 kyseisen yhdistyksen jésenseurojen venetti. Liséiksi Tydvéen Urheilu-
liitto pitdd ylla omaa katsastusjérjestelmaa.

omistamilla tai yhteisomistuksessa olevilla veneilld. Vihdinen osa veneistd on vuokrattuja. Ve-
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neiden kéyttijien veneilykdyttdytyminen muuttuu iin my6td, mutta pienet, enintdén 20 hevos-
voiman moottorilla varustetut perdamoottoriveneet kuuluvat suosituimpiin venetyyppeihin ldhes
kaikissa veneiden kéyttéjien ikédluokissa. Etenkin aktiiviveneilijoiden keskuudessa veneily on
usein pitkdaikainen, useiden vuosien tai jopa vuosikymmenten pituinen harrastus.

Veneilytutkintoon téhtddvid koulutuksia ovat muun muassa perustason ja jatkotason navigoin-
tikoulutukset, tihtitieteellinen navigointikoulutus, CEVNI-tutkinto ja kansainvilinen huvive-
neenkuljettajankirja. Liikenteen turvallisuusviraston auditoimia veneilyjérjestdjen koulutusjér-
jestelmid oli vuoden 2016 lopussa yhteensé kuusi. Koulutuksia tarjosivat Aboa Mare (Novia),
Suomen Navigaatioliitto ry, Suomen Navigoinninopettajat ry, Suomen Purjehduksenopettajat
keskuudessa veneilytutkinnon suorittaneet ovat usein suorittaneet joko perustason tai jatkotason
navigointikoulutuksen taikka hankkineet kansainvilisen huviveneenkuljettajankirjan. Veneily-
tutkinnon suorittaminen on yleisempéd suuremmilla veneilld veneilevien ja ulkomailla veneile-
vien keskuudessa kuin pienillé veneilld ja sisdvesill4 liikkuvien veneilijoiden keskuudessa.

Suomessa on yli 500 veneseuraa, joista suurin osa kuuluu neljdén veneilyn kattojirjestéon. Ve-
neseuroissa on mahdollista harrastaa veneilyé yhteisollisesti. Veneseuraan kuuluminen vaihte-
lee venetyypeittdin, ja esimerkiksi moottoroitujen purjeveneiden kuljettajista huomattava osa
kuuluu johonkin veneseuraan. Etenkin aktiiviveneilijoiden keskuudessa on yleistd, ettd vene-
seuraan kuuluvat veneilevit ulkomailla tai Suomen merialueilla. Suomen sisdvesilld korostuu
se, ettd venettd kdytetdan paivaretkiin tai mokkimatkoihin. Veneseuraan kuuluminen on yleista
venettd padsdantdisesti retkeilyyn ja matkusteluun kéyttdvien veneilijoiden keskuudessa ja ai-
noastaan mokkimatkoihin venetta kayttavat veneilijét eivét useinkaan kuulu veneseuraan.

Suomalaisten veneilykauden aikana veneilyyn kidyttimén ajan arvioidaan hieman viahentyneen
viime vuosina. Vesikulkuneuvoja kdytetddn mokkimatkoihin, lyhyisiin péivéretkiin sekd usean
pdivén tai viikon mittaisiin matkoihin. Loma-aikana veneiti kiytetién selvdsti useammin kuin
lomakauden ulkopuolella. Loma-aikana arviolta yli puolet kdyttijistd veneilee vahintdan vii-
koittain ja arviolta noin kaksi kolmasosaa kayttdjistd veneilee vahintdin muutamia kertoja kuu-
kaudessa.

kulkuneuvoja kotisatamien ldheisyydessa ja suosituin kotisataman ulkopuolinen veneilyalue on
Saaristomeri.

Liikenneviraston vuonna 2012 teettdimén tutkimuksen mukaan kyselyyn vastanneet veneilijét
olivat padasiallisesti tyytyvaisid sekd vayliin ettd vaylien hoitoon.

Vesikulkuneuvoista ja veneilytaidosta huolehditaan Suomessa pddasiallisesti hyvin. Veneily-
turvallisuus on parantunut viime vuosina, silld kuolemaan johtaneet vesikulkuneuvo-onnetto-
muudet ovat vihentyneet ja poliisin puhallutuskokeissa sallitun alkoholimdiréin ylittivien ve-
vaikutuksiin liittyvit vaatimukset ovat tiukentuneet ja samanaikaisesti yhd suurempi osa ve-
neistd on varustettu nykyaikaisin jitehuoltoa tukevin varustein.

Veneilyyn liittyvien toimialojen yhteenlaskettu liikevaihto oli vuonna 2015 627 miljoonaa eu-
roa. Vuonna 2016 veneilijét kéyttivat vesikulkuneuvojen yllépitoon 301 miljoonaa euroa, joka
muodostui laitteista ja tarvikkeista, veneen huollosta, venesatamapaikasta, talviséilytyksesté
joonaa euroa vuodessa. Veneily tuotti arviolta 176 miljoonan euron suuruiset verotulot, joista
suurin osa syntyi polttoaineveroista ja arvonlisdveroista.
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Vuokraveneitd koskevat vaatimukset sdddettiin alun perin sovellettavaksi 14hinné sellaisiin ti-
lanteisiin, joissa yksittdinen henkild vuokraa veneen miehittiméttomand vapaa-ajan kayttoon
kotimaan matkoille. Veneiden vuokraustoiminta oli kuitenkin jo tuolloin kaytinnossd laajem-
paa. Laajamittaista veneiden vuokraustoimintaa harjoittivat myos yritykset, joiden vuokraamia
veneitd miehistoineen liikkui kansainvélisilld matkoilla. Veneiden vuokraustoiminnan luonne
muuttui ajan myotd. Se lisddntyi ja ammattimaistui. Veneitd kéytettiin entistd enemmén kan-
sainvilisilld matkoilla, ja niiden koko ja konetehot kasvoivat. Liséksi veneitd vuokrattiin aiem-
paa enemmain micehitettyiné ja useamman kuin 12 matkustajan kuljettaminen yleistyi. Vuokra-
veneet, jotka kuljettivat enemmén kuin 12 matkustajaa, kilpailivat kéyténnossd matkustaja-
aluksiksi katsastettujen alusten kanssa. Tama asetti varsinaiset matkustaja-alukset huonompaan
asemaan suhteessa vuokraveneisiin, koska matkustaja-aluksilta edellytettiin tiukempia miehi-
tys-, varuste- ja alusteknisid vaatimuksia kuin vuokraveneiksi katsastetuilta huviveneilta.

Vuokraveneilld harjoitettavaa liiketoimintaa on Suomessa ténéd pédivénéd kahdenlaista. Asiakas
voi vuokrata veneen joko miehittimattoméana tai michitettynd. Michitettynd vuokrattavat veneet
ovat tyypillisesti yhteysveneiti, joilla liikutaan saariin seké veneit, joilla tarjotaan elamyspal-
veluita, esimerkiksi purjehdusta ryhmille tai kalastusmatkailua. Suomessa on muutamia vuok-
raveneyrittdjid, jotka vuokraavat kymmenia miehittimattomia vuokraveneiti ldhinnd lomakéyt-
toon. Jonkin verran myos yksityiset henkilot vuokraavat omia veneitiin yksityisten henkildiden
omaan kdyttoon. Tdmén toiminnan arvellaan olevan hyvin véhéistd. Padsdéntdisesti vuokrave-
neilld liikkenn6didddn vain Suomen rannikolla, mutta muutamia kymmenid vuokraveneiti on kat-
sastettu maailman laajuiseen liikenteeseen.

Vuokraveneeksi katsastettujen huviveneiden miaréa ei tarkkaan tiedetd, mutta sen on arvioitu
olevan noin 800, mik4 on alle 0,5 prosenttia Liikenteen turvallisuusviraston vesikulkuneuvore-
kisterissé olevien huviveneiden kokonaismédrédstd. Suurin osa vuokraveneistd katsastetaan lii-
kennealueelle 1 eika niitd koskevat varustevaatimukset suuresti eroa muiden vesikulkuneuvojen
varustevaatimuksista. Eroa on ldhinnd pelastus- ja hitdmerkinantolaitteissa, joita vuokrave-
neeltd vaaditaan. Vuokraveneet luokitellaan neljdén eri luokkaan. Luokkien I-III katsastuksista
huolehtivat Liikenteen turvallisuusviraston nimetyt katsastajat ja luokan IV katsastuksista Lii-
kenteen turvallisuusviraston tarkastajat.

Vuokraveneen kuljettajien médara on hieman suurempi. Ajanjaksona 2005—2017 Liikenteen tur-
vallisuusvirasto on myontinyt yhteensd 2 500 vuokraveneen kuljettajankirjaa, miké on keski-
maérin 192 kpl vuodessa. Kansainvilisid huviveneenkuljettajankirjoja hankkivat vuokravenei-
den kuljettajien ohella huviveneilijét. Niitd on samana ajanjaksona myonnetty 7 269, mikd on
keskimiirin 559 kpl vuodessa. Vuokraveneilld harjoitettava liiketoiminta on pienistd markki-
noista huolimatta hyvin monipuolista. Sen kirjo ulottuu michittimattomista sisdvesiliikenteen
moottoriveneistd aina miehitettyihin kansainvélisen liikenteen purjeveneisiin. Alueellisesti tar-
kasteltuna vuokravenetoiminnan on arvioitu painottuvan Eteld-Suomen rannikolle ja Saimaan
vesialueelle.

Miehitystodistuksia myonnetdén vuokraveneille kansainvélisessd liikenteessd vuosittain enim-
milldén muutamia kappaleita. Vuokraveneiden miehitystodistuksissa edellytetddn useimmiten,
ettd vuokraveneessd on paallikko tai padllikko ja kansimies. Suurimmassa osassa kotimaanlii-
kenteessd vuokraveneiltd on edellytetty michitystodistuksessa vain yhden hengen miehitysta.
Sen sijaan kotimaanliikenteen avomerialueilla miehistdltd on voitu edellyttidéd yhdeltd henkildltd
vuokraveneen kuljettajankirjaa, minké liséksi on edellytetty kansimiestd, jolla on veneilykoke-
musta ja joka on perehtynyt alukseen. Kansimiehen pétevyyskirjaa ei ole kuitenkaan vaadittu,
toisin kuin kauppamerenkulun aluksilta on téhén asti edellytetty. Kansainvilisessd liikenteessé
eli silloin, kun on ldhdetty pidemmélle matkalle, on voitu vaatia kahdelta henkil6ltd vuokrave-
neen kuljettajankirjaa ja kansainvilistd huviveneenkuljettajankirjaa.
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2.2.2 Vesiliikenteen valvonnasta
Liikenteen turvallisuusvirastolla olleista valvontatehtdvistd kdytdnndossd

Liikenteen turvallisuusviraston suorittamaa vesiliitkennelain vaatimusten noudattamisen val-
vontaa on tehty ldhinni rekisterdintien yhteydessé, tapauksissa, joissa vesikulkuneuvon on to-
dettu olevan moottoriteholtaan sellainen, etté vesiliikennelain 8 §:n edellytykset eivét tdyty. Ve-
sikulkuneuvon rekisterdinti on siis voitu evétd, jos on katsottu, ettid vesikulkuneuvo ei ole tur-
vallinen (rakenteeltaan, varusteiltaan, kunnoltaan tai muilta ominaisuuksiltaan) niilld kulkuve-
sill4, joilla sitd kdytetddn.

Kéytannon huviveneliikenteen valvontaa Liikenteen turvallisuusvirasto on tehnyt vain yhteis-
tyossd muiden valvontaviranomaisten, kuten venepoliisin, kanssa.

Kauppamerenkulun valvonnassa Liikenteen turvallisuusvirasto on aktiivinen toimija.

Vuokraveneitd Liikenteen turvallisuusvirasto katsasti vuonna 2016 yhteensd 157 kappaletta ja
vuonna 2017 yhteensa 199 kappaletta.

Vapaaehtoinen kouluttautuminen ja patevyyskirjojen hakeminen on melko suosittua. Patevyys-
kirjoja haetaan Liikenteen turvallisuusvirastolta. Liikenteen turvallisuusvirasto myontéd vuosit-
tain vuokraveneen kuljettajankirjoja noin 100—150 kappaletta ja kansainvélisid huviveneenkul-
jettajankirjoja noin 450-500 kappaletta. Vuonna 2016 niiti kirjoja myonnettiin yhteensi 619
kappaletta ja vuonna 2017 yhteensé 556 kappaletta.

Vesilitkennelain 16 §:n mukaisia kielto- tai rajoituspédtoksia kauppamerenkulun aluksille Lii-
kenteen turvallisuusvirasto ei viime vuosina ole antanut.

Liikennevirastolla olleista valvontatehtdvistd kdytinnossd

Liikennevirasto on pééttinyt jokaisesta yleiselld kulkuvéylilla tehtdvastd véyla- ja/tai turvalai-
temuutoksesta (niin sanottu vaylapaatos). Padtoksen kautta muutokset on vahvistettu ja paatok-
sen mukaiset tiedot on viety merikartoille. Yleisen vayldn ylldpitdjat ovat saattaneet asian Lii-
kenneviraston paitettaviksi niin sanotulla vaylaesityksella. Vaylapaatoksen yhteydessa Liiken-
nevirasto on harkinnut muun muassa turvalaitteen tarkoituksenmukaisuuden. Viime vuosina
Liikennevirasto on tehnyt hallinnoimiaan julkisia kulkuviylid koskevia pdétoksid 130-210 kap-
paletta vuosittain. Mééran vaihteluun vaikuttaa merikarttojen uusimis- ja julkaisuohjelma. Mui-
den vaylanpitdjien vayldesityksistd on tehty vaylapaatoksid vuosittain noin 10-20 kappaletta.

Liikennevirasto on antanut vaylid koskevia alueellisia kielto- ja rajoituspadtdksid noin 5-10 kap-
paletta vuosittain. Hylk&édvid padatoksid on vuosittain ollut noin 0-2 kappaletta. Annetuista paa-
toksistd on tehty valituksia hallinto-oikeuteen noin 0-2 kappaletta vuodessa. Liikennevirasto on
liséksi antanut vesiliikennettd koskevia tilapiisia kieltoja ja rajoituksia tilanteissa, joissa on ollut
tarve vesialueen tilapdiselle sulkemiselle, mutta joissa ei ole ollut mahdollista soveltaa vesilii-
kennelakia eiké alusliikennepalvelulakia, koska ne eivét kata kaikkia vesialueita eiké kaikkea
vesiliikennetta.

Liikennevirasto on vastannut kanavaliikenteen ohjauspalvelujen jérjestimisestd. Liikennevi-
rasto on jarjestdnyt kanavien ohjauspalvelun eli kdyttdpalvelun kaikilla hallinnoimillaan kana-
villa. Palvelut on ulkoistettu. Kanavasuluista 18 tarjoaa kdyttopalvelua eli kanavia varten on
tahan tarkoitukseen erityistd henkilokuntaa (kaukokayttd toimii 14 sululla, paikalliskdytto 4 su-
lulla) tarjolla ja 21 sulkua on automatisoitu itsepalvelukéytolle.
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Ympdristohallinnon valvontatehtdvistd

Viiden viime vuoden aikana (2012-2016) ELY -keskuksissa on tehty 29 vesiliikennelain alueel-
lista kieltoa ja rajoitusta koskevaa vesiliikennepadtosta, joista 24:ssé esitys kielloksi tai rajoi-
tukseksi on hyviksytty: vuonna 2016 on hyviksytty kuusi esitystd, vuonna 2015 viisi, vuonna
2014 seitsemin, vuonna 2013 kolme ja vuonna 2012 kolme. Vastaavasti tiné aikana on hylatty
viisi esitystd (vuonna 2014 on hylitty nelji ja vuonna 2012 on hylatty yksi.

Uudenmaan ELY -keskuksen alueella kunnat ovat vuosina 2012—-2016 mydntineet viisi kappa-
letta kilpailu-/harjoituslupia.

Eri vesikulkuneuvotyyppien kayttokieltoja tai rajoituksia ei ole médritty yhtdén. Viidessa ha-
kemuksessa on esitetty vesiskootterilla ajamisen kieltdmista.

Kahdesta hylatystd kielto- tai rajoituspédtosesityksestd on valitettu hallinto-oikeuteen, jossa
paitokset on kuitenkin pidetty voimassa.

Aluehallintoviraston tehtdvistd

Aluehallintovirastot ovat vesilain mukaisia padtdsviranomaisia. Aluehallintovirastot maaraavat
vesilain perusteella kulkuvaylat hakemuksesta yleisiksi kulkuvayliksi. Liikenneviraston hake-
muksesta vayld maaratidan julkiseksi kulkuvayldksi ja muiden tahojen hakemuksesta yleiseksi
paikallisvéylaksi. Aluehallintovirastot késittelevat myos hakemuksesta vesilain mukaiset lupa-
asiat mm. liittyen merenkulun turvalaitteen asettamiseen vesistoon tai sen rannalle, mikéli asi-
asta ei ole sovittu alueen omistajan kanssa.

Tullin valvontakdytdnnot

Tulli valvoo vesiliikennettd sellaisenaan tai muuhun valvontaan, esimerkiksi tullivalvontaan,
kalastuksen valvontaan tai veneissd kdytetyn polttoaineen laillisuuden valvontaan, liittyen.
Kaikkiin tullivalvonnan kohteisiin kohdennetaan myos vesiliikennevalvonnan tarkastus, ja sa-
moin menetellddn kalastuksen ja metsdstyksen valvonnan yhteydessi. Purjehduskaudella 2016
Tullin omia valvontaveneitd oli Helsingissd kaksi, Kotkassa yksi ja Saimaalla yksi. Helsingin
veneryhma suorittaa valvontaa laajalla alueella ja valvontamatkoja on purjehduskausittain suun-
tautunut Ahvenanmaalle, Saaristomerelle ja my6s Suomenlahden itéosiin.

Tullin arvion mukaan valvonta ei ole ollut riittdvaa ylipaatdan, koska ainakin isompien kaupun-
kien ulkopuolella harvaan asutuilla saaristoalueilla eivit valvontaviranomaisten resurssit ole ol-
leet riittdvit.

Tullilta saatujen tietojen mukaan valvontatehtdviin kdytettiin vuonna 2016 Helsingin alueella
640,5 ajotuntia, Saimaan alueella 68 ajotuntia ja Kotka-Haminan alueella 278 ajotuntia (Turun
alueen ajotunnit puuttuvat). Alla olevaan taulukkoon sisiltyy tarkemmin kullakin valvonta-alu-
eella suoritetut veneiden tarkastukset, puhallutukset sekd annettujen seuraamusten maérét ja ri-
kesakkojen ja rangaistusvaatimusten euroméaéarat.

Tullin mukaan 1&hes kaikki tarkastukseen otetuista asiakkaista myds puhallutetaan. Suurin osa
Tullin antamista seuraamuksista (sakot ja rikesakot) johtuvat varustepuutteista, rekisterdinti-
madrdysten rikkomuksista ja ylinopeuksista. Ylinopeudet ovat Tullin mukaan tyypillisid vesi-
litkkennemerkin noudattamatta jattdmisia. Valvontaa tehddin kaytannossa nopeusvalvontatutkaa
kéayttden. Tulli pitdd nopeusrajoitusten valvonnan haasteena huonosti tai puutteellisesti asetet-
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tuja vesiliikennemerkkeja. Erityisesti nopeusrajoitusalueiden valvonta on Tullin mukaan haas-
teellista. Tullin mukaan on olemassa sellaisia rajoitusalueita, joissa vesiliikennemerkkien huono
tai puutteellinen sijainti tai rajoitusalueen vaikeasti hahmotettava alue estidé kdytinnossi val-
vonnan, joten valvontaa ei edes kannata tehda. Tulli pitdd ongelmallisena myds erittiin sekavaa
ja vaikeasti selvitettdvaa tietoa siitd, onko rajoitusalue voimassa ja mikd taho rajoituksen on
asettanut. Tullin mukaan on joskus haasteellista my0s selvittdd, kuka aluksessa on tosiasialli-
sesti vastuussa ohjailusta. Nykyisessd lainsaddédnndssd puhutaan kuljettajasta, vaikka aluksessa
saattaa olla tosiasiallisesti toinen henkild, joka toimii aluksen paillikkona.

Poliisin vesiliikenteen valvonnasta

Poliisi valvoo vesiliikennettd seké sisdvesilld ettd merialueilla. Sisdvesilla poliisi on pééasialli-
nen valvontaviranomainen. Yhteensé valvontakalustoa on 102 vesikulkuneuvoa, jotka p4éosin
ovat avoveneitd varustettuina erikokoisilla peramoottoreilla. Vesijetteja on 16 ja hytillisid suu-
rempia partioveneitd on 15 kappaletta. Poliisin vesiliikenteen valvonnan tavoitteena on edistéa
hyvaa veneilytapaa, vihenti juopuneena veneilyd seké edistdd turvavarusteiden kayttod. Kay-
tdnnossé valvontaa kohdistetaan veneiden kuljettajiin, veneisiin ja niiden varusteisiin. Valvon-
taa tehddén poliisiveneilld, joiden toimintaa voidaan tukea vesijeteilld, joilla padstdan véylien
ulkopuolelle 1dhemmas rantoja. Veneitd pysdytetdén ja tarkastetaan sopivissa paikoissa ja olo-
suhteissa. Paikat valitaan poliisitaktisin perustein. Veneiden liikenndintid seurataan ja tarkkail-
laan esimerkiksi aallokon tekokieltojen noudattamista.

Poliisihallituksen helmikuussa 2018 vahvistamassa poliisin venekalustoa ja vesiliikenteen val-
vontaa koskevassa viisivuotissuunnitelmassa painotetaan valvonnan suunnitelmallisuutta. Vuo-
sisuunnitelmaa tdsmennetéédn ja konkretisoidaan ty6jaksokohtaisilla suunnitelmilla, jotka tar-
kennetaan lopulliseen muotoonsa tydvuorosuunnitelmissa. Suunnitelmallisuuden ja tietojohtoi-
suuden avulla valvontaa on tarkoitus kohdentaa maantieteellisesti laajoilla vesialueilla riskialu-
eille ja riskiveneilijoihin. Valvonnan kohdentamisessa myds pienemmille jarville ja padjarvien
reuna-alueille hyodynnetéén vesilitkenteen analyysitoimintaa, jota kehitetddn osana liikenteen
muuta analyysitoimintaa.

Valvonnan painopisteaika ulottuu kesdkuusta elokuun loppuun. Valvontaa suunnataan etenkin
viikonloppuihin ja heindkuussa myods muille viikon pdiville. Erilaiset kesdn yleisotapahtumat
huomioidaan valvonnan kohdentamisessa.

Vesiliikenteen valvonnan ohella valvotaan luonnon- ja ympéristdnsuojelua, kiytetyn polttoai-
neen lainmukaisuutta sekd kalastusta ja metsdstystd. Lisdksi poliisin venepartioiden tehtiva-
kenttddn kuuluvat etenkin yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden valvonta vesialueilla ja saaris-
tossa, erilaiset etsintd- ja pelastustehtavat, kuljetustehtdvit, rikostorjuntaan liittyvéat tehtdvét ja
valtiovierailujen turvaamistehtavét. Lisdksi venepartiot hoitavat kiireellisid hélytystehtdvia.

Vuonna 2017 viranomaisten (Poliisi, Tulli, Rajavartiolaitos) vesiliikenteen valvonnassa todet-
tiin 1 032 vesiliikennerikkomusta. Alkukesdstd yleisimmaét varustepuutteet liittyvit sammutti-
miin. Useimmiten rikkomukset liittyvit varustepuutteisiin (654 rikkomusta) ja vesiliikennemer-
killa tai valo-opasteella annettujen madrdysten, kieltojen ja rajoitusten noudattamatta jattami-
seen (213 rikkomusta). Rajoituksista jadvit yleisimmin noudattamatta nopeusrajoitukset (174
rikkomusta).

Valo-opastinvalvonta kanavissa on harvinaista. Valo-opastimien ja liikennemerkkien noudatta-
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Lahtokohtaisesti kaikkea pystytddn valvomaan, mutta haasteellisinta on veneiden nopeuksien
valvonta, jossa voidaan puuttua yleensé vain yksittéiseen veneeseen kerrallaan Liséiksi joissa-

tahatonta rajoituksen ylittimista.

Turvallisuusasioihin liittyvad sdéntelyd ei sinidnsé poliisin mukaan ole liikaa. Valvontaresurssit
ja niiden riittdvyys ovat sitten oma kysymyksensa.

Joitakin vanhoja epidselvid (ldénien asettamia) nopeutusrajoitusalueita olisi poliisin késityksen
mukaan syytd poistaa tai ainakin tismentés.

Rajavartiolaitoksen vesiliikenteen valvonnasta ja meripelastustehtdivistd

Rajavartiolaitos valvoo merialueella ympari vuoden kattavasti kaikkea vesiliikennettd. Meren-
kulun ympéristénsuojelulain 12 luvun 6 §:n mukaan Rajavartiolaitos valvoo aluksista veteen ja
ilmaan menevii paastOJa merialueella seka haitallisten kiinnittymisenestojarjestelmien kaytta-
mistd sekéd jatkossa myoOs alusten painolastivesien vaihtamista. Rajavartiolaitokselle kuuluu
my0s kalastuslain nojalla virkistyskalastuksen ja EU:n yhteisen kalastuspolitiikan valvonnasta
annetun lain (1188/2014) nojalla kaupallisen kalastuksen valvonta merialueilla.

Rajavartiolaitos valvoo vesiliikennettd paatehtdvadnsa rajaturvallisuuden yllapitimiseen liit-
tyen etenkin merialueella mutta my0s sisévesilla rajan laheisyydessé. Tarkastuksia — kuten kul-
jettajan ajokuntoa ja veneen varusteita koskevia tarkastuksia — tehddin my6s meripelastusta-
pahtumien ja muiden hélytystehtdvien yhteydessa.

Rajavartiolaitoksella on kaikkiin vuodenaikoihin ja sédolosuhteisiin soveltuva suorituskykyi-
nen aluskalusto. Kalusto on varta vasten suunniteltu kaikkia Rajavartiolaitoksen lakiséadteisia
tehtévid varten. Rajavartiolaitoksella on vesiliikenteen valvontaa varten neljd vartiolaivaa, 14
rannikkovartiovenettd (RV), 26 partiovenettd (PV) ja 24 nopeaa venettd (NV).

Rajavartiolaitos partioi merialueella vuosittain vartiolaivoilla, veneilld, ilmatyynyaluksilla ja
jaakulkuneuvoilla yhteensé noin 42 000 tuntia.

Rajavartiolaitoksen partiot tekevét vuosittain noin 11 000 vesiliikenneséénndksiin liittyvaé tar-
kastusta. Pddosa ndistd tehddin merialueella. Valvontaa tehdddn partioinnin yhteydessi joko
profiloimalla tarkastukseen otettavia kohdattuja veneité tai valvontaiskumaisesti kaikki tavatut
veneet tarkastaen. Tarkastuksissa todetaan vuosittain noin 900 (929/2016) vesiliikennerikko-
musta. Poliisin ja Rajavartiolaitoksen tietoon tuli vuonna 2017 yhteensé 266 vesiliikennejuopu-
musepdilya.

Rajavartiolaitos on meripelastuslain mukaan myds johtava meripelastusviranomainen. Pelastus-
laitokset vastaavat puolestaan jarvipelastuksen jarjestdmisesta ja johtamisesta.

Suomen ldhialueen merellisessd turvallisuudessa ei Rajavartiolaitoksen mukaan ole tapahtunut
merkittdvid muutoksia vuoden 2016 aikana. Alusliikenne Suomenlahdella on sdilynyt vilk-
kaana.

Rajavartiolaitoksen alaisuudessa toimivat merivartiostot. Niitd on kaksi: Suomenlahden seké
Lénsi-Suomen merivartiosto. Merivartiostot vastaavat valvonta-alueensa rajavalvonnasta, raja-
tarkastuksista sekd meripelastuspalvelusta. Vuonna 2016 merivartiostot yllapitivat jatkuvaa me-
ripelastustoimen johtamisvalmiutta seka paivystivat jatkuvasti meripelastuksen hitaradioliiken-
nettd. Kaikkiin meripelastuksen hétitilanteisiin kyettiin osoittamaan apua.
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Meripelastustoimen kehittdmisessd painopiste on ollut viime vuosina suuronnettomuuksiin va-
rautumisessa ja niiden hallinnassa sekd meripelastukseen liittyvien yhteisten toimintamallien
kehittdmisessa.

Meripelastus- ja avustustehtivistd valtaosa kohdistui aikaisempien vuosien tapaan (noin 1500—
2000 kappaletta vuosittain) huviveneisiin. Matkaveneilijéiden osuus néistd on pienehkd. Avun-
tarvitsijoista valtaosa on péivaretkelld olevia veneilijoitd. Kauppamerenkulun osalta tehtévia on
vuosittain noin 300 — 400 kappaletta, joista valtaosa (noin 70 prosenttia) on puhelinvilitteisid
ladkadrikonsultaatioita, jotka liittyvét pitkélti laivoilla sattuneisiin sairaskohtauksiin ja tapatur-
miin. Lisdksi on huomioitava, ettd vuosittaisista pelastustehtivistd noin 200 - 400 kappaletta ei
kohdistu merenkulkuun lainkaan. Niissé pelastustehtivissd apua tarvitsevat ulkoilijat, pilkkijat,
jaalla moottoriajoneuvoilla litkkuvat ja uimarit, jotka ovat joutuneet hatdan merialueella.

Rajavartiolaitoksen tietoon tulee vuosittain merialueella noin 20 hukkumistapausta. Yksittéisié
tapauksia lukuun ottamatta nima kuolemaan johtaneet tapaukset eivit liity veneilyyn. Padsian-
toisesti menehtyneet ovat uimareita tai jaalla liikkkuneita. Veneilijoitd ei huku merialueella valt-
tdmattd vuosittain yhtién.

Vesiliikenne- v. 2014 v. 2015 v. 2016 v. 2017
rikkomukset

Poliisi 1074 817 723 586
Tulli 70 44 47 45
Rajavartiolaitos | 836 667 841 401
Yhteensa 1980 1528 1611 1032
Vesilii- v. 2012 v. 2013 v. 2014 v. 2015 v. 2016 v. 2017
kenne-

juopu-

mukset

Poliisi 218 179 158 151 164 131
Rajavar- 190 199 182 136 151 135
tiolaitos

Yhteensa 408 378 340 287 315 266

Vapaaehtoistyon ja Suomen Meripelastusseuran rooli vesiliikenteen pelastustehtdvissd
Suomen Meripelastusseura on valtakunnallinen vapaaehtoisten meri- ja jarvipelastusyhdistys-

ten keskusjérjestd. Seura pelastaa ja avustaa merihétdan joutuneita ihmisié merialueilla ja sisé-
vesilld.
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Suomen Meripelastusseuran vapaaehtoiset hilytettiin vuonna 2016 pelastus- ja avunantotehti-
viin 1595 kertaa. Apua vesilld sai yhteensd 3467 ihmisté ja 1316 alusta. 25 ihmisté pelastettiin
todennékdiseltd menehtymiselti ja 63 alusta tuhoutumiselta. Pelastusalukset péivystivét avove-
sikaudella padsaantoisesti alle puolen tunnin 14htévalmiudessa.

Avun tarpeessa vesilld oli useimmiten alle 15-metrinen moottorivoimalla kulkeva huvivene ja
useimmissa tapauksissa veneilijd joutui pulaan teknisen vian tai aluksen huollon laiminly&nnin
vuoksi. Vilkkainta aikaa pelastus- ja avustustoiminnassa olivat kesé-, heiné- ja elokuu, joiden
aikana kertyi ldhes kolme neljdnnestd vuotuisista tapahtumista.

Suomen Meripelastusseuralla on yhteensd 58 jasenyhdistystd rannikolla ja sisévesillé, 130 pe-
lastusalusta ja noin 1300 aktiivista miehiston jasentd. Kaikki miehistdissa toimivat ovat palkat-
tomia vapaachtoisia.

2.2.3 Veneilyn turvallisuutta ja ymparistovastuuta edistéva viestintd

Useat eri tahot edistdvit veneilyn turvallisuutta ja ympéristovastuuta. Viranomaisista aktiivi-
simpia ovat Liikenteen turvallisuusvirasto ja Rajavartiolaitos. Ilmatieteen laitos tuottaa tietoa
vesilld liikkuville. Viranomaisten lisdksi myos erddt yhdistykset panostavat vesilla lilkkumiseen
liittyviin kampanjoihin ja viestintddn. Tadssé alaluvussa kuvataan eri tahojen toimintaa kaytén-
nossa.

Viranomaisten turvallisuutta edistdvd viestintd

Liikenteen turvallisuusviraston veneilyn turvallisuuden edistdmistehtaviin kuuluu myds turval-
lisuutta edistdva viestintd ja se viestiikin aktiivisesti veneilyturvallisuusasioista erityisesti ve-
neilykauden aikana. Vesiliikenneonnettomuuksista tiedotetaan useita kertoja vuodessa. Liiken-
teen turvallisuusviraston veneilyaiheisilla verkkosivuilla on ajantasaista tietoa sekd veneiden
teknisestd turvallisuudesta ettd veneilyn kdytdnnon turvallisuudesta. Veneilyn turvallisuusvies-
tintd toteutuu seka lehdisto- ja internettiedotteiden kautta etti sosiaalisen median kanavissa.

Liikenteen turvallisuusvirasto on vastannut veneilyn sidosryhméyhteisty0ssa tarkedn elimen,
merenkulun neuvottelukunnan veneilyjaoston puheenjohtajuudesta vuoden 2015 alusta ldhtien.
Keséstd 2016 ldhtien toimintaa on jatkettu veneilyverkoston nimella.

My®ds Rajavartiolaitos tekee jatkuvasti erilaisten teemojen ympérilld laajaa valistustyotd vesi-
turvallisuuden parantamiseksi ja valvomiseksi. Uusimpana tuotoksena on ”Apua! — Veneilijan
turvallisuusopas”, joka julkaistiin vuonna 2017 ja se 10ytyy osoitteesta: www.raja.fi/veneily.
Rajavartiolaitoksen virkamiehet kidyvat myds muun muassa kouluissa ja venekerhoissa puhu-
massa veneilyturvallisuudesta. Rajavartiolaitos on lisdksi tehnyt erilaisten pelastustoimien te-
hostamiseen téhtddvien projektien avulla toitd vesiturvallisuuden edistimiseksi.

Ilmatieteen laitos tuottaa vesiliikenteen palveluita séd- ja merihavaintojen sekd ennusteiden
muodossa. Viranomaisille tuotetaan liséksi ajelehtimisarvioita, vaarallisten aineiden kulkeutu-
misarvioita ja muita valittomassad pelastustoiminnassa tarvittavia sadtietoja. Vesillaliikkujille
suunnatut maksuttomat palvelut esitetdan Ilmatieteen laitoksen verkkosivuilla avoimena datana
rajapintojen ohella. Palveluita ovat muun muassa maksulliset kayttéjékohtaisesti radtdloidyt pal-
velut, puhelin- ja tekstiviestipalvelut ja monet asiantuntijapalvelut. [Imatieteen laitos on jirjes-
tanyt myos vesillaliikkujille avoimia sddkoulutustilaisuuksia.
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Vapaacehtoisjdrjestojen turvallisuutta ja ympdristovastuuta edistdvd viestintd

Suomen Meripelastusseura pyrkii ennaltachkdiseméén onnettomuuksia ja vaaratilanteita vesilla
meripelastustoiminnan seka turvallisuusvalistuksen avulla. Turvallisuusviestinnidn teemoja ovat
erilaiset ohjeet ja varoitukset, kuten ohjeistus turvallisuusasioista veneilykauden alkaessa tai
varoitus heikoista jdistd. Pelastusliivien kdytostd muistutetaan sdénnollisesti. Viestinnin kana-
via ovat mediatiedottaminen, internet ja sosiaalinen media, Vapaaehtoinen meripelastaja -jasen-
lehti seké yleis6tapahtumat.

Suomen Uima-opetus- ja Hengenpelastusliitto ry (SUH) on vastannut Viisaasti Vesilld -kam-
panjasta vuodesta 2013 alkaen. Kampanjan keskeisid teemoja ovat olleet veneilyturvallisuus
sisdltden pelastusliivien kdyton, veneiden varustus, alkoholin kéyton vélttiminen vesillé, olo-
suhteiden huomioiminen ja vesilld liikkujien turvallisuusasenne. Liséksi teemoina ovat muun
muassa uimataito, rantaturvallisuus. SUH on vastannut myos Wear it — kansainvilinen pelas-
tusliivipdiva -tapahtumasta osana Viisaasti Vesilld -kampanjaa. Kampanja toteutetaan kansan-
vilisend pelastusliivipdivana toukokuussa (viikon 20 lauantaina).

vesilléliikkujien ympéristojarjestd. Yhdistys toimii saaristo- ja rannikkoalueilla seké Jarvi-Suo-
messa. Jarjestd tukee Suomen merialueiden ja sisdvesien, rantojen ja saariston puhtaana pité-
mistd. Yhdistys edistdd veneily- ja vesilldliikkumismahdollisuuksia sekd ympariston huomioi-
vaa venesatamatoimintaa seké lisdd veneilijoiden ympéristotietoisuutta ja tuottaa ympéristotie-
toa.

asemista ja retkisatamien huollosta vastaaminen. Yhdistyksen toiminta-alueet ovat Saaristo-
meri, Pohjanlahti, Itdinen Suomenlahti, Pdijanne, Saimaa ja Pirkanmaa. Viestinnin kanavia ovat
mediatiedotteet, yhdistyksen kotisivut, sosiaalisen median kanavat, sihkdinen uutiskirje, esit-
teet ja Roope-lehti. Lisdksi yhdistys tekee koulu- ja veneseuravierailuja ja osallistuu erilaisiin
yleisStapahtumiin.

Suomen Melonta- ja Soutuliitto on mukana kampanjoissa, jarjestdd koulutusta ja valistustyota
kajakilla ja kanootilla liikkkumisen perustaidoista ja turvallisuustaidoista. Liitto tuottaa myds
koulutusmateriaalia ja tiedottaa koulutuksesta liiton lehdessi ja verkkosivuilla sekd sosiaalisen
median kanavissa.

3 Nykytilan arviointi

3.1 Vesiliikenteen turvallisuuspuutteet

3.1.1 Vesiliikenneonnettomuudet

Liikenteen turvallisuusviraston kokoaman vesiliikenteen onnettomuustilaston mukaan vuonna
2015 tapahtui yli 1900 viranomaisten tietoon tullutta vesiliikenneonnettomuutta, ja néistd yli
1800 tapahtui huviveneille. Yleisin onnettomuuden syy on veneen vaurioituminen, ja onnetto-
muudet johtuvat usein teknisestd viasta ohjauslaitteissa tai kuljetuskoneistossa tai toimintavir-
heesté.

Purjeveneiden yleisid onnettomuustyyppeja ovat veneen vaurioituminen ja karilleajo, ja vesis-

koottereiden tyypillinen onnettomuustyyppi on aluksien yhteentérmédys. Edelld mainittu onnet-
tomuuksien vuosittainen méara sisaltdd kuitenkin vain osan vesiliikenteen onnettomuuksista ja
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kattaa ainoastaan ne, jotka ovat tulleet viranomaisten tietoon ja joissa on nimenomaan kyse on-
nettomuudesta. Sellaisia onnettomuuksia, joita ei viranomaisten tietoon tule, arvioidaan tapah-
tuvan vuosittain moninkertainen mééré. Lisdksi viranomaisia ja meripelastuksen toimijoita hé-
lytetdén apuun tilanteissa, joissa kyse ei ole onnettomuudesta vaan muusta avuntarpeesta.

Alla olevista, vuosina —2014-2016 tapahtuneita vesiliikenneonnettomuuksia koskevista kuvista
kéy ilmi, minké verran merialueilla ja muilla vesialueilla on tapahtunut viranomaisten tietoon
tulleita huviveneilyyn tai kauppamerenkulkuun liittyvid onnettomuuksia, miten onnettomuudet
ovat jakautuneet onnettomuustyyppeihin ja millaisia aluksia on ollut osallisina onnettomuuk-
sissa:

Vesililkkenneonnettomuudet 2014-2016

Kaikki yhteensa

Kuolemaan johtaneet

Suomen merialue

Suomen sisdvesialue u2016
w2015

2014

Ulkomainen vesialue

Kauppamerenkulku

) ) 1917
Huviveneily 1862,
1850

0 500 1000 1500 2000 2500
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The Finnish Border Guard
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Vesiliikenneonnettomuudet onnettomuustyypin mukaan 2014-2016

1 Kaatuminen / kallistuma 2016
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2 Aluksien yhteentérmays

2014

3 Térmays
. o 1111
4 Vaurio alukselle tai valineille

5 Karilleajo / rantaan ajautuminen
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10 Kateissa
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Vesililkkenneonnettomuudet onnettomuustyypin mukaan 2014-2016

1 Kaatuminen / kallistuma 2016
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Vesiliikenteessd menehtyy vuosittain noin 40 - 60 henkil6d. Vuoden 2017 alustavien vesiliiken-
neonnettomuustilastojen mukaan kyseisend vuonna kuoli vesiliikenteessé 35 henkildd, joista 33
huviveneilyssi ja 2 kauppamerenkulussa. Tdma4 oli tilastoidun historian paras vuosi, miti tulee
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vesiliikenneonnettomuuksissa kuolleiden méérain. Pédasiallisen syyn kuolemantapausten ver-
rattain vihdiseen méidrddn voidaan arvioida olevan sateisessa ja kylmidssé kesdkaudessa. Vuo-
den 2017 ennakkotilastot 16ytyvdat Liikenteen turvallisuusviraston verkkosivuilta
https://www.trafi.fi/filebank/a/1517222597/a04f8bf01966ealbf14abbd54b8e2675/29262-VE-
SILONN 2017 _1-12_ennakko.pdf

Vuonna 2016 kuoli vesiliikenteessd 48 ihmistd, joista kaikki huviveneilyssa.

Vuoden 2015 kylmén alkukesdn vuoksi vesiliikenteessd menehtyneiden méérd (40 kuollutta)
oli tuolloinkin keskiméaréistd pienempi. Veneilyn pidemmén aikavélin turvallisuustrendi on ol-
lut myonteinen ja suomalaisten veneilytaidot ovat paédsdéantoisesti hyvélla mallilla. Veneilijoi-
den navigointitaidot ja vesiliikenteen vidistdmissddntdjen osaaminen ovat puhuttaneet etenkin
kauppa-alusten kohtaamisissa. Vuonna 2016 onnettomuuksien kokonaismééra kuitenkin jélleen
lisddntyi. Onnettomuuksien miirin noususta on uutisoitu ja siitd 10ytyy tietoa myds Liikenteen
turvallisuusviraston verkkosivuilta. Myos kauppamerenkulussa oli vuonna 2016 aiempaa enem-
mén onnettomuuksia.

Kuolemaan johtaneita vesiliikenneonnettomuuksia tapahtuu enemman sisévesialueilla kuin me-
rialueilla. Yleisin syy vesiliikenteen kuolemiin on hukkuminen veneen kaaduttua tai kallistuttua
ja veneilijdn jouduttua veden varaan. Vuosittain sattuu kuitenkin myos muunlaisia vesiliiken-
teen onnettomuuksia. Esimerkiksi veneen hatikatkaisimen kayttdmaétta jattdminen ja tdstd joh-
tuva oman veneen yliajamaksi joutuminen ndkyy onnettomuusuutisoinneissa. Menehtymisiin
johtaneita tormaddmisid muihin veneisiin, karikkoihin tai kiinteisiin esteisiin tapahtuu my®ds joi-
takin kertoja vuodessa. Venepalojen méérad on my0s pelastusviranomaisten mukaan ollut viime
vuosina kasvussa miéréin ollessa joitakin kymmenid vuodessa (esimerkiksi vuonna 2015 tuli
pelastusviranomaisten tietoon 46 venepaloa). Veneen syttyessa tuleen ovat mahdollisuudet toi-
mia hyvin rajalliset. Toisin kuin tieliikenteessd, veneestd poistuminen ulapalla venepalon yllat-
tdessd ei ole yhtd yksinkertainen toimenpide kuin maantielld eli tulipalon sammutuksen tulee
olla ensisijainen tavoite. Sammuttimien kdyttdkunnon ja riittdvén kapasiteetin merkitys on siis
vesilla erityisen suuri. Toisinaan esiin on kuitenkin noussut vaatimuksia sammuttimien tarkas-
tusvdlin  harventamisesta tai muista kevennyksistd (esimerkiksi https://www.edus-
kunta.fi/FI/vaski/Kysymys/Documents/KK 337+2016.pdf).

3.1.2 Varusteita koskevat puutteet ja veneen paillikkyys

Vesiliikenteessd yleisend ongelmana on se, ettd kelluntapukineita ei kdytetd. 2000-luvun alussa
kelluntapukineiden kayttdaste oli 50 - 55 prosentin luokkaa, mutta valvovat viranomaiset ovat
havainneet, ettd kelluntapukineiden kdytt6 on viime vuosina lisddntynyt.

Vesiliikenneasetuksen 2 §:n mukaan liikkeelld olevassa moottorilla tai yli viiden metrin pitui-
sessa purjeella varustetussa vesikulkuneuvossa on oltava merenkulkuhallituksen paatoksen mu-
kaisesti hyvéksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kullekin vesikulkuneuvossa
olijalle. Liséksi pelastusliivin, kelluntapukineen ja pelastuspuvun tulee kokoluokaltaan ja kan-
tavuudeltaan vastata henkilon kokoa ja painoa. Sddnnoksessd siis edellytetddn vain sitd, ettd
kelluntapukine on mukana, mutta sen kayttda ei ole edellytetd. Eri tutkimusten mukaan vesilla
hukkuneista 70 - 80 prosenttia olisi todennékdisesti tai mahdollisesti pelastunut, jos henkilolla
olisi ollut kelluntapukine kaytdssa.

Onnettomuustutkintakeskuksen (OTKES) 24.7.2016 Saimaalla tapahtuneesta moottoriveneen
palosta tekemdssa tutkinnassa (M2016-01) on esitetty turvallisuussuositus, joka koskee kellun-
tapukineiden kayttod. Kyseisessa tapauksessa palavassa veneessd olleet 11 henkilda eivét ehti-
neet pukea pelastusliiveji ylleen ennen veteen joutumista eivitki kyenneet vedessd ollessaan
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pukemaan veteen heitettyjé pelastusliivejd ylleen. OTKES suosittelee, ettd pelastusliivejéd kéy-
tetddn veneiltdessd ja ettd valvontaviranomaiset, veneseurat ja veneilijat kiinnittavat myos huo-
miota siihen, ettd pelastusliivien kunto on hyva ja ettd ne ovat sopivia. OTKESin mukaan pe-
lastusliivien on oltava kaikissa tapauksissa ainakin nopeasti péille puettavissa muun muassa
yllattdvéin veteen joutumisen varalta.

Joidenkin veneilyn sidosryhmétahojen mukaan olisi syytd sdétdd veneisiin kelluntapuki-
nepakko. Toisaalta on tuotu esiin vaihtoehto, jonka mukaan pelastusliivien mukanaoloa koske-
van sddntelyn tiukentaminenkin riittdisi niin, ettd ne olisivat vélittdmasti saatavissa my0s pie-
nemmisséd veneissd. Yksittdisid hukkumistapauksia voitaisiin ainakin meripelastustoimen mu-
kaan vdhentdd, jos my0s soutuveneisissa ja jollissa edellytettdisiin olevan pelastusliivit kaikille
mukanaolijoille. Nama tapaukset liittyvit usein sisévesilld tai aivan rannan ldheisyydessa tapah-
tuviin onnettomuuksiin. Myds Liikenteen turvallisuusviraston julkaisemat vesiliikenteen onnet-
tomuustilastot tukevat tété tilastojen paljastaessa kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien ole-
van valtaosin veneen kaatumisesta tai kallistumisesta johtuvia eli kyseessd on ollut pieni tai
pienehkd (kiikkerd) vene. Jos ndissd pienemmissékin veneissd edellytettiisiin jonkin kellunta-
tai pelastautumisvilineen mukanaoloa tai jopa kayttod, olisi vaatimusta noudattavilla merkitta-
vésti paremmat mahdollisuudet selviytya hengissd veden varaan jouduttuaan.

On my®os korostettu, ettd jos kayttopakkoa esitettdisiin, tulisi miettia tarkkaan téllaisen sddnnok-
sen soveltamista kaytdnnossd. Joka tapauksessa on korostettu, ettd sddntelyn muotoilun pitdisi
olla tarkkarajaista, koska pakko olisi tuskin kuitenkaan kaikissa olosuhteissa perusteltua. Esi-
merkiksi matkaveneen sisitiloissa tdllainen vaatimus olisi hankala nukkumisen kannalta. Pelk-
kdd valvonnan vaikeutta esimerkiksi sisévesilld ei toisaalta ole pidetty perusteena téllaisesta
saantelystd pidattaytymisellekdan.

Vesiliitkenneasetuksen 2 §:ssé sdddetddn, ettd vesikulkuneuvossa tulee olla airot tai mela taikka
ankkuri koysineen. On kuitenkin selvai, ettd airot ja mela eivat yksinddn riitd suuremmassa
vesikulkuneuvossa. Onkin esitetty, ettd veneessa tulisi olla mukana myos kartta ja hitdmerkin-
antovélineet, joiden tarkoituksenmukaisuus tosin vaihtelee olosuhteiden mukaan. Hétdmerkin-
antoviline voisi olla esimerkiksi matkapuhelin, soihtu tai Meri-VHF-radiopuhelin.

Yhtend vaihtoehtona varusteiden kdyton valvonnan helpottamiseksi on pidetty sitd, ettid vesi-
kulkuneuvosta vastaisi aina paillikko, kuten kauppamerenkulussa. Veneen paillikko vastaisi
muun muassa siité, ettd kaikilla veneessd mukana olevilla on kelluntapukine puettuna olosuh-
teiden niin vaatiessa.

3.1.3 Alkoholin kaytosta

Vesilla litkkumiseen liittyy alkoholin kayttod koskeva ongelma. Rikoslain 23 Iuvussa sdddetddn
litkennerikoksista. Témén luvun 5 §:ssé sdddetéédn vesiliikennejuopumuksesta. Vesiliikenteessd
litkkennejuopumuksen raja on 1,0 promillea ja ammattimaisessa vesiliikenteesséd 0,5 promillea.
Kyseisen pykéldn sddnnokset eivit koske soutuvenettd tai siithen rinnastettavaa vesikulkuneu-
voa. Tutkimuksessa, jossa selvitettiin vuosina 1992 — 1998 hukkuneita, havaittiin, ettd ldhes 80
prosentilla 25-64-vuotiaista hukkuneista oli alkoholia veressaén.

Oikeusministerion tyéryhma selvitti vuosina 2010-2011 vesiliikenteen promillerajan alenta-
mista ja péddtyi ehdottamaan, ettd ammattimaisen vesiliikenteen promillerajaa laskettaisiin 0,5
promilleen ja huviveneilyn promilleraja jatetidn ennalleen 1,0 promilleen. Tyoryhma esitti sa-
malla muita keinoja vesiliikenteen turvallisuuden parantamiseksi, muun muassa kelluntapuki-
neiden mukanaolon vaatimuksen laajentamista soutuveneisiin sekd kelluntapukineiden kaytto-
pakkoa avoveneissé ja kansilla liikuttaessa. Lisdksi nostettiin esiin esimerkiksi uimataidon ja

30



veneilyn turvallisuusvalistuksen merkitys vesiliikenteen turvallisuudessa. Tydryhmén ehdotus
on sittemmin toteutunut promillerajan osalta.

Tété hallituksen esitystd valmisteltaessa valmisteltiin arviomuistio, joka oli lausunnolla. Yhtena
kysymyksend lausunnon antajille esitettiin, mitd mielté he olivat vesiliikennejuopumuksen pro-
millerajan merkityksestd veneilyn turvallisuuden kannalta. Promillerajan alentaminen ei saanut
erityistd kannatusta. Oikeusministerid katsoi lausunnossaan, ettd turvallisuustilanteen kehitys ei
viittaa tarpeeseen tarkistaa vesiliikennejuopumusta koskevaa siéntelyé eikd promillerajaan liit-
tyvid kysymyksid ole muutoinkaan tarkoituksenmukaista tarkastella késilld olevan hankkeen
yhteydessd. Oikeusministerid myds muistutti, ettd suurimmassa osassa kuolemantapauksissa
kysymys on selvésti rangaistavuuden rajan ylittdneestd vahvasta humalatilasta.

3.1.4 Veneilyajokortti ja venekatsastus

Suomessa ei edellytetd veneelld ajamista varten veneajokorttia. Venealan yhdistykset jarjestavit
koulutusta turvallisesta vesilld liikkumisesta. Toisin kuin ajoneuvoja, vesikulkuneuvoja ei ole
myOskéédn pakko vakuuttaa. Pienemmat vesikulkuneuvot ovat kotivakuutuksen piirissd. Vesi-
kulkuneuvoja ei ole pakko katsastaa, paitsi jos niitd kiytetddn kaupalliseen tarkoitukseen. Ve-
nealan yhdistykset jdrjestiavit jésenistolleen vapaaehtoista huviveneiden katsastustoimintaa.
Koulutetut katsastajat katsastavat veneseurojen veneita erillisten ohjeiden mukaan. Veneseurat
voivat velvoittaa veneseuraan kuuluvan veneilijan pitdméédn veneensa ja sen varusteet merikel-
poisessa kunnossa.

Edelld mainitussa arviomuistiossa tiedusteltiin my0s veneilyajokortista ja venekatsastuksesta
sekd itsesddntelystd. Suurimmassa osassa arviomuistiosta annetuista lausunnoista pidettiin ny-
kyistd informaatio-ohjausta ja itsesddntelyd riittdvind toimenpiteind pitden pakollista venei-
lyajokorttia tai virallista katsastusta haitallisena sééntelynd, jolla ei olisi olennaista vaikutusta
veneilyonnettomuuksiin. Esimerkiksi oikeusministerio suositteli, ettd veneilijoitd kannustettai-
siin turvalliseen toimintaan muilla kuin lainsdéddantotoimilla. Voimavaroja suositeltiinkin suun-
nattaman lainsdddédnnon tiukentamisen asemesta vapaachtoisuuteen perustuvaan veneilykoulu-
tukseen ja siihen liittyvien kannustimien kehittimiseen.

3.1.5 Merikarttojen kéytto

Merikarttojen on oltava Kansainvélisen merenkulkujirjeston IMO:n ihmishengen turvallisuu-
desta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen yleissopimuksen (SopS 11/1981, niin sanottu
SOLAS-yleissopimus) mukaan valtion viranomaisen, toimivaltaisen merikarttalaitoksen tai
muun vastaavan julkisen laitoksen toimesta tai luvalla merenkulun tarpeisiin laadittuja ja niita
koskevat sdannot on julkaistava. SOLAS-yleissopimuksen liitteen luvun V sddnndn 19 (kohdan
2.1. alakohta 4) mukaan kaikissa aluksissa on oltava merikartat reitin suunnittelemiseen ja nayt-
tdmiseen aiotulla matkalla. Néissd aluksissa on myos oltava varajirjestelma, jos tarkoitukseen
kéiytetddn osittain tai yksinomaan elektronisia laitteita. Merikarttojen ja merenkulkujulkaisujen
on lisdksi oltava asianmukaisia ja ajantasaisia. Kaikki muut (elektroniset) merikartat ovat 1&h-
tokohtaisesti epavirallisia, standardoimattomia karttoja.

SOLAS-yleissopimuksen osapuoli voi kuitenkin méiritd, soveltaako se sddnnon 19 madrdyksid
pienempiin aluksiin. Suomessa SOLAS-yleissopimuksen karttoja koskeva méadrdys on pantu
taytdntoon Liikenteen turvallisuusviraston maérdykselld alusten navigointilaitteista ja -jérjestel-
mistd (22.11.2012, TRAFI/16915/03.04.01.00/2012). Maéraystd ei sovelleta huviveneisiin.
Kauppamerenkulussa merikarttojen kdytto on siten sddnneltyd turvallisuuden varmistamiseksi.
Merikartat ovat ajantasaisia, reitit suunnitellaan ajantasaisen merikartan avulla ja kidytosséd on
myos varajirjestelma. Kayttéjat ovat myos koulutettuja.
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Veneilyn osalta tilanne on sen sijaan tiysin sddntelemiton, paitsi vuokraveneiden osalta. Vesi-
litkkennelaissa mééritellddn veneen varustus sen pohjalta, ettd joudutaan hitétilanteeseen - ei
niinkdin sen pohjalta, ettei hététilanteeseen jouduttaisi.

Liikenneviraston veneilijd-tutkimus osoitti muun muassa, ettd veneilijéiden kiytossa olevat pai-
netut merikartat ovat usein vanhentuneita ja ettd vain osa kartoista perustuu merikarttalaitosten
(digitaalisiin) alkuperdisaineistoihin. Aineistoa on voitu muokata myos vaarallisesti. Kayttdjistd
merkittdvd maira on myds kouluttamattomia eivitka he osaa lukea merikarttaa. Silld, millaisella
merikartalla navigoidaan ja kuinka karttaa kéytetdan, on kuitenkin suuri merkitys vesiliikenteen
turvallisuudelle.

3.2 Séaintelyn hajanaisuuteen, vanhentuneisuuteen ja perustuslainmukaisuuteen liittyv:t
ongelmat

3.2.1 Yleista sddntelyn hajanaisuudesta ja epédselvyyksistd

Vesikulkuneuvoja ja veneilijoiden kayttaytymistd koskeva sdéntely on nykyisellddn hajanaista
sisdltyen useaan eri sdddokseen. Merilain soveltuvuus muuhun kuin kauppamerenkulkuun jia
ratkaistavaksi tapauskohtaisesti.

Sadntelyd on myos padllekkiin esimerkiksi varusteiden osalta, ja samasta asiasta, kuten huvi-
veneestd tai vuokraveneestd, voi olla eri laeissa eri mééritelmid. Toisaalta vesiliikennelaki kos-
kee kaikkia vesikulkuneuvoja. Vesikulkuneuvolla tarkoitetaan veteen tukeutuvaa ja vesilla liik-
kumiseen tarkoitettua kulkuvélinettd ja laitetta. On esitetty, ettd mééritelmaé voisi muuttaa esi-
merkiksi niin, ettd vesikulkuneuvolla tarkoitettaisiin ”veteen tukeutuvaa ja vetta pitkin liikkuvaa
kulkuneuvoa ja laitetta”, jolloin lakia voitaisiin soveltaa myds sellaisiin kulkuneuvoihin, joita
ei ole tarkoitettu vesilld lilkkumiseen kuten moottorikelkkoihin. Vesikulkuneuvon késitetta kay-
tetddn my0s huvivenelaissa ja vesikulkuneuvorekisterilaissa, mutta niissa vesikulkuneuvon ki-
site on suppeampi. Huvivenelaissa vesikulkuneuvolla tarkoitetaan huvivenetti tai vesiskootte-
ria. My0s vesikulkuneuvorekisterilaissa kiytetdan kisitettd vesikulkuneuvo, mutta sité ei ole
madritelty. Muissa laeissa perusmairitelma on yleensé alus ja alus on joissakin laeissa (esimer-
kiksi alusturvallisuuslaki ja laivavékilaki) mééritelty samalla tavalla kuin vesiliikennelaissa on
madritelty vesikulkuneuvo. Sen sijaan merenkulun ymparistonsuojelulaissa alus on méaritelty
niin, ettd silld tarkoitetaan jokaista vesikulkuneuvoa, mukaan luettuina kantosiipialukset, ilma-
tyynyalukset, vedenalaiset alukset ja kelluvat alukset seké kiintedt tai kelluvat alustat. Vesilii-
kennelaki koskee kdytinndsséd ainakin aluksella, veneelld tai vesiskootterilla liikkuvaa, mutta
muuten mééritelmd on tulkinnanvarainen.

Kauppamerenkulkuun kéytettdvid aluksia vesiliikennelaki koskee siltd osin kuin niisti ei erik-
seen sdddetd merilaissa, alusturvallisuuden valvonnasta annetussa laissa (1370/1995) tai muu-
alla laissa. Soveltuvuus on siten jétetty tapauskohtaisesti ratkaistavaksi, joskin kauppameren-
kulkuun sovelletaan pdéosin kansainvélistd sddntelyd. Selvéda on kuitenkin, ettéd laki koskee ve-
siliikenteen ohjaamista, vesiympériston suojelua koskevia kieltoja ja rajoituksia seka liikenne-
saantdjd ja vaylien merkitsemistd riippumatta siitd, onko vesikulkuneuvo vene tai esimerkiksi
matkustaja-alus.

Laki sisdltdd vesikulkuneuvon kayttdjaa koskevia yleisid velvoitteita, ja siini jitetdédn tarkempi
saantely alemmalle tasolle.

Kuten edelléd on esitetty, vesiliikennelain valvonta kuuluu usealle viranomaiselle. Voimassa-
oleva sédntely ei kuitenkaan ole vastuiden kannalta selked.
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3.2.2 Vesiliikennettd koskevan sdéntelyn, sdfddostasoon ja sdantelyn vanhentuneisuuteen liitty-
vét ongelmat

Vesiliikenteesséd noudatettavista sdédnnoisté sddnnelldén edelld mainituissa Suomea velvoitta-
vissa kansainvilisissd meriteiden sddnnoissd. Meriteiden sdadnndt ovat hyvin yksityiskohtaisia
jamonelta osin vanhahtavia. Meriteiden sdéintdjen noudattaminen on pakollista ja ne on sdddetty
suurelta osin pakolliseksi myds Suomen sisdvesilld. Tdémé johtuu meriteiden sidéntdjen méaa-
rayksestd, jonka mukaan ankkurointialueilla, satamissa, joissa, jarvissa ja sisdisilla kulkuvesilla,
jotka ovat yhteydessd avomereen ja joilla merialukset voivat liikkua, voidaan antaa erityisia
madrdyksid, mutta niidenkin on oltava mahdollisimman yhdenmukaiset meriteiden sddntdjen
kanssa. Néiden alueiden osalta sddntely siséltyy asetuksella annettuihin sisdvesisdéntoihin ja
erdisiin muihin sdddoksiin. Meriteiden ja sisdvesien sdéntojé ei kuitenkaan nykyiselldén mainita
vesiliikennelaissa, vaan niihin viitataan pelkéstddn hallituksen esityksessa (HE 66/1996 vp, s
10).

Suomessa kdytossd oleva viitoitusjarjestelma perustuu kansainviliseen viitoitusjarjestelmain A
(IALA, The International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse authori-
ties).

Vesilitkennemerkit perustuvat YK:n alaisen ECE:n sisdvesisadnndstoon (CEVNI). Kaikkia
CEVNIn mukaisia vesilitkennemerkkejé ei kuitenkaan ole kéytossd Suomessa.

Vesiliikennelain mukaan vesikulkuneuvon kuljettajan on noudatettava vesiliikenteen liikenne-
saantojd ja vesilitkennemerkeilld ja valo-opasteilla ilmaistuja méaarayksia, kieltoja ja rajoituksia.

Lain mukaan vesiliikenteen liikennesdanndista ja vesikulkuviylien merkitsemisestéd seké vesi-
litkenteen ohjaamisesta ja siihen liittyvésti valvonnasta sdédetédén valtioneuvoston asetuksella.
Kéytinndssé yhtddn valtioneuvoston asetusta ei ole tisti asiasta annettu.

Liikennevirasto antaa saman pykéldn mukaan méérayksié vesiliikenteen ohjaamisesta ja sithen
liittyvastd valvonnasta, vesiliikenteen liikennesdannoisti ja vesikulkuvéylien merkitsemisesté.
Esimerkiksi litkennemerkkien siséltd ja muoto ja viitoituksen merkitykset on avattu Liikenne-
viraston maardyksissa.

Vesiliikenteessd kaytettdvid turvalaitteita, vesiviaylien merkitsemisti ja vesiliikenteen ohjaa-
mista seké litkennesdént6jd koskevaa sidntelyd ja ohjeistusta sisdltyy kuitenkin useaan sdadok-
seen, asetukseen, madrdykseen ja ohjeeseen.

Vesiliikenteen turvalaitteiden, liikennesddntojen, vesiliikennemerkkien ja valo-opasteiden tar-
koitus, suhde toisiinsa ja se, ketd sdantely koskee, ei ilmene mistddn selkedsti. Sdédntely ei ole
johdonmukaista ja mééritelmissd on puutteita. Myds sééntelyn velvoittavuus jéa epéselviksi.

Osittain sddntelyn epéselvyys voi johtua siitd, ettd vesilitkenteen sééntely on paitsi litkenteen
hallinnonalan, myds ympéristdministerion hallinnonalan intressissi eiké sddntelyn yhteensovit-
taminen ole Kaikilta osin onnistunut. Esimerkiksi turvalaitteisiin kuuluvien vesiliikennemerk-
kien sddntely — samoin kuin vesiliikennesddnnéot yleisesti — on epdjohdonmukaisesti ja sekavasti
kirjattu useampaan sddadokseen, mukaan lukien vesilakiin. Vesilain ja vesiliikennelain toisiaan
tdydentivissé sidntelyssd on myos selvid aukkoja siltd osin kuin turvalaitteen asettamisoikeus
on vesilaissa sdddetty vain yleisen kulkuvéylin ylldpitdjalle. Néin ollen vayldan kuulumatto-
mien kaapeli- ja johtomerkkien asettamisesta vesilaissa ei sdddetd mitddn. Vesiliikennelaissa
taas viitataan vain tdhén puutteelliseen vesilakiin.
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Nykyinen vesiliikennettd koskeva sddntely siséltdéd siten paljon sdédntelytasoon ja siten myos
perustuslakiin liittyvid ongelmia ja osa sddntelystd on vanhentunutta.

Vesiliikenneasetuksessa ja vesikulkuvdylien merkitsemisestd annetussa asetuksessa on méaa-
rdyksenantovaltuuksia ja poikkeuslupamahdollisuuksia, miké ei sekdéin vastaa nykyisen perus-
tuslain vaatimuksia. Kokonaan vanhentunutta sééntelya on esimerkiksi Merenkulkuhallituksen
vuonna 1997 antama paétds vesikulkuneuvojen varusteista, joka on edelleen voimassa. Asetuk-
sessa kanavien ja avattavien siltojen litkennesdénnoisti todetaan puolestaan yha, ettd sitd sovel-
letaan myos vesiliikenteessd Saimaan kanavan Neuvostoliiton puoleisella osalla Neuvostolii-
tolta vuokratulla alueella, vaikka Neuvostoliittoa ei ole yli 25 vuoteen ollut enda olemassa. Toi-
saalta jossain muuten vanhentuneessa sdddoksessé, kuten asetuksessa vesikulkuvaylien merkit-
semisestd, saattaa olla kansainvélistd sopimusta, kuten niin sanottua Nairobin yleissopimusta
(SopS 14/2017), tdydentavaa, tarkeddkin sdédntelyd, kuten sddntelyd uponneen esineen poisto-,
merkitsemis- ja ilmoitusvelvollisuudesta.

Osaa nykyisestd sddntelystd ei puolestaan tarvita, koska siind on kyse normaalista vaylanpi-
dosta.

3.2.3 Kieltojen ja rajoitusten puuttuva koordinointi ja niiden valvontaan liittyvit ongelmat

Vesiliikennelain 15 §:ssd sdddetddn alueellisten kieltojen ja rajoitusten midrdamisestd. Vaylid
koskevista kielloista ja rajoituksista on padttanyt Liikennevirasto ja vaylien ulkopuolisista kiel-
loista ja rajoituksista toimivaltainen ELY-keskus. Tamé kahtiajako on aiheuttanut koordinoin-
titarvetta paatosviranomaisten kesken, koska usein rajoitusta haetaan esimerkiksi tiettyyn sal-
meen, jossa kulkee viyld. Tdlloin on ollut annettava kaksi eri pdétostd, toinen viylén osalta ja
toinen vayldn ulkopuoliselta osalta, vaikka kyseessd on ollut yhtendinen vesialue. Molemmat
padtosesitykset on myos pitdnyt kuuluttaa ja niistd on ollut kuultava asianosaisia, miki on li-
sdannyt kustannuksia.

Vesiliikennelain 16 §:ssd sdddetdén vesikulkuneuvotyyppid koskevista kielloista ja rajoituk-
sista. Asiasta pdittdd toimivaltainen ELY-keskus lukuun ottamatta kauppamerenkulkuun kay-
tettdvad vesikulkuneuvoa, jonka osalta asiasta on paattanyt Liikenteen turvallisuusvirasto. TAma
kahtiajako on ollut erikoinen, koska kiellon tai rajoituksen médrdédmiseen on vaikuttanut oleel-
lisesti ao. toiminnasta aiheutuva hiirio ja haitta luonnolle ja muulle ymparistolle, ei niinkddn
vesikulkuneuvon tekniikka tai kayttotarkoitus.

My®ds alustyyppikohtaisten kieltojen ja rajoitusten erottaminen aluekohtaisista kielloista ja ra-
joituksista on aiheuttanut vaikeuksia kdytdnnon tasolla, koska monessa tapauksessa olisi ollut
selkeintd puuttua vain héiritseviin liikenteeseen, kuten tietyntyyppisten alusten nopeuteen. Esi-
merkiksi vaylaa koskevan nopeusrajoitusesityksen siirtiminen virastolta toiselle on voinut joh-
taa asian moninkertaiseen kuuluttamiseen.

Kokonaisuuden kannalta on ollut haitallista, ettd kielloista ja rajoituksista on péadttdnyt useampi
viranomainen vaylien, viylien ulkopuolisten alueiden ja eri alustyyppien osalta. Tdméa on esti-
nyt tietojen yhteen kokoamisen ja vahentidnyt padtdsmenettelyn yhtendisyyttd. Padtokset ovat
olleet usean tahon hallinnassa eikd yhtendistd paatosrekisterid ole. Asiaa ovat vaikeuttaneet
vield entisestddn vanhan veneliikennelain aikaiset 144ninhallitusten antamat kiellot ja rajoituk-
set, joita koskevat paatokset eivit endd ole kaikilta osin saatavissa tai paitoksissé ei ole yksi-
selitteisesti kuvattu paatoksen sisdltod ja laajuutta. Tdmé on johtanut siihen, ettd maastossa ei
kaikkia voimassa olevia kieltoja ja rajoituksia ole merkittyina, eikd rajoitusten ja kieltojen val-
vonta ole sitten kaikilta osin mahdollista. Kun esimerkiksi alueellisen nopeusrajoituksen voi-
massaolo on episelvdd valvontaa vesilld hoitavalle viranomaisen edustajalle, on rajoituksen
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noudattamista vaikea edellyttdd veneilijdltakddn. Yleisesti on havaittu, ettd padtokset ja maas-
tomerkinnét eivit vastaa toisiaan. Kaikkia vanhoja paatoksia ei ole koottu yhteen, minka vuoksi
puuttuvilta osin on ollut pakko tehdé tarvittaessa uusia paétoksid. Erityisesti nopeusrajoitusten
merkitsemistd mahdollisuuksien mukaan merikartta-aineistoihin on esitetty asiakastyytyvéi-
syystutkimuksissa. Se voisi helpottaa ja selkeyttdéd sekd niiden noudattamista ettd valvontaa.

Viime aikoina on my®s ilmennyt tarvetta alueellisille kielloille vesiliikenteen automaatiokokei-
lyjen edistdmiseksi. On epdvarmaa, ovatko laissa nyt mainitut perusteet alueellisen kiellon aset-
tamiselle riittdvid tillaisen kokeilutoiminnan kannalta.

3.2.4 Merilain soveltuvuuteen liittyvit epdselvyydet ja huviveneen pééllikkdsdantelyn tarve

Merilain soveltaminen veneilij6ihin ratkaistaan tapauskohtaisesti ja on erdin osin epdselvaa.
Kéaytdnnossé lakia on sovellettu padsddntdisesti kauppamerenkulkuun, vaikka lain 1 luvun 9 §
mahdollistaakin lain soveltamisen tapauskohtaisesti myds muuhun vesiliikenteeseen. Taysin
selvéd ei ole, soveltuvatko esimerkiksi merilain paéllikkyyssaannokset (6 luku) veneilijoihin.
Voimassa olevassa vesiliikennelaissa ei sddnnellé pééllikostd vaan ainoastaan vesikulkuneuvon
kuljettajasta, mutta laissa ei mééritelld yksiselitteisesti sité, ketd pidetdéin vesikulkuneuvon kul-
jettajana. Vesiliikennelaista annetun hallituksen esityksen (HE 66/1996 vp) yksityiskohtaisissa
perusteluissa on kuitenkin selvennetty, ettd kuljettajalla tarkoitetaan sitd henkild, joka vastaa
vesikulkuneuvon ohjailusta.

Veneen kuljettajan vastuuta koskevaa asiaa on pohdittu yleisemmin muun muassa Merenkul-
kulaitoksen julkaisussa 5/2006 “Veneilyn ja vesilld liikkumisen turvallisuusohjelma 2006-
2016” ja sittemmin pééllikon vastuun osalta merenkulun neuvottelukunnan alaisessa veneilyja-
ostossa. Jaostossa katsottiin, ettd pdéllikon vastuun tulisi olla jakamaton ja ettd pééllikon ja kul-
jettajan vilinen ero tulisi mééritelld laissa. Veneilyjaosto on ottanut kantaa veneen paillikon
vastuukysymyksiin my0s johtopéaitoksissddn veneilyn ja vesilla liikkkumisen turvallisuusohjel-
man vilitarkastelun yhteydessi. Johtopédétoksisséd on todettu, ettd veneen paallikolld pitdisi olla
henkilokohtainen vastuu matkustajistaan ja miehistostaan.

Paillikkosaantelyn tarve korostuu valvojan kannalta esimerkiksi silloin, kun liikkeelld ollaan
jollain kelluvalla vilineell4, jota ei ole tarkoitettu vesiliikenteeseen (vrt. styroksilautta, ponttoni,
laituri jne.) Valvovat viranomaiset torméévét toistuvasti kesdisin tilanteisiin, joissa matkan jat-
kaminen tulisi turvallisuussyistd keskeyttdd. Matkan keskeyttimisen perusteiden pitdd olla hy-
vin vahvat. Vesiliikennelaissa ei kuitenkaan ole sddnndsté vesikulkuneuvon ohjailusta tai ohjai-
luun osallistuvien henkildiden vastuun jaosta tai siité, kuka vastaa vesikulkuneuvon turvallisuu-
desta sen ollessa vesilld. Monissa turvallisuuden laiminlyontitilanteissa toimintaan puuttuminen
on siten haastavaa. Lopputuloksena viranomaiset joutuvat usein myohemmassi vaiheessa pe-
lastus- tai avustustehtéviin, jotka ovat pelastetuille maksuttomia. Nama tyollistavat “turhat pe-
lastustehtévit™ sitovat viranomaisresursseja muilta tehtéviltd. Harkitsematon liikkuminen tai
puutteellisella varustuksella varustetun “vesikulkuneuvon” liikkuminen saattaa kuitenkin ai-
heuttaa vaaraa paitsi itse seikkailijoille myds muille vesilla liikkujille. Yhtena esimerkkina voi-
daan mainita muun muassa muutaman vuoden takainen “laiturilla yli Suomenlahden” tempaus,
jossa keskelld vilkasta Suomenlahden laivaliikennettd seilattiin laiturilla Suomenlahden yli.
”Aluksen” varustus ja viestivalineistd oli myds hyvin puutteellinen, mika osaltaan aiheutti tur-
vallisuusriskin ja hankaloitti yhteydensaamista.

Korkeimman oikeuden (KKO) ennakkoratkaisussa KKO:2010:79 on katsottu, ettd merilain 20

luvun 2 §:n, joka koskee muun muassa péallikon toimesta tapahtuvaa hyvian merimiestaidon
laiminlyonti, rangaistussdadnnds ei koske huviveneitid. KKO katsoi, ettd merilain soveltamisalaa
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koskeva sddnnos (merilain 1 luvun 9 §, jonka mukaan muuhun kuin kauppamerenkulkuun kéy-
tettdvadn alukseen sovelletaan merilain sddnnoksia vain, jos ne kulloinkin sithen soveltuvat)
edellyttdd tapauskohtaista harkintaa siitd, mitkd merilain sdédnnokset tulevat sovellettaviksi.
KKO:n mukaan kyseisen rangaistussdédnnoksen soveltuminen vain siind mainittuihin vastuuvel-
vollisiin (muun muassa paillikkoon) puhuu sen puolesta, ettei sddnnostd sovellettaisi huvive-
nettd ohjailevaan henkil6on. KKO totesi, ettd huviveneiden miehistén vastuut ja vastuualueet
eivét usein ole tarpeeksi tarkkarajaisia rangaistussddannoksié ajatellen. KKO:n mukaan kysei-
sestd rangaistussddannoksesti ei ilmene rikosoikeudellisen laillisuusperiaatteen edellyttamalla
tavalla riittdvén selvésti, ettd sddnnosti olisi sovellettava my06s huviveneisiin.

3.2.5 Vuokravenesidintelyn keventamistarpeet

Vesiliikennettd koskeva sdéntely on osittain kuluttajan ja yritysten kannalta kankeaa ja raskasta.
Tamad koskee erityisesti vuokravenesddntelyd. Liikenteen turvallisuusviraston julkaisun
22/2016 ”Vuokraveneitd koskevien erityissdddosten kumoaminen, Vaikutusten arviointi” mu-
kaan miehitettyjen ja miehittdméttdmien vuokraveneiden liiketoiminta on ollut melko véhiista.
Suomessa on kuitenkin muutamia yrittdjid, joiden pééasiallinen tulonlihde on vuokaravenetoi-
minta. Alan toimijoilta on tullut toive sddntelyn keventdmisesta. Téll4 hetkelld vuokravene tulee
katsastaa viiden vuoden vilein ja katsastuksessa varmistetaan se, ettd vuokravene on varustettu
vaatimusten mukaisesti, seké se, ettd se on turvallisessa kdyttokunnossa. Katsastajien mukaan
vuokraveneet tdyttdvit nykyisin niille asetetut vaatimukset melko hyvin, ja turvallisuustasoa
pidetddn hyvina tai kohtalaisena. Kattavan katsastus- ja valvontajirjestelmén takaaminen ai-
heuttaa kuitenkin suuria haasteita sekd kustannuksia hallinnolle katsastettavien vuokraveneiden
ollessa hajallaan laajasti ympéri Suomen, suurimman massan kuitenkin sijaitessa eteldisessé
Suomessa.

Talla hetkelld veneet voivat seisoa pitkddnkin satamissa kayttdmattominé. On esitetty, ettd lain-
sdadannon pitdisi mahdollistaa kevyempi veneiden vélityspalvelu, jossa veneiden omistajat voi-
sivat vilittdd omaa venettdin helpommin muille. Timénhetkiset katsastusvaatimukset ja varus-
tevaatimukset ndhddin veneen omistajien keskuudessa liian raskaina ja kalliina veneen satun-
naisesta vuokraamisesta saatuihin hyotyihin nihden. Osittain tistd syystd johtuen veneiden
vuokrauksessa toimivat tilld hetkelld harmaat markkinat, joilla veneitd vélitetdan vuokralle ve-
neseurojen ilmoitustauluilla seké sosiaalisen median kanavoissa. Veneiden vélittdmistd on pi-
detty venealankin etuna, koska silloin, kun veneitd kdytetddn enemman, niille on myds enem-
mén huoltotarvetta. Uusien palvelujen mahdollistamisella voitaisiin my0s edistdd digitalisaa-
tiota ja uusien palvelukonseptien kehittymista.

Vuokravenesdintelyn purkamista on tarkemmin késitelty Liikenteen turvallisuusviraston jul-
kaisussa 22/2016 ”Vuokraveneitd koskevien erityissdddosten kumoaminen, Vaikutusten arvi-
ointi”.

Edelld 3.1.3-kohdassa mainitussa arviomuistiossa kysyttiin vuokravenesédédntelyn keventimi-
sestd. Arviomuistiosta annetuissa lausunnoissa keventdmisti pidettiin pddosin tavoiteltavana,
jotta suurelta osin kdyttdmattomat veneet saadaan laajemmin kayttoon. Erityisesti CE-merkin-
tdvaatimuksen poistamista kannatettiin. Suuri osa lausunnonantajista piti kuitenkin tarkeéna,
ettd sddntelyn purkamisessa edetddn varovaisesti ja huomioidaan ne vaikutukset, joita sddntelyn
mahdollisella lieventdmiselld tai purkamisella on turvallisuuskysymyksille.
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3.2.6 Viranomaisten yleisten vastuiden selkeyttdminen ja vireilld olevien muiden uudistusten
vaikutus

Nykyisessi vesiliikennelaissa viranomaisten tehtivit eivit ole selkeitd. Liikenteen turvallisuus-
virasto on ollut merenkulun turvallisuutta valvova viranomainen. Liikenteen turvallisuusvirasto
on vastannut my0s venetekniikan osaamisesta, yleisestd veneturvallisuudesta, vesilla liikkumi-
sesta ja virastolla on merenkulun patevyystuntemus. Tdmén vuoksi turvallisuudesta ja méérays-
ten antamisesta vastaavan viraston roolia pitdisi vahvistaa myos vesiliikennelaissa.

Liikennevirasto on vastannut kdytdnndssi vesivdylien hallinnoinnista, ohjauksesta ja valvon-
nasta sekd alusliikennepalvelusta. Lisdksi Liikennevirasto on paittinyt kanavien aukioloajoista
seka liikenteen keskeyttamisestd valttdmattomien korjaustdiden ja tulvajuoksutusten ajaksi.

Liikenteen hallinnonalan virastouudistus, jonka mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto, Vies-
tintdvirasto ja Liikenneviraston viranomaistehtavét pyrittdisiin yhdistimaian yhdeksi virastoksi
ja Liikenneviraston liikenteenohjaustehtévit yhtiditetddn valtion omistamaksi erityistehtavayh-
tidksi, on otettu huomioon uudistuksessa. Samalla nykyisenkaltaisen sééntelyn tarvetta on tar-
kasteltu myos vesivdylien hallinnoinnin ja kehittdmisen ndkokulmasta.

Kaikkea voimassa olevan lainsddddnnon sisdltdmid Liikenneviraston tehtdvid ei voi pitda tar-
koituksenmukaisena siirtdd uuteen sddntelyyn, koska osa néisté tehtivistd on luonteeltaan vay-
lien kunnossapitoon kuuluvia tehtivia.

Tulevan maakuntauudistuksen my6td ELY -keskukset tultaneen lakkauttamaan. Téll6in lain ym-
paristonsuojelua koskevan sdéntelyn noudattamisen valvonta tulee jirjestdd uudelleen. Yhtend
vaihtoehtona on esitetty, ettd ndma tehtivat siirrettiisiin kokonaisuudessaan uudelle Valtion
lupa- ja valvontavirastolle, joka vastaa muun muassa ymparistoasioista.

3.2.7 Sanktiojérjestelméin uudistamistarve

Nykyisié vesiliikennetti koskevia ankarampia rangaistussdénnoksia siséltyy merilakiin ja rikos-
lakiin. Lievempid rangaistussdaannoksid eli rikkomuksia, joista voi seurata sakkorangaistus, si-
séltyy vesiliikennelakiin, laivavékilakiin, alusturvallisuuslakiin ja asetukseen kanavien ja avat-
tavien siltojen litkennesdénnoisti seké asetukseen vesikulkuvéylien merkitsemisesti. Liséksi ri-
kesakkorikkomusta annettuun lakiin siséltyy eriité vesiliikennettd koskevia rikkomuksia.

Nykyinen sanktiojdrjestelma ei vastaa kaikilta osin perustuslain 8 §:n rikosoikeudellisen lailli-
suusperiaatteen vaatimuksia, eivitka kaikki rangaistavat teot ole riittdvan tarkkarajaisia, tismal-
lisid ja oikeasuhtaisia. Rangaistukset merilaissa ovat myos hyvin ankaria verrattuna siihen, mita
nykyisin on suotavaa sdatdd muualla kuin rikoslaissa. Sanktiojarjestelmédn ongelmat johtuvat
osittain sdédntelyn vanhentuneisuudesta.

Sanktiojérjestelméain liittyvit ongelmat johtuvat my®0s siitd, ettd merilain rangaistussédénnosten
soveltaminen muuhun kuin kauppamerenkulkuun ei ole kaikissa tapauksissa tayttanyt tarkkara-
jaisuuden vaatimuksia laillisuusperiaatteen edellyttdmalld tavalla, eikd sddnnoksid siten ole voi-
nut soveltaa. Nykyinen sanktiojéarjestelma ei myoskddn vastaa kaikkiin lain kokonaisuudistuk-
sen tavoitteisiin kuten siihen, ettd vuokravenetoiminnan mahdollisuuksia lisdttdisiin ja ettd saa-
taisiin aikaan huviveneillekin paillikkdsadntely.

Oikeuskaytidnto on ollut epdvarmaa varsinkin siitd, voidaanko merilain sanktioita ja vahingon-

korvausperusteita kohdistaa muuhun kuin kauppamerenkulkuun, vaikka merilakia voi tapaus-
kohtaisesti soveltaa muuhunkin kuin kauppamerenkulkuun. Osassa néistd tapauksista on ollut
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kyse vuokravenetoiminnasta. KKO:n tulkinnoista voinee vetdd kuitenkin sen johtopaitoksen,
ettd rikosoikeudellisen laillisuusperiaatteen mukaan ainakaan tavallisiin huviveneisiin
(KK0O:2010:79) merilain rangaistussddnnoksié ei voi soveltaa. KKO:n ratkaisussa 2017:24 on
kuitenkin katsottu, ettd siind mainitussa tapauksessa miehitettyyn vuokravenetoimintaan on voi-
nut soveltaa merilain vahingonkorvausperusteita, koska yhtion toiminnan kaupallinen luonne ja
veneen ominaisuudet huomioon ottaen ei ole ollut perusteltua tulkita kauppamerenkulun kasi-
tettd niin suppeasti, etteikd merilakia voisi soveltaa. Merilain soveltamisen kannalta on ratkai-
sevaa ollut se, ettd sopimuksen perusteella ammattimaisesti ja vastikkeellisesti on kuljetettu
matkustajia kauppamerenkulkuun soveltuvalla aluksella ja tistd on aiheutunut henkilvahin-
koja. Merilain rangaistussddnnoksistd ongelmallisia vesiliikennelain uudistamisen kannalta
ovat sen 20 luvun 1 § merikelpoisuudesta huolehtimisen laiminlyonnistd ja saman luvun 2 §
hyvén merimiestaidon laiminlyonnista.

Selkedmpi rajaus kauppamerenkulkuun erityisesti vuokravenetoiminnan osalta olisi omiaan
edistiméddan muun muassa vesikulkuneuvon kéyttdjien ja matkustajien yhdenvertaisuutta sank-
tioiden ja vastuukysymysten suhteen. Sellaisesta michitetystd vuokravenetoiminnasta (vuokra-
veneessd voi olla korkeintaan 12 matkustajaa), joka olisi selvésti kauppamerenkulkuun ja mat-
kustaja-alusliikenteeseen rinnastettavaa, tulisi voida tuomita samoin perustein. Matkustaja-
aluksessa matkustajien lukumdird on enemmén kuin 12.

Rikoslain osalta vesiliikennelain kokonaisuudistuksen valmistelun yhteydessa on havaittu puut-
teita rikoslain liikenneturvallisuuden vaarantamista ja torkeaa liikenneturvallisuuden vaaranta-
mista koskevien rangaistussdadnnosten (23 luvun 1 - 2 §:t) osalta.

Néiden pykalien nojalla tuomitaan ldhtokohtaisesti niisti teoista, joissa ei ole noudatettu vesi-
litkenteessd noudatettavia liikennesdintojé, jos teko on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen tur-
vallisuudelle.

My®ds tdmain sdédntelyn tulisi vastata paremmin kokonaisuudistuksen tarpeisiin ja olla tdsmélli-
sempéd niin, ettd sithen voitaisiin vedota jatkossa vesiliikennelakiin yhteen koottujen liikenne-
sddntdjen tai torkeimpien huviveneen pédllikdn velvollisuuksia koskevien laiminlydntien
osalta.

Muiden rikoslain rangaistussdédnndsten muutostarpeiden osalta voi todeta, ettd kun lain uudis-
tusta koskeva arviomuistio oli ollut lausunnolla touko-kesékuussa 2017, yksi tdrkeimmista lau-
sunnoista tehdyisté johtopdatoksisti oli se, ettd vesiliikennejuopumuksen promillerajan alenta-
miseen oli suhtauduttava varauksella. Tdma johtopditos tehtiin huolimatta siité, ettd korkeampi
promilleraja saattoi luoda mielikuvaa siitd, ettd kuljettajan paihtymys vesillé olisi hyvéiksytym-
pad kuin maanteilld. Padasiallinen syy varautuneisuuteen oli se, ettd monet veneonnettomuuk-
sista ja hukkumisista tapahtuvat soutuveneelld ja valtaosa niistékin yli yhden promillen huma-
latilassa, minkd vuoksi promillerajan alentamisella ei katsottu olevani timén tyyppisiin tekoihin
merkitystd. Toisaalta turvallisuustilanteen kehityksenkéén ei katsottu viittaavan tarpeeseen tar-
kistaa promillerajaa. On myds huomattava, etté vesiliikennejuopumuksen promilleraja on jo nyt
alempi, jos teko liittyy ammattimaiseen toimintaan kuten ammattimaiseen, miehitettyyn vuok-
ravenetoimintaan.

Nykyinen vesiliikennelain vesiliikennerikkomusta koskeva pykéla ei tdytd rikosoikeudellisen

laillisuusperiaatteen vaatimuksia muun muassa siksi, ettd se mahdollistaa sakkorangaistuksen
vesiliikennelain nojalla annettujen sddannosten tai maardysten rikkomisesta.
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Laivavikilakiin, alusturvallisuuslakiin ja asetukseen kanavien ja avattavien siltojen liiken-
nesddnnoistd sekd asetukseen vesikulkuviylien merkitsemisestd siséltyy my0s rangaistusséén-
noksid, jotka on arvioitava uudestaan paitsi teon rangaistavuuden myds uudistuksen kokonais-
tavoitteiden ndkokulmasta.

Tieliikennelain (xxx) vireilld olevan kokonaisuudistuksen yhteydessé on esitetty litkennevirhe-
maksujarjestelmén kiyttdonottoa tieliikenteessd ldhinnd nykyisen rikesakkojérjestelmén tilalle.
Téssd yhteydessd on noussut esiin tarve toteuttaa samanlainen uudistus myds vesiliikenteessé.
Nykyinen péivisakkoihin ja rikesakkoihin perustuva vesiliikenteessé noudatettava jarjestelméa
olisi siksi syytd kokonaisuudessaan uudelleen arvioida.

3.2.8 Automaation kehittdmistarve

Liikenteen automaatiokehitys on ollut viimeisten vuosien aikana erittdin nopeaa. Suomen ta-
voitteena on olla tdmén kehityksen kérjessa ja varmistaa automaatiokehitykselle paras mahdol-
linen séddntely- ja toimintaymparistd. Liikenteen automaatiolla on suuret mahdollisuudet paran-
taa litkenteen turvallisuutta, ymparistoystavallisyyttd ja sujuvuutta.

Tarve mahdollistaa merenkulun automaatiokokeilut ilmenevit muun muassa 5.5.2017 julkais-
tussa liikenteen automatisaation ja robotiikan kehittdmistoimenpiteiden tiekartasta 2017-2019
(Liikenne- ja viestintdministerion julkaisu 10/2017). Tiekartan mukaan Suomen tavoitteena on
olla digitaalisen merenkulun johtava maa, jossa datalla luodaan kilpailuetua ja uusia liiketoi-
mintakonsepteja merenkulun tarpeisiin. Tiekartassa todetaan, etti Suomeen rakennetaan elin-
keinoelamin vetdmaia liiketoimintackosysteemid automaattilaivoille ja -merenkululle. Tavoit-
teena on luoda vuoteen 2025 mennessd maailman ensimméinen michittdméttdméan merenkulun
tuotteet ja palvelut kehittiva ekosysteemi.

Ulkomailla sekd Suomessa on jo useita kehityshankkeita, joissa tutkitaan mahdollisuuksia ke-
hittdd tdysin autonomisia tai pitkille automatisoituja aluksia, joiden tarkoituksena on véhentda
kustannuksia ja eliminoida alushenkilokunnan inhimillisen tekijdn aiheuttamia virheitd. Suo-
messa kehitetdén parhaillaan myds automaattisesti toimivia veneité.

4 Kansainvilinen kehitys sekd ulkomaiden ja EU:n lainsiddanto
4.1 Yleista

Merenkulun kansainvilisen luonteen vuoksi sitd koskeva sdédntely on péadosin globaalia ja se
valmistellaan suurelta osin Yhdistyneiden kansakuntien alaisen Kansainvéilisen merenkulkujér-
jeston IMOn piirissd. IMOn meriturvallisuuskomiteassa ja oikeudellisessa komiteassa ollaan
muun muassa parhaillaan arvioimassa kansainvélistd sdéntelyé liittyen autonomisiin aluksiin.
Arvioinnissa on tarkoitus kartoittaa sekd kansainvilinen sidintely, jolla ei ole vaikusta autono-
misten alusten kannalta, sddntely, jota tulisi muuttaa ja sddntely, joka tilla hetkelld estidd auto-
nomista meriliikennetta.

4.2 Kansainviiliset sopimukset
Meriteiden sddnnot

Kansainvilisistd sddnndistd yhteentdrméddmisen ehkdisemiseksi merelld vuonna 1972 tehty
yleissopimus (SopS 30/1977) eli meriteiden sddnnot on saatettu Suomessa voimaan asetuksella.
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Yleissopimus tehtiin Lontoossa 20 péivind lokakuuta 1972 ja se tuli Suomessa voimaan 15
paivana heindkuuta 1977. Meriteiden sdantdja on kuvattu tarkemmin 2.1.3-luvussa sivulla 11.

Nairobin yleissopimus

Hylkyjen poistamista koskevan vuoden 2007 kansainvilisen yleissopimuksen (eli Nairobin
yleissopimus (SopS 13 ja 14 /2017) tarkoituksena on varmistaa sopimusvaltion talousvyohyk-
keelld sijaitsevan vaarallisen hylyn nopea ja tehokas poistaminen seka siité aiheutuneiden kus-
tannusten korvaaminen. Yleissopimusta sovelletaan sen voimaan tulon jélkeen merenkulkuon-
nettomuuden seurauksena syntyviin hylkyihin. Suomessa yleissopimusjérjestelmés sovelletaan
my0s alue- ja sisévesilld talousvydhykkeen liséksi, koska suurin osa hylyn aiheuttavista meren-
kulkuonnettomuuksista tapahtuu valtioiden aluevesilld. Yleissopimusta sovelletaan kaikkiin
mertakulkeviin aluksiin tyypisté riippumatta.

4.3 Kansainviiliset suositukset
Euroopan sisdvesiliikenteen sddnnosto (CEVNI) - vesiliikennemerkit

Euroopan sisdvesiliikenteen sadnnostd CEVNI (ransk. Code européen des voies de navigation
intérieure) on Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission (the United Nations
Economic Commission for Europe, UNECE) sisdvesiliikennetyoryhmén péadtoslauselmassa nro
24 méadritelty vesiliikennetti koskeva sdédnnostd vuodelta 1985. Se on suositusluontoinen ja sité
noudatetaan useimmissa Euroopan maissa joissa, kanaaleissa ja jarvissd. Suomessa kaytossd
olevista vesiliitkennemerkeistd 30 on lahtdisin kyseisestd saannostosta.

Saanndston liitteessd 7 on esitetty kuvat merkeisti sekd niiden merkitykset. Merkkeja on kuutta
tyyppié: kieltomerkit, maardaysmerkit, rajoitusmerkit, suositusmerkit, tiedostusmerkit seka apu-
merkit. Saannostoéssd on midritelty myds poijut ja niiden merkitykset. Merkit ovat kaytossa
sekd sisdvesilld ettd rannikolla.

Kansainvilisen majakkaliiton (IALA) viitoitusjdrjestelmd - merenkulun turvalaitteet

Kansainvilinen majakkaliitto IALA (International Association of Marine Aids to Navigation
and Lighthouse Authorities) on hallituksista riippumaton, voittoa tavoittelematon teknillinen
yhdistys, joka julkaisee merenkulun turvalaitteita koskevia suosituksia, ohjeistuksia ja késikir-
joja. Niiden tavoitteena on harmonisoida merenkulun turvalaitteita globaalilla tasolla.

Sopimus IALA:n merenkulun viitoitusjarjestelmédstd (The Agreement on the IALA Maritime
Buoyage System) allekirjoitettiin Pariisissa 15. huhtikuuta 1982. The IALA Maritime Buoyage
System (MBS) —suosituksessa on luotu jarjestelmai, joka on jaettu kahteen alueeseen A ja B.
Suomessa merenkulun turvalaitteisiin sovelletaan A:n mukaista jérjestelméaé. Alueeseen A kuu-
luvatkin Euroopan lisiksi Australia, Uusi-Seelanti, Afrikka, Persianlahti (the Gulf) ja muutamat
Aasian valtiot. Alueeseen B kuuluvat Pohjois- Keski- ja Eteld-Amerikka, Japani, Pohjois- ja
Eteld-Korea seka Filippiinit.

MBS sisaltad lateraalimerkit, kardinaalimerkit, karimerkit, turvavesimerkit, erikoismerkit seka
uuden vaaran merkit. Ainoastaan viimeisin ei ole Suomessa kdytdssd. Viitoissa ja poijuissa ei
myOskédn kaytetd huippumerkkeja (top-mark) Suomen jadolosuhteiden takia.

IALA:n julkaisema Navguide on suositusluontoinen, kisikirjatyyppinen opus, joka késittelee

turvalaitteisiin liittyviin kysymyksiéd. Esimerkiksi turvalaitetyypit ja kiytetyt valotunnukset ovat
Suomessa pitkdlti siind esitetyn mukaisia.
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4.4 Euroopan unionin lainsafidéinto

Euroopan unionin lainsdddénnossa ei ole huviveneen kuljettajan tai padllikon kayttdytymisti
koskevaa sddntelyd. Siind ei myoskain ole sdddetty veneiden varusteista, kuten kelluntapuki-
neista. Euroopan komissio on kuitenkin antanut 30.3.2017 meriturismia koskevan ty&paperin
(Commission Staff Working Document on Nautical Tourism), jossa on pohdittu alustavasti
vuokra- ja huviveneiden kuljettajien pitevyysvaatimuksia erityisesti vastavuoroisen tunnusta-
misen nakokulmasta ja huviveneiden varustetasoa koskevan EU-séddntelyn tarvetta.

Euroopan unionin lainsdddéantoon siséltyy sisdvesidirektiivejé, joista keskeisimpié ovat purjeh-
duskelpoisuusdirektiivi 2009/100/EY, liikenteenharjoittamisdirektiivi 87/540/ETY, pitevyys-
kirjadirektiivi 91/672/ETY, patevyyskirjojen myontdmisperustedirektiivi 96/50/EY, teknisten
vaatimusten direktiivi 2006/87/EY), mutta ne eivét suoraan sdéntele vesiliikennettd, vaan esi-
merkiksi ammattipitevyyttd seké alusteknisid vaatimuksia. Huvivenedirektiivi (Euroopan par-
lamentin ja neuvoston direktiivi 2013/53/EU huviveneisti ja vesiskoottereista sekd direktiivin
94/25/EY kumoamisesta) koskee vesikulkuneuvojen markkinoille saattamista ja vaatimusten-
mukaisuutta.

4.5 Pohjoismainen yhteistyo ja merilaki

Suomen merioikeudellinen lainsdddantd perustuu olennaisilta osiltaan kansainvélisiin yleisso-
pimuksiin, joiden osapuolena Suomi on. Voimassa olevaan merilakiin (674/1994) on siséllytetty
Suomen koskevat eri yleissopimusten keskeiset méaédraykset. Merilaki on valmisteltu yhteis-
tyossd muiden Pohjoismaiden kanssa, ja ndin ollen pohjoismaiset merilait vastaavat suurelta
osin toisiaan.

4.6 Eriiden muiden Pohjois-Euroopan maiden siéntelysti aihealueittain
Veneen kuljettamiseen vaadittava pdtevyys

Suomessa huviveneen kuljettajalta ei edellytetd patevyyskirjaa vaan edellytyksend on riittdva
ikd, kyky ja taito. Rekisterditdvian moottorikdyttdisen vesikulkuneuvon kuljettajan on oltava 15
vuotta tayttanyt. Y1i 24-metrisen huvialuksen paillikolla on oltava kansainvalinen huviveneen-
kuljettajankirja.

Ruotsissa, Norjassa, Tanskassa ja Virossa huviveneen kuljettaminen edellyttdi jonkinlaista tut-
kintoa tai todistusta, mutta vaatimus ei koske kaikkia veneiti.

Virossa alle 12 metrin pituisen aluksen kuljettamiseen edellytetddn patevyyskirjaa (vdikelaeva-
juhi tunnistus, muu laevajuhi meresdidudiplom tai kutsetunnistus), huviveneen kuljettajalta
edellytetdin — tiettyjd poikkeuksia lukuun ottamatta — pétevyyskirjaa tai tiettyd ammatillista
koulutusta (vdikelaevajuhi tunnistus, laevajuhi erialane haridus tai siseveelaeva laevajuhi
erialane haridus) ja myds vesiskootterien kuljettamiseen edellytetdin pitevyyskirjaa (jetijuhi
tunnistus). Virossa kuljettajan tulee olla padsaantdisesti 15 vuotta tdyttanyt. Sitd aiemmin hin
kuljettaa venetti laillisen edustajansa vastuulla.

Ruotsissa tietynlaista patevyyttd (luokkaan VIII kuuluvan aluksen paillyston tutkintoa (examen
som fartygsbefil klass VIII), rannikkolaivurintodistusta (kustskepparintyg) tai laivurintutkintoa
(skepparexamen)) edellytetdin véhintdén 12 metrin pituisten ja vahintddn neljd metrié leveiden
huvialusten kuljettamiseen. Pienempien alusten eli huviveneiden kuljettamiseen ei tarvita eri-
tyistd lupakirjaa.
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Norjassa huviveneen pééllikon/kuljettajan tulee paédsdéntoisesti olla 16 vuotta tiyttinyt, jos hu-
viveneen nopeus on yli 10 solmua tai moottorin koneteho on yli 7,5 kilowattia. Liséksi kuljet-
tajalta vaaditaan patevyystodistus (batfererbevis) tai voimassa oleva pitevyyskirja, jos huvive-
neen pituus on yli kahdeksan metrid tai moottorin koneteho on yli 19 kW. Huviveneiden, joiden
rungon pituus on vahintddn 15 metrid, paillikoilla/kuljettajilla on oltava huviveneen paalli-
kon/kuljettajan patevyyskirja.

Tanskassa alle 15 metrin pituisten huviveneiden kuljettamiseen ei tarvita erityista lupakirjaa,
jollei vene kuulu nopeita veneitd (speedbad) koskevan sddntelyn piiriin. 15-24 metrin pituisten
huviveneiden paéllikoiltd/kuljettajilta edellytetddn tietynlaista patevyyttd (yachtskipper af 3.
grad tai yachtskipper af 1. grad). Tietyissé tapauksissa edellytetdéin huviveneen moottorin kayt-
toon liittyvdd patevyyskirjaa (duelighedsbevis i motorpasning for fritidssejlere). Tanskassa
Sefartsstyrelsen méadrittdd hakemuksesta vahintédén 24 metrin pituisen huviveneen miehityksen.

Kelluntapukineiden kdytto

Suomessa liikkeelld olevassa moottorilla tai yli viiden metrin pituisessa purjeella varustetussa
vesikulkuneuvossa on oltava vesiliikenneasetuksen 2 §:n mukaan merenkulkuhallituksen péa-
toksen mukaisesti hyvéksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kaikille vesikulku-
neuvossa olijoille. Ndiden kelluntapukineiden on lisiksi vastattava kokoluokaltaan ja kantavuu-
deltaan henkilon kokoa ja painoa.

Virossa veneissd on — samalla tavoin kuin Suomessa — oltava kelluntapukineet kaikille veneessa
oleville eikd kayttopakkoa ole. Asia on ndin myds Tanskassa huviveneiden osalta. Tanskassa
huviveneen padllikko/kuljettaja on vastuussa siitd, ettd kaikkien veneessé olevien kaytettavissa
on hyvéksytty ja oikeankokoinen kelluntapukine.

Norjassa kelluntapukineiden kaytté on — tiettyja poikkeuksia lukuun ottamatta, kuten tietyilld
vesialueilla liikkuvissa vuokratuissa polkuveneissé ja soutuveneissi — huvivenelain nojalla pa-
kollista alle kahdeksan metrin pituisissa huviveneissa silloin, kun henkild on veneen ulkotiloissa
veneen liikkuessa. Norjassa tillaisen huviveneen paillikko/kuljettaja on vastuussa siitd, etté alle
15-vuotiaat lapset kayttavit kelluntapukinetta.

Ruotsin lainsdddanndssa ei tdlld hetkelld edellytetd, ettd huviveneissi olisi oltava kelluntapuki-
neet kaikille veneessi oleville. Ruotsissa on kuitenkin vireilld eduskunta-aloite, jonka mukaan
olisi vaadittava, ettd huviveneissd on oltava kelluntapukineet kaikille veneessa oleville, ja li-
séksi voitaisiin vaatia, ettd alle 15-vuotiaiden lasten on kéytettdvé kelluntapukineita heidén ol-
lessaan huviveneessd.

Pddllikkyyssddntely

Suomessa péidllikkyydestd ja péillikon vastuusta séddetddn talld hetkelld merilain 6 luvussa,
mutta on epdselvid, soveltuvatko merilain paillikkyyssdédnnokset veneilijoihin. Kuten aikai-
semmin on selostettu, Korkein oikeus on katsonut, ettd merilain 20 luvun 2 §:n, joka koskee
muun muassa paéllikon toimesta tapahtuvaa hyvin merimiestaidon laiminlyontid, rangaistus-
sdannos ei koske huviveneitd. Voimassa olevassa vesiliikennelain 6 §:ssd sdddetddn vain vesi-
kulkuneuvon kuljettajasta.

Ruotsissa, Norjassa, Tanskassa ja Virossa lainsdddantoon ei sisilly selkedd pédllikon maaritel-
méd eikd paillikon ja kuljettajan vélistd eroa ole médritelty lainsddddnnossa.
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Ruotsin Transportstyrelsenin mukaan Ruotsissa huviveneen pdillikkond on luonnollista pitda
huviveneen omistajaa, vuokraajaa tai lainaajaa silloin, kun hin on kyseisessd veneessi, ja
muissa tapauksissa huviveneen pééllikkéné on pidettdva huviveneen kuljettajaa.

Ruotsissa paallikko ja kuljettaja on erotettu toisistaan siten, ettd paillikosta kédytetdén ilmaisua
“befdlhavare” ja kuljettajasta ’forare”. Virossa, Norjassa ja Tanskassa ei ole tehty néin selkedd
jaottelua kuljettajan ja paillikon vililla. Virossa ilmaisulla ”juht” tarkoitetaan sekd paillikkoa
ettd kuljettajaa samoin kuin Norjassa ilmaisulla ’batferer” ja Tanskassa ilmaisulla “’skibsferer”.

Ruotsin, Norjan ja Tanskan merilakeihin sisdltyy samankaltaisia pdéllikon vastuuta koskevia
sadannoksid kuin Suomen merilakiin. Ruotsin merilakia sovelletaan myos huviveneisiin muun
muassa huviveneen paillikon vastuun osalta. Padllikkyyttd koskevaa Ruotsin merilain 6 lukua
sovelletaan huviveneen paillikkoon lukuun ottamatta merilain 6 luvun 14 §:84, joka koskee
ilmoituksia, joita padllikon on tehtdva viranomaisille tietyissa tapauksissa. Myos Tanskassa hu-
viveneen paillikkoon sovelletaan paillikkyyttd koskevaa Tanskan merilain 6 lukua. Héneen so-
velletaan kyseisen luvun yleisid sddnndksid, kuten hyvan merimiestaidon noudattamista koske-
vaa sdannostd, mutta kaikki luvun sddnnokset eivit ole merkityksellisid huviveneen paillikon
kannalta.

Ruotsissa paéllikdlld on velvollisuus huolehtia siité, ettd hénelld on sellainen tarpeellinen tieta-
mys aluksesta, ettd hdn voi muun muassa tiyttdéd aluksen turvallisuutta koskevat velvollisuu-
tensa, ja siitd, ettd aluksella tydskentelevit henkilot saavat tarpeelliset tiedot muun muassa aluk-
sesta ja perustavanlaatuisista turvallisuusméaarayksistd. Paéllikon on myds huolehdittava ennen
matkan alkamista siitd, ettd alus on merikelpoinen. Paillikolld on liséksi velvollisuus ryhtyd
toimenpiteisiin tietyissd vaaratilanteissa, kuten esimerkiksi myrskyn aikana ja vaarallisissa jaa-
olosuhteissa, ja auttaa merihddassé olevia henkilGita.

Norjassa veneen omistaja ja veneen paallikko/kuljettaja ovat vastuussa huvivenelain ja sen no-
jalla annettujen sdfnndsten noudattamisesta, ja korkeintaan 15 metrin pituisen veneen omista-
jalla on velvollisuus varmistaa se, ettd henkild, jolle hin antaa veneen kiytettdvéksi, tdyttda
veneen kuljettamista koskevat ehdot.

Virossa huviveneen paillikko/kuljettaja on vastuussa huviveneen turvallisesta kdytostd ja ha-
nelld on oltava tarvittavat asiakirjat ja asiaankuuluvat tiedot ja taidot. Virossa huviveneen omis-
taja ja paallikko/kuljettaja ovat vastuussa huviveneen asianmukaisesta varustamisesta ja turval-
lisuusvaatimusten noudattamisesta.

Vuokravenesddntely

Kuten edempénd on selostettu, Suomessa vuokraveneet on katsastettava alusturvallisuuslain
mukaan ja Trafi on antanut miirdyksid vuokraveneiden laitteista ja varusteista. Lisdksi liiken-
nepalvelulaki sisiltdd velvoitteen siitd, ettd miehitettynd vuokrattavan vuokraveneen kuljetta-
jalla on oltava vuokraveneen kuljettajankirja.

Toisin kuin Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa ei ole olemassa erityistd vuokravenesaintelyd, joka
koskisi my6s huviveneiden yksityistd vuokraamista.

Virossa on vuokravenesédéntelyé, joka koskee huvikdyttoon vuokralle miehitettynd tarjottavia
vuokraveneitd, jotka kuljettavat muussa kuin sddnnollisessd liikenteessé enintddn 12 matkusta-
jaa. Téllaisille veneille on suoritettava tekninen tarkastus. Veneen paillikon/kuljettajan on an-
nettava turvallisuusohjeet kaikille veneessa oleville.
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Virossa huviveneen, jota kdytetdéin huvimatkojen jérjestimiseen maksua vastaan, kuljettajan on
oltava vihintddn 18-vuotias ja hinelld on oltava huviveneen paéllikon/kuljettajan patevyyskirja
(vaikelaevajuhi tunnistus).

Norjassa huviveneitd vuokraavilla yhtidilld on oltava sisdinen valvontajirjestelma. Jos vuokra-
vene vuokrataan Norjassa miehitettynd, veneen pédllikdn/kuljettajan vahimmaisikdvaatimus on
16 vuotta ja voi olla tietyissd tapauksissa korkeampi. Aluksen paéllikon/kuljettajan on huoleh-
dittava muun muassa siité, ettd alus on lastattu turvallisella tavalla ja ettd alusta ohjaillaan sel-
laisella tavalla, ettei tdstd aiheudu vaaraa muun muassa eldmaélle ja terveydelle. Michitettyna
vuokrattaviin vuokraveneisiin sovelletaan my6s muun muassa tiettyja veneiden varusteita kos-
kevia vaatimuksia ja veneen pédllikkoéd/kuljettajaa koskevia patevyysvaatimuksia. Veneen pail-
likolld/kuljettajalla on oltava aluksen koon kannalta asianmukainen pitevyyskirja, vahintadn
DS5L — huviveneen paéllikon/kuljettajan pétevyyskirja (DSL — fritidsbatskippersertifikat) tai
luokkaan C kuuluvan kalastusveneen paallikon/kuljettajan patevyyskirja (fiskeskippersertifikat
klasse C).

Liséksi alusten, jotka ovat alle 15 metrid pitkié ja voivat kuljettaa korkeintaan 12 matkustajaa
ilman matkustaja-aluksen patevyyttd, paéllikoilld/kuljettajilla on oltava Norjassa véhintidén hu-
viveneen paillikdn/kuljettajan patevyyskirja (fritidsskippersertifikat). Tallaisten alusten, jotka
ovat vahintddn 15 metrin pituisia, paallikoilld/kuljettajilla on oltava vahintdan luokkaan 5 kuu-
luvan perdmiehen patevyyskirja (kompetansesertifikat dekksoffiser klasse 5) ja tietyissa tapauk-
sissa korkeamman tason pétevyyskirja.

Tanskassa miehitettyind vuokrattavien vuokraveneiden, jotka voivat kuljettaa korkeintaan 12
matkustajaa ja ovat alle 15 metrin pituisia, omistajilla on muun muassa velvollisuus antaa tie-
tynlaiset kirjalliset turvallisuusohjeet ja niiden paéllikdilld/kuljettajilla on velvollisuus huolehtia
siitd, ettd venettd kuljetetaan hyvan merimiestaidon mukaisesti ja kyseisten turvallisuusohjeiden
mukaisesti.

Tanskassa nopeiden veneiden (speedbad) padllikoilld/kuljettajilla on oltava nopean veneen kul-
jettajan patevyyskirja (patevyysvaatimus koskee siten nopeita veneité riippumatta veneen kéyt-
totarkoituksesta).

Veneilijoitd koskeva promilleraja

Suomessa vesiliikennejuopumuksen promilleraja on rikoslain 23 luvun 5 §:n mukaan yleisesti
1,0 promillea ja ammattimaisen vesiliikenteen osalta 0,5 promillea. Vesiliikennejuopumuksesta
tuomitaan myos henkild, joka on nauttinut alkoholia niin, ettd hdnen kykynsi tehtdvan vaatimiin
suorituksiin on huonontunut, ja henkild, joka on kdyttinyt huumaavaa ainetta tai huumaavaa
ainetta ja alkoholia niin, ettd hdnen kykynsi tehtdvin vaatimiin suorituksiin on huonontunut.
Liséksi olosuhteiden on oltava sellaiset, etti teko on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turval-
lisuudelle. Vesiliikennejuopumuksesta ei tuomita Suomessa silloin, kun kyse on soutuveneestd
tai sithen rinnastettavasta vesikulkuneuvosta. Suomessa VesﬂnkenneJuopumuksesta voidaan
tuomita sakkoon tai enintddn kahden vuoden pituiseen vankeusrangaistukseen. Suomessa ei ole
sdddetty erikseen torkedstd vesiliikennejuopumuksesta.

Suomessa vesiliikennejuopumuksen promillerajaa on muutettu viimeksi vuonna 2012 siten, ettd
promillerajaa on laskettu ammattimaisen vesiliikenteen osalta 0,5 promilleen.

Ruotsissa, Norjassa, Tanskassa ja Virossa vesiliikennejuopumuksen promillerajasta on sdéadetty
toisella tavalla kuin Suomessa.
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Ruotsissa suurempien tai nopeiden alusten, jotka voivat saavuttaa vihintdén 15 solmun nopeu-
den tai joiden rungon pituus on vahintdan 10 metrid, ja Norjassa suurempien alusten, jotka ovat
véhintddn 15 metrin pituisia, kuljettajille asetettu vesiliikennejuopumuksen promilleraja on 0,2
promillea. Néihin henkil6ihin rinnastetaan my6s henkild, joka toimii téllaisessa aluksessa teh-
tavissd, jolla on olennainen merkitys vesiliikenneturvallisuuden kannalta.

Ruotsissa rangaistavuus on sidottu muiden alusten osalta tehtdvén turvalliseen suorittamiseen.
Norjassa tietynlaisten pienempien veneiden kuljettajille asetettu promilleraja on 0,8 promillea.

Tanskassa ammattimaisessa vesiliikenteessé kéytettdvien alusten, vahintédén 15 metrin pituisten
huviveneiden, tiettyjen nopeiden veneiden, vesiskoottereiden ja niitd vastaavien osalta asetettu
vesiliikennejuopumuksen promilleraja on 0,50 promillea. Sitd sovelletaan kuljettajiin ja niihin,
jotka toimivat tehtévissd, jolla on olennainen merkitys turvallisuuden kannalta. Vesiliikenne-
juopumuksesta tuomitaan myds henkild, joka ei kykene suorittamaan tehtdvidén riittavalla ta-
valla alkoholin tai muiden pdihteiden kéyton vuoksi.

Virossa huviveneiden tai muiden vesialusten kuljettajille asetettu promilleraja on 0,5 promillea
ja vesiskootterien kuljettajille asetettu promilleraja on 0,2 promillea.

Vesiliikennesddnnot, -merkit sekd merenkulun turvalaitteet

Suomessa vesiliikennesddnndistd sdddetiddn useissa eri saiddoksissa (ks. kohta 2.1.3). Suomessa
perustuslain 80 §:n mukaan yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perusteista sekd asioista,
jotka perustuslain mukaan muuten kuuluvat lain alaan, olisi kuitenkin aina sdiddettéva lailla.
Asetukset antaa saman lainkohdan mukaan pédsdéantoisesti valtioneuvosto. Myds muu viran-
omainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan oikeussddntdja maaratyistd asioista, jos sithen on
sadntelyn kohteeseen liittyvii erityisid syiti eiké sddntelyn asiallinen merkitys edellyta, ettd asi-
asta sdddetddn lailla tai asetuksella. Tallaisen valtuutuksen tulee olla soveltamisalaltaan tdsmél-
lisesti rajattu. Muiden Pohjoismaiden perustuslaeissa ei ole vastaavia vaatimuksia.

Ruotsissa vesiliikennesddnnoisti, merenkulun turvalaitteista ja vesilitkennemerkeistd sdddetdin
asetuksella meriliikenteestd (Sjotrafikforordning, 300/1986). Asetuksessa mairitellddn muun
muassa alus ja annetaan merenkulkuviranomaisille (Transportstyrelsen ja Sjofartsverket) val-
tuudet antaa madrdyksid merenkulun turvallisuuteen liittyen.

Ruotsissa on kdynnissd kotimaan vesiliikennetté koskevan sdéntelyn kokonaisuudistus. Uudis-
tuksen tarkoituksena on muun muassa antaa ajanmukaista ja yksinkertaista tavoiteperusteista
sddntelyd ja ottaa kdyttoon joustava ja pitkdlti omavalvontaan perustuva valvontajarjestelma.
Sadntely koskee ruotsalaisia vihintddn viiden metrin pituisia aluksia, joita kiytetdin ammatti-
maiseen liikenteeseen ja jotka padasiallisesti kuuluvat kansallisen sddntelyn piiriin seké val-
tionaluksia ja yli 24 metrin pituisia huvialuksia.

Ruotsissa merenkulun turvalaitteita koskeva uudistettu sdéntely tuli voimaan 1. heindkuuta
2017, kun Transportstyrelsen antoi maardayksen (Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rdd om utmérkning till sjoss med sjosdkerhetsanordningar). Sen jalkeen Ruotsissa siirryttiin uu-
distamaan merenkulun merkkisdantelya ja se on edelleen tyon alla. Ruotsin vesiliikennemerkit
ovat pddosin Euroopan sisévesiliikenteen séanndston (CEVNI) mukaisia, mutta siitd on muuta-
mia poikkeuksia. Sjofartsverket on antanut vastavuoroista tunnustamista koskevan lausekkeen
(Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rdd om sjovdgmérken, 26 §), jonka mukaan sellainen
vesiliikennemerkki, joka on hyviksytty muissa EU:n jdsenvaltioissa tai Euroopan talousaluee-
seen kuuluvissa valtioissa olevan sddnndston mukaisesti, rinnastetaan ruotsalaisten méirdysten
vaatimukset tayttdvidn vesiliikennemerkkiin.
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Norjassa vesilitkennesddnnoistd ja merenkulun turvalaitteista sdénnelldan satama- ja vesivayla-
laissa (havne- og farvannsloven). Nykyinen versio laista on uudistettu 2010 ja talld hetkella on
menossa uudistus. Lakia sovelletaan Norjan sisdisilld ja aluevesilla. Laissa maaritelladn muun
muassa alus ja valtuutetaan tarkempien méardysten antajaksi liikenneministerié. Ministerid on
antanut miardyksen merenkulun turvalaitteista ja vesiliikennemerkeistd (“Forskrift om far-
vannsskilt og navigasjonsinnretninger”). Ministerid on valtuuttanut edelleen Kystverketin vas-
taamaan merenkulun turvallisuuteen liittyvistd kéytdnnon toimista. Esimerkiksi lupa turvalait-
teen asettamiseen tulee hakea Kystverketiltd ja Kystverket on julkaissut tarkemman ohjeen tur-
valaitteiden tyypeistd ja asettamisesta (”Retningslinjer for utforming, tekniske krav til og plas-
sering av navigasjonsinnretninger). Yksityisilld tahoilla on oikeus tuottaa merenkulun turvalait-
teita, mutta siihen tarvitaan Norjan rannikkohallinnon my6ntdma lupa.

Tanskassa sdéntely on samankaltaista kuin Norjassa. Tanskassa vesikulkuvéylien sddnnoisti
sekd merenkulun turvallisuudesta on sdddetty meriturvallisuuslaissa (lov om sikkerhed til s@s,
2015). Lain nojalla ministerié ("Erhvervs- og Vikstministeriet”) on antanut madrayksid muun
muassa merenkulun turvalaitteista (Bekendtgorelse om farvandsafméirkning i dansk og gron-
landsk afmérkningsomrade m.v., 2015).

Joulukuussa 2016 Tanskassa annettiin maérdys turvallisuudesta huviveneiti kuljetettaessa ja yli
24 metrin pituisia huviveneitd koskevista turvallisuusvaatimuksista. Médrdystd sovelletaan
my0s miehittimattomind vuokrattaviin vuokraveneisiin ja siind on yksinkertaistettu siéntelya
huviveneiden vuokraamisesta. Silld kumottiin useita aikaisempia médrdyksid ja se annettiin hal-
lituksen laajemman strategian mukaisesti, jolla pyritddn helpottamaan muun muassa autojen,
huoneistojen ja veneiden yksityisomistajien harjoittamaa vuokraustoimintaa. Miehitettyiné
vuokrattaviin vuokraveneisiin sovellettavaa sddntelyd on tarkoitus myos muuttaa.

Sanktioista muissa Pohjoismaissa

Muissa Pohjoismaissa on ldhtdkohtaisesti saman tyyppinen sanktiojirjestelmd kuin Suomessa
eikd niissé ole hallinnollista virhemaksujarjestelmaa.

Norjassa huvialuksia ja niiden varusteita koskevien méaaraysten rikkomisesta on tuomittava sak-
koon. Pienten veneiden omistajia ja kuljettajia koskevien madraysten rikkomisesta voidaan tuo-
mita sakkoa tai enintddn vuosi vankeutta. Myos vesiskoottereita ja vastaavien pienempien alus-
ten kayttod koskevien médrdysten rikkomisesta on tuomittava sakkoa.

Ruotsissa vesiliikenneséddntelyn rikkomisesta voidaan médrété sakkoa. Sakon suuruus riippuu
siitd, maaritelladanko alus veneeksi vai laivaksi, ja médrittely tapahtuu aluksen pituuden perus-
teella. Yli 24-metriset alukset ovat laivoja ja sitd lyhyemmait ovat veneitd. Veneiksi médritel-
lyille aluksille méarattiava sakko on kiinted summa. Laivaksi médritellyille aluksille méaaratta-
viin sakkoihin vaikuttavat syytetyn tulot.

Jos hyvdn merimiestavan noudattamisessa on puutteita ja siitd on aiheutunut tai on melkein
aiheutunut onnettomuus ja laiminlydnti ei ole vahéinen, henkilé on mahdollista tuomita huoli-
mattomuudesta meriliikenteessd. Rangaistus siitd voi olla korkeintaan kaksi vuotta vankeutta.
Epéselvad on, onko titi sanktiota sovellettu myos veneilyyn.

Tanskassa on mahdollista mééritd sanktioita muun muassa varusteita sekd ympéristdd koske-
vien erityissdéntdjen nojalla. Sanktiovaihtoehtoja ovat sakko tai enintddn vuosi vankeutta. Va-
kavissa tapauksissa voidaan tuomita enintddn kaksi vuotta vankeutta. Vastuuseen voivat joutua
paéllikko, miehiston jésenet sekd omistajat, kuten laivayhtio.
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5 Esityksen tavoitteet ja keskeiset ehdotukset
51 Tavoitteet

Uudistuksen tavoitteena on vesiliikenteen kayttdytymistd koskevan sddntelyn ajanmukaistami-
nen, viranomaisten roolien ja tehtdvien selkeyttdminen seké sdéntelyn sujuvoittaminen paémi-
nisteri Juha Sipildn hallitusohjelman mukaisesti. Tavoitteena on myos automaation mahdollis-
taminen. Liséksi uudistuksen tavoitteena on yha myos vesiliikenteen turvallisuuden ja vastuul-
lisen veneilyn lisddminen.

5.2 Keskeiset ehdotukset
Vesiliikenteen liikennesddntdjen uudistaminen ja kokoaminen yhteen lakiin

Vesiliikennelain kokonaisuudistuksessa ehdotetaan vesiliikenteen kéyttdytymistd koskevan
sddntelyn selkeyttimistd ja uudistamista sekd sdddosten sujuvoittamista. Tarpeelliset liikenne-
sadannoét ja niiden perusperiaatteet ehdotetaan koottavaksi mahdollisuuksien mukaan yhteen la-
kiin. Suuri osa nykyisestéd kdyttdytymistd koskevasta sééntelystd on hajallaan ja vain osa siité
sisdltyy vesiliikennelakiin muun séédntelyn siséltyessd suurelta osin lakia alempiasteiseen sdén-
telyyn. Koska vesill liikkujia ja heiddn kayttaytymistddn sadntelee hyvin yksityiskohtaisesti ja
pakottavasti myds kansainvilinen sdéntely, on uudistuksessa lahtokohdaksi otettu kyseinen kan-
sainvilinen sdéntely. Toisaalta uudessa sddntelyssé on kiinnitetty erityistd huomiota esimerkiksi
kanavaliikenteen vaatimaan erityiseen sdéntelyyn mukaan lukien Saimaan kanavalla liikku-
mista koskevaan sddntelyyn.

Uudistuksella on lisdksi pyritty selkeyttdmiidn vesiliikennelain ja merilain suhdetta. Merilaki
sddntelee padosin kauppamerenkulkua, mutta sitd voi tapauskohtaisesti soveltaa myos huvive-
neilyyn. Toisaalta vesiliikenteen séddnnét koskevat ldhtdkohtaisesti sekd kauppamerenkulkua
ettd huviveneilya.

Liikennesddnt6ja yhteen koottaessa ja uudistettacssa on sdédntelyd pyritty mahdollisuuksien mu-
kaan sujuvoittamaan, mikd on ollut mahdollista silloin kun on ollut kyse puhtaasti kansallisesta
saantelystd, kuten liikennesdannoista kanavilla ja avattavilla silloilla tai kun on ollut kyse nor-
maalia viyldnpitoa koskevasta sééntelysta.

Huviveneen pddllikkod koskeva uusi sddntely

Kokonaisuudistuksessa ehdotetaan muussa kuin kauppamerenkulussa kdytettdvian vesikulku-
neuvon paallikkod koskevan uuden sddntelyn aikaansaamista. Kauppamerenkulun osalta paal-
likostd sdddetddn merilaissa ja liikenteen palveluista annetussa laissa. Nyt ehdotettu, 1dhinna
vapaa-ajan veneilyd koskeva paillikkyyssédéntely, vastaisi osittain merilain séédntelyd, mutta
vaatimukset olisivat kevyemmat. Paillikkona pidettéisiin kuljettajaa, kdyttdjad tai muuta henki-
164, joka tosiasiallisesti ohjailisi tai hallitsisi vesikulkuneuvoa. Jos pédllikkyydesti olisi epésel-
vyyttd, olisi paéllikon vastuu viime sijassa vesikulkuneuvon omistajalla tai haltijalla.

Koska vesikulkuneuvo voi olla miké tahansa veteen tukeutuva ja vesilla liikkumiseen kédytettava
alus, kulkuneuvo tai viline, koskisi pééllikkosdantely myos esimerkiksi liikkuvalla saunalau-
talla kulkemista. Vapaa-ajan veneilyssa ja vesillé liilkkumisessa pééllikkyyssdéntely on tarpeen
niin vesikulkuneuvossa matkustavien henkiliden turvallisuuden, liikenteen valvonnan helpot-
tumisen kuin automaation mahdollistamisen kannalta.
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Huviveneen pééllikkod vastaisi muun muassa siitd, ettd vesikulkuneuvo on aiottuun matkaan
nihden turvallinen, siini on laissa mainitut varusteet ja matkustavia henkil6iti on ohjeistettu ja
heilld on kelluntavélineet puettuna olosuhteiden niin vaatiessa. Uudistuksessa ei siten ehdoteta,
ettd kaikilla vesikulkuneuvolla oleskelevilla tulisi aina olla pelastusliivit tai muut kelluntavali-
neet pdélld vaan paillikon pddasiallista vastuuta asiasta olosuhteiden kuten sdin tai aallokon
niin vaatiessa. My0s valvojan kannalta péallikkyyssaéntely helpottaisi arviointia siitd, kuka paa-
asiassa vastaa vesikulkuneuvon turvallisuudesta. Valvoja voi ndin helpommin pysayttdé esimer-
kiksi harkitsemattoman tai puutteellisella varustuksella tapahtuvan vesikulkuneuvolla liikkumi-
sen vesilld. Se, etti vesikulkuneuvossa ei endi edellytettdisi aina olevan kuljettajaa vaan vastuu
sen hallitsemisesta voisi olla my0s jollain vesikulkuneuvon ulkopuolella olevalla henkil6lla,
mahdollistaisi automatisoitujen veneiden kayttéonoton.

Vuokravenesddntelyn keventiminen kumoamalla vuokraveneitd koskevat katsastus- ja varuste-
vaatimukset ja keventdmdlld pdtevyysvaatimuksia sekd selkeyttimdlld rajaa kauppamerenkul-
kuun

Uudistuksessa ehdotetaan my®ds, ettd kaikista vuokraveneitd koskevista katsastus- ja varuste-
vaatimuksista luovuttaisin ja miehittimattomia vuokrattuja veneitd koskisi yleinen huviveneiti
janiiden kéyttod koskeva sééntely. Esityksessd on kuitenkin tdsmennetty huviveneitd koskevia
varustevaatimuksia nykyisestd ja se sisdltdd mahdollisuuden antaa varusteista madrayksia tar-
vittaessa. Lisdksi esitys sisdltdd joitain vesikulkuneuvon vuokralle antajaa koskevia velvoitteita.
Vuokraveneitd olisivat jatkossa vain miehitetyt vuokraveneet.

Vuokraveneelld tarkoitettaisiin huvivenettd, jossa kuljetettaisiin muussa kuin sdannollisessa lii-
kenteessd enintddn 12 matkustajaa; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus on valmis-
tajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua venettd, jonka moottoriteho
on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia, vesiskootteria eikd soutuve-
netta.

Miehitetyn vuokravenetoiminnan pétevyysvaatimuksia kevennettiisiin. Vuokraveneen kuljet-
tajankirjaa edellytettéisiin vain, jos vesikulkuneuvoa kéytettdisiin padasiallisesti ammattimai-
sessa vuokravenetoiminnassa. Téhén toimintaan sovellettaisiin myds merilain ankarampaa paél-
likkosdantelyd mukaan lukien merilain ankaria rangaistuksia. Rajauksella merilakiin selkeytet-
tdisiin sitd, mikd vuokravenetoiminta olisi kauppamerenkulkua. Tama olisi tirkedd erilaisilla
aluksilla matkustavien matkustajien samanlaisen kohtelun, turvallisuuden ja oikeuksien vuoksi.
Toisaalta helpotettaisiin esimerkiksi meripelastustoimintaan ja muuhun vapaaehtoistoimintaan
liittyvaa vuokraveneilyé ja koulutustoimintaa. Muuta vuokravenetoimintaa koskisi joka tapauk-
sessa esitetyn lain uusi yksityiskohtainen paallikkdsaédntely ja sanktiot sekd vaaratilanteissa ri-
koslain rangaistukset.

Kauppamerenkulkuun rinnastettavien vuokraveneiden pétevyysvaatimuksista sdéddettiisiin yhi
litkkennepalvelulaissa ja kansainvilisessd liikenteessi tdhdn vuokravenetoimintaan vaadittaisiin
yhd myds kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja mink4 liséksi toiminnassa olisi noudatet-
tava aluksen miehitystd koskevia vaatimuksia.

Kaikki vuokravenetoimintaa koskevat muutokset helpottaisivat veneiden vuokraustoimintaa ja
jakamistaloutta seka edistéisivit perustuslain elinkeinovapauden toteutumista.

Sanktiojérjestelmén ajanmukaistaminen ottaen huomioon vuokraveneitd koskevat muutokset ja
litkkennevirhemaksun kéayttoonotto vesiliikenteessi
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Uudistuksessa sanktiojérjestelméé ajanmukaistettaisiin, mukaan lukien rikoslain litkenneturval-
lisuuden vaarantamista koskeva sdédntely ja lievemmaét rangaistussddnndkset. Myos suhdetta
merilain rangaistussddnndsten soveltamiseen selkeytettiisiin. Ajanmukaistamisen tarve johtuu
paitsi sddntelyn yhteen kokoamisesta, osittain myds sédéntelyn vanhentuneisuudesta ja oikeus-
kéytannosta.

Uudistuksessa ehdotetaan sanktiojirjestelmidn ajanmukaistamista ja sen yhteydessa toteutettai-
siin my0s péépiirteissddn samanlainen liikennevirhemaksujérjestelmé kuin tieliikenteessd on
esitetty otettavan kayttoon. Liikennevirhemaksu olisi luonteeltaan seké hallinnollinen sanktio
ettd rangaistus, mutta sdéntelyssé olisi otettu huomioon seké perustuslakivaliokunnan (PeVL
9/2018 vp) etti lakivaliokunnan (LaVL 9/2018 vp) lausunnoissa esitetyt huomiot tieliikennela-
kia koskevaan hallituksen esitykseen 180/2017 vp. Vesiliikenteessa litkennevirhemaksua ei voi-
taisi maaratd vesikulkuneuvokohtaisesti pysdyttdmétta vesikulkuneuvoa. Virhemaksun maéréisi
poliisi, Rajavartiolaitos tai Tulli.

Jarjestelma korvaisi nykyisen rikesakkojarjestelmin vdhdisemmistd teoista. Maksujen maarat
olisivat padsiintOisesti saman tasoiset kuin ne ovat nykydin rikesakkolaissa. Teot olisi kuiten-
kin arvioitu uudelleen. Koska vesiliikenteen ja tieliikenteen rikkomuksia koskevien jarjestel-
mien tulisi olla samankaltaiset valvovien viranomaisten kdytdnnon tyon helpottamiseksi ja kus-
tannusten minimoimiseksi ja tieliikenteen litkennevirhemaksujarjestelma edellyttdd viran-
omaisten tietojérjestelmien muutosta, tulisi vesiliikenteen liikennevirhemaksujarjestelmé to-
teuttaa samanaikaisesti tieliikenteen vastaavan jarjestelmén kanssa. Jatkossa, automaation ke-
hittyessd niin, ettd viranomainen voisi automaattivalvonnassa tunnistaa myos vesiliikenteessé
paitsi vesikulkuneuvon rekisterinumeron, myos vesikulkuneuvon pééllikon riittavalla varmuu-
della, voitaisiin lakia haluttaessa helpommin muuttaa niin, ettd myos vesiliikenteesséd kulkuneu-
vokohtainen liikennevirhemaksu voitaisiin ottaa kayttoon.

53 Taloudelliset vaikutukset
Vaikutukset kotitalouksien asemaan
Sddntelyn yhteen kokoamisen vaikutukset kotitalouksiin

Vesiliikenteen litkennesdéntdjen yhteen kokoaminen selkeyttéisi sdéntelyd. Selkedmpi sddntely
edesauttaisi vesilld lilkkujien mahdollisuuksia ymmaértaa nykyistd paremmin vesill4 lilkkumista
koskevaa sdéntelyd ja litkkua vesilla oikein. Saéntelyn yhteen kokoamisella ei kuitenkaan voida
sanoa olevan suoria vaikutuksia kotitalouksien taloudelliseen asemaan.

Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset kotitalouksiin

Vaasan yliopiston julkaisussa Ui tai Uppoa” (Vuorinen & Kurki, Selvityksid ja raportteja 161,
2010) todetaan, ettd ihmisten vapaa-aika on entistd pirstaloidumpaa, ja sitoutumisaste ja inves-
tointihalukkuus yksittdiseen harrastukseen on viahentynyt. Nykyinen veneilyn malli ei vastaa
nykypdivin asiakkaiden tarpeisiin. Veneiden vuokraaminen on yksi vastaus sitoutumisasteen
pienentymiseen.

Veneen vuokrausta koskevaan sddntelyyn ehdotetut muutokset mahdollistaisivat kotitalouksille

oman omaisuuden nykyistd paremman hyddyntdmisen ja jakamisen. Kotitalouksien omistuk-
sessa olevien veneiden kayttoastetta olisi mahdollisuus kohottaa merkittavisti, kun veneen
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vuokrauksesta tulisi nykyistd helpompaa. Sdintely mahdollistaisi veneilyharrastuksen yhé use-
ammalle kotitaloudelle ja kilpailun lisdéntyessé se laskisi todennikoisesti veneen vuokrauksen
hintoja. Kotitalouksien nidkokulmasta kaikki toimet, jotka véhentdvit tarvetta oman veneen
hankkimiselle, merkitseviat mahdollisuuksia sdastoihin.

Uusi paillikkyyssddntely ja vuokravenesédédntelyn purku voisi nostaa veneiden vakuutusmak-
suja.

Sanktiojdrjestelmdcd koskevien muutosten vaikutukset kotitalouksiin

Uusi liikennevirhemaksujérjestelmé helpottaisi sanktioon tyytyméttomén kuluttajan hallinnol-
lista taakkaa, kun suullinen tuomioistuinkésittely korvautuisi kirjallisella hallintomenettelylla.

Vaikutukset yrityksiin
Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset yrityksiin

Vuokravenetoimintaa koskeva séédntely on yritysten kannalta kankeaa ja raskasta. Taéménhetki-
set vuokraveneiden katsastus- ja varustevaatimukset ndhdddn liian raskaina ja kalliina veneen
satunnaisesta vuokraamisesta saatuihin hyotyihin ndhden. Nykyisten katsastus- vaatimusten
poistuessa, vuokravenetoiminnan aloittamiseen tarvittava alkupddoma laskisi merkittdvasti. On
odotettavissa, ettd vuokravenetoiminnan helpottuessa vuokravenetoiminta kasvaisi ja palvelu-
tarjonta parantuisi seka laajentuisi alueellisesti. Sdantelyn purkaminen avaisi my6s monia uusia
mahdollisuuksia digitaalisten vuokravenepalveluiden kehittdjille.

Uusien palveluiden syntyminen riippuisi toimijoiden valmiudesta ja halusta tarttua lainsdadén-
nén avaamiin mahdollisuuksiin. Uusien palvelujen vaikutukset eivit ilmenisi valittomasti, eika
ole mahdollista tarkasti arvioida, missa vaiheessa niistd seuraavat positiiviset vaikutukset alkai-
sivat nikyd kdytdnnossd. Muutoksen vaikutuksia tulisi arvioida pitkélla tdhtdimelld ja verrata
niitd ennen kaikkea nykyiseen kehityssuuntaan.

Sadntelyn purku ja litketoiminnan helpottaminen voisi toisaalta myds kiristda vuokravenemark-
kinoilla tdlla hetkelld toimivaa kilpailua. Vuokravenesddntelyn purku voisi vaikuttaa myds
kauppamerenkulkua harjoittavien yritysten toimintaan. Kotimaanliikenteen matkustaja-alusten
turvallisuusvaatimukset ovat viime vuosina tiukentuneet, misti on aiheutunut suuria kuluja alan
yrityksille. Vuokraveneiden turvallisuusvaatimusten kevennys saattaisi vaikeuttaa matkustaja-
alusten asemaa. Vuokraveneelld voi kuitenkin kuljettaa edelleen vain 12 matkustajaa. Ehdotet-
tuun lakiin siséltyy my0s ehdotus siitd, ettd vuokraveneen padasiallinen ammattimainen kaytto
rinnastettaisiin kauppamerenkulkuun, mika voisi tasapainottaa jonkin verran kilpailua matkus-
taja-aluksiin ndhden.

Ehdotettu laki voisi my0s vaikuttaa veneitd ja niiden tarvikkeita maahantuovien ja myyvien
yritysten talouteen seké veneiden huoltoa ja korjaamista harjoittaviin yrityksiin. Vuokrauksen
yleistyminen voi jonkin verran heikentéd niiden yritysten taloutta, mutta toisaalta parantaa siti,
kun otetaan huomioon lakiehdotuksen varustevaatimukset ja uudet vaatimukset paéllikon vas-
tuusta muun muassa veneen kunnon ja varusteiden kdyton suhteen. Tavallisten veneiden kat-
sastus on tdhdnkin mennessi ollut vapaaehtoista ja sitd ovat tehneet muun muassa vapaaehtois-
jarjestot kuten veneilyseurat. Voidaan arvioida, ettd vapaachtoinen katsastustoiminta lisdéntyisi.

Matkailualan kannalta vuokravenetoiminnan kehittyminen ja palveluiden saamisen helpottumi-
nen voisi merkitd matkailun lisdéntymisté saaristoissa ja jérvialueilla.
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Sddntelyn yhteen kokoamisen vaikutukset yrityksiin

Kauppamerenkulussa aluksilla toimii koulutettu henkilokunta, joka tuntee hyvin siéntelyn. Eh-
dotetun lain yhteen kootut liikennesddannot edesauttavat muiden vesilld liikkujien ymmarrysta
vesilléd liikkumisesta, mikd voi helpottaa kauppamerenkulun sujuvuutta veneilijoihin nidhden.
Kauppamerenkulkua harjoittavien yritysten toimintaa helpottanee myos se, ettd ehdotetulla
sadntelylld kansalliset liikennesdidnndt kanavilla ja avattavilla silloilla liikkkumisesta koottaisiin
samaan yhteyteen, ajanmukaistettaisiin ja turhia sddntoja karsittaisiin.

Ehdotetun lain litkennesdéntdjen yhteen kokoaminen, uusi pédillikkdsédantely, veneenvuokraus-
toiminnan lisdéntyminen ja sanktiojdrjestelmén uusiminen saattaisivat myds parantaa venei-

Euroopan kestdvén teollisuuspolitiikan yhteenliittymén (ECSIP) teettimén raportin mukaan
Suomessa on suhteellisen paljon venesatamia muihin Euroopan maihin verrattuna (Study on the
competitiveness of the recreational boating sector, 2015).

Vaikutukset julkiseen talouteen ja kansantalouteen
Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset julkiseen talouteen

Veneilylld on edellisten liséksi epdsuoria taloudellisia vaikutuksia. N&itd ovat muun muassa
matkailun ja sen oheistapahtumien tuoma taloudellinen toimeliaisuus ja veneilyyn epésuorasti
liittyvien toimintojen verot ja maksut. Veneenvuokrauksen ja muun edelld mainitun yritystoi-
minnan lisddntyminen voisi luoda uutta ty6llisyytté ja tuoda verotuloja valtiolle. Liikenteen tur-
vallisuusviraston tutkimuksen (Veneilyn maéra sekd sen taloudelliset ja ymparistovaikutukset
Suomessa, 2017) mukaan veneilyn merkittivid suoria julkistaloudellisia tuloja syntyy veneily-
kulutuksen arvonlisdveroista, valmisteveroista sekd muista mahdollisista maksuista. Epdsuoria
tuloja syntyy venealan tydllistimien henkildiden palkkaverotuksesta sekéd veneilyyn liittyvien
liitdnndispalveluiden veroista. Tutkimuksessa arvioitiin, ettd yhteiskunta sai veneilysti suoria
ja epésuoria verotuloja ja maksuja vuonna 2015 noin 176 milj. euroa. Vastaavasti yhteiskunta
rakentaa ja yllépitdd osaa veneilyn vaatimasta infrastruktuurista.

Ehdotettu laki voisi osaltaan synnyttdd uutta liiketoimintaa ja uusia matkailupalveluita saaris-
toon ja auttaa siten sdilyttiméain saariston elinvoimaisena.

54 Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Juha Sipilan hallituksen hallitusohjelmassa esitetddn, ettd Suomen yhtend heikkoutena ovat jay-
kit rakenteet, byrokratia, ylisddntely, normitus ja tyomarkkinoiden jaykkyydet, jotka heikenta-
vit Suomen ketteryyttd ja kilpailukykyé. Ehdotettu lainsédéddénnon sisdltdé erilaisia norminpur-
kuun liittyvid toimia, toimintojen keskittdmistd ja sddnndston sujuvoittamista. Ehdotetun lain-
sddddnnon myo6td viranomaisten toiminta selkeytyisi ja toimintojen pédllekkiisyydet vahenisi-
vat.

Sddntelyn yhteen kokoamisen vaikutukset viranomaisten toimintaan ja tehtdviin

Nykyisessd lainsdddédnndssé alueelliset kieltojen ja rajoitusten madrddmiset ovat aiheuttaneet
koordinointitarvetta pidtosviranomaisten, kuten Liikenneviraston, Liikenteen turvallisuusviras-
ton ja toimivaltaisten ELY -keskusten vililld. Pdatokset ovat olleet usean viranomaisen hallin-
nassa eikéd yhtendistd paitosrekisterid ole. Ehdotetulla lainsdadénnolld pyritddn helpottamaan
paitosten tekoa koskien alueellisten vesialueiden kieltoja ja rajoituksia keskittdmalla toimivalta

51



uudelle Liikenne- ja viestintivirastolle. Vesialueiden kieltoja ja rajoituksia koskevan toimival-
lan keskittiminen yhdelle viranomaiselle parantaisi tietojen yhteen kokoamista, yhtendistaisi
paétdsmenettelyd ja helpottaisi valvontaa. Tarkoituksena on, ettd ympéristondkokulma jéisi ny-
kyisen lainsdddannon mukaisesti toimivaltaisille ELY -keskuksille.

Nykyisessd lainsdadddnndssd eri viranomaisilla on vesiliikennettd koskevia valvontatehtivia.
Talla hetkelld vesilitkennettd koskevia valvontatehtdvia on Liikenteen turvallisuusviraston, Lii-
kenneviraston ja toimivaltaisten ELY -keskusten lisdksi myds Tullilla, Poliisilla ja Rajavartio-
laitoksella. Voimassaoleva sdintely ei kuitenkaan ole viranomaisten vastuiden osalta selked.

Vuokraveneisiin liittyvé viranomaistoiminta vahenisi. Pakollisista katsastuksista luopuminen ja
patevyysvaatimusten kohdistaminen vain péaiasialliseen, ammattimaiseen toimintaan, keven-
taisi Liikenne- ja viestintéviraston hallinnollista taakkaa. Samalla vapaaehtoisjirjestdjen katsas-
tustoiminta voi lisddntya.

Sanktiojdrjestelmdd koskevien muutosten vaikutukset viranomaisten toimintaan ja tehtdviin

Uudistuksen yhteydessd toteutettaisiin myds paépiirteissdén samanlainen liikennevirhemaksu-
jarjestelmi kuin tieliikenteessd on esitetty otettavan kayttoon. Liikennevirhemaksu olisi luon-
teeltaan seké hallinnollinen sanktio etti rangaistus, mutta sdantelyssa olisi otettu huomioon seka
perustuslakivaliokunnan (Pe VL 9/2018 vp) ettd lakivaliokunnan (LaVL 9/2018 vp) lausun-
noissa esitetyt huomiot tieliikennelakia koskevaan hallituksen esitykseen (HE 180/2017 vp).
Hallinnollinen seuraamusjérjestelmi merkitsisi sitd, ettd vesiliikenteen védhdiset rikkomukset
siirrettiisiin pois rikosoikeudellisesta jarjestelméastd, mikd muuttaisi jonkin verran tekojen moi-
tittavuuden astetta ja osittain my0s niiden luonnetta.

Seuraamusjarjestelmélld on vaikutusta sekd vesilldliikkujien ettd viranomaisten toimintaan.
Seuraamusjéarjestelmén tyypin valinnalla on merkittdva vaikutus seuraamusjarjestelméin tavoit-
teiden saavuttamiseen. Se vaikuttaa keskeisesti viranomaisresurssien kayttoon, minka takia jér-
jestelmaillda on my6s merkittidvid taloudellisia vaikutuksia. Jarjestelmén vaikutukset kayttéjiin ja
heidédn oikeusturvaansa ovat etusijalla jarjestelméad arvioitaessa.

Hallintomenettely ja hallintokédytint6 ovat 1ahtokohtaisesti rikosoikeudellista menettelya yksin-
kertaisempia, koska ne ovat padosin kirjallista menettelyd. Rikosjutun ohessa selvitetdén asian-
osaisten yksityisoikeudelliset vaatimukset mutta hallintoasioissa niin ei tehda. Rikoksiin sovel-
letaan esitutkintapakkoa, mutta hallinnollisten tekojen ollessa kyseessé tillaista pakkoa ei olisi.
Viranomainen olisi kuitenkin velvollinen selvittimain rikkomuksen tekijin eika liikennevirhe-
maksua voitaisi madratd vesikulkuneuvoa pysayttaimattd. Muutoksella olisi vaikutusta viran-
omaisiin kdytettiviin resursseihin ja se mahdollistaisi viranomaisissa henkil0storesurssien uu-
delleen kohdentamista. Muutos helpottaisi automaattisen kameravalvonnan kayttéonottoa jat-
kossa my0s vesilitkenteessa.

Rikosoikeudellisen rangaistusjarjestelman muutokset eivit tulisi vaikuttamaan ratkaisevalla ta-
valla poliisin toimintaan. Poliisi késittelee nykyisin valtavan méérin rikoksia joko esitutkin-
nassa tai sakon ja rikesakon madrdadmisestd annetun lain (754/2010) mukaisessa sakkomenette-
lyssd. Vesiliikennettd koskevat rikkomukset ovat sakkomenettelyssd kuuluneet poliisin maa-
rdysvallan piiriin, ja poliisi on voinut antaa niistd rikoksentekijélle joko rikesakkoméaaridyksen
tai sakkomadrdyksen.

Liikennevirhemaksujarjestelma ja rikesakkojarjestelmédstd luopuminen edellyttdisi muutoksia

valvovien viranomaisten tietojdrjestelmiin. Rikosoikeudellisen rangaistusjirjestelmén muutok-
set olisi huomioitava poliisin esitutkinnan tietojéarjestelmissd. Ehdotetussa lainsdaddnndssa ei
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ehdoteta mitdén sellaista poikkeavaa muutosta rikosoikeudelliseen rangaistusjirjestelmain,
joka edellyttiisi suuria muutoksia poliisin esitutkinnan tietojarjestelmien kéyttologiikkaan. Po-
liisin tietojérjestelmiin tehtidvat muutokset olisivat kertaluontoisia. Muutoksien kustannusarvio
olisi poliisin arvion mukaan 150 000-200 000 euroa.

Uusien rikosnimikkeiden ja niitd koskevien teontarkenteiden luominen kuuluu tietojérjestel-
mien ylldpitotehtdviin. On arvioitu, ettd rikosnimikkeiden ja teontarkenteiden luominen polii-
sissa veisi kertaluontoisesti aikaa kaksi tydpéivéa ja siihen sitoutuisi vahintéén kolme henkil4.
Kertaluontoiseksi kustannusarvioksi muodostuisi 3000 euroa.

Poliisin osalta seuraamusjérjestelmén suurin muutos tulisi koskemaan liikennevirhemaksun laa-
jentamista myos vesiliikenteen rikkomuksiin. Poliisihallitus on arvioinut, ettid uudistus olisi po-
liisin ndkdkulmasta kokonaisuutena tarkastellen poikkeuksellisen hyvé. Poliisi on tilla hetkelld
tekemaéssa esiselvitysté litkennevirhemaksumenettelyn prosesseista ja alustavista tietojérjestel-
mévaatimuksista liittyen tieliikennelain kokonaisuudistukseen. Yhtené vaihtoehtona on luoda
kokonaan uusi asiankésittelyjarjestelma hallintomenettelyssa késiteltdvia asioita varten. Tédhdn
liittyvid kustannuksia on arvioitu kattavasti tieliikennelakia koskevassa hallituksen esityksessa
(HE 180/2017 vp). Poliisihallitus on arvioinut liikennevirhemaksun késittelyjarjestelmén kus-
tannusten olevan 3—4 miljoonaa euroa. Kustannusarvio ei pidd sisdllddn tietojérjestelmén hal-
linnointiin ja yllépitoon kuuluvia menoja.

Ehdotetun lain kokonaisuudistuksessa on ehdotettu rakenteeltaan ja menettelyltéén tieliikenne-
lain kokonaisuudistusten kanssa monelta osin saman tyyppista litkennevirhemaksumenettelya.
Ideaalitilanteessa kaikki hallinnolliseen rankaisemiseen liittyvét seuraamukset tulisi pystya ka-
sittelemidn yhdelld ja samalla tietojérjestelmélld. Kokonaistehokkuuden ja kdytinnollisyyden
kannalta yksi yhteinen tietojarjestelmé ndiden sanktioiden késittelyyn on paras mahdollinen
vaihtoehto.

Tieliikenteessé virhemaksun méairéisi poliisi, mutta vesiliikenteessi sen voisi mairitd myos Ra-
javartiolaitos tai Tulli. Uudistus tehtdisiin samassa aikataulussa kuin tieliikenteessd, mika vé-
hentéisi timén lain aiheuttamia erityiskustannuksia. Uudistus vaatii, ettd poliisin, Rajavartiolai-
toksen ja Tullin tietojarjestelmit ovat yhteen toimivia. Kaytdnnossa néin on rikesakkojarjestel-
mén osalta ollutkin. Poliisihallituksen mukaan vesiliikennelain kokonaisuudistus voisi tulla ai-
kaisintaan voimaan silloin, kun viranomaiset ovat valmiita lain soveltamiseen. Poliisihallituk-
sen arvio toteutusaikataulusta on téll4 hetkelld kdynnisséd olevan esiselvityksen pohjalta véhin-
taan kolme vuotta madrittely-, kehittdmis- ja toteuttamistyota.

Sakkomenettelyn osalta on huomioitava, ettd sakkoja pitdisi voida kirjoittaa viime kddessa pa-
perilla. Sakkomenettelyssa poliisilla, Tullilla ja Rajavartiolaitoksella on kadytdssdéan yksi yhtei-
nen sakkolomake. Toistaiseksi mobiilityovélineet eivit koske kaikkia viranomaisten toimijoita,
vaan esimerkiksi juuri vesiliikenteen valvojat voivat joutua kiyttdméédn perinteisempid tyota-
poja vield useiden vuosien ajan. Paperiprosessia varten tarvittaisiin paperilomakkeet liikenne-
virhemaksujen ja sakkojen antamista varten, jotka myShemmin syotettdisiin tietojérjestelméén.
Sakkomenetelmén osalta paperinen prosessi perustuisi nyt kdytdssa olevaan.

Paperilomakkeiden osalta on vesilitkenteessd huomioitava mahdollinen vedenpitdvyys, jolla voi
olla vaikutusta valittavaan materiaaliin ja siten my0s kustannuksiin. Paperilomakkeiden kustan-
nusvaikutus on vahdinen, koska nykyisellddn paperilomakkeita kdytetdin vahan. Tama ei kui-
tenkaan tarkoita, ettd paperilomakkeiden kéyttd loppuisi kokonaan, koska viranomaisilla on
aina oltava mahdollisuus pystyd toimimaan, jos tietojéarjestelmét eivit syysta tai toisesta toimi.
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Uusi seuraamusjérjestelma edellyttdé poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen henkil6ston koulu-
tusta. Koulutus tulisi olemaan laaja, kattaen myds uuden liikennevirhemaksumenettelyn koulu-
tuksen. Koulutus koskisi sitd poliisin henkildstod, jonka tehtiviin kuuluu valvonta- ja halytys-
tehtdvien suorittaminen, ja koulutukseen olisi varattava yksi tyopéiva. Poliisin osalta kustan-
nusvaikutus olisi maksimissaan noin 850 000 euroa. Osa koulutukseen kuuluvista asioista tulee
kuitenkin koulutettavaksi tieliikennelain kokonaisuudistuksen yhteydessd, joka koskisi koko
poliisin henkilstoa.

Vesiliikennelain kokonaisuudistuksen seuraamusjérjestelméi edellyttiisi rangaistuskdytdnnon
selvittdmistd, yhtendistdmisti sekd yksinkertaisten soveltamisohjeiden luomista. Sakkomenet-
telyssé on tdtd varten niin sanottu sakkokésikirja, jossa on selitetty rikkomukset, niiden tekota-
vat ja normaaliseuraamuskéytantd. Tédllainen tulisi luoda my0s vesiliikenteeseen. Soveltamis-
ohjeet tehdddn kaytinndssé virkatyond Poliisihallituksessa. Tatd varten on myos poikkihallin-
nollinen sakkokésikirjatydoryhmai, jonka tehtaviin kuuluvat muun muassa hallinnollisten rikko-
musten soveltamisohjeet. Ohjeistukseen kaytettdvan tyon mairidd on vaikea arvioida, koska se
koostuu yksittdisten virkamiesten tekemastd tyostd sekd tyoryhméatyoskentelystd. Varovaisesti
arvioituna téstd aiheutuvat kulut olisivat noin 10 000 euroa.

Pddllikkésddntelyd koskevien muutosten vaikutukset viranomaisten toimintaan ja tehtdviin

Uudistuksen paillikkyysdantelylld helpotettaisiin vesiliikennettd valvovien viranomaisten eli
poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen toimintaa. Valvovan viranomaisen edustajan olisi uudis-
tuksen myoté vesilld toimiessaan helpompi kohdistaa mahdolliset huomautukset ja sanktiot oi-
kein eli henkil66n, joka tosiasiallisesti on vastannut vesikulkuneuvon kulusta ja turvallisuu-
desta. Néin voidaan nykyistd helpommin myds pysdyttdd vaarallinen liikkuminen kuten laiva-
vaylille eksyminen tai puutteellisella varustuksella liikkuva vesikulkuneuvo.

Lain kokonaisuudistus ja erityisesti sen uusi liikennevirhemaksujérjestelmd merkitsisi myos
valvonnasta vastaavien viranomaisten eli poliisin, Rajavartiolaitoksen ja Tullin henkildston
sekd hallintotuomioistuimen kouluttautumista uusiin sdddoksiin.

5.5 Vaikutukset turvallisuuteen

Vesiliikennelain yhtend tehtdvanid on ohjata ihmisten kayttdytymistd. Ehdotettu vesiliikenteen
sdantdjen kokoaminen ja selkeyttiminen tekisivit kansalaiset tietoisemmiksi siitd, mitd sdéntojé
vesillé liikkuessa tulee noudattaa. Uudistettavalla lainsédédédnnélléd pyritéddn vaikuttamaan vesi-
litkenneturvallisuustilanteen paranemiseen. Sen arvioiminen, kuinka paljon uusi lainsédddantd
vaikuttaa vesiliitkenneturvallisuuteen, on kuitenkin vaikeaa.

Vesiliikenteen turvallisuutta voisi lisdtd muun muassa se, ettd vesikulkuneuvon ja sen varusteita
koskevia sddnnoksiéd tdismennettiisiin jonkin verran. Myds ehdotettu paillikkosaédntely saattaisi
lisétd varusteiden kdyttdd. Veneen paillikolla olisi yleinen vastuu matkustajistaan. Padllikkona
pidettéisiin kuljettajaa, kayttdjaa tai muuta henkild4, joka tosiasiallisesti ohjailisi tai hallitsisi
vesikulkuneuvoa. Jos paillikkyydesta olisi epaselvyyttd, olisi padllikdn vastuu viime sijassa ve-
sikulkuneuvon omistajalla tai haltijalla. Huviveneen pééllikkd vastaisi muun muassa siitd, ettd
vesikulkuneuvo on aiottuun matkaan néhden turvallinen, siind on laissa mainitut varusteet ja
matkustavia henkilitd on ohjeistettu ja ettd matkustajilla on kelluntavilineet puettuna olosuh-
teiden niin vaatiessa.

Liikenteen turvallisuusviraston kokoaman vesilitkenteen onnettomuustilaston mukaan vuonna

2016 tapahtui yli 2 000 viranomaisten tietoon tullutta vesiliikenneonnettomuutta, ja néisté yli 1
900 tapahtui huviveneille. Liikenteen turvallisuusviraston ennakkotilastojen mukaan vuosi
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2017 oli veneilijoille historian turvallisin. Veneilyonnettomuuksissa menehtyi 33 henkil6a,
miké on reilusti keskivertovuotta vihemman. Vuonna 2016 veneilyonnettomuuksissa menehty-
neité oli 48.

Yleisin onnettomuustyyppi kaikissa onnettomuuksissa on aluksen vaurioituminen ja kuolemaan
johtaneissa onnettomuuksissa kaatuminen tai kallistuma. Yleisin onnettomuuden syy on veneen
vaurioituminen ja onnettomuudet johtuvat usein teknisestd viasta ohjauslaitteissa tai kuljetus-
koneistossa tai toimintavirheesti. Purjeveneiden yleisid onnettomuustyyppeja ovat veneen vau-
rioituminen ja karilleajo. Vesiskoottereiden tyypillinen onnettomuustyyppi on aluksien yhteen-
tormays.

Tilastotiedot onnettomuuksien vuosittaisista méaaristé sisdltdvat vain osan vesiliitkenteen onnet-
tomuuksista ja kattavat ainoastaan ne, jotka ovat tulleet viranomaisten tietoon. Sellaisia onnet-
tomuuksia, joita ei viranomaisten tietoon tule, arvioidaan tapahtuvan vuosittain moninkertainen

suusasenteisiin ja inhimillisten tekijéiden huomioimiseen.

Tilastojen perusteella vuokraveneilyssa sattuu vain vihén onnettomuuksia. Ajanjaksona 2012—
2015 vuokraveneille sattui neljd onnettomuutta, joista yksikéén ei liittynyt veneen teknisiin on-
gelmiin. Sen sijaan onnettomuudet ovat liittyneet enemmain veneen kayttoon. On esimerkiksi
ajettu olosuhteisiin ndhden liian kovaa ja vuokraveneessé ollut asiakas on tésti syystd loukkaan-
tunut. Toisaalta on huomattava, ettd onnettomuudet eivit valttdmatta tilastoidu vuokraveneon-
nettomuuksina vaan normaaleina huviveneonnettomuuksina. Tdma johtuu siitd, etti tilastoissa
ei erotella vuokraveneiti ja huviveneitd erillisind venetyyppeina.

Katsastusvaatimuksen poistaminen kasvattaisi veneen omistajan tai rekisteriin merkityn haltijan
roolia veneen turvallisuuden osalta. Ehdotettu lainsdddantd voisi kuitenkin kehittdd vapaaeh-
toista katsastus- ja koulutustoimintaa. Liikenteen turvallisuusviraston julkaisussa (22/2016)
pohditaan, ettid vapaaehtoisen katsastus- ja koulutustoiminnan edistimiseksi vuokravenetoimi-
jat voisivat luoda oman sertifiointijirjestelmin, jonka kiyttd huomioitaisiin vakuutusmaksuissa
ja silla olisi oma tunnettavuusarvonsa.

On arvioitu, ettei katsastusvaatimuksen poistamisella ja lupakirjamenettelyn keventdmiselld
olisi suurta vaikutusta vuokraveneiden turvallisuuteen, kun otetaan huomioon esitetyn lain muut
ehdotukset. Néitd ovat erityisesti kaikkia huviveneitd koskeva paillikkosdantely, liikennesdin-
tojen ja sanktioiden selkeyttdminen seké se, etté esitetty laki sisdltdd mahdollisuuden antaa tar-
kempia méérayksid vesikulkuneuvon ja vuokraveneen laitteista ja varusteista. Katsastusvaati-
musten poistuessa veneiden vaatimustason ei siten arvioida laskevan.

On myo6s mahdollista, ettd ehdotettu lainsdddéntd parantaisi vuokravenetoiminnan turvallisuutta
digitaalisista palvelukonsepteista tutun asiakaspalvelukdytinnon kautta. Vuokravenetoiminnan
valvonta voisi tulevaisuudessa osittain perustua kdytintdon, jossa asiakas antaa avointa pa-
lautetta vuokravenetoiminnan turvallisuudesta.
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5.6 Ympiristovaikutukset
Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset ympdristoon

On mahdollista, ettd venevuokraustoiminnan helpottuessa kuluttajat eivit kokisi yhtd tarpeel-
liseksi omistaa omaa venettd, mikd voisi kasvattaa yksittdisten veneiden kayttdastetta ja vahen-
tdd kdytossd olevien veneiden lukuméérdd. Tadméan on arveltu lisddvin ympariston paistoja.
Vaasan yliopiston toteuttamassa kyselytutkimuksessa "Open Wave — tutkimus avoimen inno-
voinnin mahdollisuuksista venealalla: Open Wave -projektin tutkimusraportti” (2013) todetaan
kuitenkin, ettd vuokraamisen vahvistuessa merkittdvasti suhteessa veneen omistamiseen, kéyt-
paristoystavillisempad kalustoa. Paremman kaluston kdyttdonottoa tukevat myos esitetyn lain
veneen vuokraajaa ja paillikkod koskevat sddnnokset, joissa korostetaan vastuuta veneen kun-
nosta ja turvallisuudesta aiotulla matkalla.

tostd, mihin viranomaisen tai veneen vuokraajan on vaikea puuttua. Ehdotettu laki siséltaa kui-
tenkin yhd my6s mahdollisuuden esimerkiksi kieltdd tietyn vesikulkuneuvon kayton ympéris-
tosyistd ja alueellisia kieltoja ja rajoituksia koskevat maardykset. Toisaalta voidaan myds olet-
taa, ettd veneilyharrastuksen helpottuessa ihmisten ymparistétuntemus voisi kehittyd, ja venei-
lyharrastuksen lisddntyminen voisi myds parantaa satamien jatehuoltoa.

5.7 Yhteiskunnalliset vaikutukset
Vaikutukset tyollisyyteen
Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset tyollisyyteen

Ehdotetun lain kokonaisuudistuksen vaikutuksia ty6llisyyteen voi arvioida sen pohjalta, mité
edelld on esitetty vaikutuksista yrityksiin ja viranomaistoimintaa. Esimerkiksi sééntelyn keven-
tdmisen aiheuttamia keskeisimpid muutoksia olisi se, ettd kynnys veneitd vuokraavien yritysten
yritystoiminnan aloittamiseen madaltuisi. Ehdotettu vesiliikennelaki mahdollistaisi veneiden
helpomman vilityspalvelun ja digitaalisten palvelukonseptien kehittymisen.

Vaikutukset tietoyhteiskuntaan

Liikenne- ja viestintdministerion 10/2017 julkaiseman Tiekartan mukaan Suomen tavoitteena
on olla digitaalisen merenkulun johtava maa, jossa datalla luodaan kilpailuetua ja uusia liike-
toimintakonsepteja merenkulun tarpeisiin. Tiekartassa todetaan, ettd Suomeen rakennetaan elin-
keinoelamin vetdmaa liiketoimintackosysteemid automaattilaivoille ja -merenkululle. Tavoit-
teena on luoda vuoteen 2025 mennessid maailman ensimmainen michittimattoman merenkulun
tuotteet ja palvelut kehittdva ekosysteemi.

Pddllikkésddntelyd koskevien muutosten vaikutukset tietoyhteiskuntaan

Ehdotettu huviveneiden paillikkdsaéantely helpottaisi sitd, ettei padllikon tarvitsisi valttamatta
aina olla itse vesikulkuneuvossa, toisin kuin merilaissa tarkoitetun paéllikon, miké voisi edistaa
veneiden automaation kehittymisté. Se, ettdl vain paédtoimiseen, ammattimaiseen vuokravenetoi-
mintaan sovellettaisiin merilakia, mahdollistaisi automaattiveneiden kéyton osittain myds am-
mattimaisessa liikenteessé. Vesiliikenteen automaatiokehitys on ollut viimeisten vuosien aikana
erittdin nopeaa. Suomen tavoitteena on olla timén kehityksen kirjessd ja varmistaa automaa-

56



tiokehitykselle paras mahdollinen sdéntely- ja toimintaympéristd. Ehdotettu siéntely edesaut-
taisi veneiden automaation kehitysté ja edistéisi Suomen asemaa yhtend digitaalisen merenku-
lun kdrkimaana.

Vaikutukset yhdenvertaisuuteen

Liikenteen turvallisuusviraston tutkimuksen mukaan yksittidisen veneen kéytto- ja yllépitokus-
tannukset ovat noin 935 euroa vuodessa. Lisdkustannuksia syntyy vakuutuksista ja veneiden
hankintamenoista. Vuokravenetoiminnan lisddntyessi veneilyn aloittamiseen ei tarvita veneen
ostamiseen tarvittavaa alkupdéomaa. Veneen vuokraaminen vaatii pienempéé sitoutumisastetta
ja investointeja kuin veneen omistaminen. Ehdotetun lainsdddanndn myo6td myds niilla kulutta-
jilla, jotka eivit halua tai joilla ei ole varaa omistaa venettd, on matalampi kynnys aloittaa ve-
neilyharrastus. Vaasan yliopiston toteuttamassa kyselytutkimuksessa "Open Wave — tutkimus
avoimen innovoinnin mahdollisuuksista venealalla: Open Wave — projektin tutkimusraportti”
(2013) todetaan, ettd mahdollisuus veneen kokeiluun néhdéén oleellisena “porttina” veneilyhar-
rastuksen pariin.

Suomessa on muihin maihin ndhden paljon veneitd. ECSIP:n raportin mukaan etenkin Pohjois-
maissa (Suomi, Ruotsi ja Norja) on paljon omistusveneitd suhteessa muihin Euroopan maihin.
Liikenteen turvallisuusviraston raportin (Veneilyn méara seka sen taloudelliset ja ymparistovai-
kutukset Suomessa, 2017) mukaan Suomessa oli vuonna 2016 arviolta n 1,2 miljoonaa vesikul-
kuneuvoa, joista moottoroituja oli 554 00 ja moottoroimattomia 603 500. Arvion mukaan vesi-
kulkuneuvojen maérd on kasvanut 12 vuodessa 57 prosenttia. Kasvua on tapahtunut etenkin
moottoroimattomien veneiden méérassd. Vesikulkuneuvojen tarkkaa méérad on vaikea sanoa,
silld pienimpid veneiti ei tarvitse rekisterdida.

Veneilytutkimukset ovat tdhin asti olleet kyselytutkimuksia eiké niissé ole selvitetty tarkemmin
veneilijoiden sukupuolijakaumaa. Liikenteen turvallisuusviraston kéytti tutkimuksissaan seké
puhelinhaastatteluita ettd internetkyselyd. Puhelinhaastatteluun vastasi yhteensd 2212 henkil6a,
jolla on vene kiytossd. Vastanneista 1125 oli miehid ja 175 naisia. Puhelinhaastatteluista vas-
tanneista suurin osa oli idltdén 45—74 vuotta. Internetkyselyssé ei kysytty vastaajan sukupuolta.
Kyselyyn vastanneista suurin osa oli iéltddn 35—64 vuotta. Voidaan olettaa, ettd uudistuksella
olisi siten jonkin verran enemmaén vaikutusta miesten kuin naisten kannalta.

Esityksen vaikutuksia tdydennetdin lausuntojen jélkeen.

6 Asian valmistelu ja lausunnot

Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeridsséd yhteistyona hallinnonalan viranomais-
ten kanssa. Valmistelussa on hyddynnetty arviomuistiota, joka oli laajalla lausuntokierroksella
kesillda 2017.

(Esitys on ollut laajalla lausuntokierroksella)

7 Muita esitykseen vaikuttavia seikkoja

7.1 Esityksen suhde Ahvenanmaan itsehallintoon

Lain soveltaminen Ahvenanmaan maakunnassa midrdytyy Ahvenanmaan itsehallintolain
(1144/1991), jéljempénd itsehallintolaki, perusteella. Valtakunnan lakia sovelletaan my6s maa-
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kunnassa, jos laissa sdddetddn asioista, jotka itsehallintolain mukaan kuuluvat valtakunnan lain-
sdddantovallan piiriin. Vastaavasti lakia ei sovelleta maakunnassa, jos lainsdddéantovalta lailla
sddnneltdvissa asiaryhmissé kuuluu maakunnalle.

Itsehallintolain 18 §:n 21 kohdan mukaan veneliikennettd ja paikallisen meriliikenteen viylid
koskevat asiat kuuluvat maakunnan lainsdddantdvaltaan. Kauppamerenkulun ja kauppameren-
kulun véaylien sdéntely kuuluu itsehallintolain 27 §:n 13 kohdan mukaan valtakunnan lainsaa-
dantovaltaan. Itsehallintolain 27 §:n 4 kohdan mukaan valtakunnan lainsdddantdvaltaan kuulu-
vat my0s suhteet ulkovaltoihin eli kansainviliset sopimukset. Valtakunnan lainsédédéntdvaltaan
kuuluu myos julkinen merioikeus, mukaan lukien ne meriturvallisuutta koskevat maaraykset,
joista on sovittu Suomen hyviksymaéssi kansainvélisessd sopimuksessa ja joita Ahvenanmaa
noudattaa.

Itsehallintolain 27 §:n 13 kohdan perustelujen mukaan valtakunnan kauppamerenkulkua koske-
van lainsdddantdvaltaan kuuluvat merenkulun laivaviaen patevyyksid koskevat asiat. Esitetyssi
litkkennepalvelulain muutosta koskevassa laissa tdsmennettiisiin vuokraveneen kuljettajankirjaa
koskevia vaatimuksia. Ehdotus liittyy vuokravenetoiminnan luonteen tdsmentimiseen osittain
kauppamerenkulkuna ja osittain vapaa-ajan veneilyni. Jos vesikulkuneuvoa kiytettdisiin paa-
asiallisesti vuokraveneend tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan, vuokravenetoimin-
taan sovellettaisiin merilakia ja toimintaan vaadittaisiin patevyyden osoittaminen vuokraveneen
kuljettajankirjan avulla. Muu vuokravenetoiminta olisi tavallista huviveneilya. Esitetty vesilii-
kennelaki siséltdd huvialuksen paéllikon patevyysvaatimukset. Koska kyseinen pitevyys ei
kuulu kauppamerenkulun laivaviked koskeviin patevyyksiin, sen osalta lainsdddantdvalta kuu-
luu maakunnalle itsehallintolain 18 §:n 14 kohdan opetusta koskevana asiana. Maakunnan lain-
sdddantovaltaan kuuluvat myos huviveneilyd koskevat yleiset patevyysvaatimukset, kuten ik&a
koskevat vaatimukset.

Valtakunnan lainsdddéntovaltaan kuuluu esitetyssé laissa mainittuihin kansainvélisiin sopimuk-
siin kuten meriteiden sdintoihin siséltyva sééntely itsehallintolain 27 §:n 4 kohdan mukaan.
Maakunnan lainsdddéntdvaltaan kuuluu sen sijaan sellainen veneilijidn kéyttaytymisti erikseen
koskeva sddntely, joka ei kuulu julkiseen merioikeuteen kuten merilakiin. Esitetyn lain huvive-
neitd koskeva paillikkdsdantely kuuluu siten maakunnan lainsédédéntdvaltaan.

Valtakunnan lainsdddantovaltaan kuuluu myos kauppamerenkulun véylien vaylanpito ja niilla
noudatettava sdintely riippumatta vesikulkuneuvon kéyttotarkoituksesta. Koska esitetyn lain
merenkulun turvalaitteita ja liikennemerkkeji koskeva sdéntely kohdistuu sekd huviveneilyyn
ettd kauppamerenkulkuun, lain vesividylien merkitsemisté ja vesiliikenteen ohjaamista koskeva
saantely kuuluu valtakunnan toimivaltaan.

Maakunnan lainsdddéntdvaltaan kuuluu sen sijaan paikallisten, muiden kuin kauppamerenkulun
véylien ylldpito ja ndilld vaylilla kéytettdvien turvalaitteiden ylldpito sekd kauppamerenkulun
véylien ulkopuolisten vidylien alueellisia kieltoja ja rajoituksia koskeva sééntely. Samoin maa-
kunnan lainsdiddantdvaltaan kuuluu myos paikallisten kanavien ja avattavien siltojen kautta kul-
kevan liikenteen erityinen sdéntely.

My®és esitetyn lain veneiden rekisterdintii ja tavallisten veneiden ja pienempien vesikulkuneu-

vojen varusteita ja teknisid médrdyksid koskeva sdédntely kuuluu maakunnan lainsdddéntoval-
taan.
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7.2 Riippuvuus muista esityksisti

Hallitus on antanut maaliskuussa 2017 eduskunnalle esityksen maakuntien perustamista ja so-
siaali- ja terveydenhuollon jérjestdmisen uudistusta koskevaksi lainsdddénnoksi sekd Euroopan
paikallisen itsehallinnon peruskirjan 12 ja 13 artiklan mukaisen ilmoituksen antamiseksi (HE
15/2017 vp). Esitykseen siséltyvd maakuntalain 6 § sisdltdd maakuntien tehtévit ja kyseisen
pykéldn 1 ja 2 momentissa on liikennealan tehtévid, jotka osaksi tdytdntdon pannaan liikenne-
ja viestintdministerion virastouudistuksen yhteydessa. Lisdksi hallitus antoi eduskunnalle halli-
tuksen esityksen maakuntauudistuksen tdytdntoonpanoa seka valtion lupa- ja valvontatehtdvien
uudelleenorganisointia koskevaksi lainsdddanndksi (ns. 2-paketti) maaliskuun 2018 alussa (HE
14/2018 vp). Maakuntauudistuksella on vaikutusta erityisesti timéan lain ELY -keskusten toimi-
valtaan vesiliikenteessa.

Hallitus antoi eduskunnalle esityksen tieliikennelaiksi ja erdiksi siihen liittyviksi laeiksi vuonna
2017 (HE 180/2017 vp). Kyseinen laki ( xxx/xxxx ) siséltdd liikennevirhemaksujérjestelméin
kayttoonoton, joka on tarkoitus toteuttaa myds tissd ehdotuksessa. Liikennevirhemaksujarjes-
telmén kéyttoonotto edellyttdd myos sanktiojérjestelmiin liittyvien rekistereiden uudistamista.
Rekistereiden uudistamisessa tulee ottaa huomioon seké tieliikenteen ettd vesiliikenteen uusi
jarjestelmi. Koska tieliikennelain uudistus tulee voimaan vasta vuonna 2020, myos timén esi-
tyksen voimaantulo voi olla vasta vuonna 2020.

YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1 Lakiehdotuksen perustelut
1.1 Ehdotus vesiliikennelaiksi
1 lIuku. Yleiset sdinnokset

1 §. Soveltamisala. Pykala sisiltdisi lain soveltamisalan. Pykdldn 1 momentissa sdddettéisiin,
ettd lakia sovellettaisiin vesikulkuneuvoihin ja vesikulkuneuvojen kdyttimiseen Suomen vesi-
alueella. Saannos vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 2 §:n 1 momenttia. Lisdksi momen-
tissa sdddettéisiin, ettd lakia sovelletaan myos puutavaralauttoihin sekd hinattaviin ja kelluviin
esineisiin siten kuin tdssé laissa erikseen sdddetddn. Niité esineitd ei pidetd vesikulkuneuvoina,
mutta niiden kayttdd on sddnneltivd muun muassa kanavaliikenteen sujuvuuden ja turvallisuu-
den vuoksi.

Pykéldn 2 momentissa sdddettiisiin, ettd lakia sovellettaisiin myds vesivdylien merkitsemiseen,
vesiliikenteen ohjaamiseen ja sulku- ja avokanavilla ja avattavilla silloilla noudatettaviin me-
nettelyihin. Kanavalla tarkoitetaan keinotekoista vesiliikennetti varten rakennettua vesiuomaa.
Kanava voi olla sulkulaitteella varustettu sulkukanava, joka yhdistié kaksi vesialuetta, joiden
vedenpinnat ovat eri korkeudella. Avokanava on puolestaan ilman sulkulaitetta oleva kanava,
joka yhdistda kaksi vesialuetta, joiden vedenpinnat ovat samalla korkeudella.

Pykilén 3 momentissa sdddettéisiin siitd, missd tapauksissa lakia sovellettaisiin kauppameren-
kulkuun ja siind kaytettdviin vesikulkuneuvoihin. Kauppamerenkululla tarkoitetaan yleensa ta-
varoiden ja henkildiden kuljettamista aluksella paikasta toiseen ansiotarkoituksessa. Kauppa-
merenkulku on méiritelty esimerkiksi vayldmaksulain (1122/2005) 2 §:n 6 kohdassa siten, etté
sillé tarkoitetaan aluksella ansiotarkoituksessa suoritettua toimintaa, kuten lastin ja matkustajien
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kuljettamista, hinausta, jddnmurtamista, pyyntia tai pelastus- ja avustustoimintaa. Lakia sovel-
lettaisiin 3 momentin mukaan kauppamerenkulkuun kéytettaviin vesikulkuneuvoihin siltd osin
kuin niistd ei erikseen sdddetd merilaissa (674/94), alusturvallisuuden valvonnasta annetussa
laissa (370/95), aluksen teknisestd turvallisuudesta ja kiytostd annetussa laissa (1686/95), alus-
liikkennepalvelulaissa (623/2005), litkenteen palveluista annetussa laissa (320/2017) tai muualla
laissa. Sd4nnds vastaisi padosin nykyistd vesiliikennelain 2 §:n 2 momenttia. Liséksi sovellet-
tavien lakien luetteloon liséttéisiin alusturvallisuuslaki, alusliikennepalvelulaki ja liikenteen
palveluista annettu laki. Namé kauppamerenkulkuun sovellettavat lait on annettu nykyisen ve-
silitkennelain antamisen jélkeen. Pykéldn 3 momentissa oleva luettelo ei olisi tyhjentdvé, vaan
kauppamerenkulkuun sovellettavista lacista mainittaisiin vain tarkeimmaét. Ndiden lakien lisdksi
kauppamerenkulkuun sovelletaan muun muassa laivaviestd ja aluksen turvallisuusjohtamisesta
annettua lakia (1687/2009), laivavarustelakia (1503/2011), alusrekisterilakia (512/1993), erii-
den alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annettua la-
kia (485/2004) ja laivavéen ladkérintarkastuksista annettua lakia (1171/2010).

Pykilidn 4 momentissa sdddettiisiin siitd, mitd muita lakeja sovellettaisiin sellaisiin vesikulku-
neuvoihin ja niiden kdyttdon, joita ei kdytetd kauppamerenkulkuun vaan esimerkiksi huvivenei-
lyyn. Sen mukaan muuhun kuin kauppamerenkulkuun kéytettiviin vesikulkuneuvoihin sovel-
lettaisiin timén lain liséksi my0s merilain 10 a lukua, 11 a lukua ja 16 lukua, huviveneiden
turvallisuudesta ja padstovaatimuksista annettua lakia (1712/2015, jdljempénd huvivenelaki),
maastoliikennelakia (1710/1995) ja alusliikennepalvelulakia sekd muualla laissa annettuja sdén-
noksid. Saannokselld selvennettiisiin erityisesti vesiliikennelain suhdetta merilakiin. Merilaki
koskee ensisijaisesti kauppamerenkulkuun kéytettdvia vesikulkuneuvoja, mutta tapauskohtai-
sesti sitd voidaan soveltaa myos muiden vesikulkuneuvojen kiytt6on. Merilain 1 luvun 9 §:n
mukaan sellaiseen alukseen, jota ei kdytetd kauppamerenkulkuun, sovelletaan merilain séén-
noksid vain, mikéli ne kulloinkin sithen soveltuvat. Merilain 1 luvun 9 §:n ja sitd edeltineen,
vuoden 1939 merilain 1 luvun 9 §:n yksityiskohtaisissa perusteluissa ei ole tismennetty, mitka
merilain sddnndkset voisivat koskea muuhun kuin kauppamerenkulkuun kéytettavia vesikulku-
neuvoja. Merilaista voidaan kuitenkin paitelld, ettd téllaisiin vesikulkuneuvoihin sovelletaan
ainakin merilain 10 a lukua (Vastuu aluksen polttoaineen aiheuttamasta pilaantumisvahingosta),
11 a lukua (Vastuu merenkulkuonnettomuudesta aiheutuvan hylyn poistamisesta) ja 16 lukua
(Meripelastus).

Téassd momentissa oleva luettelo muista sovellettavista laeista ei olisi tyhjentdva. Niiden lakien
lisaksi muuhun kuin kauppamerenkulkuun kaytettdviin vesikulkuneuvoihin sovelletaan muun
muassa merivahingonlaskijan korvausselvityksestd merivakuutusasioissa annettua lakia
(10/1953) ja merivahingonlaskijan toimesta annettua asetusta (121/1936). Liséksi jos vesikul-
kuneuvoja kéytetdan osana kuluttajapalveluiden tarjoamista, voi palveluiden osalta tulla sovel-
lettavaksi kuluttajaturvallisuuslaki (920/2011), jolloin palveluita valvoo Tukes. Vesikulkuneu-
voja voidaan kayttda esimerkiksi vesiskootteriajeluihin tai kulkuneuvoilla voidaan jarjestda sa-
fariajeluita. Tukesin valvontaan ei kuitenkaan tilloinkédn kuulu esimerkiksi se, tayttddko pal-
velussa kdytetty vesikulkuneuvo sille sdddetyt tekniset ominaisuudet.

Pykilidn 5 momentissa sdéddettdisiin, ettd vesiliikenteen haittojen ehkdisemiseksi on noudatet-
tava myds, mitd muualla laissa sdddetddn. Saannds vastaisi paddosin nykyisen vesiliikennelain 1
§:n 2 momenttia. Vesiliikenteen haittojen ehkdisemisestd sdddetdin merenkulun ympériston-
suojelulaissa  (1672/2009), ympdristonsuojelulaissa  (527/2014), luonnonsuojelulaissa
(1096/1996), jatelaissa (646/2011) ja vesilaissa (587/2011).

Pykildn 6 momentissa sdddettdisiin Saimaan kanavan vuokra-alueella sovellettavista, esitetyn
lain sddnnoksistd. Nama sddnnokset olisivat voimassa sen lisdksi, mitd Saimaan kanavan alus-
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litkenteestd Vendjian kanssa tehdyn sopimuksen voimaansaattamisesta ja sopimuksen lainsaé-
dédnndn alaan kuuluvien maédrdysten voimaan saattamisesta ja sopimuksen soveltamisesta anne-
tun lain voimaantulosta annetussa lain (8/2012, jiljempéani Saimaan kanavaa koskevan sopi-
muksen) mukaan on noudatettava.

Saimaan kanavaa koskevan sopimuksen 6 artiklan mukaan kaikilla Vendjidn federaation lipun
alla purjehtivilla aluksilla on esteeton kulku Saimaan kanavan Venéjélle kuuluvalla osalla. Muut
alukset, jotka tulevat Suomen tasavallan alueelta tai menevit sinne, saavat kulkea Saimaan ka-
navan Vendjille kuuluvan osan kautta sekd Venijan federaation siséisilla aluevesillé ja alue-
merelld Suomenlahteen johtavilla kanavilla ja vaylilla.

Saimaan kanavaa Vendjdn federaation alueelle tuleville tai Vendjin federaation alueelta poistu-
ville henkilGille, ajoneuvoille, tavaroille, rahdeille ja eldimille tehdédén raja- ja tullitarkastukset
sekd tarvittaessa myds muut tarkastukset rajatarkastuspaikalla Venijan federaation lainsdadan-
non mukaisesti.

Vendjin sopimuspuoli ei vaadi viisumia kauttakulkuun Venéjén federaation alueen kautta Sai-
maan kanavaa pitkin Suomen tai kolmansien maiden kansalaisilta, jotka tulevat tai menevét
Suomen tasavaltaan tai tasavallasta urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kaytettdvilla aluksilla tai
jos he tulevat matkustajina matkustaja-aluksilla pysdhtymaittd matkan aikana, eikd kauttakul-
kuun Venijan federaation alueen kautta Saimaan kanavaa pitkin Suomen tai kolmansien maiden
kansalaisilta, jotka tulevat tai menevét Suomen tasavaltaan tai tasavallasta aluksilla, joiden pi-
tuus on enintdéin 24 metri tai uppoama enintéédn 30 tonnia ja joita kiytetddn urheiluun tai vapaa-
ajanviettoon.

Saimaan kanavan Vendjille kuuluvalla osalla kauttakulussa olevat alukset, joiden pituus on
enintddn 24 metrid tai uppoama enintdin 30 tonnia ja joita kdytetdan urheiluun tai vapaa-ajan-
viettoon ja joiden suhteen Vendjdn sopimuspuoli on suorittanut raja-, tulli- ja muut Venéjan
federaation lainsddddnnon maahantulolle Venéjén federaatioon mairdamaét tarkastukset, saavat
pysahtya Oisin tai huonoissa siddolosuhteissa. Jos téllaisilla aluksilla kulkevat Suomen ja kol-
mansien valtioiden kansalaiset nousevat maihin, heiddn oleskelunsa sallitaan vuokra-alueella
Vendjan federaation lainsdddannon mukaisesti. Sopimuspuolten kanavavaltuutetut madraavat
pysahtymispaikat sovittuaan niistd Vendjdn sopimuspuolen rajanviranomaisten kanssa.

Saimaan kanavan Venéjélle kuuluvalla osalla seké Vendjédn federaation sisdisilla aluevesilla ja
aluemerelld Suomenlahteen johtavilla kanavilla ja vaylilla eivit saa kulkea:

1) Suomen tasavallan tai kolmansien valtioiden lipun alla purjehtivat sota-alukset,

2) Suomen tasavallan tai kolmansien valtioiden lipun alla purjehtivat alukset, jotka kuljettavat
sotilaita, aseita, sotatekniikkaa ja puolustusmateriaalia,

3) kolmansien valtioiden valtionalukset, jotka eivit harjoita kauppamerenkulkua tai muuta kau-
pallista alusliikennettd, ellei Vendjan sopimuspuoli ole myontinyt alukselle kauttakulkulupaa
Venidjin federaation lainsdddannon mukaisesti.

Sopimuspuolten kanavavaltuutetut sopivat vuosittain purjehduskauden pituudesta Saimaan ka-
navalla. Purjehduskauden aikana Saimaan kanava on avoinna alusliikenteelle ympérivuoro-
kautisesti.

Sopimuksen 9 artiklan mukaan Vendjan sopimuspuoli vastaa Suomenlahteen johtavien kana-
vien ja vdylien alusliikenteen ohjauksesta, merenkulun turvalaitteiden kunnossapidosta, mukaan
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lukien niiden uusiminen, sekd Suomenlahteen johtavien kanavien mittojen sdilyttdmisesté alus-
likkenteen tarpeita vastaavassa kunnossa.

Suomen sopimuspuoli vastaa Saimaan kanavan Venéjille kuuluvan osan véylien alusliikenteen
ohjauksesta, merenkulun turvalaitteiden kunnossapidosta, mukaan lukien niiden uusiminen,
sekd viylamittojen sdilyttdmisestd alusliikenteen tarpeita vastaavassa kunnossa. Artiklassa ei
kuitenkaan ole tarkemmin maérétty siitd, millaisia vaatimuksia turvalaitteiden osalta noudate-
taan.

Sopimuksen 15 artiklan 3 kohdan mukaan Saimaan kanavan Venédjéan puoleisella osalla sovel-
letaan Suomen vesiliikennettd koskevaa lainsdddantod. Sopimuksen voimaan tullessa noudatet-
tiin asetusta kanavien ja avattavien siltojen litkennesdénndistd (512/1991; jéljempéné kanava-
asetus).

Saimaan kanavan vuokra-alueella sovellettaisiin sopimuksen liséksi esitettdvan lain 1 luvun
yleisid sddnnoksid, 2 luvun 14 §:n 2 ja 3 momentissa tarkoitettuja, kanavassa ohittamista ja ah-
taassa kulkuvayldssd viistimisti koskevia sdénnoksid, saman luvun 16 - 17 §:ssé tarkoitettuja
ankkurointia ja kiinnittdmistd koskevia sddnnoksid ja 18—19 §:n sdénndksid vesikulkuneuvon
pysdyttdmisestd ja matkan keskeyttdmisestd sekd 20 §:ssé tarkoitettua vesikulkuneuvon siirté-
mistd koskevaa sddnnostd. Lisdksi sovellettaisiin saman luvun 21 §:n 1 ja 3 - 5 momentissa
tarkoitettuja sddnnoksid vesikulkuneuvon omistajan ja paillikon velvollisuuksista uponneen,
kiinnijdneen tai ajelehtivan vesikulkuneuvon tai sen osan tai muun tavaran suhteen ja 22 §:n
sadannoksié pééllikon velvollisuuksista vesikulkuneuvon vahingon osalta. Vuokra-alueella nou-
datettaisiin my6s saman luvun 31 §:n 2 momentin d4nimerkkejad koskevia sdénnoksié, 33 §:n
sadannoksid kanavilla noudatettavista menettelyistd, 34 §:n sdénndksid purjeveneelld Saimaan
kanavan vuokra-alueella kulkemisesta, 35 §:n sddnnoksia nopeusrajoituksista, 36 §:n sdannok-
sid ilmoitusvelvollisuudesta ja 37 §:n sddnnoksiad tupakoinnista ja avotulen késittelystd seka 38
§:n sdannoksia liikenteen pysdhtymisestd ja hidastumisesta ja 39 §:n 2 momentin sddnndksia
lupamaksuista. Saimaan kanavan vuokra-alueella noudatettaisiin myds 4 luvun vesivéylien mer-
kitsemista ja vesiliikenteen ohjaamista koskevia sdédnnoksid Kyseiset sdéinnokset vastaavat paa-
osin edelld mainitun asetuksen sddnnoksié.

2 §. Vesikulkuneuvon kdytto pddasiallisesti vuokraveneend. Pykéléassa sdddettdisiin, ettd silloin,
kun vesikulkuneuvoa kiytetdéin pédasiallisesti vuokraveneend tulonhankkimistarkoituksessa
korvausta vastaan, vuokravenetoimintaan sovellettaisiin merilakia.

Sadnnoksessd vuokraveneelld tarkoitettaisiin 3 §:ssé olevan vuokraveneen maéritelman mukai-
sesti miehitettynd huvikayttoon vuokralle tarjottavaa vuokravenetta.

Pykaila selkeyttdisi rajanvetoa siitd, millaista vuokravenetoimintaa tulisi pitdd kauppamerenkul-
kuna. Pykéldssd mainittuun vuokravenetoimintaan voitaisiin soveltaa kaikkea sitd merilain
sddntelyd, jota kyseisen lain mukaan voidaan yleisesti soveltaa korkeintaan 12 matkustajalle
tarkoitetun vesikulkuneuvojen kiyttoon. Téllaiseen vuokravenetoimintaan voitaisiin soveltaa
muun muassa merilain paallikkosaantelya ja rangaistussaannoksia.

Sadnnosti sovellettaisiin ammattimaiseen, miehitettyyn vuokravenetoimintaan, jos venetti kay-
tettdisiin pddasiallisesti vuokraveneend. Jos toiminta olisi satunnaista tai jos vuokrattavaa ve-
nettd kéytettdisiin padasiallisesti esimerkiksi omaan vapaa-ajan kdyttoon, aatteellisten yhdistys-
ten koulutukseen tai meripelastustoimintaan, vuokravenetoiminta olisi rinnastettavissa huvive-
neilyyn ja siihen sovellettaisiin tdtd lakia mukaan lukien tdmén lain paallikko64 ja rangaistuksia
koskevaa sdintelyd. Jos toiminta olisi ammattimaista, muttei padasiallista, sithen voitaisiin silti
soveltaa myds alempaa promillerajaa vesiliikennejuopumuksen osalta.
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3 §. Mdiritelmdt. Pykila siséltéisi lain kannalta keskeiset maaritelmat.

Pykilidn 1 momentin 1 kohdassa méériteltdisiin vesikulkuneuvo. Vesikulkuneuvoja olisivat ny-
kyiseen tapaan muun muassa huviveneet, huvialukset, vesiskootterit ja saunalautat. Mééritel-
mad muutettaisiin verrattuna voimassa olevaan lakiin. Voimassa olevassa laissa vesikulkuneu-
volla tarkoitetaan veteen tukeutuvaa ja vesilld liikkkumiseen tarkoitettua kulkuvélinetta ja lai-
tetta. Méddritelmaa muutettaisiin siten, ettd vesikulkuneuvolla tarkoitettaisiin veteen tukeutuvaa
ja vesilla liikkumiseen kdytettdvaa alusta, kulkuneuvoa ja vélinettd. Maaritelmaa muutettaisiin,
jotta vesiliikennelakia voitaisiin soveltaa my0s sellaisiin kulkuneuvoihin, joita ei ole alun perin
lainkaan tarkoitettu vesilld liikkkumiseen, kuten esimerkiksi moottorikelkkoihin. Vaikka moot-
torikelkkoja ei ole tarkoitettu vesilla lilkkumiseen, niitd on kuitenkin kéytetty siihen ja niilld on
yritetty ylittdd myos Suomenlahtea. Valvontaviranomaisten olisi voitava puuttua myds téllais-
ten kulkuneuvojen kéyttimiseen vesilld, koska ne voivat vaarantaa turvallisuutta. Maaritelmain
liséttdisiin myos, ettd se kattaa alukset, koska vesikulkuneuvon kisite on laajempi kuin useissa
muissa sdéddoksissd mainittu alus. Vaikka esimerkiksi meriteiden sddnndissd mainittu aluksen
madritelma on laaja ja kattaa monenlaiset kulkuvilineet soutuveneestd vesitasoon, ei sekdin
kata esimerkiksi moottorikelkkoja. Vesikulkuneuvon késite olisi siten hyvin laaja. Liséksi ve-
sikulkuneuvon mééritelméssa sana laite korvattaisiin sanalla véline. Véline on laajempi kisite
kuin laite ja tdimd muutos tukisi erityisesti valvonnan kannalta sitd, ettd kaikkien vesilla liikku-
miseen kiytettdvien vélineiden turvallisuuteen voitaisiin tarvittaessa puuttua. Vesikulkuneuvoi-
hin eivét kuitenkaan kuuluisi esimerkiksi rannalla kéytettavét vélineet, kuten uimapatjat. Sen
sijaan esimerkiksi polkuveneet katsottaisiin vesikulkuneuvoiksi, koska niitd voidaan kdyttad
muuallakin kuin rannan valittomassé ldheisyydessa. Vesikulkuneuvoihin eivit kuuluisi myos-
kddn veneen perdssd vedettivit vesiurheiluvilineet, kuten vesisukset, eivitka vesilelut.

Momentin 2 kohdassa méiriteltdisiin huvivene. Silld tarkoitettaisiin tyypistd, kdytto- tai tyon-
tovoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, vesis-
kootteria lukuun ottamatta, jonka rungon pituus on véhintdédn 2,5 ja enintddn 24 metrid. Méaéri-
telma vastaisi huvivenelaissa olevaa huviveneen méaritelmaa.

Momentin 3 kohdassa maédriteltdisiin huvialus, jolla tarkoitettaisiin urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon kdytettdvaa alusta, jonka rungon pituus sovellettavien yhdenmukaistettujen standardien
mukaan mitattuna on yli 24 metrié ja jonka bruttovetoisuus on alle 500. Maéaritelma vastaisi
alusturvallisuuslaissa olevaa huvialuksen mééritelméad, mutta siind viitattaisiin urheiluun tai va-
paa-ajan viettoon tarkoitetun aluksen sijasta urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kiytettdvain
alukseen, koska joitain aluksia ei ole alun perin tarkoitettu urheiluun tai vapaa-ajan viettoon
mutta kdytetddn tallaisessa tarkoituksessa.

Momentin 4 kohdassa méériteltiisiin vuokravene. Vuokraveneelld tarkoitettaisiin huvikayttoon
vuokralle miehitettynd tarjottavaa vesikulkuneuvoa, joka kuljettaa muussa kuin sdanndllisessé
litkenteesséd enintddn 12 matkustajaa ja jonka rungon pituus on vdhintddn 2,5 ja enintdén 24
metrid; silld ei kuitenkaan tarkoitettaisi purjevenettd, jonka rungon pituus on valmistajan ilmoi-
tuksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua vesikulkuneuvoa, jonka moottoriteho on
moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia ja jonka rungon pituus on valmis-
taj an ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria eikd soutuvenettd. Maaritelma vastaisi
padosin laivavékilaissa olevaa vuokraveneen mairitelméi. Vuokraveneeni pidettéisiin_vain
miehitettyd vuokravenettd. Huvivenelain soveltamisalan mukaiset vihimmaéis- ja enimmaispi-
tuudet sdilytettdisiin vuokraveneiden osalta ennallaan ja ne liséttdisiin madritelmaan. Néin ollen
yli 24 metrin pituiset kaupallisessa kdytdssd olevat vesikulkuneuvot jéisivét yha alusturvalli-
suuslain soveltamisalaan. Huvialukset, joita kiytetadn kaupallisesti, katsastetaan joko lasti- tai
matkustaja-aluksiksi ja sitéd kautta ne tulevat alusturvallisuuslain piiriin.
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Momentin 5 kohdassa méiriteltiisiin vesiskootteri, jolla tarkoitettaisiin urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka pituus on alle 4 metri ja jossa on moottori, jonka
padasiallinen tyontovoiman lahde on vesisuihkupumppu ja joka on suunniteltu silli tavalla, ettd
sitd kayttavat henkilGt istuvat, seisovat tai ovat polvillaan rungon paélld. Maaritelma vastaisi
huvivenelaissa olevaa vesiskootterin maaritelmaa.

Momentin 6 kohdassa méériteltdisiin yleinen kulkuviyla. Yleinen kulkuvéyld on vesivdyl4, joka
on tarpeen pitdd avoimena yleistd vesiliikennettd varten ja joka mééritty julkiseksi kulku-
véyléksi tai yleiseksi paikallisvayliksi vesilain (587/2011) mukaan. Julkinen kulkuvéyld maa-
ratddn Liikenneviraston hakemuksesta ja yleinen paikallisvdyld muiden tahojen hakemuksesta.
Muita tahoja ja siten my0s yleisten paikallisvéylien ylldpitdjia ovat yleisimmin kunnat ja teolli-
suuslaitokset. Yleiseksi kulkuvéyldksi mddrddminen rajoittaa muiden vesiston kayttomuotojen
oikeuksia toimia kulkuvdylian vesialueella. Kéytinnossd kulkuviyld varataan vesilain mukai-
sessa menettelyssé vesiliikenteen kayttoon.

Momentin 7 kohdassa méériteltiisiin yleisen kulkuvaylédn ylldpitdja. Yleisen kulkuvéylén ylla-
pitdjd on se, jolla kulkuvaylidksi madrddmistd koskevan paitdksen perusteella on oikeus kulku-
vayldn rakentamiseen tai parantamiseen.

Momentin 8 kohdassa méériteltiisiin yksityinen kulkuviyla, jolla tarkoitetaan muuta kuin vesi-
lain mukaista yleistd kulkuvaylaa tai valtavayldd. Yksityiselld kulkuvaylélld ei ndin ollen ole
muihin vesiston kdyttomuotoihin ndhden erityisoikeuksia viyldalueeseen.

Momentin 9 kohdassa maéériteltiisiin alus. Méadritelma vastaisi alusturvallisuuslaissa olevaa
aluksen mééritelméa. Alus olisi tarpeen mairitelld erikseen tdssé laissa, koska aluksen maéri-
telmd on suppeampi verrattuna vesikulkuneuvon méaritelméédn. Aluksen madritelmian mukaan
aluksella tarkoitetaan vesilld litkkumiseen tarkoitettua kulkuvélinettd. Vesikulkuneuvon maari-
telma sen sijaan kattaa myos sellaiset kulkuneuvot, joita ei ole tarkoitettu vesilld liikkkumiseen
kuten esimerkiksi moottorikelkat.

Momentin 10 kohdassa méériteltdisiin meriteiden sddnnot. Meriteiden sédénnoilla tarkoitettaisiin
kansainvélisistd sdénnoistd yhteentorméddmisen ehkdisemiseksi merelld vuonna 1972 tehtyé
kansainvilistd yleissopimusta (SopS 30/1977, COLREG-yleissopimus). Maéritelmi vastaisi
alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain meriteiden sdéntdjen méaéritelmad. Méadritelmé on
tarpeen lisdtd tdhén lakiin, koska lakiin lisétéén litkennesééntojé ja useimmat niistd ovat perdisin
meriteiden sdanndista.

Momentin 11 kohdassa maéériteltdisiin ankkurointi. Ankkuroinnilla tarkoitettaisiin vesikulku-
neuvon kiinnittdmisti poijuun tai paaluun tai ankkurilla pohjaan taikka maihin ilman vesikul-
kuneuvon kiinnitysta laituriin.

Momentin 12 kohdassa mairiteltdisiin valot. Valoilla tarkoitettaisiin vesikulkuneuvon kulussa
tai ankkuroinnissa aluksen tunnistamisen kannalta tarpeellisia valoja.

Momentin 13 kohdassa méiriteltdisiin merkkikuviot. Merkkikuvioilla tarkoitettaisiin vesikul-
kuneuvon kéyttdmid merkkejé, jotka ilmaisevat vesikulkuneuvon tehtévéa tai rajoittunutta oh-
jailukykyé. Merkkikuvioiden méiéritelma otettaisiin lakiin uutena kasitteend, koska lakiin tulee
merkkikuvioita koskevaa sdintelya, joka perustuu meriteiden séddntdihin. Vesikulkuneuvon oh-
jailukyky voi olla rajoitettu, jos silld tehd4én sen luonteista tyota, ettd ohjailukyky on rajoittunut,
eikd sitd voi ohjailla meriteiden sddntéjen mukaan eikd se kykene vaistimadn muita aluksia.
Ohjailukyvyn ollessa rajoittunut vesikulkuneuvon on néytettdvd meriteiden sdintdjen mukaisia
merkkikuvioita tai valoja.
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Momentin 15 kohdassa méiriteltéisiin lossi. Lossilla tarkoitetaan ohjauskdyden tai sitd korvaa-
van Liikenne- ja viestintiviraston hyviksymén muun laitteiston ohjaamaa lauttaa. Maéritelma
vastaisi litkkenteen palveluista annetussa laissa olevaa lossin mééaritelméaa.

Momentin 16 kohdassa médriteltdisiin ahdas kulkuvéyld. Ahtaalla kulkuvaylélla tarkoitettaisiin
sisdisilla kulkuvesilld olevaa kulkuvdyldd kuten kanavaa, jossa kaksi vesikulkuneuvoa ei voi
sivuuttaa toisiaan ilman vaaraa. Sisdiset kulkuvedet on mééritelty lain 2 luvun 10 §:n 2 momen-
tissa. Myos meriteiden sddnndissd on madritelty ahdas kulkuvayld, mutta niissd merkitys on
erilainen. Oikeuskéytdnndssd vakiintuneen tulkinnan mukaan meriteiden sddnndissé tarkoitet-
tuja ahtaita kulkuvédylid ovat Suomen aluevesilld olevat merenkulun turvalaittein merkityt vaylét
niiden leveydestd riippumatta.

Momentin 17 kohdassa méadriteltdisiin pituus. Silld tarkoitettaisiin vesikulkuneuvon rungon pi-
tuutta, lukuun ottamatta 2 luvun séddanndksié, joissa pituudella tarkoitettaisiin vesikulkuneuvon
suurinta pituutta. Tamén lain 2 luvussa sdddettiisiin vesiliikenteen sddnndista, jotka perustuvat
meriteiden sddntdihin. Meriteiden sdénnoissa pituudella tarkoitetaan vesikulkuneuvon suurinta
pituutta.

4 §. Oikeus liikkua vesialueella. Pykéléssi sdddettdisiin oikeudesta liikkua vesialueella. Sdannos
vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 4 §:44, mutta siind aukaistaisiin vesilain 2 luvun 3
§:n sisdltod. Saannoksen mukaan jokaisella olisi oikeus kulkea, ankkuroida tilapéisesti, uittaa
puutavaraa ja uida vesistdssd siten kuin vesilain kyseisessd pykaldssa sdddetdin, jollei vesilii-
kennelaista muuta johdu. Oikeutta vesilla liikkumiseen voitaisiin siten rajoittaa esimerkiksi ti-
min lain 5 luvussa tarkoitetulla alueellisella kiellolla tai rajoituksella tai siind tarkoitetulla ve-
sikulkuneuvotyyppié koskevalla kiellolla tai rajoituksella.

5 §. Vesikulkuneuvon kdyttdjin yleiset velvollisuudet. Pykéla siséltaisi yleisen sddnndksen vesi-
kulkuneuvolla liikuttaessa ja sitd muuten kaytettdessa noudatettavasta huolellisuudesta ja varo-
vaisuudesta. Vesikulkuneuvon kayttéjé ei saisi héirité tai vaikeuttaa toisten liikkumista vesilla
eikd aiheuttaa niille vaaraa tai vahinkoa. Vesilld liikkuja tai vesikulkuneuvon kéyttéji ei myds-
kédén saisi aiheuttaa vaaraa luonnolle tai muulle ymparistolle eikd merkittdvéa tai tarpeetonta
haittaa tai hdiri6ta luonnolle tai muulle ymparistolle, kalastukselle tai luonnon virkistyskaytolle
tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle esimerkiksi tyhjakayttamalla moottoria tarpeettomasti.
Pykaila vastaisi muilta osin nykyisen vesiliikennelain 5 §:n 1 momenttia, mutta se ei kuitenkaan
koskisi jokaista vesilld liikkujaa vaan vain vesikulkuneuvolla liikkujaa ja sen kayttdjas. Lisdksi
pykaldin lisattéisiin vesikulkuneuvon kayttijélle yleinen velvollisuus osallistua kykynsd mu-
kaan pelastustoimiin sekd muihin toimenpiteisiin, joihin onnettomuus- tai vaaratilanne antaa
aihetta.

Vesilld liikkujan velvollisuudesta osallistua pelastustoimiin sdddetddn meripelastuslaissa
(1145/2001). Meripelastuslain 10 §:ssd sdddetdén velvollisuudesta osallistua meripelastustoi-
meen. Sen 1 momentin mukaan jokaisen on viipymétté vilitettdvé vaaratilannetta koskevat il-
moitukset ja tiedonannot seki ilmoitettava sitd koskevat havainnot ja toimenpiteet asianomai-
selle meripelastuksen johtokeskukselle. Sen 2 momentissa sédddetéin, ettd se, joka tietdd toisen
olevan vaarassa merelld, on velvollinen, jos se hintd itseddn tai muita kohtuuttomaan vaaraan
saattamatta on mahdollista, ryhtyméan oma-aloitteisesti tilanteen edellyttdmiin tarpeellisiin ja
mahdollisiin toimiin vaarassa olevan pelastamiseksi. Sen 3 momentissa séédetddn, ettd meripe-
lastusjohtajan méairdyksestd on jokainen tydkykyinen henkild, joka oleskelee vaara- tai onnet-
tomuusalueella taikka sen ldheisyydessd, velvollinen, jos se on merelld vaarassa olevien ihmis-
ten etsimiseksi tai pelastamiseksi valttdiméatontd, avustamaan meripelastustoimen tehtdvéssa,
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jollei patevé syy ole esteend. Erityisestd syystd voidaan muuallakin oleskeleva henkil6 velvoit-
taa avustamaan meripelastustoimen tehtdvéssd. Kyseisessd 3 momentissa sdddetddn myds kiel-
losta poistua tehtdvistd ennen luvan saamista.

Vesilld liikkujan velvollisuudesta osallistua pelastustoimiin sdddetdin myds pelastuslaissa
(379/2011). Pelastuslain 3 §:ssd sdéddetdén yleisestd toimintavelvollisuudesta. Sen mukaan jo-
kainen, joka huomaa tai saa tietdd tulipalon syttyneen tai muun onnettomuuden tapahtuneen tai
uhkaavan eikd voi heti sammuttaa paloa tai torjua vaaraa, on velvollinen viipyméttd ilmoitta-
maan siitd vaarassa oleville, tekeméén hétiilmoituksen sekéd ryhtyméén kykynsa mukaan pelas-
tustoimenpiteisiin.

Liséksi pelastuslain 37 §:ssd sdddetddn velvollisuudesta osallistua pelastustoimintaan. Sen mu-
kaan pelastustoiminnan johtajalla on oikeus mairété palo- ja onnettomuuspaikalla tai sen lahei-
syydessi oleva tyokykyinen henkilo, jolla ei ole patevéa syytd esteend, avustamaan pelastustoi-
minnassa, jos tdimi on ihmisen pelastamiseksi tai onnettomuuden torjumiseksi valttimatonta.
Pelastusviranomaisella on vastaavassa tilanteessa oikeus, jos tilanteen hallitseminen ei muuten
ole mahdollista, mééritd onnettomuuskunnassa oleskelevia tyokykyisid henkil6itd viipymaétta
saapumaan palo- tai onnettomuuspaikalle ja avustamaan pelastustoiminnassa. Tehtivisté on oi-
keus kieltdytyd vain pétevéstd syystd. Sen 3 momentissa sdddetdéin 1 momentissa tarkoitetun
madrdyksen voimassaolosta ja oikeudesta saada todistus pelastustyohon osallistumisesta ja sen
4 momentissa sdddetddn kiellosta ldhted palo- tai onnettomuuspaikalta ennen luvan saamista.

Rikoslain 21 luvun 15 §:ssé sdddetéédn pelastustoimen laiminlyontia koskevasta rangaistuksesta.

6 §. Vesikulkuneuvon kuljettajaa, pddllikkéd ja luovuttajaa koskevat yleiset vaatimukset. Pyka-
lassd sdadettiisiin siitd, milla edellytyksilld vesikulkuneuvoa saa kuljettaa, ohjailla ja hallita,
seka siitd, kenelle vesikulkuneuvon saa luovuttaa. Lahtokohtaisesti vaatimukset olisivat samat
kuin voimassa olevan vesiliikennelain 6 ja 7 §:ssd, mutta niihin tehtdisiin tismennyksia.

Pykéldn 1 momentin mukaan vesikulkuneuvoa saisi kuljettaa, ohjailla ja hallita vain henkild,
jolla on olosuhteisiin nidhden tarvittava ikéd, kyky ja taito. Vaatimukset koskisivat kaikkia vesi-
kulkuneuvoja. Ne koskisivat paitsi kuljettajaa myos henkilod, joka ohjailisi tai hallitsisi vesi-
kulkuneuvoa. Tama olisi yhdenmukaista pykdldn 2 momentissa ehdotetun paallikkdsaantelyn
periaatteiden kannalta. Pykaldssd olisi myds voimassa olevaa vesiliikennelakia vastaava sidin-
nos siitd, ettd rekisteroitdvad moottorilla varustettua vesikulkuneuvoa saa ohjailla tai hallita vain
henkild, joka on tiyttdnyt 15 vuotta. Ohjailu on laajempi késite kuin ohjauslaitteiden kéyttdmi-
nen. Vesikulkuneuvon ohjauslaitteita (kuten ruoria tai perésintd) kdyttavaa henkilod kutsutaan
yleensé kuljettajaksi. Vesikulkuneuvon ohjailusta voi kuitenkin vastata toinenkin henkil6 kuin
se, joka kayttda ohjauslaitteita. Ohjailulla tarkoitetaan kokonaisvaltaisempaa vastuuta vesikul-
kuneuvon turvallisesta kulusta. Ohjailusta vastaava henkild voi esimerkiksi antaa ohjeita oh-
jauslaitteita kayttdville henkildlle ja kertoa hénelle, mihin suuntaan vesikulkuneuvoa kuljete-
taan. Rekisterditdvin moottorikdyttdisen vesikulkuneuvon ohjauslaitteita voisi kayttda eli sitd
voisi kuljettaa my6s alle 15-vuotias henkild, joka opettelee sen kdyttamistd. Talloin jonkun
muun olisi kuitenkin vastattava vesikulkuneuvon varsinaisesta ohjailusta eli sen kokonaisval-
taisesta turvallisesta kulusta. Vesikulkuneuvon hallinta taas viittaisi paitsi kokonaisvaltaiseen
vastuuseen sen kulusta myds muuhun kuin varsinaiseen ohjailuun kuten vastuuseen veneen
kiinnittdmisestd. Automatisoitua vesikulkuneuvoa voitaisiin hallita my6s ilman, etti sité ohjail-
laan vesikulkuneuvossa.

Pykilidn 2 momentin sddnnos olisi uusi. Sen mukaan vesikulkuneuvon kulusta ja turvallisuu-

desta vastaisi vesikulkuneuvon paallikko, jollei merilain 6 luvusta muuta johdu. Voimassa ole-
vassa vesiliikennelaissa ei ole sddnndksid paillikostd. Pykilin péadllikkod koskeva midritelma
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koskisi muuta kuin kauppamerenkulkua. Kauppamerenkulun osalta paillikosta sdddetdédn meri-
laissa ja liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017), jossa on vaatimukset pééllikon pé-
tevyydestd ja idstd. Lakiesityksessd ehdotetaan vapaa-ajan veneilyyn osittain vastaavaa paallik-
kyyssédéntelyd kuin merilaissa, mutta vaatimukset olisivat kevyemmit. Sddnnoksen mukaan
padllikko olisi kuljettaja tai kayttéja taikka muu henkild, joka tosiasiallisesti ohjailee tai hallitsee
vesikulkuneuvoa eli vastaa tosiasiassa vesikulkuneuvon kulusta Lisdksi sdadettdisiin siitd, ettd
jos olisi epdselvad, kuka vastaa kulusta ja turvallisuudesta, padllikdksi katsottaisiin viime sijassa
vesikulkuneuvon omistaja tai litkkenneasioiden rekisteriin merkitty haltija. Liikenneasioiden re-
kisteriin merkityn haltijan késite on tarpeen, koska vesikulkuneuvo voi olla tosiasiassa myds
esimerkiksi rahoituslaitoksen omistuksessa, mutta se ei voi toimia paallikkona.

Pykélén 3 momentin mukaan vesikulkuneuvoa ei saisi luovuttaa sellaisen henkilon kuljetetta-
vaksi, ohjailtavaksi tai hallittavaksi eikd vuokrata sellaiselle henkil6lle, jolla ei ole siithen 1 mo-
mentissa edellytettyd ikda, kykyéd ja taitoa. Sd4nnds vastaisi osittain nykyistd vesiliikennelain
pykalaa.

Pykélén 4 momentti olisi uusi sddnnds. Sen mukaan kuljetettavaksi, ohjailtavaksi tai hallitta-
vaksi luovutetun tai vuokratun vesikulkuneuvon luovuttaja vastaisi siité, ettd vesikulkuneuvo
olisi luovutushetkelld kyseiselle vesialueelle ja siihen liittyviin olosuhteisiin ndhden rakenteel-
taan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan turvallinen siten kuin 6 luvun 107 §:ssd sdddetdan.
Vesikulkuneuvon luovuttaja ja vuokranantaja vastaisi siis lahtokohtaisesti vesikulkuneuvon tur-
vallisuudesta vain luovutushetkelld ja siithen vesialueeseen néhden, jolla on tarkoitus liikkua.
Sadnnokselld on tarkoitus selkeyttdd eri tahojen vastuita vesikulkuneuvon luovuttamiseen liit-
tyen. Vesikulkuneuvon luovuttaja ei voisi vastata vesikulkuneuvon turvallisuudesta kaikissa
mahdollisissa olosuhteissa ja matkoilla, joita vuokraaja p4éttdd myohemmin tehdd. Momentissa
todettaisiin myds, ettd luovuttajan tulisi antaa vesikulkuneuvon vastaanottajalle riittdva opastus
vesikulkuneuvon turvalliseen kdyttoon. Sdadnnds on tirked kuluttajaturvallisuuden kannalta.
Vuokraustilanteessa vesikulkuneuvon tulevan péillikon vastuu méérdytyisi tdimén luvun 7 §:n
mukaisesti.

7 §. Pddllikon yleinen vastuu. Pykédldssa sdddettdisiin pééllikon yleisestd vastuusta. Sdannds
olisi uusi. Sddnndkseen on otettu mallia merilain 6 luvun vastaavista sddnnoksistd, joissa sda-
detdén paillikon velvollisuuksista kauppamerenkulussa.

Pykélén 1 kohdan mukaan paillikon olisi huolehdittava siitd, ettd vesikulkuneuvo olisi aiottuun
matkaan ja olosuhteisiin nihden rakenteeltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan turval-
linen siten kuin 6 luvun 107 §:ssd sdddetddn ja etté se olisi asianmukaisesti miehitetty. Vesikul-
kuneuvo olisi matkaan ja olosuhteisiin ndhden turvallinen esimerkiksi silloin, kun se olisi CE-
merkitty vesikulkuneuvo ja olosuhteet (tuuli ja merkitseva aallonkorkeus), joissa sitd kdytetddn,
vastaisivat korkeintaan kyseisen vesikulkuneuvon suunnitteluluokassa méaariteltyja olosuhteita,
ja silloin, kun se on kuormattu tasaisesti eikd sen maksimikuormaa, maksimihenkilomairéa ja
maksimikonetehoa ole ylitetty. Myos vesikulkuneuvon rakenteet ja kunto olisi otettava huomi-
oon turvallisuutta arvioitaessa. Asianmukaisella miehitykselld tarkoitettaisiin sité, ettd vesikul-
kuneuvossa on riittiva madra sellaisia henkilGitd, joilla on 1 uvun 6 §:ssé tarkoitettu olosuhtei-
siin ndhden tarvittava ikd, kyky ja taito. Esimerkiksi lyhyilld matkoilla ja 1dhialueella voi riittia,
ettd yhdelld miehiston jésenistd on olosuhteisiin ndhden tarvittava ikd, kyky ja taito ja silloin,
kun kyse on huvialuksesta, liséksi kansainvilinen huviveneenkuljettajankirja. Jos vesikulku-
neuvolla ldhdetdin kauemmas, voi olla tarpeen, ettd vesikulkuneuvossa on useampi henkilo,
joka tayttdd nadma vaatimukset, jotta vesikulkuneuvon ohjailu ei ole yhden henkilén varassa.
Avomeriolosuhteissa olisi ldhtokohtaisesti hyvé, ettd vesikulkuneuvossa olisi kaksi osaavaa
henkil6d, jos toinen jostain syysté tulee toimintakyvyttoméksi.
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Pykélén 2 kohdan mukaan pééllikon tulisi my6s huolehtia siité, ettd vesikulkuneuvossa olevia
henkil6ité on ohjeistettu riittédvélla tavalla vesikulkuneuvossa toimimisesta. Ohjeistus voisi kos-
kea esimerkiksi pelastusliivien sijoitusta ja kdyttod. Ohjeistuksen riittdvyys on arvioitava kus-
sakin tapauksessa erikseen ja se riippuisi muun muassa vesikulkuneuvon tyypistd, matkan pi-
tuudesta ja vesikulkuneuvossa olevien henkildiden idsté tai tottumuksesta liikkua vesilld. Oh-
jeistamisella voidaan tarkoittaa my0s vain huomauttamista silloin kun esimerkiksi vesikulku-
neuvossa oleva henkil6 nousee pienessé veneessd seisomaan kesken matkan.

Pykailan 3 kohdan mukaan paillikon olisi myds huolehdittava siitd, ettd vesikulkuneuvossa olisi
tarvittavat varusteet, ne olisivat kunnossa ja helposti saatavilla. Tarvittavista varusteista sdddet-
tdisiin jdljempdna lain 6 luvun 108 §:ssd ja niistd voitaisiin mééritd tarvittaessa sen nojalla an-
nettavassa madrdyksessd. Padllikon olisi huolehdittava siitd, ettd varusteet ovat kunnossa, ja ta-
mén varmistamiseksi hinen tulisi sddnnollisesti tarkistaa varusteiden kunto. Paéllikon tehtdvand
olisi my0s huolehtia siité, ettd varusteet olisivat helposti saatavilla. Till4 tarkoitetaan yleisesti
sitd, ettd varusteet saadaan kdyttoon ilman erillisid apuvélineitd, kuten esimerkiksi avainta tai
ruuvitalttaa. Esimerkiksi pelastusliivit, eivit saisi olla matkan aikana lukkojen takana laatikossa
vaan niiden pitiisi olla sellaisessa paikassa, josta ne ovat nopeasti péélle puettavissa.

Pykélén 4 kohdan mukaan paillikon tulisi myds huolehtia siitd, ettd vesikulkuneuvossa olisi
kaytettdvissd asianmukaisia merikarttoja ja merenkulkujulkaisuja, jos aiottu matka edellyttaa
reittisuunnittelua matkan pituuden tai muun vastaavan syyn tai olosuhteen johdosta. Asianmu-
kaisilla merikartoilla tarkoitetaan joko merikarttaviranomaisen julkaisemia tai sen auktori-
soimana julkaistuja painettuja tai elektronisia merikarttoja, joiden ajantasaisuudesta on huoleh-
dittu. Merenkulkujulkaisuilla tarkoitetaan viranomaisen julkaisemia, merikarttaa muun muassa
karttakorjauksin tdydentdvié ja reitin suunnittelua palvelevia julkaisuja. Asiakirjojen tulisi olla
kaytettdvissd aina sellaisilla matkoilla, jotka edellyttdvit reitin suunnittelua, kuten pitemmilla
matkoilla tai kuljettaessa tuntemattomilla vesilld. Niité ei tarvitsisi olla vesikulkuneuvossa mu-
kana esimerkiksi jatkuvasti toistuvilla lyhyilld matkoilla mokkisaareen tai kalastuksessa tillai-
sella ldhialueella.

Péillikon olisi pykéldn 5 kohdan mukaan huolehdittava siité, ettd vesikulkuneuvossa olevilla
henkil6ill4 olisi jdljempéné 6 luvun 108 §:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitetut kelluntavélineet
puettuina sddn, aallokon, vesikulkuneuvon kunnon tai muiden olosuhteiden niin edellyttdessa.
Kelluntavilineilld tarkoitettaisiin 6 luvun 108 §:n 1 momentin 1 kohdassa mainittuja pelastus-
liiveja, kelluntapukineita ja pelastuspukuja. Vastuu kelluntavilineiden kaytosta olisi paéllikolla.
Olosuhteet, joissa kelluntavilineiti tulisi kdyttéa, jaisivit padllikon arvioitavaksi, mutta paalli-
kon olisi aina otettava huomioon erityisesti séd, kuten vallitseva tuuli, aallonkorkeus ja vesikul-
kuneuvon kunto. Muita olosuhteita, joita arvioinnissa olisi otettava huomioon, olisivat esimer-
kiksi kéytettdvan vesikulkuneuvon tyyppi ja kulkunopeus. Vesikulkuneuvo voi olla purje- tai
moottorikdyttdinen, rakenteeltaan avoin tai katettu tai jotain ndiden vililtd, uppouma- tai liuku-
varunkoinen tai puoliliukuva. Ndmé ja monet muut ominaisuudet vaikuttavat vesikulkuneuvon
kéyttdytymiseen eri olosuhteissa ja siten myos kelluntavilineiden kéyton tarpeeseen. Olosuh-
teilla, joita pdillikon tulee ottaa huomioon voisivat myds olla esimerkiksi huonontunut naky-
vyys tai matkustajan huono kunto tai muu olosuhde, johon liittyy turvallisuusriski vesikulku-
neuvossa olijoille. My0s vesikulkuneuvon vaurioituminen matkan aikana voi muuttaa olosuh-
teet sellaisiksi, ettd vesikulkuneuvossa olevilla henkil6illa tulee olla kelluntavilineet péélle pu-
ettuina. Onnettomuustilanteissa, joissa henkilovahinkoja sattuu, paillikon vastuu kelluntavéli-
neiden kaytostd tai kdyttdmatta jattdmisestd arvioidaan todennikoisesti joka tapauksessa jélki-
kéteen.

Pykilan 6 kohdassa edellytettdisiin, ettd padllikkoé huolehtisi siité, ettd vesikulkuneuvossa olisi
tarvittavat asiakirjat. Tarvittavilla asiakirjoilla tarkoitettaisiin ainakin tdmén lain 3 luvun 41

68



§:ssé sdddettyd patevyyskirjaa, 7 luvun 117 §:n mukaista vesikulkuneuvon rekisterdintitodis-
tusta ja 7 luvun 1119 §:n mukaista todistusta koetunnuksesta.

8 §. Vesiliikennettd valvovat viranomaiset. Vesiliikennetti valvovia viranomaisia olisivat pyka-
lan 1 momentin mukaan poliisi, Rajavartiolaitos, Tulli ja Liikenne- ja viestintévirasto. Valvovat
viranomaiset olisivat samat kuin nykyisin eiké niiden tehtdvi ole tarkoitus tdssd yhteydessé
muuttaa. Nykyisen vesiliitkennelain 23 §:n mukaan vesiliikennelain yleistd noudattamista val-
voo Liikennevirasto ja vesikulkuneuvojen kayttidmistd vesialueella valvovat Liikenteen turval-
lisuusvirasto, poliisi, rajavartiolaitos ja tullilaitos. Pykaléssi olisi kuitenkin péivitetty tiedot Lii-
kenteen turvallisuusvirastosta.

Pykélén 2 momentissa todettaisiin, ettd Saimaan kanavan vuokra-alueella sovelletaan sopimuk-
sen 6 artiklan 2 kohdassa ja 15 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja miardyksid. Sopimuksen 6 ar-
tiklan 2 kohdan mukaan raja- ja tullitarkastukset seké tarvittaessa muut tarkastukset tehdéan
Vendjan federaation lainsdddédnnon mukaisesti Vendjin alueelle tuleville ja sieltd poistuville.
Sopimuksen 15 artiklan mukaan vuokra-alueella toimivat padsdintoisesti Vendjan viranomai-
set.

9 §. Kanavien ja avattavien siltojen kdyttopalvelut. Pykéla koskisi kanavien ja avattavien silto-
jen kéyttopalvelujen tehtdvid. Pykélan 1, 2 ,3 ja 4 momentti vastaisivat padosin nykyisen vesi-
litkkennelain 21 a §:44, jossa sdddetddn kanavien ohjauspalvelujen jarjestamisestd. Koska kayt-
topalvelujen tehtiviin kuuluvat myos avattavien siltojen ohjauspalvelujen jarjestiminen, lain-
kohta sisdltdisi selvyyden vuoksi myds ndma palvelut.

Pykéldn 5 momentissa mahdollistetaan kanavien ja avattavien siltojen kéyton jarjestiminen
myo0s itsepalveluna. Talld tarkoitettaisiin kuitenkin eri asiaa kuin itsepalveluperiaatteella toimi-
vat sulut ja avattavat sillat, joiden kéytostd Véylavirasto antaa tarkemmat ohjeet.

2 luku. Vesiliikenteen séifinnét ja vesiliikenteen ohjaamisen periaatteet

Luku siséltéisi vesiliikenteen sdénndt ja vesiliikenteen ohjaamisen periaatteet. Voimassa olevan
vesiliikennelain 5 §:n 2 momentissa sdadetéén siitd, ettd vesikulkuneuvon kuljettajan on nouda-
tettava vesiliikenteen liikennesddntdja ja vesilitkennemerkeilld tai valo-opasteilla ilmaistuja
médriyksid, kieltoja ja rajoituksia. Kyseisessé pykaléssi ei ole tarkennettu, mitd ndmaé liikenne-
sadannot ovat, mutta vesiliikennelain perusteluissa (HE 66/1996 vp) kerrotaan, etté liikenneséan-
noill4 tarkoitetaan meriteiden sdantdjd, sisdvesisddntojé ja kanavien ja avattavien siltojen liiken-
nesaantoja.

Luvussa olisi informatiivinen sdédnnds meriteiden sdidntdjen soveltamisesta tietyilld alueilla sel-
laisenaan ja sddnnos siitd, miten nditd sddntdjd on noudatettava muilla vesialueilla. Luku sisél-
tdisi myo0s yleiset vesiliikenteen sdint6jd koskevat periaatteet ja erilaiset poikkeukset ja lisdyk-
set meriteiden sééntdihin, joita noudatetaan sisdisilld kulkuvesilld. Se siséltéisi tarkempia viit-
tauksia meriteiden sdéntoihin ja tirkeimmait sddnnokset, jotka nyt sisdltyvit sisdvesisddntoja
sekd kanavia ja avattavia siltoja koskeviin asetuksiin. Nama sddnnokset on nykyisin annettu
asetuksilla, mutta koska ne sisaltavit yksilon oikeuksia ja velvollisuuksia koskevia saannoksia,
on niisté perustuslain (731/1999) 80 §:n mukaan séddettiva lailla.

10 §. Meriteiden sddntdjen noudattaminen. Pykéaldn 1 momenttiin siséllytettiisiin yleissddnnos
siitéd, ettd avomerelld, kaikilla sithen yhteydessé olevilla kulkuvesilld, joilla merialukset voivat
litkennoida, ja kauppamerenkulun véylilld olisi noudatettava meriteiden sdént6jé sellaisenaan.
Saannds olisi luonteeltaan informatiivinen. Momentti vastaisi meriteiden sddntojen 1 a sdantoa,
jonka mukaan: "Nama saannot koskevat kaikkia aluksia avomerella ja kaikilla sithen yhteydessd
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olevilla kulkuvesill4, joilla merialukset voivat litkenndidd.” Sdédnndksessd todettaisiin kuiten-
kin, ettd meriteiden sdéntdja olisi noudatettava kauppamerenkulun vaylilld, koska meriteiden
saantdja sovelletaan jo nykyisin sellaisenaan myos Saimaan syvavayléstolld, mutta Saimaan sy-
vivaylasto ei ole yhteydessd avomereen.

Sadnnoksesséd selvennettiisiin my6s, mitd kauppamerenkulun vaylilld tarkoitetaan. Kauppame-
renkulun véylat ovat vesilain nojalla miaréttyja yleisid kulkuvaylid. Kauppamerenkulkuun tar-
koitetut véyldt on nykyisin luokiteltu Liikenneviraston ohjeessa Dnro 1280/090/2013. Néama
véylét ovat ensisijaisesti kauppamerenkulkua varten rakennettuja vaylid, joista maksetaan vay-
lamaksuja. Kauppamerenkulun viylid on kaikkiaan noin 60 ja ne johtavat Suomen ulkomaan-
kauppaa valittdviin satamiin tai yhdistivat tillaisia vaylid rannikon suuntaisesti.

Meriteiden sdantdjen keskeisin sisiltd on yhteentdrmayksien vélttiminen. Meriteiden sddntdjen
osassa B on ohjaus- ja kulkusdénnot (osastot I-111), jotka sisdltavét aluksia koskevat yhteentor-
madmisen estivat saannot aluksille kaikissa ndkyvyysolosuhteissa. Meriteiden sdannot koske-
vat tahystystd, turvallista nopeutta, yhteentdrméadmisen vaaraa, toimenpiteitd yhteentormaami-
sen valttimiseksi, ahtaita kulkuvéylid, ohittamista ja vdistimisvelvollisuuksia. Ndma sdannot
muodostavat kattavan kokonaisuuden viistadmissaantojd, eikd niitd voida soveltaa osittain.

Meriteiden sddnnon 1 kohdan b mukaan: "Nama sdannot eivat estd soveltamasta erityisid maa-
rdyksid, joita asianomainen viranomainen on antanut noudatettaviksi ankkurointialueilla, sata-
missa, joissa, jérvissd tai sisdisilld kulkuvesilld, jotka ovat yhteydessd avomereen ja ]01lla me-
rialukset voivat liikennoida. Téllaisten erityisten mairdysten on oltava mahdollisimman yhden-
mukaiset ndiden sédéntdjen kanssa.” Taéman vuoksi pykildn 2 momentissa todettaisiin, ettd me-
riteiden sddntdja on padsiddntoisesti noudatettava myos sisdisilld kulkuvesilla.

Pykilan 2 momentissa siéddettéisiin, ettd meriteiden sdéntdjé olisi noudatettava siséisilla kulku-
vesilld jdljempénd samassa luvussa mainituin poikkeuksin ja lisdyksin. Téssd momentissa méaa-
riteltdisiin sisdiset kulkuvedet. Maéritelmé vastaisi yhteentormadmisen ehkdisemisesté sisdisilla
kulkuvesilld annetussa asetuksessa (252/1978) eli sisdvesisddnndissd olevaa miidritelmaa, mutta
siihen liséttéisiin selkeyden vuoksi ilmaisu merelle péin”.

Siséisilla kulkuvesilla tarkoitettaisiin jarvid, jokia, kanavia ja merialuetta, jonka ulkorajan muo-
dostaa se viiva, jonka jokainen piste on kahden meripeninkulman etdisyydelld 1ahimmaésta si-
sdisid aluevesid rajaavasta perusviivan pisteestd merelle pdin. Sisdisten aluevesien ja sisdisten
kulkuvesien rajat on selvitetty kuvassa sivulla xxx.

Sisdisten kulkuvesien rajan tarkoituksena on sallia edelleen vain rannikkoa pitkin liikkuville
vesikulkuneuvojen kayttijille erditd poikkeuksia meriteiden sdéntdjen noudattamisesta. Téahdn
rajaan asti, joka laajentaa sisdisid aluerajoja vield kaksi meripeninkulmaa avomerelle pdin, voi-
taisiin yha kulkea noudattamatta kaikkia meriteiden sdént6jen valoja ja merkkikuvioita koskevia
maérdyksid. Ndin rannikkoa pitkin kulkevilla aluksilla voitaisiin yha kiertdd ulommatkin luodot.
Tarkoituksena on myds helpottaa valvontaa.

11 §. Vesiliikenteen ohjaaminen. Pykdldan 1 momentti vastaisi osittain nykyisen vesiliikennelain
5 §m 2 momentissa tarkoitettua yleistd velvollisuutta noudattaa liikennesdantojé ja vesilitken-
nemerkeilld tai valo-opasteilla ilmoitettuja méardyksié, kieltoja ja rajoituksia. Siihen olisi kui-
tenkin lisdtty myos velvollisuus noudattaa vesiliikennettd valvovan henkilon antamaa merkkia,
késkyd tai kieltoa ja vesiliikennetté ohjaavan henkilon antamaa merkkid. Sdédnnokseen on lisiksi
myo0s otettu mallia ehdotettua uutta tieliikennelakia koskevasta hallituksen esityksesté
180/2017, jossa vastaavan sddntelyn tarkoituksena on paitsi osoittaa vesilld liikkujan velvolli-
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suus myos madrittad litkennesdéntojen suhde viranomaisten vesilld antamiin kieltoihin ja kés-
kyihin sekd valo-opasteisiin ja liikennemerkkeihin. Liséksi sdédnnoksessé lueteltaisiin henkilot,
jotka voivat toimia vesiliikennettd valvovina tai ohjaavina henkildina.

Pykilén 1 momentissa velvoitettaisiin noudattamaan tdmén luvun vesiliikenteen sééntojé ja pe-
riaatteita, vesiliikennettd valvovan henkilon antamaa kéiskyai, kieltoa tai merkkid tai vesiliiken-
nettd ohjaavan henkilon antamaa merkkié ja valo-opasteella tai vesilitkennemerkilld osoitettua
velvollisuutta

Pykilin 2 momentissa siédettéisiin vesiliikennettd valvovista ja ohjaavista henkiloisté. Vesilii-
kennettd voisi sddannoksen mukaan valvoa poliisin, pelastustoimen, Rajavartiolaitoksen, Tullin
tai Liikenne- ja viestintiviraston viranhaltija, jonka tehtdviin kuuluu vesiliikenteen turvallisuu-
den ja sujuvuuden varmistaminen tai yleisen jérjestyksen ja turvallisuuden ylldpitdminen. Val-
vontatehtdva voisi perustua myds poliisilakiin (872/2011), rajavartiolakiin (578/2005) tai tulli-
lakiin (304/2016), joissa sdddetdén kyseisten viranomaisten valvonta- ja ohjaamistehtévistd,
joita ndma hoitavat myds vesilld. Ehdotetun lain 1 luvun 8 §:ssé on yleissddnnos vesiliikennetti
valvovista viranomaisista. Téssd momentissa kyse olisi henkildistd, jotka tosiasiassa valvovat
vesiliikennett.

Vesiliikennettd voisi sddnndksen mukaan ohjata muu henkild, jonka poliisi, Rajavartiolaitos,
Tulli tai pelastusviranomainen on yksittiistapauksessa tai médrdajaksi madrdnnyt ohjaamaan
litkkennettd onnettomuuden, yleisétapahtuman, kilpailun tai muun vastaavan syyn vuoksi tai
yleisen jérjestyksen ja turvallisuuden yll4pitdmiseksi. Puolustusvoimien harjoitusten aikana ve-
siliikenteen ohjaajana voisi toimia myds Puolustusvoimien tehtdvadn maardadmai sotilas. Vesi-
litkkennettd ohjaavaksi henkiloksi voidaan yksittdistapauksissa mairitd myos kanavan kaytto-
henkilokuntaan kuuluva henkild.

Pykéldn 3 momentissa madritettiisiin liikkennesiddntdjen suhde viranomaisten vesilld antamiin
kieltoihin ja kédskyihin seké valo-opasteisiin ja litkennemerkkeihin. Vesilld liikkujan on ensisi-
jaisesti noudatettava vesiliikennettd valvovan henkilon antamaa kiskyd, kieltoa tai merkkié tai
vesiliikennettd ohjaavan henkilon antamaa merkkiéd ja toissijaisesti vesiliikennemerkilld tai
valo-opasteella osoitettua velvollisuutta, vaikka se edellyttdisi poikkeamista vesiliikenteen
saannostd, kuitenkin niin, ettd valo-opaste on ensisijainen vaistimisvelvollisuutta osoittavaan
vesilitkennemerkkiin néhden.

Pykélén 4 momentin mukaan poliisi-, tulli-, rajavartio-, pelastus-, ja ensihoitotehtdvéssi olevan
vesikulkuneuvon kuljettaja ja meripelastusyksikon sekd Puolustusvoimien vesikulkuneuvon
kuljettaja saisi tehtdvén sitd edellyttiessa tarpeellista varovaisuutta noudattaen poiketa liiken-
nesddnndistd, madrayksistd, kielloista ja rajoituksista lukuun ottamatta véistamisvelvollisuutta.
Jos olosuhteet sitd edellyttdisivit, tulisi antaa erityisid ddni- ja valomerkkejd. SA4nnds vastaisi
padosin nykyisen vesiliikennelain 5 §:n 3 momenttia, mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin.
Sadnnoksestd poistettaisiin viittaus tehtévén kiireellisyyteen ja siind tdsmennettéisiin niitd ta-
hoja, jotka saavat poiketa edelld mainituista liikennesdénndistd, madrayksistd, kielloista ja ra-
joituksista.

Edelld 4 momentissa tarkoitetut poikkeukset koskevat myds toisen valtion toimivaltaista viran-
omaista ja toiseen valtioon rekisterdidyn vesikulkuneuvon kuljettajaa Suomen alueella sen mu-
kaan kuin toimivallasta on erikseen valtioiden vililld sovittu tai erikseen sdddetty.

12 §. Turvallinen kulku ja nopeus. Laki sisdltdisi yleissddnnoksen turvallisesta kulusta ja no-
peudesta.
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Pykiéldn 1 momentin mukaan vesikulkuneuvossa olisi kulussa ollessa oltava asianmukainen
ndko- ja kuulotihystys. Sdannds perustuisi meriteiden sdéntdjen 5 sdantoon, jossa madritdan
tahystyksestd. Asianmukaisella tahystykselld tarkoitetaan muun muassa sité, ettd vesikulkuneu-
vosta pidettdisiin ndko- ja kuulohavaintojen avulla ja my6s muilla kéytettdvissd olevilla kei-
noilla tdhystysté toimintaympéristdssa tapahtuvien merkittivien muutosten varalta. Havaintojen
avulla arvioitaisiin kokonaistilanne seki yhteentdrméaysvaara, karilleajovaara ja muut merenku-
lulle aitheutuvat vaarat sekd havaittaisiin hadédssa olevat alukset tai lentokoneet, haaksirikkoiset,
hylyt ja hylkytavara ja muut turvallista navigointia vaarantavat tekijét.

Pykélén 2 momentin mukaan vesikulkuneuvoa olisi kuljetettava voimassa olevan nopeusrajoi-
tuksen mukaisesti ja olosuhteisiin ndhden oikein valitulla nopeudella yhteentorméémisen ja ym-
paristolle aiheutettavan vahingon valttimiseksi. Sddnnds perustuisi meriteiden sééntdjen 6 sddn-
toon, joka koskee turvallista nopeutta.

13 §. Yhteentormddmisen vaara ja sen vdilttiminen. Pykéala siséltéisi yleissddnnoksen yhteen-
tormddmisen vaarasta ja sen valttdmisesta.

Pykélén 1 momentin mukaan pééllikon olisi arvioitava ja estettiva yhteentdrméémisen vaara ja
hénen olisi ryhdyttéva ajoissa ja turvallisesti kaikkiin toimenpiteisiin yhteentormaimisen vélt-
tamiseksi. Sa4nnos perustuisi meriteiden sddntdjen 7 ja 8 sdantdon, jotka koskevat yhteentor-
médmisen vaaraa ja toimenpiteitd sen valttdmiseksi.

14 §. Ohittaminen, kohtaaminen ja vdistdminen. Lakiin otettaisiin uusi yleissddnnds ohittami-
sesta, kohtaamisesta ja vdistdmisesta.

Pykilidn 1 momentin mukaan ohittamis-, kohtaamis- ja viistdmistilanteessa olisi noudatettava
erityistd varovaisuutta ottaen huomioon meriteiden sdéntdjen osan B médrdykset. Meriteiden
saantdjen osa B koskee ohjaus- ja kulkusdant6ja eli siind maaritellddn vesiliikenteen vaistamis-
saannot, kuten esimerkiksi se, kuinka eri alukset vaistavéat toisiaan eri tilanteissa. Meriteiden
sddntdjen ohjaus- ja kulkusddntdja on avattu tarkemmin tdimén luvun 10 §:n yksityiskohtaisissa
perusteluissa.

Pykilan 2 momentin mukaan ohittaminen kanavassa olisi sallittu ainoastaan silloin, kun edella
kulkevan vesikulkuneuvon tai puutavaralautan nopeus on huomattavasti takana kulkevan vesi-
kulkuneuvon suurinta sallittua nopeutta pienempi. Séannds vastaisi kanava-asetuksen 12 §:n 1
momenttia, mutta siind puhuttaisiin aluksen sijaan vesikulkuneuvosta. Lisdksi 2 momentissa
sdddettiisiin, ettd ohittaminen kanavassa olisi kielletty sulun odotussataman tai sillan kohdalla.
Sulun odotussatamalla tarkoitetaan sulun ylé- ja alapuolella olevia kiinnittymis- ja laituripaik-
koja, jossa vesikulkuneuvo voi muiden vesikulkuneuvojen kulkua héiritseméttd odottaa sulu-
tusvuoroaan. Saannds vastaisi nykyisen kanava-asetuksen 12 §:n 2 momenttia.

Pykélén 3 momentissa sdéddettiisiin, ettd ahtaissa kanavaosissa tai silta-aukoissa, joissa mootto-
rilla kulkevat vesikulkuneuvot eivit voi vaaratta kohdata, kanavaa ylospdin kulkevan olisi odo-
tettava alaspdin kulkevaa. Saannos vastaisi padosin kanava-asetuksen 11 §:44, mutta sen sana-
muotoa selkeytettiisiin ja siitd poistettaisiin maininta kanavaosista, joissa kohtaaminen on lii-
kennemerkilla kielletty.

Pykildn 4 momentissa sdddettéisiin siitd, ettd vesikulkuneuvo tai kelluva esine, jolla harjoite-
taan sukellustyota, olisi sivuutettava asianmukaista varovaisuutta noudattaen, ja ettd moottorilla
kulkevan vesikulkuneuvon olisi véltettidvd aiheuttamasta potkurivirtaa. Siannos vastaisi padosin
sisdvesisddntdjen 2 luvun 4 §:44, mutta siitd poistettaisiin maininta sukellustyon harjoittamisen
merkitsemisesta.
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15 §. Soutuveneiden ja alle seitsemdn metrin pituisten vesikulkuneuvojen liikkumista ja kohtaa-
mista koskevat poikkeukset. Pykilissa saddettdisiin soutuveneilld ja alle seitsemén metrin pitui-
silla vesikulkuneuvoilla liikuttaessa noudatettavista litkkumista ja kohtaamista koskevista poik-
keuksista. Sddnnos olisi poikkeus 14 §:sti.

Saidnnods vastaisi padosin sisdvesisddntdjen 5 §:44, mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin. Sdén-
noksesséd puhuttaisiin alle seitsemén metrin pituisten konealusten sijaan alle seitseméin metrin
pituisista moottorilla kulkevista vesikulkuneuvoista ja siind rinnastettaisiin soutuveneeseen
my0s soutuveneeseen kooltaan, nopeudeltaan tai muuten rinnastettava vesikulkuneuvo. Tallai-
sia soutuveneeseen rinnastettavia vesikulkuneuvoja olisivat muun muassa jollat, kanootit ja
muut vastaavat pienet vilineet, joilla kuljetaan vesilld. Nailld vesikulkuneuvoilla kuljettaessa
olisi pysyteltdvé poissa yli 12 metrié pituisten vesikulkuneuvojen tieltd yleisilld kulkuvéylilla
liikuttaessa.

16 §. Vesikulkuneuvon ankkurointi ja kiinnittiminen. Pykdldssa sdddettdisiin vesikulkuneuvojen
ankkuroinnista ja kiinnittdmisestd vaylalla.

Pykélén 1 momentin mukaan vesikulkuneuvon ankkuroinnin ja kiinnittimisen olisi tapahdut-
tava niin, ettei se vaaranna liikennettd yleiselld vayldlld. Sddnnos vastaisi osittain kanava-ase-
tuksen 2 luvun 6 §:n 2 momenttia.

Pykélén 2 momentin mukaan ankkurointi ja kiinnittdminen olisi kielletty johtoylitysten ja silto-
jen alla, vedenalaisten kaapelien seké putkijohtojen ja muiden vastaavien kohdalla, sulkuport-
tien ja siltojen vélittoméssa ldheisyydessé sekd kohtaamis- tai ohittamiskiellon vaikutusalueella.
Sddnnos vastaisi kanava-asetuksen 4 luvun 22 §:n 2 momenttia, mutta sen sanamuotoa sel-
keytettdisiin ja uusi sddnnos koskisi kaikkea vesiliikennett.

17 §. Vesikulkuneuvon ankkurointi ja kiinnittdminen kanavilla ja avattavilla silloilla. Pykaldssa
sdddettiisiin vesikulkuneuvojen ankkuroinnista ja kiinnittimisesti kanavilla ja avattavilla sil-
loilla, ankkuroinnissa ja kiinnittimisessd noudatettavista menettelyistd sekd vesikulkuneuvon
lastin purkamisesta ja ottamisesta sekd matkustajien ottamisesta vesikulkuneuvoon ja heidin
jattdmisestddn siita.

Sen 1 momentin mukaan vesikulkuneuvojen ja puutavaralauttojen ankkurointi ja kiinnittiminen
rantaan tai laituriin olisi mahdollista vain merkityilld paikoilla ja tilapdisesti muualla, jos siitd
ei aiheudu haittaa tai vaaraa liikenteelle tai kanavan rakenteille.

Pykilan 2 momentin mukaan silloin, kun paikalla on kiinnittymisté varten pollareita, renkaita,
paaluja tai muita laitteita, nditd olisi kdytettdva. Kiinnittiminen puihin, valaisin- tai litkenne-
merkkipylviisiin tai muihin kanavan rakenteisiin ja laitteisiin, joita ei ole kiinnittdmiseen tar-
koitettu, olisi kielletty.

Pykélén 3 momentin mukaan kanavien ja avattavien siltojen alueella kiinnitetyssé tai ankku-
roidussa vesikulkuneuvossa tai puutavaralautassa olisi oltava jatkuvasti vesikulkuneuvon tai
puutavaralautan vartiointiin tai mahdolliseen siirtoon tarvittava miehisto, ellei kanavien ja avat-
tavien siltojen kdyttopalvelujen tarjoamiseen osallistuvan henkilon kanssa ole toisin sovittu tai
ellei puutavaralautta sijaitse erityiselld puutavaralauttojen kasittelyalueella.

Pykélén 4 momentissa sdddettéisiin, ettd vesikulkuneuvon lastin saisi purkaa tai ottaa ja vesi-

kulkuneuvoon saisi ottaa tai siitd jattdd matkustajia ainoastaan tdhdn tarkoitukseen osoitetussa
paikassa,
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Pykélédn sddnndkset vastaisivat pddosin kanava-asetuksen 4 luvun 22 §:n 1 momenttia, 23 §:n 1
ja 3 momenttia ja 24 §:n 1 momenttia.

18 §. Vesikulkuneuvon pysdyttiminen ja asiakirjojen esittiminen. Pykilan 1 momentissa olisi
yleissddnnds siitd, ettd vesiliikennettd valvova tai ohjaava henkil6 voi pysayttidéd vesikulkuneu-
von. Siind sdédettiisiin myos vesiliikennettd valvovan henkilon oikeudesta tarkastaa vesikulku-
neuvon rakenne, varusteet, kunto ja asiakirjat, vesikulkuneuvon ja sen moottorin yksildintitiedot
ja vesikulkuneuvon péillikon ja kuljettajan kyky, ikd, taito ja tarvittava patevyys. Sdannds vas-
taisi asiasisdlloltddn padosin nykyisen vesiliikennelain 12 §:n 1 momenttia. Siihen lisdttdisiin
uutena asiana kuitenkin péitevyyden tarkastaminen, joka on tarpeen, koska lain 3 lukuun ehdo-
tetaan siirrettdvéksi kansainvilistd huviveneenkuljettajankirjaa koskevia sdannoksid. Vuokra-
veneen kuljettajan osalta vastaava sddnnos siité, ettd péatevyyskirja on esitettdvd viranomaisen
méadrdyksestd, on liikenteen palveluista annetun lain II osan 10 luvun 18 §:ssd

Pykilidn 2 momentti vastaisi pddosin nykyisen vesiliikennelain 11 §:n 1 momenttia. S&anndok-
sessd puhuttaisiin kuitenkin valvontaviranomaisen sijaan vesiliikennettd valvovasta tai ohjaa-
vasta henkilosté ja pysdhdysmerkin sijaan pysdytysmerkistd. Alukselle annettavista pysdhdys-
merkeistd sdddetddn tilld hetkelld asetuksessa 1976/46. Asetus on annettu vanhan veneliiken-
nelain nojalla, joka on kumottu. Lisdksi sisdministerié on antanut asetuksen poliisin voimakei-
noista sekd kulkuneuvon pysayttdmisestd (245/2015). Sisdministerion asetuksessa puhutaan py-
sdytysmerkeistd ja se koskee kdytdnnossid voimakeinojen kayttod ja kulkuneuvojen pysaytta-
mistd voimakeinoin. Sisdministerion asetuksen 2 luvun 7 §:ssd sdddetddn, miten pysaytys-
merkki voidaan antaa. Sen mukaan pysaytysmerkki on mahdollisuuksien mukaan annettava ky-
seiselle kulkuvélineelle sdéddetylla tavalla ja se voidaan antaa myds suullisesti, kisimerkein, va-
lomerkein tai muutoin yleisesti tunnistettavin merkein. Sisdministerion asetuksen 14 §:n mu-
kaan vesiliikennelaissa (463/1996) tarkoitetun vesikulkuneuvon pysayttdmisessa voidaan kayt-
tdd kulkuneuvolla uhkaamista, kiinniajamista, estettd ja sulkua.

Pykilén 3 momentissa sdddettdisiin, ettd pysdytysmerkit esitetdéin 4 luvun 53 §:ssd. Pysdytys-
merkkejé olisivat ndkd-, kuulo-, ja radioviestintivilineelld annetut kansainvéliset pysdytysmer-
kit seké erityinen pysaytysmerkkilevy.

Pykéldn 4 momentti vastaisi pddosin nykyisen vesiliikennelain 13 §:44. Sddnndstd muutettaisiin
kuitenkin niin, ettd siind puhuttaisiin vesikulkuneuvon paallikkéd koskevasta asiakirjasta toisin
kuin voimassa olevassa laissa, jossa sdddetiéin vesikulkuneuvon kuljettajaa koskevasta asiakir-
jasta. Asiakirjoilla tarkoitetaan erityisesti 7 luvun 117 §;ssd mainittua rekisterdintitodistusta ja
119 §:ssé tarkoitettua koetunnusta koskevaa todistusta ja 3 Iuvussa tarkoitettua patevyyskirjaa.

19 §. Vesikulkuneuvon matkan estiminen tai keskeyttdminen. Pykalassa saddettdisiin vesikul-
kuneuvon matkan estdmisesta tai keskeyttdmisesta.

Pykéldn 1 momentti vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 12 §:n 2 momenttia ja kanava-
asetuksen 3 §:44. Lisdksi pykédldssd madrattaisiin, ettd matka voitaisiin keskeyttds, jos tietyn
vesialueen kaytto olisi kielletty tai rajoitettu kokonaan tai litkuttaessa jollain tietylla vesikulku-
neuvotyypilld. Kielloilla ja rajoituksilla viitattaisiin 5 luvussa tarkoitettuihin kieltoihin tai rajoi-
tuksiin.

Pykélén 2 momentin mukaan vastuu hinattavasta, ankkuroidusta tai rantaan taikka laituriin ja-
tetystd vesikulkuneuvosta kuuluisi ldhtdkohtaisesti vesikulkuneuvon paillikolle. Lisdksi paalli-
kon olisi vastattava tillaisesta vesikulkuneuvosta siindkin tapauksessa, ettd vesikulkuneuvon
matka estettdisiin. Silloin, kun paéllikkd ei kykenisi vastaamaan vesikulkuneuvosta tai vesikul-
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kuneuvo olisi otettu kdyttoon luvattomasti, vastuu kulkuneuvosta huolehtimisesta kuuluisi mah-
dollisuuksien mukaan 1 luvun 8 §:ssé tarkoitetulle vesiliikennettd valvovalle viranomaiselle eli
poliisille, Rajavartiolaitokselle, Tullille tai Liikenne- ja viestintivirastolle.

Pykélén 3 momentin mukaan kanavien alueella my6s kanavapalvelujen tarjoamiseen osallistuva
henkild voisi my0s omasta aloitteestaan kiireellisissd tapauksissa tehdd 1 momentissa tarkoite-
tun paitoksen. Paédtokseltd edellytettiisiin, ettd se olisi voimassa enintddn yhden vuorokauden
ja siitd olisi ilmoitettava valittomésti Liikenne- ja viestintévirastolle, joka tekisi asiassa lopulli-
sen péaitdksen.

20 §. Vesikulkuneuvon siirtdminen. Pykéldn mukaan yleisen kulkuvéylin yllapitdjd voisi maa-
ratd yleiselld kulkuvaylalla olevan vesikulkuneuvon siirrettiaviksi, jos vesikulkuneuvo haittaa,
estdd tai vaarantaa vesiliikennettd tai ymparistod. Lainkohta vastaa asiallisesti sisdvesisddntdjen
6 §:n toista momenttia. Kanavilla ja avattavien siltojen kautta kuljettaessa myos kdyttopalvelu-
jen tarjoamiseen osallistuva henkild voisi méaritd vesikulkuneuvon siirrettavéksi. Kyse ei olisi
julkisen vallan kdytosta.

21 §. Uponnut, kiinni jddnyt tai ajelehtiva vesikulkuneuvo, sen osa tai muu tavara. Pykéla vas-
taisi sisalloltddn pitkalti vesikulkuvéylien merkitsemisestd annetun asetuksen (846/1979) 9 §:44
sekd kanava-asetuksen 25 §:44. Sdénnokset nostettaisiin perustuslain edellyttdmaélla tavalla lain
tasolle. Samalla terminologiaa tarkistettaisiin vastamaan muuten vesiliikennelaissa kéytettya
terminologiaa.

Pykélén 1 momentissa sdéddettiisiin vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesi-
kulkuneuvo tai tavara oli, velvollisuudesta poistaa kulkuvaylélle tai muulle vesiliikennealueelle
mukaan lukien kanava-alueet, uponnut vesikulkuneuvo, sen osa tai tavara, jos se on vaarallinen
tai haitallinen vesiliikenteelle.

Pykiléssi otettaisiin huomioon Nairobin hylkyjen poistamista koskevan yleissopimuksen voi-
maantulo (SopS 13 ja 14/2017) ja merilain 11 a luku, jolla yleissopimus on tiytdntdonpantu
Suomessa. Néin ollen pykédlda sovellettaisiin ainoastaan, jollei merilain 11 a luvusta ja siten
Nairobin yleissopimuksesta muuta johdu. Nairobin yleissopimuksessa ja merilain 11 a luvussa
sdddetddn aluksen omistajan velvollisuudesta poistaa vaarallinen hylky. Yleissopimuksessa vel-
voitetaan aluksen paéllikko ja laivaniséntd ilmoittamaan vélittomasti hylyn sijaintivaltiolle —
Suomen kyseessé ollessa Liikenne- ja viestintdvirastolle —, jos alus on ollut osallisena meren-
kulkuonnettomuudessa, jonka seurauksena siitd on tullut hylky. Liikenne- ja viestintdviraston
tulee ilmoituksen saatuaan merilain mainitun luvun 3 §:n mukaisesti varoittaa merenkulkijoita
ja asianosaisia valtioita hylystd seka ryhtya kaikkiin mahdollisiin toimiin vaarallisen hylyn pai-
kantamiseksi ja merkitsemiseksi. Ensisijainen vastuu vaarallisen hylyn poistamisesta on aluk-
sen rekisteroidylla omistajalla ja hdn on myds ankarassa vastuussa yleissopimuksessa edellytet-
tyjen toimenpiteiden kustannuksista. Aluksen omistajan on katettava vastuunsa vakuutuksella
tai muulla vakuudella, jos aluksen bruttovetoisuutta osoittava luku on véhintéén 300. Jos aluk-
sen omistajan ei poista Liikenne- ja viestintdviraston vaaralliseksi arvioimaan hylkyé, voi vi-
rasto poistaa merilain 11 a luvun 5 §:n nojalla hylyn aluksen omistajan kustannuksella.

Nairobin yleissopimus ja merilain 11 a luku kattavat myds muut kuin vaylilla tai vesiliikenne-
alueilla olevat hylyt, mutta niitd sovelletaan ainoastaan hylkyihin, jotka ovat syntyneet meren-
kulkuonnettomuuden seurauksena. Hylyn maédritelmé yleissopimuksessa on laaja. Se kattaa
uponneen ja karille ajaneen aluksen lisdksi, muun muassa osan tillaisesta aluksesta, mukaan
luettuna aluksella oleva tai ollut esine, samoin kuin esineen, joka on kadonnut merelld aluksesta
ja ajautunut karille, uponnut tai on merelld tuuliajolla.
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Ensisijaisesti sovellettaisiin siten merilain 11 a lukua, ja siind tapauksessa, ettd se ei sovellu
tapaukseen, sovellettaisiin ehdotuksen mukaan kyseessa olevaa pykélaa. Pykéla tulisi sovellet-
tavaksi esimerkiksi silloin, kuin uponnut tavara ei lainkaan ole peréisin aluksesta.

Edelld kuvatun poistamisvelvoitteen lisdksi pykdldn 1 momentissa sdddettdisiin vesikulkuneu-
von omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesikulkuneuvo tai tavara oli, velvollisuudesta tarvitta-
essa laittaa paikalla tilapdinen varoitusmerkki.

Pykélén 2 momentissa sdddettiisiin vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesi-
kulkuneuvo tai tavara oli, velvollisuudesta ilmoittaa tapahtuneesta viipymattd pelastuslaissa
(379/2011) tarkoitetulle hitdkeskukselle, meripelastuskeskukselle tai alusliikennepalvelulaissa
tarkoitetulle VTS palveluntarjoajalle. Kyseisen viranomainen ilmoittaisi asiasta edelleen vay-
lanpitéjélle ja Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Pykildn 3 momentissa sdddettiisiin kanavalla, mukaan lukien Saimaan kanavan vuokra-alu-
eella, uponneen tai kiinni jdéneen vesikulkuneuvon paillikon velvollisuudesta ilmoittaa asiasta
kanavan kéyttopalvelujen tarjoamiseen osallistuvalle henkil6lle, joka ilmoittaisi asiasta edelleen
vayléanpitéjélle ja Liikenne- ja viestintévirastolle. Sama velvoite koskee sellaisen vesikulkuneu-
von pééllikkod, jonka vesikulkuneuvo ei voi muutoin jatkaa matkaansa kanavassa esimerkiksi
polttoaineen loputtua.

Pykéldn 4 momentin mukaan velvollisuus korvata vahinko, joka aiheutuu siitd, ettd asianomai-
nen henkil6 laiminlyd 1-3 momentin mukaisen velvollisuutensa, miirdytyisi vahingonkorvaus-
lain mukaisesti.

Pykéldn 5 momentissa valtuutetaan lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto ryhtyméan laiminlydjan
kustannuksella tarpeellisiin toimenpiteisiin vaaran torjumiseksi tai esteen poistamiseksi. Mo-
mentti vastaisi taltd osin sisdlloltdan vesikulkuneuvojen merkitsemisestd annetun asetuksen 9
§:n 2 momenttia sekd kanava-asetuksen 25 §:n 3 momenttia. Lisdksi momentissa sdddettdisiin
poliisin, Rajavartiolaitoksen ja Tullin velvollisuudesta antaa Liikenne- ja viestintdvirastolle
virka-apua sen momentin mukaisten tehtdvien suorittamiseksi.

22 §. Vesikulkuneuvon aiheuttama vahinko. Pykalédssi sidddettdisiin vesikulkuneuvon aiheutta-
masta vahingosta kanavan tai avattavan sillan rakenteille, laiteille, valaistukselle tai viitoituk-
selle.

Pykéldn 1 momentin mukaan vesikulkuneuvon paillikon tulisi ilmoittaa vahingosta kanavan
kayttopalvelujen tuottajalle, jonka tulee ilmoittaa asiasta edelleen vaylanpitdjille ja Liikenne-
ja viestintédvirastolle. Pykalén taustalla on kanava-asetuksen sdénnokset.

Pykélén 2 momentin mukaan velvollisuus korvata vahinko, joka aiheutuu siitd, ettd asianomai-
nen henkil6 laiminlyd 1 momentissa mainitun toimenpiteen suorittamisen, maardytyisi vahin-
gonkorvauslain mukaisesti.

Valojen, merkkikuvioiden ja ddni- ja valomerkkien kdytto

23 §. Vesikulkuneuvon valot, merkkikuviot sekd ddni- ja valomerkit. Pykalassa sdddettdisiin ve-
sikulkuneuvon valoista, merkkikuvioista ja d4ni- ja valomerkeista.

Pykélan 1 momentti siséltiisi yleissddnnoksen valojen ja merkkikuvioiden kdytdstd. Sen mu-

kaan vesikulkuneuvossa olisi kiytettdvd meriteiden sdéntdjen osan C mukaisia valoja auringon-
laskusta auringonnousuun tai nikyvyyden ollessa rajoitettu ja osan C mukaisia merkkikuvioita
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paivilld. Sdannos pohjautuisi meriteiden sddntdjen osaan C, jonka 20 sddnndssd madratadn siita,
milloin valoja ja merkkikuvioita on kéytettdva, ja jonka osan muissa sddnnoissd madritelldan
valot ja niiden nékyvyyttd koskevat vaatimukset ja madrataén siitd, millaisia valoja ja merkki-
kuvioita eri alusten on kéytettava.

Pykélén 2 momentissa sdddettdisiin, ettd vesikulkuneuvossa tai puutavaralautassa, joka on ank-
kuroituna liikenneturvallisuuden kannalta suojatussa paikassa, ei tarvitsisi ndyttdd meriteiden
sddntdjen osassa C tarkoitettuja ankkuroidulle vesikulkuneuvolle maérittyjé valoja tai merkki-
kuvioita. Sd4nnds vastaisi padosin sisdvesisdintojen 12 §:n 1 momenttia.

Pykélén 3 momentti sisdltdisi yleissddnnoksen ddni- ja valomerkkien kéytostd. Siind edellytet-
taisiin, ettd vesikulkuneuvosta annetaan meriteiden sééntdjen osan D mukaisesti déni- ja valo-
merkkejé, joilla kiinnitetdin muiden vesilld liikkujien huomiota. Sddnnds pohjautuisi meritei-
den sdéntdjen osaan D, joka koskee ddni- ja valomerkkien kayttoon liittyvid sdéntdjd, esimer-
kiksi sumussa eri alusten antamat danimerkit.

Pykéldn 4 momentissa sdddettdisiin sinisestd ympéri ndkopiirin ndkyvéstd vilkkuvalosta, jota
vesiliikennettd valvovien viranomaisten, Puolustusvoimien, pelastustoimen ja meripelastusyk-
sikon virka- tai hélytystehtivda suorittavassa vesikulkuneuvossa voitaisiin nayttadd vesikulku-
neuvon suorittaessa kiireellistd tehtdvéa tai silloin, kun tdmé on tarpeen muun vesiliikenteen
varoittamiseksi. SA4nnds vastaisi pddosin sisdvesisddntojen 3 luvun 7 §:n 2 momenttia, mutta
sen sanamuotoa selkeytettdisiin. Sddnnoksessé viitattaisiin poliisin, Tullin, Rajavartiolaitoksen
ja Merenkulkulaitoksen sijaan vesiliikennettd valvoviin viranomaisiin, joita olisivat 1 luvun 8
§:n mukaan poliisi, Tulli, Rajavartiolaitos ja Liikenne- ja viestintivirasto. Lisdksi sddnnoksessd
viitattaisiin palokunnan ja meripelastusyksikon sijasta pelastustoimeen ja meripelastusyksik-
koon. Pelastustoimi kattaisi pelastuslaitoksen liséksi pelastustoimen jérjestelméaén kuuluvat so-
pimuspalokuntien yksikot. Kyseessd on lisdys meriteiden sédéntoihin.

24 §. Alle 12 metrin pituisen vesikulkuneuvon valot ja merkkikuviot. Pykdlan 1 momentissa saa-
dettéisiin, ettd alle 12 metrin pituisessa moottorilla kulkevassa, mastottomassa vesikulkuneu-
vossa olisi pidettdvd mastovalo vihintdén puoli metrid sivuvalojen tai niiden yhdistelmén yla-
puolella. Sdannds vastaisi padosin sisdvesisdantdjen 3 luvun 7 §:n 1 momenttia, mutta sen sa-
namuotoa selkeytettdisiin. Sddnnoksessa viitattaisiin yhdistetyn lyhdyn sijasta sivuvalojen yh-
distelméén. Lyhty tarkoittaa valoa. Sivuvalojen yhdistelmélla tarkoitetaan samaa asiaa kuin yh-
distetylld lyhdylla, eli silla tarkoitetaan sivuvaloja, jotka ovat samassa valossa eli niilld on sama
polttimo. Valot ja merkkikuviot on mééritelty meriteiden sdéntdjen osan C 21 sdanndssé.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin, sivuvalojen varjostimia ja merkkikuvioita koskevista poik-
keuksista alle 12 metrin pituisten vesikulkuneuvojen osalta. Poikkeukset koskisivat tilanteita,
joissa kyseinen vesikulkuneuvo olisi ohjailukyvyton tai karilla. Sadnnos vastaisi padosin sisa-
vesisddntdjen 3 luvun 12 §:n 2 momenttia, jossa sdddetdédn valojen ja merkkikuvioiden pitdmisti
koskevista poikkeuksista, mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin.

25 §. Puutavaralautan tai muun kelluvan esineen valot ja merkkikuviot. Pykala vastaisi padosin
sisdvesisddntdjen 3 luvun 8 §:44, mutta sen sanamuotoa selkeytettéisiin.

Pykéléssi sdddettiisiin hinattavan puutavaralautan tai muun esineen kulkuvaloista ja merkkiku-
vioista niiden hinattavan havaittavuuden varmistamiseksi. Sdédnnos koskisi myos kokonaan tai
osittain ndkymattomissi olevia hinattavia puutavaralauttoja tai muita esineita.

26 §. Lossin valot. Pykéla vastaisi padosin sisdvesisdantojen 3 luvun 9 §:44, Kyseessd on poik-
keus meriteiden sddntdjen osassa C olevan 27 sddnnon soveltamisesta.
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27 §. Perd edelld kulkevan vesikulkuneuvon valot. Pykila vastaisi padosin sisdvesisdéntdjen 3
luvun 10 §:48, mutta sen sanamuotoa selkeytettéisiin. Pykéldn 1 momentissa tdsmennettéisiin
viittausta meriteiden sééntoihin.

28 §. Sukellustyossd olevan vesikulkuneuvon merkkikuviot. Pykdla vastaisi sisdvesisdintojen 3
luvun 11 §:34, mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin ja siihen lisdttdisiin viittaus liitteeseen 2,
jossa olisi kuvaan kansainvilisestd viestilipusta A. Kyseessd on poikkeus meriteiden sddntdjen
27 saannosta.

29 §. Alle 20 metrin pituisen vesikulkuneuvon merkkikuviot. Pykdlan 1 momentti vastaisi sisi-
vesisddntdjen 3 luvun 13 §:n 1 momenttia, mutta sen sanamuotoa selkeytettéisiin ja siiné tar-
kennettaisiin viittausta meriteiden sddntdihin. Kyse on lievennyksestd meriteiden sdént6ihin,
joiden liitteessd I olevassa 6 kohdassa madratdan merkkikuvioiden koosta ja etdisyyksista.

Pykélén 2 momentissa annettaisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa tarkempia méaa-
rayksid 1 momentissa tarkoitettujen merkkikuvioiden teknisistd yksityiskohdista. Maarayksia
voitaisiin antaa esimerkiksi merkkikuvioiden koosta ja niiden etdisyyksistd. Télld hetkelld 1
momentissa tarkoitettujen merkkikuvioiden koosta ja etdisyyksistd sdddetién sisdvesisddntdjen
13 §:n 2 momentissa, mutta koska kyse on teknisesta ja vihaisié yksityiskohtia koskevasta sdan-
telystd, jatkossa asiasta voitaisiin sddtda maardyksen tasolla.

30 §. Alle seitsemdn metrin pituisen vesikulkuneuvon valot ja merkkikuviot. Pykilan 1 momentti
vastaisi sisdvesisddntojen 3 luvun 12 §:n 3 momenttia, mutta sen sanamuotoa selkeytettéisiin ja
siind tdsmennettiisiin viittausta meriteiden sdantoihin.

Pykilan 2 momentti vastaisi sisdvesisdantdjen 3 luvun 12 §:n 4 momenttia, mutta sen sanamuo-
toa selkeytettiisiin ja siindkin tdsmennettdisiin viittausta meriteiden sadntdihin.

31 §. Adinimerkit ahtaassa kulkuvéyldssd. Pykilin 1 momentti vastaisi pidosin sisivesisdanto-
jen 3 luvun 14 §:34, mutta sen sanamuotoa selkeytettiisiin. Sddnnoksessé tdsmennettiisiin viit-
tausta meriteiden sddntoihin. Sddnndksestd poistettaisiin maininta siitd, ettd puoli meripeninkul-
maa on noin 1 kilometri.

Pykéldn 2 momentti vastaisi kanava-asetuksen 14 §:44, mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin
ja siihen liséttéisiin, ettd d4animerkit annetaan viheltimell4.

32 §. Ruoppaajan ddnimerkit. Pykila vastaisi sisdvesisdéntojen 3 luvun 15 §:44, mutta sen sa-
namuotoa selkeytettdisiin ja siind tdsmennettdisiin viittausta meriteiden sdéntoihin.

Pykildssd mainituilla oikeanpuoleisella ja vasemmanpuoleisella viitalla tarkoitetaan viitoitus-
jarjestelméén kuuluvan lateraalijarjestelmén mukaisia viittoja, jotka osoittavat, kummalla puo-
lella viylaa viitat sijaitsevat nimelliskulkusuuntaan ndhden.

Pykalassd mainituilla pohjois-, 1dnsi-, eteld- ja itdviitalla tarkoitetaan viitoitusjarjestelméén kuu-
luvia kardinaalijarjestelmin mukaisia viittoja, jotka osoittavat, milld ilmansuunnalla vayla si-
jaitsee tai muuten on kulkukelpoista vetta.

Vesilld liikkumista kanavilla ja avattavilla silloilla koskevat erityiset sddnnokset

33 §. Kanavilla ja avattavilla silloilla noudatettavat menettelyt. Pykéldssa sdddettaisiin kana-
villa ja avattavilla silloilla noudatettavista menettelyistd. Lainkohdan padasiallinen sisdlto on,
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ettd vesilld litkkkujan on oltava huolellinen ja varovainen ja hdnen on noudatettava kanavan kayt-
topalvelujen antamia ohjeita kanavalla litkkumisen kulkujirjestyksestd ja sulutuksen aikana
noudatettavista menettelyistd. Sulutuksella tarkoitetaan vesikulkuneuvon siirtdmista sulkukana-
van ldpi kahden eri korkeustasolla olevan vesialueen vélilld. Sulutuksen aikana vesi lasketaan
tai nostetaan mainittujen vesialueiden vedenpinnan korkeudelta toiselle.

Pykélén 2 momentin mukaan uiminen olisi kielletty kanavilla ja avattavien siltojen kohdalla.
Saénnos tarvitaan turvallisuuden varmistamiseksi. Kanava-alueet ja avattavat sillat ovat erittiin
kapeita ja suunniteltu ainoastaan vesiliikenteen tarpeita varten. Kanavissa ei ole tilaa viistad
uimaria.

Pykélédn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia maérayksié
kanaville ja avattaville silloille saapumisesta ja niilld noudatettavista menettelyistd seké vesi-
kulkuneuvojen ja niiden varusteiden kayttoa koskevista vaatimuksista.

34 §. Purjeveneelld kulkeminen Saimaan kanavalla. Pykalassa saddettiisiin purjeveneelld kul-
kemisesta Saimaan kanavan vuokra-alueella. Purjeella varustettu vesikulkuneuvo saisi kulkea
kanavassa vain konevoimalla tai purjeet koottuna hinauksessa.

35§. Nopeusrajoitus kanavilla ja avattavien siltojen kautta litkuttaessa. Pykalan 1-3 momentti
vastaisivat kanava-asetuksen 2 luvun 10 §:44, mutta sidnndksen sanamuotoa selkeytettiisiin ja
siitd poistettaisiin viittaus siitd, mihin kohtaan nopeusrajoitusmerkki sijoitetaan.

Pykélén 1 momentin mukaan kanavilla ja avattavilla silloilla pitéisi noudattaa kanavien yleisté
nopeusrajoitusta, joka on yhdeksin kilometrid tunnissa, Liikenne- ja viestintévirasto voi maa-
ratd kanavalle yleisestd nopeusrajoituksesta poikkeavan nopeusrajoituksen.

Pykilan 2 momentin mukaan nopeusrajoituksen alkamis- ja paattymiskohdat merkittéisiin no-
peusrajoitusmerkill4.

Pykélén 3 momentin mukaan nopeusrajoitus ei koskisi pelastustydhon osallistuvan vesikulku-
neuvon tai kiireellisessé virkatehtdvissa olevaa viranomaisen kaytossé olevan vesikulkuneuvon
kayttod, mutta tallaisenkin vesikulkuneuvon paillikon olisi sovitettava nopeutensa niin, ettd
yleiset turvallisuusvaatimukset eivét vaarantuisi.

Pykélén 4 momentti siséltéisi valtuutussddnnoksen tarkemmista nopeusrajoitusmaarayksista py-
kaldssad tarkoitetulla alueella.

36 §. Vesikulkuneuvon tiedoista ilmoittaminen kanava-alueilla. Pykalassa saadettiisiin velvol-
lisuus paallikolle ilmoittaa kanavan kdyttpalvelujen tarjoamiseen osallistuvalle henkildlle ve-
sikulkuneuvon liikkumisesta, sen kulkureitistd, lastista ja vesikulkuneuvon paillikon vastuulla
olevan puutavaralautan tiedoista.

37 §. Tupakointi ja avotulen kdsittely. Pykélan mukaan kanavilla tupakointi ja avotulen kasittely
olisi kielletty palavia nesteitd tai muita tulenarkoja aineita kuljettavan vesikulkuneuvon ldhei-
syydessd. Mahdollisen tulipalon levidminen aluksesta ympéristoon on ahtailla kanava-alueilla
ilmeinen riski. S44dos vastaa nykytilaa ja se on tarve nostaa lain tasolle.

38 §. Liikenteen pysdhtyminen tai hidastuminen. Pykilan mukaan kanavilla ja avattavien silto-

jen kautta kulkevilla ei olisi oikeutta saada Suomen valtiolta korvausta, jos liikenne pysédhtyy
tai hidastuu ruuhkautumisen, onnettomuuden, kanavan tai avattavan sillan vaurioitumisen, valt-
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tamattoman korjaustyon, juoksutuksen tai muun vastaavan syyn johdosta. Sd4nnds vastaa ny-
kyistd sddntelyd ja se olisi yhd tarpeen. Sdénnos olisi omiaan ehkdisemédn varsinkin Saimaan
kanavan kautta kulkevien, muiden kuin suomalaisten vesilld liikkujien mahdollisia korvausvaa-
timuksia.

39 §. Kanavamaksut. Kanavamaksuista sdédetdin laissa kanavamaksuista (404/1965). Lain mu-
kaan kanavien kéyttdmisestd ei ldhtokohtaisesti suoriteta maksuja, korvauksia tai palkkioita.
Kanavan kéyttohenkilokunnalle on kuitenkin sdddetty suoritettavaksi normaalin aukioloajan ul-
kopuolella palkkio kanavan kéyttdmisestd suoritetuista palveluksista seki sillan avaamisesta.
Téllaiseen maksuun sovelletaan valtion maksuperustelakia.

Muina aikoina noudatettavista maksuista sdddetdén valtion maksuperustelaissa ja sen nojalla
annetussa asetuksessa (653/2017).

Pykilin 2 momentin mukaan Saimaan kanavan lupamaksuista sdédetédén valtioneuvoston ase-
tuksessa Saimaan kanavan kaytosté perittdvistd lupamaksuista (144/2012).

3 luku. Vesilli liikkumista koskevat erityiset pitevyysvaatimukset.

40 §. Tietyn vesikulkuneuvotyypin pddllikolle asetettavat vaatimukset. Pykala vastaisi padosin
nykyisen vesiliikennelain 2 luvun 6 §:n 3 momenttia, joka erotettaisiin erilliseksi pykalaksi.
Saannos koskisi kuitenkin vastaisuudessa vain vesikulkuneuvotyyppeja eikd enéd yksittiisia ve-
sikulkuneuvoja. Sddnndksessé korostettaisiin, ettd miardyksid voidaan antaa siind tapauksessa,
ettd kyseisen vesikulkuneuvotyypin arvioidaan aiheuttavan vaaraa toisen terveydelle tai ympa-
ristolle. TAtd arvioitaessa olisi otettava huomioon vesikulkuneuvon koko, laji, kayttotarkoitus
ja liikkkumisalue.

41 §. Huvialuksen pddllikon pdtevyysvaatimukset. Pykdlan 1 momentissa sdddettdisiin siité,
ettd 1 luvun 3 §:n 3 kohdassa tarkoitetun huvialuksen pééllikon olisi oltava tiyttanyt 18 vuotta
ja paallikolla olisi oltava kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja.

Saannos vastaisi asiasisdlloltddn nykyisté laivavikilain 15 §:n 1 momenttia. Huvialuksella tar-
koitetaan urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua alusta, jonka rungon pituus sovelletta-
vien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitattuna on yli 24 metrid ja jonka bruttovetoi-
suus on alle 500.

Pykélin 2 momentissa olisi edellytykset kansainvilisen huviveneenkuljettajankirjan saa-
miseksi. Edellytykseni olisi sddnnoksen mukaan véhintdin 16 vuoden iké, vahintdan voimassa
oleva ajokorttilain (386/2011) mukainen ryhmén 1 ajokortti tai vihintdén ryhmén 1 ajoterveys-
vaatimusten tdyttdmisen osoittava ladkarintodistus ja Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan ta-
louskomission sisdvesiliikennetydryhmén paitoslauselmassa nro 40 asetettujen tutkintovaati-
musten tdyttdminen. Pdétoslauselmassa edellytetddn muun muassa, ettd huviveneenkuljettajan-
kirjan hakija osoittaa tuntevansa vesiliikenteen sééntelyn seké osaa veneen turvallisen navigoin-
nin ja késittelyn erilaisissa olosuhteissa seki teoriassa ettd kiytdnnossd. SA4nnds vastaisi mie-
hitysasetuksen sddnnostd muilta osin, mutta patevyyskirjan alaikérajaa laskettaisiin vastaamaan
Euroopan talouskomission sisdvesiliikennetydryhmén paitoslauselmassa nro 40 maédritettya
ikdrajaa. Voimassa oleva ajokortti tai sen saamisen edellytyksend oleva lddkérintodistus vaadi-
taan siksi, ettd edelld mainitussa paitoslauselmassa edellytetdéin kuljettajankirjan hakijan olevan

fyysisesti ja henkisesti kykeneva ohjailemaan huvivenetti ja hinelld on erityisesti riittdva nako-
ja kuulokyky.

80



Pykélén 3 momentissa sdddettdisiin siitd, miten huviveneenkuljettajankirjaa hakeva voisi osoit-
taa tiyttdvansd 2 momentin 3 kohdan tutkintovaatimukset. Sddnnos vastaisi padosin michitys-
asetuksen 33 §:n 2 momenttia, mutta sddnnostd tdsmennettdisiin ja se muutettaisiin luettelon
muotoon. Sddnnoksen 1 kohdan mukaan tutkintovaatimusten tdyttdiminen olisi osoitettava tietyt
edellytykset tayttavin veneilyjarjeston myontamalla todistuksella. Sdénnokseen liséttiisiin, ettd
tutkintovaatimusten tdyttdminen voitaisiin osoittaa my6s merenkulkualan oppilaitoksen todis-
tuksella, koska on olemassa myds merenkulun oppilaitoksia, jotka tayttivit tillaiset edellytyk-
set ja myontavat tdllaisia todistuksia. Liséksi sddnnoksessi viitattaisiin selkeyden vuoksi pelkin
todistuksen sijasta veneilyn teorian osaamisesta annettuun todistukseen.

Sddnndksen 3 momentin 2 kohdan mukaan tutkintovaatimusten tdyttdminen voitaisiin osoittaa
kuljettajan patevyyskirjalla tai muulla ylemmalld, ammattimaiseen merenkulkuun tarkoitetulla
kansipaillyston patevyyskirjalla. Sidnnokseen lisdttiisiin viittaus liikenteen palveluista annetun
lain IT osan 10 luvun 4 §:44n, jossa sdddetiddn kauppamerenkulun pétevyyskirjoista.

Sddnndksen 3 momentin 3 kohdan mukaan tutkintovaatimusten tdyttdminen voitaisiin osoittaa
my0s Liikenne- ja viestintivirastossa suoritettavalla kokeella.

Saman momentin 4 kohdassa edellytettiisiin liséksi veneilyjarjeston tai merenkulun oppilaitok-
sen antamaa todistusta kdytdnnon veneilyosaamisesta. Téllainen todistus vaadittaisiin kaikissa
1-3 kohdissa luetelluissa tapauksissa. Todistusta on edellytetty nykyisinkin, koska kéytdnnon
veneilyosaamista edellytetddn myos aiemmin mainitussa paatoslauselmassa nro 40. Todistuk-
sen kiytdnnon veneilyosaamisesta voisi antaa muukin kuin timdn momentin 1 kohdassa tarkoi-
tettu veneilyjarjesto tai merenkulun oppilaitos.

Sadnnoksestd poistettaisiin se, ettd hakija voi osoittaa tdyttdvansd 2 momentin 3 kohdan tutkin-
tovaatimukset todistuksella koulutuksesta, jonka tutkintovaatimukset vastaavat kyseisid tutkin-
tovaatimuksia. Jatkossa hyviaksyttéisiin vain sellaisten veneilyjarjestdjen ja merenkulkualan op-
pilaitosten myontdmét veneilyn teorian osaamisen todistukset, joiden koulutustoiminnan ja to-
distuksenannon Liikenne- ja viestintdvirasto on hyvaksynyt.

Pykélén 4 momentin mukaan kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja olisi pidettava alkupe-
rdisend vesikulkuneuvon kulussa mukana. Sdannds vastaa nykysédantelyé.

Pykéldn 5 momentissa sdéddettiisiin Liikenne- ja viestintdviraston valtuudesta antaa tarkempia
madrdyksid saman pykéldn 2 momentin 3 kohdan tutkintovaatimuksista eli Yhdistyneiden kan-
sakuntien Euroopan talouskomission sisévesiliikennetyoryhmén péétoslauselmassa nro 40 ase-
tetuista tutkintovaatimuksista.

42 §. Vesiliikenteen ohjaaja. Pykélassa sdddettdisiin vesiliikenteen ohjaajan vaatimuksista. Ve-
siliikkenteen ohjaamisesta sdddettiisiin yleisesti esityksen 2 luvun 11 §:ssi.

Pykélén 1 momentin mukaan vesiliikenteen ohjaajana toimivan henkilon tulisi olla 18 vuotta
tayttdnyt ja hdnen olisi annettava suostumuksensa tehtdvadan. Hénelle olisi annettava tehtavin
edellyttima ohjeistus. Sddnndkseen on otettu mallia ehdotettua uutta ticliikennelakia koskevan
hallituksen esityksen (HE 180/2017 vp) 4 luvun 65 §:sti.

Pykélén 2 momentin mukaan henkilo6n, joka on méaritty vesiliikenteen ohjaajaksi, sovellettai-
siin rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia sddnnoksid hinen toimiessaan vesiliikenteen oh-
jaajana. Saannokseen on otettu mallia ehdotettua uutta tieliikennelakia koskevan hallituksen
esityksen (HE 180/2017 vp) 4 luvun 65 §:sté.
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43 §. Vesikulkuneuvon radioldhettimen kdyttdjd. Pykala olisi luonteeltaan informatiivinen. Siiné
viitattaisiin séhkoisen viestinnén palveluista annettuun lakiin (917/2014), jossa sidédetéddn meri-
radioviestintddn kaytettdvén radioldhettimen kayttoon ja hallussapitoon tarvittavasta radiolu-
vasta ja ldhettimen kayttoon tarvittavasta patevyystodistuksesta. Sdannos koskee sellaisia vesi-
kulkuneuvoja, joissa on radioldhetin.

44 §. Kansainvdlisen huviveneenkuljettajankirjan hakeminen ja myéntiminen. Pykéldn 1 mo-
mentissa saddettiisiin siitd, ettd Liikenne- ja viestintidvirasto myontéisi hakemuksesta kansain-
vélisen huviveneenkuljettajankirjan ja tallentaisi sitd koskevat tiedot liikenteen palveluista an-
netussa laissa tarkoitettuun liikenneasioiden rekisteriin. Kansainvélisen huviveneenkuljettajan-
kirjan mydntdmisen edellytyksend olisi se, ettd hakija tiyttdd 41 §:ssé asetetut vaatimukset.

Pykélén 2 momentin mukaan kansainvélistd huviveneenkuljettajankirjaa koskevaan hakemuk-
seen olisi liitettdvd kaikki sen myOntdmistd varten tarpeelliset tiedot ja selvitykset seké passi-
kuva. Sddnndkseen on otettu mallia liikenteen palveluista annetun lain II osan 10 luvusta, mutta
siind mainittaisiin erikseen velvollisuus liittdd hakemukseen passikuva, koska kansainvilinen
huviveneenkuljettajankirja on kuvallinen.

Pykélén 2 momentissa sdddettdisiin my0s, ettd jos hakija hakee kansainvilistd huviveneenkul-
jettajankirjaa ensimmaista kertaa, hdnen on todistettava luotettavasti henkilollisyytensd. Haki-
jan henkildllisyys todennettaisiin padsaiantoisesti hakemuksen mukana toimitettavasta ajokortin
tai muun henkildllisyystodistuksen kopiosta. Ndihin sd&nnoksiin on otettu mallia aluksen mie-
hityksestd ja laivavéden patevyyksistd annetusta asetuksesta.

45 §. Kansainvilisen huviveneenkuljettajankirjan voimassaolo ja uusiminen. Pykéldn 1 mo-
mentin mukaan kansainvilinen huviveneenkuljettajankirja on voimassa toistaiseksi. SA4nnds
vastaisi nykyséddntelya.

Pykélén 2 momentin mukaan siind tapauksessa, ettd huviveneenkuljettajankirja on myonnetty
maérdaikaisena ja sen haltija haluaa jatkaa sen voimassaoloa, sen haltijan olisi haettava kuljet-
tajankirjaa uudestaan ja toimitettava Liikenne- ja viestintivirastolle kopio 2 §:n 2:n momentissa
tarkoitetusta ajokortista tai ladkarintodistuksesta ja kopio aiemmasta huviveneenkuljettajankir-
jasta. Aikaisemmin huviveneenkuljettajankirjoja on myonnetty méadrdaikaisina, minkd vuoksi
kuljettajankirjan uusimisesta otettaisiin sdénnds lakiin.

Pykélén 3 momentin mukaan kadonnut tai tuhoutunut kansainvilinen huviveneenkuljettajan-
kirja voitaisiin uusia ilman selvitysté terveydentilasta ja tutkintovaatimusten téyttdmisesti. Sel-
vityksid ei tarvittaisi, koska tiedot on tallennettu rekisteriin, kun kuljettajankirjaa on haettu en-
simmaéisen kerran.

46 §. Vuokraveneen kuljettajan pdtevyysvaatimukset. Pykédla sisiltdisi viittauksen liikennepal-
velulain vuokraveneen kuljettajaa koskeviin péatevyysvaatimuksiin. Néitd patevyysvaatimuksia
tdsmennettdisiin. Miehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettajalla olisi liikennepalvelulain II
osan 10 luvun 7 §:n mukaan oltava vuokraveneen kuljettajankirja, jos vesikulkuneuvoa kaytet-
taisiin padasiallisesti vuokraveneend tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan. Muussa
vuokravenetoiminnassa kuljettajankirjaa ei endd vaadittaisi.
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4 luku. Vesiviylien merkitseminen ja vesiliikenteen ohjaaminen.
Merenkulun turvalaitteet

47 §. Merenkulun turvalaitteet. Pykéldssa sdddettdisiin merenkulun turvalaitteista ja niiden péa-
tyypeista.

Pykilan 1 momentissa médriteltdisiin nykyisen sidéntelyn mukainen merenkulun turvalaite. Ny-
kyisessd sddntelyssd merenkulun turvalaitteisiin luetaan myds vesiliikennemerkit ja valo-opas-
teet. Ndmaé on tarkoitus erottaa merenkulun turvalaitteista, koska niité kéytetdédn vesiliikenteen
ohjaamiseen. Merenkulun turvalaitteita kiytetddn vesivaylien merkitsemiseen myos sisdvesilla.

Pykélan 2 momentissa lueteltaisiin kiinteét turvalaitteet ja 3 momentissa kelluvat turvalaitteet.

48 §. Turvalaitteita koskevien mddrdysten antaminen. Pykdldssa sdddettéisiin turvalaitteita kos-
kevien méérdysten ja ohjeiden antamisesta. Liikenne- ja viestintivirasto valtuutettaisiin anta-
maan niitd méadrdyksid. Valtuutus vastaa nykyisen asetuksen Vesikulkuvéylien merkitsemisesti
(846/1979) antamaa valtuutta. Valtuutus on tarpeen nostaa lain tasolle. Pykdlin mukaan Lii-
kenne- ja viestintdvirasto antaisi médrdyksid kulkuviyldn merkitsemisestd ja valaisemisesta,
kaytettavastd viitoitusjarjestelmistd, turvalaitteiden nimityksistd, rakenteesta, merkityksesta,
véri- ja valotunnuksista sekd turvalaitteiden rakentamisesta, asettamisesta, muuttamisesta ja
poistamisesta.

49 §. Yleisen kulkuvdyldn vahvistaminen sekd turvalaitteen asettaminen ja poistaminen. Pyka-
lassé sdddettdisiin yleisen kulkuvéylian vahvistamisesta ja turvalaitteiden asettamisesta ja pois-
tamisesta.

Pykilan 1 momentin mukaan vesilain 10 luvun 2—4 §:n mukaisella menettelylld méarétdan ylei-
nen kulkuvéyld vesialueelle ja 10 luvun 5§:n perusteella kulkuvaylén yllépitdjalla on oikeus
maa- ja vesialueen omistajaan néhden asettaa turvalaitteita toisen alueelle. Vesilain mukaisen
menettelyn liséksi turvalaitteen asettamiseen tarvittaisiin Liikenne- ja viestintiviraston antama
vaylapaatos, jonka yhteydessd varmistetaan, ettd kulkuvidyla ja sen turvalaitteet eivit vaaranna
litkkenneturvallisuutta ja annetaan rakentamis-, asettamis- ja kunnossapitoehdot. Vaylapaatok-
selld vahvistetaan lisdksi kulkuvayldd koskevat tiedot, jotka tallennetaan Liikenne- ja viestinta-
viraston tietojarjestelmiin ja merkitddn merikarttoihin. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
tarkempia médrdyksié toimitettavan tiedon siséllosti ja vilittdmistavasta.

Pykéldn 2 momentissa sdddettiisiin kaikkien vaylddn ja sen turvalaitteisiin tehtdvien muutosten
edellyttavan uutta vayldpaatosmenettelyd. Yleisen kulkuvdyldn kunnossapitdjd ei siten saisi
tehdd muutoksia vaylddn ilman Liikenne- ja viestintdviraston vahvistusta. Talld varmistetaan,
ettd yleisten kulkuvidylien merenkulullinen turvallisuus ylldpidetdsn ja ettd merikartalla olisi
aina ajantasaiset tiedot vaylisti ja niiden turvalaitteista.

Pykilan 3 momentissa Liikenne- ja viestintivirastolle annettaisiin velvollisuus ja oikeus puuttua
puutteellisen tai harhaanjohtavan turvalaitteen yllapitoon kehottamalla ylldpitovelvollista maa-
rdajassa korjaamaan laite ja tarvittaessa korjaamaan laite yllapitovelvollisen kustannuksella.
Puuttumisoikeus vastaisi nykyisen vesikulkuvdylien merkitsemisestd annetun asetuksen
(846/1979) mukaista oikeutta, joka on tarpeen nostaa lain tasolle.

Pykilan 4 momentissa kiellettdisiin kdyttdmasti yleisen kulkuvaylédn merkitsemiseen tarkoitet-
tuja turvalaitteita yksityisten kulkuvdylien merkitsemiseen. Télld varmistettaisiin, ettd yleisen
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kulkuvaylén turvalaitteilla merkityt kulkuvéylit on késitelty tissa laissa ja vesilaissa sdddettyjen
sdanndsten mukaisesti.

50 §. Erehdyttivdi valo tai laite. Pykélassa kiellettdisiin sellaisen mainos- tai merkkivalon tai
muun laitteen asettaminen kulkuvéylin laheisyyteen, joka muistuttaisi erehdyttavésti merenku-
lun turvalaitetta ja saattaisi ndin vaarantaa merenkulun turvallisuuden.

51 §. Turvalaitteeseen kiinnittyminen. Pykélassa kiellettdisiin turvalaitteen toimivuuden vaaran-
taminen. Vesikulkuneuvon, pyydyksen tai muun toimivuutta vaarantavan esineen kiinnittdmi-
nen yleisen kulkuvéylin turvalaitteeseen olisi kielletty.

52 §. Toimimaton turvalaite. Pykéldssa sdddettéisiin vesilldliikkujan velvollisuudesta ilmoittaa
havaitsemastaan yleisen kulkuvdyldn toimimattomasta, vahingoittuneesta, paikaltaan siirty-
neestd tai kadonneesta turvalaitteesta Liikenne- ja viestintévirastolle. Liikenne- ja viestintivi-
rasto vilittdisi tiedon kulkuviylédn ylldpitajalle.

Vesiliikenteen ohjaamisessa kéytettdvit pysdytysmerkit, vesiliikennemerkit ja valo-opasteet

53 §. Vesikulkuneuvolle annettavat pysdytysmerkit. Pykdldssd sdddettéisiin vesikulkuneuvolle
annettavista pysdytysmerkeistd. Naitd ovat ndko-, kuulo- ja radioviestintdvilineelld annetut kan-
sainviliset pysahdysmerkit seké erityinen pysdhdysmerkkilevy (kuva 1) ja punainen vilkkuva
valo, jota ndytetdin samanaikaisesti vilkkuvan sinisen hélytysvalon kanssa. Kansainvélisisté
pysdytysmerkeistd ensisijaisesti tulisi kdyttdd kansainvilistd L-kirjainta, joka on viestilippuna
kelta-mustajakoinen (kuva 2) ja morsemerkkind lyhyt-pitkd-lyhyt-lyhyt. Pysdhdysmerkkilevy
olisi pienoiskoossa oleva tieliikennelain mukainen liikennemerkki C1 ajoneuvolla ajo kiel-
letty”, jossa voi liséksi olla keskelld sana STOP. Punainen vilkkuva valo yhdessé sinisen hély-
tysvalon kanssa kéytettynd vastaa tieliikennelain mukaista liikenteenvalvojan antamaa pysayt-
tamismerkkia.

54 §. Vesiliikennemerkin ja valo-opasteen asettaminen. Pykéldssa sdddettiisiin vesiliikenne-
merkin ja valo-opasteen asettamisesta.

Pykildn 1 momentin mukaan merkin ja valo-opasteen asettamisoikeuteen alueen omistajaan
nidhden noudatettaisiin mité vesilain 10 luvun 5 §:ssé yleisen kulkuvéyldn yllapitdjan oikeudesta
turvalaitteen asettamisesta vesistoon tai sen rannalle sdddetddn. Edelld mainitun vesilain pyka-
lan mukaan lupaviranomainen voi antaa yleisen kulkuvaylén ylldpitdjille luvan merenkulun tur-
valaitteen asettamiseksi vesistoon tai sen rannalle, jos asiasta ei ole sovittu alueen omistajan
kanssa. Ehdotetussa tdmén lain 54 §:n 1 momentissa merkin fyysisen asettamisen osalta vesilii-
kennemerkki ja valo-opaste rinnastettaisiin merenkulun turvalaitteeseen. Sdénnds vastaisi pa-
osin nykyisen vesiliikennelain 19 §:n 3 momenttia.

Pykélén 2 momentissa sdddettdisiin vesiliikennemerkin ja valo-opasteen asettajasta. Yleiselle
kulkuvaylille asettaja olisi vayldnpitdja ja kulkuvayldn ulkopuolisille alueille kunta lukuun ot-
tamatta alikulkukorkeutta rajoittavan rakenteen, ilmajohdon, kaapelin tai putkijohdon merkitse-
mistapauksia, joissa merkin asettaa tillaisen rakenteen omistaja.

Pykéldn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirastolle tulisi ilmoittaa merkin ja valo-
opasteen asettamisesta ja sen sijainnista. Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi oikeus poistaa tai
siirtid epatarkoituksenmukaisesti asetettu vesilitkennemerkki tai valo-opaste.

Pykéldan 4 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maéarayksia toi-
mitettavan tiedon siséllostd ja vélittimistavasta.
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55 §. Valo-opaste. Pykdldssd sdddettdisiin vesiliikenteen valo-opasteista. Pykdlan 1 momentin
mukaan vesiliikennettd voitaisiin ohjata valo-opastein kanavilla ja avattavilla silloilla, ka-
peikoissa, jyrkéssa kaarteessa, jédtien ja viyladn risteyksessd sekd satama-alueella.

Pykélén 2 momentissa sdddettdisiin valo-opasteen sijoittamisesta.
Pykéldn 3 momentissa selostettaisiin valo-opasteiden merkitykset.
56 §. Vesiliikennemerkin sijoittaminen ja ulkoasu. Pykdldn 1 momentissa sdéddettdisiin vesilii-
kennemerkin sijoittamisesta yleisesti siten, ettd ne ovat helposti havaittavissa ja haittaamatta

litkennetta.

Pykélén 2 momentissa sdddettiisiin vesiliikennemerkin takasivusta. Sen tulisi olla harmaa, jollei
silléd ole tarkoitus antaa kieltoja, médrdyksié tai tiedotuksia kumpaankin suuntaan.

Pykilén 3 momentissa sdddettéisiin vesililkennemerkin pinnasta ja valaisemisesta.

Pykéldn 4 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia maérayksia
vesilitkennemerkkien ja valo-opasteiden vireistd, rakenteesta ja mitoituksesta. Madrdykset oli-
sivat luonteeltaan teknisid. Maardyksissa voitaisiin maaratd muun muassa vesiliikennemerkkien
vihimmaiskoot eri katseluetéisyyksilla.

Pykélén 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia madrdyksia
vesistossa tai sen yli kulkevien ilmajohtojen, kaapelien ja putkijohtojen merkitsemisestd vesi-
litkkennemerkein.

57 §. Vesiliikennemerkkien vaikutusalue. Pykaldssa saddettiisiin vesiliikennemerkin vaikutus-
alueesta, joka alkaa merkin kohdalta paittyen kiellon, méaérayksen tai rajoituksen paittymista
osoittavan merkin kohdalla tai vastakkaista kulkusuuntaa varten asetettuun vastaavaan merkin
kohdalla.

58 §. Vesiliikennemerkkien jaottelu. Pykéldn mukaan vesiliikennemerkit jaettaisiin kieltomerk-
keihin, madrdysmerkkeihin, rajoitusmerkkeihin, varoitusmerkkeihin, tiedotusmerkkeihin, apu-
merkkeihin, kaapeli- ja johtotauluihin sekd suuntamerkkeihin.

59 §. Kieltomerkki. Pykdlan 1 momentin mukaan kieltomerkilld kielletdén vesilla liikkujalta
jokin toiminta.

Pykélén 2 momentissa kuvataan merkin muoto ja sisélto.

60 §. Mdcdrdysmerkki. Pykédldn 1 momentin mukaan méérdysmerkilld maaratéén vesilld liikkuja
toimimaan merkin osoittamalla tavalla.

Pykilan 2 momentissa kuvataan merkin muoto ja sisilto.

61 §. Rajoitusmerkki. Pykéldn 1 momentin mukaan rajoitusmerkilld rajoitetaan vesilla liikkujan
toimintaa.

Pykilan 2 momentissa kuvataan merkin muoto ja sisilto.

62 §. Varoitusmerkki. Pykélan mukaan 1 momentin varoitusmerkilld osoitetaan vesialueella ole-
vaa vesiliikenteelle vaarallista kohtaa.

85



Pykélén 2 momentissa kuvataan merkin muoto ja sisilto.

63 §. Tiedotusmerkki. Pykilan 1 momentin mukaan tiedotusmerkilld annetaan vesilla liikkujalle
tarpeellista tietoa.

Pykélén 2 momentissa kuvataan merkin muoto ja véritys.

64 §. Apumerkki. Pykéldn mukaan yhdessé kieltoa, méardysti, rajoitusta, varoitusta tai tiedo-
tusta koskevan merkin kanssa voidaan kayttad apumerkkina lisdkilped, jolla selvennetddn paa-
merkin tarkoitusta ja kohdetta. Apumerkilld voidaan ilmaista muun muassa paédmerkin vaiku-
tusalueen pituutta tai suuntaa.

65 §. Kaapeli- ja johtotaulu sekd suuntamerkki. Pykilan mukaan kaapeli- ja johtotaululla seka
suuntamerkilld osoitetaan vesialueella merkin kohdalla kulkevaa kaapelia tai johtoa. Suunta-
merkit kohdistetaan ndyttimaan kulkuviylén ja kaapelin tai johdon risteyskohtaa.

66 §. Ankkurin kdyttokielto. Merkilla (kuva 3) kielletdin ankkuroiminen seké ankkurien ja nii-
den vaijereiden ja ketjujen laahaaminen alueella, joka alkaa 100 metrid ennen merkkii ja pédttyy
100 metrid merkin jilkeen. Merkilld on tarkoitus suojata vedenalaisia rakenteita ja kaapeleita,
jotka voisivat vaurioitua ankkurin kayton vuoksi. Merkki sijoitetaan kohdalle, jossa ankkurin
kéyttd vedenalaisen kaapelin tai rakenteen takia on kielletty, vayldn kummallekin puolelle siten,
ettd se ndkyy molempiin suuntiin kuljettaessa. Merkissd on ankkuria esittdva kuvio.

67 §. Pysdkoimiskielto. Merkilld (kuva 4) kielletdéin ankkuroiminen tai rantaan tai laituriin kiin-
nittyminen merkin vaikutusalueella, joka ilmoitetaan apumerkilld. Merkissé on kirjain P.

68 §. Kiinnittymiskielto. Merkilla (kuva 5) kielletdan vesikulkuneuvon ja puutavaralautan ran-
taan tai laituriin kiinnittyminen 50 metrid merkin molemmin puolin, jollei vaikutusaluetta ole
apumerkein toisin ilmoitettu. Merkissé on pollaria ja koytté esittédva kuvio.

69 §. Ohittamiskielto. Merkillad (kuva 6) kielletdin vesikulkuneuvon ja puutavaralautan ohitta-
minen. Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan nédhden vayldn oikealle puolelle. Merkissd on kaksi
samansuuntaista nuolta.

70 §. Kohtaamiskielto. Merkilla (kuva 7) kielletddin seké vastaan tulevan vesikulkuneuvon koh-
taaminen ettd toisen vesikulkuneuvon ohittaminen merkin ja vastakkaista kulkusuuntaa varten
asetetun tai kiellon paattymiseksi asetetun merkin valiselld vayldnosalla, jollei kiellon vaikutus-
aluetta ole muutoin ilmoitettu. Kieltoa ei tarvitse noudattaa kohdattaessa alle 20 metrin pituinen
puutavaralautta tai pienvesikulkuneuvo, jos ei ole estettd vesikulkuneuvojen vapaalle kululle.
Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan ndhden vdylan oikealle puolelle. Merkissa on kaksi vastak-
kaisiin suuntiin osoittavaa nuolta.

71 §. Aallokon aiheuttamisen kielto. Merkin (kuva 8) vaikutusalueella vesikulkuneuvolla liik-
kujan tulee nopeuttaan sidtdmélld vilttda sellaisen liiallisen aallokon tai muun veden virtaus-
vaikutuksen aiheuttamista, josta voi aiheutua vahinkoa paikallaan oleville tai liikkuville vesi-
kulkuneuvoille, rakenteille tai muulle ymparistolle ja vesiston kdytolle. Vesikulkuneuvolla tulee
kuitenkin voida kéyttdd turvallisen ohjailukyvyn edellyttdméé nopeutta. Merkin vaikutusalue
tarkennetaan tarvittaessa apumerkilld. Merkissa on aallokkoa esittava kuvio.

72 §. Vesihiihtokielto. Merkilla (kuva 9) kielletddn vesihiihto. Merkin vaikutusalue tarkennetaan
tarvittaessa apumerkilld. Merkissd on vesihiihtdjdé esittava kuvio.
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73 §. Purjelautailukielto. Merkilld (kuva 10) kielletddn purjelautailu. Merkin vaikutusalue tar-
kennetaan tarvittacssa apumerkilld. Merkissé on purjelautailijaa esittava kuvio.

74 §. Vesikulkuneuvon kulku moottorivoimaa kdyttden kielletty. Merkilla (kuva 11) kielletdadn
vesikulkuneuvolla kulkeminen moottorivoimaa kayttden. Liikenndintid koskevat rajoitukset ja
merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvittaessa apumerkilld. Merkissa on potkurikuvio.

75 §. Vesiskootterilla ajo kielletty. Merkilla (kuva 12) kielletddn vesiskootterilla tai muulla vas-
taavan tyyppiselld vesikulkuneuvolla ajaminen. Merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvittaessa
apumerkilld. Merkissd on vesiskootteriajoa osoittava kuvio.

76 §. Uiminen kielletty. Merkilla (kuva 13) kielletddn uiminen. Merkin vaikutusalue tarkenne-
taan tarvittaessa apumerkilld. Merkissa on uimaria ja aaltoja esittdva kuvio.

77 §. Pysdhtymismerkki. Merkkia (kuva 14) kiytetddn valo-opasteiden yhteydessa ja se osoittaa
kohdan, johon vesikulkuneuvon tai puutavaralautan etuosa on viimeistdin pyséytettiva silloin,
kun valo-opasteet osoittavat ajokieltoa. Merkin keskelld on vaakasuora viiva. Merkki voidaan
sijoittaa odotuspaikan maaston tai rakenteiden mukaan kulkusuuntaan nidhden joko véyldn oi-
kealle tai vasemmalle puolelle.

78 §. Annettava ddnimerkki, ddanen tunnus. Merkin (kuva 15) kohdalla on vesikulkuneuvosta
annettava danimerkki, jonka tunnus ilmoitetaan apumerkilld. Merkin keskelld on ympyra.
Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan nihden véylin oikealle puolelle.

79 §. Otettava yhteys radiopuhelimella. Merkin (kuva 16) kohdalla on vesikulkuneuvosta otet-
tava yhteys radiopuhelimella siten kuin merkilld maaratdan. Merkissd on radiopuhelintyypin
lyhennekirjaimet ja niiden alla kutsukanavan numero. Tarpeelliset lisdtiedot yhteydenottoa var-
ten ilmoitetaan apumerkilld. Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan ndhden nékyvian paikkaan.

80 §. Nopeusrajoitus. Merkilld (kuva 17) ilmoitetaan suurin sallittu nopeus kilometreina tun-
nissa (km/h). Nopeusrajoituksen vaikutusalueen tarkennukset tai nopeusrajoitus solmuina
(knots) ilmoitetaan tarvittaessa apumerkilld. Vaylda koskeva nopeusrajoitusmerkki sijoitetaan,
mikéli mahdollista kulkusuuntaan ndhden vaylén oikealle puolelle.

81 §. Rajoitettu alikulkukorkeus. Merkilla (kuva 18) osoitetaan, ettd vesialueella on téllaisen
merkin kohdalla tai tillaisin merkein varustetulla osalla alikulkukorkeus rajoitettu. Merkin kes-
kelld olevat numerot osoittavat suurimman alikulkukorkeuden metreissd. Merkin ylareunassa
on kolmio, jonka karki on alaspédin. Merkki voidaan sijoittaa kulkusuuntaan ndhden joko vdylan
oikealle tai sen molemmille puolille lukuun ottamatta siltoja, joissa se sijoitetaan siltapalkkiin.
Lisdksi merkki voidaan ilmajohdoissa kiinnittdd alle 300 metrin havaitsemisetdisyydelld suo-
raan johtoon. Jos merkki on varustettu merkin vaikutussuuntaa osoittavalla apumerkilld (kuva
34), se osoittaa suurimman alikulkukorkeuden apumerkin ilmoittamassa suunnassa.

82 §. Rajoitettu kulkusyvyys. Merkilla (kuva 19) osoitetaan, ettd vaylélld on tillaisen merkin
kohdalla tai tillaisin merkein varustetulla osalla kulkusyvyys rajoitettu. Merkin keskelld olevat
numerot ilmoittavat sallitun kulkusyvyyden metreissd. Merkin alareunassa on kolmio, jonka
kérki on ylospdin.

83 §. Rajoitettu kulkuleveys. Merkilla (kuva 20) osoitetaan, ettd véyldlld on tillaisen merkin

kohdalla tai tdllaisin merkein varustetulla osalla kulkuleveys rajoitettu. Merkin keskelld olevat
numerot osoittavat vesikulkuneuvon suurimman sallitun leveyden metreissd. Merkin sivuilla on
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kolmiot, joiden kirkien vélissad ovat alusleveyttd osoittavat numerot. Merkki voidaan sijoittaa
kulkusuuntaan nidhden joko véylin oikealle tai vasemmalle puolelle.

84 §. Yieinen varoitusmerkki. Merkilla (kuva 21) mééritian, ettd sen ldheisyydesséd on vesilii-
kenteessd noudatettava erityistd varovaisuutta. Varoituksen syy ja merkin vaikutusalueen tar-
kennukset ilmoitetaan tarvittaecssa apumerkilla. Merkin keskelld on pystysuora viiva.

85 §. Voimakas virtaus ja virtauksen suunta. Merkilld (kuva 22) varoitetaan, ettd vaylilld on
tallaisen merkin jalkeen vesikulkuneuvon kulkemista héiritseva virtaus. Virtauksen suunta il-
moitetaan tarvittaessa apumerkilld. Merkin keskelld on virtausta esittédvé kuvio. Merkki voidaan
sijoittaa kulkusuuntaan ndhden joko viylédn oikealle tai vasemmalle puolelle.

86 §. Viyldn reuna. Merkillé (kuva 23) varoitetaan viyldn reunasta ja osoitetaan viyldn reunan
etdisyys merkistd. Merkin keskelld oleva laaja kolmio osoittaa kohtisuoran suunnan véylin reu-
naan ja kolmion sisilld olevat numerot ilmoittavat viyldn reunan etdisyyden merkistd metreissa.

87 §. Varoitus uimapaikasta. Merkilla (kava 24) varoitetaan uimapaikasta. Merkin osoittaman
vesialueella olevan yleisen uimapaikan l&heisyydessd on noudatettava erityistd varovaisuutta.
Merkissd on uimarin pééta ja aaltoja esittdva kuvio.

88 §. Pysdkdoiminen sallittu. Merkilld (kuva 25) osoitetaan pysdhtymistd varten varatut laiturit
ja muut tdhédn tarkoitetut kohdat. Vesikulkuneuvon ja puutavaralautan rantaan kiinnittiminen
tai, jollei se ole mahdollista, niiden ankkuroiminen on sallittu silla puolella viylaa, jolle merkki
on sijoitettu. Merkissd on kirjain P. Merkki voidaan varustaa (kuva 34 mukaisella) pdédmerkin
vaikutussuuntaa osoittavalla apumerkilla.

89 §. Kiinnittyminen sallittu. Merkilla (kuva 26) osoitetaan, ettd vesikulkuneuvon ja puutavara-
lautan kiinnittiminen rantaan tai laituriin on sallittu merkin kohdalla ja 50 metrid sen molemmin
puolin, ellei vaikutusaluetta ole apumerkein toisin ilmoitettu. Merkissd on pollaria ja kdytta
esittdva kuvio.

90 §. /lmajohto. Merkki (kuva 27) voidaan sijoittaa kulkusuuntaan nihden joko vdyldn oikealle
puolelle tai molemmille puolille vayldd kohdalle, jossa johtolinja ristedd vaylan. Merkissd on
ylhaaltd alas iskevad salamaa esittdva kuvio. Merkkié kaytetdan yhdessa Rajoitettu alikulkukor-
keus -merkin kanssa, joka on ylimpéné. Jos useita ilmajohtoja on lahekkéin, merkitéén d&rim-
madiset johdot Rajoitettu alikulkukorkeus- ja Ilmajohto-merkkien yhdistelmélla ja lisdksi mah-
dollisella apukilvelld. Téssd tapauksessa Rajoitettu alikulkukorkeus -merkki osoittaa alimman
ilmajohdon mukaisen turvallisen alituskorkeuden. Ilmajohtoon kiinnitetyn Rajoitettu alikulku-
korkeus -merkin yhteydessi ei kiytetd [lmajohto-merkkié.

91 §. Puhelin. Merkissé (kuva 28) on puhelinta osoittava kuvio. Merkki voidaan varustaa puhe-
limen sijaintia tai etdisyytta ilmoittavalla apukilvell.

92 §. Lauttavdyldin ristedminen. Merkilla (kuvat 29 ja 30) osoitetaan, ettd vesialuetta ja siind
mahdollisesti olevaa kulkuvaylda ristedd lauttavayld. Merkissd on lauttaa esittiva kuvio. Jos
lautta kulkee kdyden varassa, merkissa on lisdksi valkoinen vaijeria esittdva viiva (kuva 29).
Merkin yhteydessé voidaan lisdksi kéyttdd apukilped, jossa on teksti "Varo vaijeria". Jos lautta
on vapaasti kulkeva, merkissé ei ole vaijeria esittdvdd viivaa (kuva 30). Jos lauttavéyla ristedd
kauppamerenkulkuun kéytettdvad viaylad, merkin yhteydessa kdytetdén liséksi kuvan 15 (annet-
tava ddnimerkki) mukaista merkkid, joka on apukilpineen ylimpénid. Merkit sijoitetaan hyvin
nakyville paikalle vesikulkuneuvon mahdollisesti tarvittavan pysayttdmisen kannalta riittdvélle
etdisyydelle ristedvastd lauttavdyldstd. Jos lauttavdyld ristedd matalaviylda, tai lauttaviyldn
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poikki ei kulje yleistd kulkuvdyldé, voidaan lauttavdylin ristedmistd osoittavat merkit sijoittaa
vaihtoehtoisesti laitureiden paihin.

93 §. Mahdollisuus radiopuhelinyhteyteen. Merkilla (kuva 31) osoitetaan, ettd vayliltd on mah-
dollisuus ottaa radiopuhelinyhteys merkin osoittamalla kutsukanavalla. Merkissi on radiopuhe-
lintyypin lyhennekirjaimet ja niiden alla kutsukanavan numero. Merkki sijoitetaan kulkusuun-
taan nihden ndkyvéan paikkaan.

94 §. Juomavesipiste. Merkissa (kuva 32) on vesihanaa osoittava kuvio. Merkki voidaan varus-
taa lisdksi apumerkilld, jossa on tiedot vesipisteen sijainnista.

95 §. Kiellon, mddrdyksen tai rajoituksen pddttyminen. Merkilla (kuva 33) osoitetaan kiellon,
madrdyksen tai rajoituksen péattyminen. Merkissi on diagonaaliviiva. Merkki sijoitetaan kul-
kusuuntaan néhden oikealle puolelle tai vastakkaiselle ajosuunnalle tarkoitetun vastaavan
kielto-, miiréys- tai rajoitusmerkin kdéntopuolelle.

96 §. Pddmerkin vaikutussuuntaa osoittava apumerkki. Merkki (kuva 34a) on suorakulmaisen
kolmion muotoinen ja sen suora kulma osoittaa merkin vaikutussuuntaan. Merkkikolmion kan-
tasivu on paamerkin korkuinen, ja se sijoitetaan valittomésti pddmerkin viereen. Havaittavuuden
parantamiseksi voidaan vaikutussuuntaa osoittavassa apumerkissd kayttdd suorakulmion muo-
toista pohjaa, jonka véri madraytyy padmerkin virien mukaan: kielto-, miardys-, rajoitus- ja
varoitusmerkeissd punainen, tiedotusmerkeissé sininen (kuva 34b).

97 §. Apukilpi. Apukilpi (kuvat 35, 15 ja 22) on suorakaiteen muotoinen ja sen leveys on yhté
suuri kuin pddmerkin leveys. Etdisyytti tai vaikutusaluetta ilmoittavat apukilvet sijoitetaan paa-
merkin ylépuolelle. Muut padamerkin kohdentamista ja tarkentamista koskevat apukilvet sijoite-
taan paamerkin alapuolelle.

98 §. Kaapeli- ja johtotaulut. Merkilla (kuva 36) osoitetaan, ettd vaylilld tai muulla vesialueella,
jota kaytetddn kulkemiseen, on tillaisen merkin kohdalla laskettu vesialueelle kaapeli, vesi-,
viemdri- tai muu johto. Kaapeli- ja johtotaulut ovat suorakaiteen muotoisia, ja niissé on kromin-
keltaisella pohjalla isoilla mustilla kirjaimilla kaapelitaulussa sana KAAPELI (KABEL,
CABLE) ja johtotaulussa maininta putkijohdon laadusta (esimerkiksi MAAKAASU tai VESI-
JOHTO). Kaapeli- ja johtotaulu sijoitetaan vesialueen kummallekin rannalle kohtisuoraan kaa-
pelin, vesi-, vieméri- tai muun johdon suuntaa vastaan siten, ettd tauluja yhdistdva suora osoittaa
kaapelin, vesi, vieméri- tai muun johdon sijainnin.

99 §. Suuntamerkit. Suuntamerkkeja voidaan kayttéa tarkentamaan kaapelin tai johdon sijaintia
véaylan ristedmikohdassa, jos kaapelitauluilla sitd ei voida riittdvan selvdsti osoittaa. Suunta-
merkkien (alempi ja ylempi, kuva 37) kautta kulkeva suora osoittaa kaapelin tai johdon sijainnin
vdylan kohdalla. Alempi suuntamerkki on ympyréin muotoinen, valkoisen reunuksen ympa-
r6imd punainen merkki. Valkoisen reunuksen leveys on 1/8 merkin halkaisijasta. Ylempi suun-
tamerkki muodostuu kahdesta, paillekkéin asetetusta merkisté, joista ylempéana oleva on sa-
manlainen kuin alempi suuntamerkki. Vilittoémésti sen alapuolella on kérjelldén oleva nelion
muotoinen, punaisen reunuksen ympérdimé valkoinen merkki, jonka reunuksen leveys on 1/8
merkin lavistdjastd. Suuntamerkkien korkeudet tulee mitoittaa siten, ettd ne ovat kaapelia ris-
tedvaltd vaylaltd selvésti havaittavissa.
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5 luku. Kiellot, rajoitukset ja luvat Kilpailuihin ja harjoituksiin.

100 §. Vesialueen tilapdinen sulkeminen. Liikenteen keskeyttdmisestd ja vesialueen tilapdisestd
sulkemisesta ei tdlld hetkelld kanavia lukuun ottamatta ole sdddetty. Sdénnds on tarpeen onnet-
tomuuden tai jonkin vastaavan, kiireellisen syyn vuoksi. Pysyvéstd kulkuvéylan sulkemisesta
tai rajoittamisesta on sdédetty vesilaissa. Esitetyn pykéldn mukaan paitoksen viliaikaisesta kes-
keyttdmisestd tekisi Liikenne- ja viestintdvirasto. Sdédnnds mahdollistaisi tilapdisen sulkemisen
kaikilla vesialueilla, ei vain yleisilld kulkuvaylilla.

101 §. Alueelliset ja vesikulkuneuvotyyppid koskevat kiellot ja rajoitukset. Pykdlan 1 momen-
tissa sdddettdisiin, ettd jos litkenteen, ympariston, kalastuksen tai muun elinkeinon suojaa-
miseksi tai yleisen virkistyskdyton taikka muun yleisen edun vuoksi on tarpeen, maérétylla ve-
sialueella voitaisiin kieltda vesikulkuneuvolla litkkuminen mééraajaksi tai toistaiseksi kokonaan
taikka rajoittaa sitd. Ympariston suojaamisella tarkoitettaisiin tdssd myos sellaisten rakenteiden
suojaamista, joilla tehdddn rakentamis- tai yllépitotditd vesialueeseen tai kulkuvayladn liitty-
vélla tai sen ylittavalla tai alittavalla alueella. Padtoksen kiellosta tai rajoituksesta tekisi Lii-
kenne- ja viestintdvirasto.

Nykyisen vesiliikennelain 15 §:n mukaan Liikennevirasto on toiminut paéatoksentekijéni yleisid
kulkuvaylid koskevien kieltojen ja rajoitusten osalta ja ELY - keskusten ympéristévastuualue on
ollut paatoksentekija muita vesialueita koskevien kieltojen ja rajoitusten osalta. On tarkoituk-
senmukaista yhdistad padtoksentekija yhdeksi tahoksi, jotta tiettyd vesialuetta koskevia paatok-
sid ei tarvitsisi jakaa kahden eri viranomaisen tekemiksi paédtoksiksi. Ndin paédtokset saadaan
yhdenmukaisemmiksi ja pditosten yhteydessa voidaan paremmin arvioida kieltojen ja rajoitus-
ten yhteisvaikutusta. Tdmédn momentin nojalla méarattavia alueellisia kieltoja ja rajoituksia oli-
sivat kdytdnnossé yleensd vesikulkuneuvon kayttokielto moottorivoimaa kdyttien, aallokon ai-
heuttamisen kielto ja nopeusrajoitus.

Pykélén 2 momentissa sdéddettiisiin nykyisen vesiliikennelain 16 §:n mukaisista vesikulkuneu-
votyyppid koskevista kielloista ja rajoituksista. Ndistékin kielloista ja rajoituksista pééttéisi Lii-
kenne- ja viestintévirasto. Nykyisin kauppamerenkulkuun kéytettavien vesikulkuneuvojen kiel-
loista ja rajoituksista paattda Liikenteen turvallisuusvirasto ja muiden vesikulkuneuvojen kiel-
loista ja rajoituksista alueellisen ELY-keskuksen ympéristovastuualue. Padtoksentekoviran-
omainen on tdssdkin perusteltua yhdistia, jotta eri vesikulkuneuvotyyppien kokonaisvaikutus
voitaisiin paremmin ottaa kieltoja ja rajoituksia maréttdessd huomioon. Niitd vesikulkuneuvo-
tyyppikohtaisia kieltoja ja rajoituksia voitaisiin antaa edelleen nykyisen lain mukaisesti vain
niisséd tapauksissa, joissa jonkin moottorikayttdisen vesikulkuneuvon kaytdstd aiheutuisi huo-
mattavaa haittaa luonnolle tai muulle ymparistolle, kalastukselle tai muulle elinkeinolle, ylei-
selle luonnon virkistyskéytolle tai muulle yleiselle edulle. Tdmén 2 momentin nojalla méaratté-
vid kieltoja ja rajoituksia olisivat yleensa tietyn vesikulkuneuvotyypin kayton kielto moottori-
voimaa kéyttden, vesiskootterilla ajon kielto, vesihiihtokielto sekd vesikulkuneuvokohtainen
nopeusrajoitus.

Kielto tai rajoitus ei edelleenkddn koskisi tydonteon tai asunnon sijainnin takia tarpeellista vesi-
kulkuneuvon kiyttod taikka vaikeasti litkuntavammaisen henkilon vesikulkuneuvon kayttoa,
ellei padtoksessa erityisen painavasta syysta toisin maarata. Erityisen painavana syyna pidetdin
yleisen turvallisuuden tai ympariston kannalta merkityksellisen syyn olemassa oloa. Nopeusra-
joitus olisi kuitenkin ndissé tapauksissa aina voimassa.

Myos virka-, ensihoidon- ja pelastustoimen suorittamista koskeva taikka muusta painavasta

syystd vilttamaton vesikulkuneuvolla litkkuminen olisi kiellosta tai rajoituksesta huolimatta
yhi sallittua. Kielto tai rajoitus ei koskisi mydskéén Puolustusvoimien toimintaa.
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102 §. Kielto- ja rajoitusasioiden kdsittely. Alueellisen tai vesikulkuneuvotyyppid koskevan
kiellon tai rajoituksen madrdamistd koskevan esityksen Liikenne- ja viestintdvirastolle voisi
tehda kunta tai kunnan jdsen, Vdylavirasto, elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus tai sellainen
viranomainen, yhteiso taikka vesialueen omistaja, jota asia koskee. Liikenne- ja viestintivirasto
voisi pykdldn mukaan itsekin panna vireille kiellon tai rajoituksen maardédmisen. Ennen paatok-
sen antamista on viranomaisen kuultava asianosaisia.

Pykaildén esitetdédn sisdllytettavéksi nykyisen vesiliikenneasetuksen 2 luvun kielto- ja rajoitus-
asioiden késittelyd koskevat sddannokset. Nidissd sdddetdéin tarkemmin esityksen tekemisestd,
esityksen kuuluttamisesta, muistutusten jattimisestd sekd padtoksestd kuuluttamisesta ja tie-
doksi antamisesta.

103 §. Kiellon ja rajoituksen voimaantulo. Liikenne- ja viestintdviraston antama kielto- tai ra-
joituspadtos ei tulisi automaattisesti voimaan muutoksenhausta huolimatta, vaan voimaantulosta
tulisi padatoksessd erikseen maariatd. Muutoksenhakuviranomaisella olisi kuitenkin mahdolli-
suus kieltdd paitoksen tdytantoonpano.

104 §. Kiellon ja rajoituksen merkitseminen. Vesikulkuneuvolla liikkumista koskeva kielto tai
rajoitus olisi mahdollisuuksien mukaan merkittivé vesialueelle tai sen ldheisyyteen. Kelluvia
merkkejé ei tarvitsisi kdyttda. Merkitsemisestd vastaisi yleisen kulkuvayldn osalta vaylanpitéja
ja muualla asianomainen kunta. Alueen omistajan kanssa on sovittava, jos merkit asetetaan ran-
nalle tai vesistoon pysyvisti, jollei ole kysymys vihdisistd merkeisté tai laitteista. Pykélassa
ehdotettu kiellon ja rajoituksen merkitseminen on soveltuvin osin yhdenmukainen vesilain
(587/2011) 10 luvun 5 §:n menettelyn kanssa.

Nopeusrajoitus olisi merkittdva silloin kuin se olisi mahdollista myds kansallisen merikarttavi-
ranomaisen toimesta tai auktorisoimana julkaistuihin merikarttoihin esim. mittakaavan sen sal-
liessa.

105 §. Kielto- ja rajoituspddtoksen muuttaminen. Jos olosuhteet ovat olennaisesti muuttuneet,
voidaan kielto- ja rajoituspddtdstd muuttaa. Aiemmin annettua pAatostd muutettaessa esitetddn
soveltuvin osin noudatettavaksi samoja sddnndksia kuin paatosta annettaessakin.

106 §. Lupa kilpailuihin ja harjoituksiin. Pykéld vastaisi padosin nykyistd vesiliikennelain sdén-
telya Pykéldn 1 momentin mukaan moottorikdyttdisten vesikulkuneuvojen toistuvaa tai pysy-
véd, samalla vesialueella tapahtuvaa kilpailua tai harjoitusta varten olisi haettava, sen lisdksi
mitd luvanvaraisuudesta muualla sdddetédn, kunnan ympéristonsuoj eluviranomaisen lupa. Tois-
tuvalla tilaisuudella tarkoitetaan kilpailua tai harjoitusta, joka jérjestetddan useammin kuin yhden
kerran saman kesén aikana. Toistuvaksi katsottaisiin myds puheena olevat tilaisuudet, jos ne
jarjestetddn vuosittain sdénnollisesti.

Jos kilpa- tai harjoittelualue on perustettu siten, ettd se on tarkoitukseensa osoitettu asema- tai
rakennuskaavassa tai alueelle on annettu ymparistélupamenettelylain (735/91) 2 §:ssé tarkoi-
tettu ymparistlupa, ei 1 momentissa tarkoitettua lupaa tarvittaisi.

Pykélén 2 momentin mukaan vastaava lupa olisi haettava myos yksittéisen tapahtuman jarjes-
tamiseksi, jos tapahtumasta arvellaan todenndkdisesti aiheutuvan merkityksellisid ympéristo-
haittoja, joita ovat muun muassa melu seké ilmaan ja vesistoon aiheutuvat padstot. Kunta voisi
perid maksun 1 momentissa ja 2 momentissa tarkoitetuista luvista.

Jos kilpa- tai harjoittelualue ulottuu usean kunnan alueelle, pykdldn 3 momentin mukaan luvan
antajana olisi toimivaltainen ELY - keskus eli joko 1dht6- tai maarapaikan ELY - keskus. Usean
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ELY-keskuksen alueella pidettidvin kilpailu- tai harjoitusluvan antaa se ELY- keskus, jonka
alueella kilpailu tai harjoitus padosin pidetdén.

Pykilidn 4 momentin mukaan pykaldssd tarkoitetun luvan myontdmisen edellytyksend on, etté
tapahtuma tayttia riittavét turvallisuuden vaatimukset ja ettei toiminnasta aiheudu kohtuutonta
haittaa luonnolle tai muulle ymparistolle, kalastukselle, yleisen luonnon virkistyskaytolle tai
muulle yleiselle edulle. Myds alueen omistajan suostumus tarvitaan.

Pykéldn 5 momentin mukaan lupaa ei kuitenkaan tarvittaisi pelastus- tai meripelastustoimen,
vesiliikennettd valvovien viranomaisten eikd Puolustusvoimien harjoituksiin. Sddnnos vastaisi
padosin nykyisen vesiliikennelain 21 §:n 5 momenttia, mutta se ulotettaisiin koskemaan myos
poliisin, Tullin ja Liikenne- ja viestintiviraston harjoituksia. Siind viitattaisiin palo- ja meripe-
lastustoimen sijasta pelastus- tai meripelastustoimeen. Pelastustoimi kattaisi pelastuslaitoksen
liséksi pelastustoimen jérjestelmdén kuuluvat sopimuspalokuntien yksikot.

Pykéldn 6 momentin mukaan Liikenne- ja viestintivirastolta olisi mahdollista hakea véliaikaista
poikkeusta alueellisesta kiellosta tai rajoituksesta tai viliaikaista vesialueen sulkemista, jos kil-
pailu tai harjoitus sitd edellyttdisi. Tima on uusi sddnnos, joka on tarpeen kilpailujen ja harjoi-
tusten toteuttamiseksi ja vesiliikenteen ohjaamiseksi ndiden tapahtumien aikana.

6 luku. Vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat vaatimukset.

107 §. Vesikulkuneuvon rakenne, varusteet ja kunto. Pykdldn vastaisi pddosin nykyisen vesilii-
kennelain 8 §:44. Pykéldn 2 momentin sanamuotoa selkeytettdisiin ja sitd muutettaisiin siten,
ettd se kattaisi my0s vesikulkuneuvon kiytosté aiheutuvan merkittévén tai tarpeettoman héirion,
jotta my6s muun muassa ymparistolle ja yleiselle tai yksityiselle edulle aiheutuva ei-aineellinen
hairid tulisi huomioitua paremmin. Nykyisessé vesilitkennelaissa sddnnds kattaa merkitykselli-
sen tai tarpeettoman haitan luonnolle tai muulle ympéristolle, kalastukselle, yleiselle luonnon
virkistyskaytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle. Haitan aiheuttaminen ymparistolle
voisi tarkoittaa myos esimerkiksi kanavan laitteiden vaurioittamista.

108 §. Vesikulkuneuvon varusteet. Pykéalaan koottaisiin vesikulkuneuvolta edellytettavat varus-
teet, joista sdddetdén nykyisessé vesiliikenneasetuksen (124/1997) 2 §:ssé.

Pykildn 1 momentissa olisi varustevaatimukset, joita edellytetdén kaikilta liikkeelld olevilta
moottorilla varustetuilta sekd rungoltaan yli viiden metrin pituisilta purjeella varustetuilta vesi-
kulkuneuvoilta. Momentti vastaisi pddosin nykyisté vesiliikenneasetuksen luetteloa varusteista,
mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin ja tietyiltd osin tdydennettaisiin.

Koska sddnnds koskee liikkeelld olevia moottorilla varustettuja vesikulkuneuvoja, sddnnoksen
piiriin kuuluisivat myds esimerkiksi liikkeelld olevat moottorilla varustetut saunalautat.

Saédnnoksen mukaan varusteiden tulisi olla kéyttokuntoiset. Télld tarkoitettaisiin esimerkiksi
sitd, ettd pelastusliivien tulee olla ehjét ja tarvittaessa valmistajan ohjeiden mukaisesti huolletut.

Pykilan 1 momentin 1 kohdassa sdddettiisiin, ettd sdédnndksen piiriin kuuluvissa vesikulkuneu-
voissa olisi oltava hyviksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kaikille vesikulku-
neuvossa oleville henkildille ja niiden tulisi vastata kooltaan ja kantavuudeltaan henkil6n kokoa
ja painoa, kuten nykyédnkin. Siitd, mitkd pelastusliivit, kelluntapukineet ja pelastuspuvut hy-
viksyttéisiin, voitaisiin antaa tarkempia madriyksid pykéldn viimeisen momentin mukaan Lii-
kenne- ja viestintéviraston madrayksella.
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Pykélén 1 momentin 2 kohdassa vaadittaisiin tyhjennyspumppua tai muuta vélinettd veden pois-
tamiseen, kuten nykyéédnkin. Pumpun korvaava viline voi olla esimerkiksi &yskari, jos se so-
veltuu kyseessé olevassa vesikulkuneuvossa veden poistamiseen.

Pykélén 1 momentin 3 kohtaa tdydennettéisiin nykyiseen verrattuna siten, ettd valitun vélineen,
eli airojen, melan tai ankkurin kdysineen, olisi oltava asianmukainen vesikulkuneuvon kokoon
ja ominaisuuksiin ndhden. Airot tai mela eivét olisi riittdvid tdyttdméén titd vaatimusta esimer-
kiksi suurissa huvialuksissa, vaan ankkuri kdysineen olisi néissd ensisijainen vaihtoehto. Ank-
kurissa voisi olla kdyden sijaan tai lisdksi myos ketju. Varusteen tulisi olla sellainen, etté silld
pystytddn vaikuttamaan vesikulkuneuvon liikkumiseen esimerkiksi jouduttaessa tuuliajolle.

Pykéldn 1 momentin 4 kohdassa vaadittaisiin standardin EN 3 mukainen asianmukaisesti tar-
kastettu kdsisammutin, jonka teholuokka on vdhintdan 8 A 68B, sellaisiin vesikulkuneuvoihin,
joissa on liekilld toimiva polttolaite, kuten esimerkiksi polttoainekdyttdinen grilli, retkikeittio
tai [ammitin, siséd- tai sisdperdmoottori tai yli 25 kilowatin tehoinen perdmoottori. Kohdassa
edellytettdisiin kdsisammuttimen tarkastusta véhintddn vuoden vélein. Késisammuttimien tar-
kastuksesta ja huollosta sédéddetidn kdsisammuttimien tarkastuksesta ja huollosta annetussa sisa-
asiainministerion asetuksessa (917/2005). Siiné edellytetdan, ettd kdsisammuttimen tarkastus on
tehtdva vuoden vélein, jos kdsisammutinta sdilytetddn paikassa, jossa se on alttiina sammutti-
men toimintakuntoon vaikuttaville tekijéille, kuten kosteudelle, tarindlle, lampdtilojen vaihte-
lulle tai pakkaselle. Vesikulkuneuvossa séilytettdvin sammuttimen voidaan katsoa altistuvan
néille tekijodille. Vesiskootterissa ei kuitenkaan tarvitsisi olla kdsisammutinta. Téll4 hetkell vas-
taava sdannds on Merenkulkuhallituksen paitoksesséd (D:nro 4/00/97), mutta séédntely nostettai-
siin lain tasolle.

Pykilin 2 momentin mukaan vesikulkuneuvossa olisi oltava meriteiden sédéntdjen osan D mu-
kaiset merkinantolaitteet. Saannos perustuisi meriteiden sadntoihin. Osan D sdédnnossé 33 edel-
lytetddn, ettd vahintddn 12 metrin pituisessa vesikulkuneuvossa on oltava vihellin, yli 20 metrin
pituisessa vesikulkuneuvossa liséksi laivakello ja yli 100 metrin pituisessa vesikulkuneuvossa
tdman lisdksi kumistin. Laivakello tai kumistin voidaan tietyin edellytyksin korvata myds
muulla laitteella. Alle 12 metrin pituisessa vesikulkuneuvossa on oltava jokin laite, jolla voidaan
antaa voimakas danimerkki. Saannds olisi uusi.

Pykéldan 4 momentissa olisi informatiivinen sdannos siitd, ettd valoista eli merkkilyhdyisti ja
nestekaasulaitteista sdddetdén erikseen. Sdannds vastaisi nykyistd vesiliikenneasetuksen 2 §:n 4
momenttia. Sdédnndksen viittauksella tarkoitetaan nestekaasulaitosten turvallisuusvaatimuksista
annettua valtioneuvoston asetusta (858/2012). Asetuksen 5 § ja asetuksen liite koskevat vesi-
kulkuneuvoja. Valojen sijoituksesta ja teknisisti yksityiskohdista madratdin meriteiden sédanto-
jen liitteessa 1.

Liséksi 4 momentissa sdfdettdisiin Liikenne- ja viestintidviraston valtuudesta hyvéksya vesikul-
kuneuvoissa kiytettdvid merkkilyhtyja. Merenkulkuhallitus on antanut vuonna 1981 paitoksen
merkkilyhtyjen hyvidksymisestd (Dnro 1466/81/301) ja se on uudistettu vuonna 1995 (Dnro
3/00/95, annettu Merenkulkuhallituksen tiedostuslehdelld nro 15/15.8.1995). Pditds perustuu
meriteiden sddntdjen liitteen I kohtaan 13. Kyseisessd kohdassa edellytetddn, ettd sen valtion
asianomaisen viranomaisen, jossa alus on rekisterdity, on hyvéksyttavé lyhtyjen ja merkkikuvi-
oiden rakenne seki lyhtyjen asennus alukseen. Merkkilyhdyt voitaisiin jatkossakin hyvéksyé,
jos sithen on tarvetta. Osa merkkilyhtyjen hyviaksynndistd on laivavarusteista ja neuvoston di-
rektiivin 96/98/EY kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/90/EU piirissa.
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Pykélén 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi valtuus antaa tarkempia maa-
rayksid vesikulkuneuvojen ja niiden moottoreiden sekd varusteiden ja tarvikkeiden ominaisuuk-
sista, rakenteesta, laadusta, méérasté, kunnosta ja kaytostd. Tama valtuutus koskisi myds merk-
kilyhtyja. Méardyksenantovaltuuden nojalla voitaisiin myo0s tarvittaessa kieltda tiettyjen varus-
teiden kayttd. Esimerkiksi kanavissa voisi olla tarpeen kieltdéd lepuuttajien kéyttd, koska irro-
tessaan ne voivat joutua kanavan sulkukoneistoon ja aiheuttaa siten 107 §:n 2 momentin vas-
taista haittaa ymparistolle.

Saman momentin nojalla Liikenne- ja viestintévirastolla olisi myds valtuus antaa méaérayksid
micehitettynd vuokrattavilta vuokraveneiltd vaadittavista laitteista ja varusteista. Talld hetkelld
Liikenteen turvallisuusvirastolla on valtuus antaa médrdyksid miehitettynd ja miehittimatto-
mind vuokrattavilta vuokraveneiltd vaadittavista laitteista ja varusteista alusturvallisuuslain 23
§:n nojalla. Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut sen nojalla méaardyksen vuokraveneiden
laitteista ja varusteista, ja méiérdys olisi tarkoitus kumota samalla kun katsastusvaatimus pois-
tuu. Méarayksenantovaltuus mahdollistaisi nopean puuttumisen, jos vuokrattavien vesikulku-
neuvojen tai niiden varusteiden osalta tarvitaan tdydennyksia.

109 §. Vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat poikkeukset. Pykdlan 1 momentissa séé-
dettéisiin, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi erityisestd syystd yksittdistapauksessa myontda
poikkeuksia vesikulkuneuvon rakennetta, moottoria, varusteita ja tarvikkeita koskevista sdén-
noksisti ja madrayksistd. Poikkeusten myontdmisen ehtona olisi se, ettd tésté ei aitheudu vaaraa
vesiliikenteen tai henkildiden turvallisuudelle tai ympéristolle ja ettd sdanndsten tai méédrdysten
soveltaminen olisi ilmeisen tarkoituksetonta tai kohtuuttoman hankalaa.

Sdidnnos perustuisi nykyisen vesilitkennelain 9 §:n 3 momenttiin. Sdanndksessé olisi uutta se,
ettd poikkeamisesta ei saisi aiheutua vaaraa myoskdan ymparistolle. Sddnnoksessa korostettai-
siin my0s erikseen sitd, ettei henkildiden turvallisuutta saisi vaarantaa, milld tarkoitettaisiin esi-
merkiksi sité, ettei vesikulkuneuvon rakenteesta saisi aiheutua siind kuljetettaville henkiloille
heidén terveyttddn selvisti vaarantavia riskeja.

Sadnnoksessé yksittdistapauksella tarkoitettaisiin esimerkiksi tiettyd tapahtumaa, jota varten ta-
pahtuman jarjestdja tarvitsisi poikkeusta liittyen tapahtumassa kéytettavien vesikulkuneuvojen
ominaisuuksiin.

Pykélén 2 momentissa sdddettdisiin, ettd Liikenne- ja viestintivirasto voisi myontdd veneurhei-
lutapahtuman jarjestijdn pyynndsté tapahtumaan osallistuville vesikulkuneuvoille poikkeuksia
rakennetta ja varusteita koskevista sddnnoksistd ja méaédrayksista silld ehdolla, ettd poikkeukset
eivit heikenné vesikulkuneuvojen turvallisuutta. Sdannds perustuisi nykyisen vesiliikennelain
9 §:n 3 momenttiin.

7 luku. Vesikulkuneuvon rekisterointi.

Lukuun koottaisiin ja péivitettdisiin ne vesikulkuneuvon rekisterdintid koskevat sédénnokset,
jotka eivit koske yleistd liikenneasioiden rekisterid. Velvollisuudesta rekisteroida vesikulku-
neuvo, rekisterdintitodistuksesta ja koetunnuksesta sdddetdan nykyisin vesikulkuneuvojen re-
kisterdinnisti annetussa laissa. Liikennepalvelulaissa sdddetdén liikenneasioiden rekisterista.

110 §. Velvollisuus rekisterdidd vesikulkuneuvo. Pykdldn 1 momentin mukaan rekisterdintivel-
vollisuus koskisi ldhes kaikkia huvikédytdssd olevia moottorilla varustettuja vesikulkuneuvoja,
joiden moottoriteho on véhintdéan 15 kilowattia sekd purjeella tai moottorilla varustettuja vahin-
taan 5,5 metrid pitkid huviveneitd, vaikka moottorin teho olisi alle 15 kilowattia. Rekisterdinti-
velvollisuus koskisi 1dhtokohtaisesti muun muassa huviveneitd, huvialuksia ja vesiskoottereita,
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jos ne tayttavit timidn momentin edellytykset. Huvikdytdssé olevien purjeveneiden rekisterdin-
tivelvollisuus alkaisi 5,5 metristd. Muita vesikulkuneuvoja, joita rekisterdintivelvollisuus kos-
kisi, ovat muun muassa ammattiveneet, joita kdytetddn Oljyntorjuntaan tai vesirakennustyo-
mailla ja muita yksityisten henkildiden muussa kuin huvikiytossa olevia vesikulkuneuvoja seké
poliisin, palokunnan tai Tullin k@ytdssd olevia vesikulkuneuvoja. Rekisterditiviin vesikulku-
neuvoihin kuuluisivat my0s saunalautat ja vastaavat vesikulkuneuvot, jos ne tdyttivit timén
momentin edellytykset.

Pykélin 2 momentissa olisi viittaus liikenteen palveluista annettuun lakiin ja siind sdddettdvéan
litkenneasioiden rekisteriin. Liséksi 2 momentissa sdddettéisiin siitd, ettd rekisterinpitéjéné toi-
mii Liikenne- ja viestintdvirasto.

Pykélén 3 momentin mukaan vesikulkuneuvorekisteriin voitaisiin merkitd myos sellainen vesi-
kulkuneuvo, jonka rekisterdintiin ei ole timin lain perusteella velvollisuutta. Tallaisia vesikul-
kuneuvoja voivat olla esimerkiksi sisdvesien kalastusalusrekisteriin merkityt vesikulkuneuvot
ja vesikulkuneuvot, jotka ovat merelld toimivien kalastus- ja vesiviljelyalusten rekisterdinnisti
annetun lain nojalla merkitty kalastusalusrekisteriin merkittyyn alukseen kuuluvat vesikulku-
neuvot (eli niin sanotut apuveneet) tai kooltaan tai moottoriteholtaan rekisterdintirajoja pienem-
miét vesikulkuneuvot.

Pykilian 4 momentissa sdddettiisiin siitd, ettd vesikulkuneuvorekisteriin rekisterdity vesikulku-
neuvo ei voisi olla rekisterditynd samanaikaisesti my0s alusrekisterilain mukaisessa Ahvenan-
maan valtionviraston ylldpitiméassa alusrekisterissd tai merelld toimivien kalastus- ja vesivilje-
lyalusten rekisterdinnistd annetun lain mukaisessa kalastusalusrekisterissd. Sadnnos koskisi
kiytannossd yli 10-metrisid vesikulkuneuvoja, joita voidaan kiyttda sekd vapaa-aikana etté elin-
keinotoiminnassa. Vesikulkuneuvon kayttotarkoituksen méérittely ja sen rekisterdinti asianmu-
kaiseen rekisteriin olisi rekisteri-ilmoituksen tekijan vastuulla. Vesikulkuneuvon rekisteriin il-
moittava henkil6 on aluksen omistaja, ja hdnelld on paras tieto siitd, miké on sen kayttdtarkoitus.
Pykélén 5 momentin mukaan sellaista vesikulkuneuvoa, jolla ei ole yhteyttd Suomeen omista-
juuden, haltijuuden tai pddasiallisen kéyttopaikan kautta, ei voisi rekisterdidé liikenneasioiden
rekisteriin. Talld sddnnokselld pyrittiisiin vélttimiin Liikenne- ja viestintdviraston yllépitimén
rekisterin kaytto ulkomailla kiaytosséd olevien ulkomaalaisomisteisten veneiden rekisterdintiin.
Naissd tapauksissa on pyritty valttdmaédn kyseisen kdyttdalueen tai maan kansallisia turvallisuu-
teen (katsastukset ym.) tai taloudellisiin asioihin (verotus, kdyttdmaksut) liittyvid vaatimuksia.
Suomessa pysyvisti esimerkiksi kesdmokeilld kdytossd olevat ulkomaalaisten omistamat veneet
voisi ja tulisi yhé rekisterdidd vesikulkuneuvorekisteriin. Sdannds olisi uusi.

Pykéldn 6 momentin mukaan vesikulkuneuvon kansallisuuteen ja oikeuteen kayttdd Suomen
lippua sovelletaan merilain 1 luvun 1 §:44. Merilain 1 luvun 1 §:n 1 momentin séannds, joka
koskee aluksen kansallisuutta ja siihen liittyvdd Suomen lipun kdyttdoikeutta, on keskeinen osa
merioikeutta ja sen soveltuu siten myos vesikulkuneuvoihin. Sdénnos selkeyttdd vesikulkuneu-
vojen lipunkdyttdoikeuden méérdytymisperustetta. Ulkomaalaisen vesikulkuneuvon oikeudesta
saada Suomen lipun kayttooikeus sdddetddn merilain 1 luvun 1 §:n 2 ja 3 momentissa.

111 §. Poikkeukset rekisterdintivelvollisuudesta. Pykélassa lueteltaisiin vesikulkuneuvot, jotka
voidaan rekisterdidd vesikulkuneuvorekisteriin, mutta joihin ei kohdistuisi rekisterdintivelvol-
lisuutta. Rekisterdintivelvollisuus ei koskisi vesikulkuneuvoa, jonka omistaja tai haltija on Puo-
lustusvoimat tai Rajavartiolaitos. Tiedot niistd vesikulkuneuvoista on tarvittaessa saatavissa
suoraan asianomaisilta viranomaisilta. Rekisterdintivelvollisuus ei mydskaan koskisi alusrekis-
terilain nojalla rekisterdityd alusta tai merelld toimivien kalastus- ja vesiviljelyalusten rekiste-
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roinnistd annetun lain nojalla kalastusalusrekisteriin merkittyyn alukseen kuuluvaa vesikulku-
neuvoa, esimerkiksi pelastus- tai muuta apuvenettd. Niitd veneiti ei padsaantdisesti kiytetd va-
paa-ajan vietossa.

Maa- ja metsdtalousministerio ylldpitdd 110 §:ssd mainitun merelld toimivien kalastus- ja vesi-
viljelyalusten rekisterin lisdksi sisdvesilld kéytettdvien alusten kalastusalusrekisterid Euroopan
unionin yhteisen kalastuspolitiikan kansallisesta tdytantdonpanosta annetun lain (1048/2016) 38
§:n nojalla. Rekisterdintivelvollisuus ei koskisi sisévesilld kéytettdvien alusten kalastusalusre-
kisteriin merkittyd alusta tai tdllaiseen alukseen kuuluvaa vesikulkuneuvoa. Kaksinkertaisten
rekisterdintien vélttdmiseksi ei olisi tarkoituksenmukaista vaatia ndiden alusten rekisterdimisté
myo0s vesikulkuneuvorekisteriin.

Pelkastadn kilpailukdytossd oleva vesikulkuneuvo ei mydskaén olisi rekisterdintivelvollisuuden
alainen. Téllaisia vesikulkuneuvoja ei kdytetd muutoin kuin kilpailtaessa, joten rekisteréinnin
tarkoitus ei edellyt tillaisten vesikulkuneuvojen ottamista rekisteriin. Sen sijaan vesikulkuneu-
vot, joita kdytetddn seka kilpailuissa ettd vapaa-ajan vietossa, tulisi rekisteroida. Kilpailukayt-
toné pidetdin myos harjoittelua kilpailua varten.

112 §. Rekisteroitivin vesikulkuneuvon kdyttiminen. Pykédlan 1 momentin mukaan rekisterdi-
tavan vesikulkuneuvon kayttdminen vesiliikenteessd ei olisi sallittua ennen kuin vesikulku-
neuvo on merkitty rekisteriin, jos ehdotetussa laissa ei toisin sdédeta.

Pykéldn 2 momentin mukaan sellaista tilapdisesti Suomessa olevaa vesikulkuneuvoa, jonka
omistajalla tai haltijalla ei ole kotikuntaa eiké kotipaikkaa Suomessa, saisi kuitenkin kdyttia
Suomessa rekisteriin ilmoittamatta. Télla tarkoitetaan esimerkiksi tapauksia, joissa vesikulku-
neuvon omistaja tai haltija on ulkomaalainen luonnollinen henkild, jolla ei ole kotikuntaa tai
kotipaikkaa Suomessa, tai oikeushenkild, jolla ei ole kotipaikkaa Suomessa. Tilapdisyydella
tarkoitetaan tdssd yhteydessa tilannetta, jossa vesikulkuneuvo on Suomessa lyhytaikaisesti esi-
merkiksi lomailun tai vierailun yhteydessé. Tilapdiselld kdytolld tarkoitettaisiin korkeintaan
yhtd veneilykautta.

Pykéldn 2 momentissa tdsmennettdisiin, ettd Suomessa saisi tilapdisesti kdyttdd myds sellaista
vesikulkuneuvoa, joka on asianmukaisesti rekisteroity muualla. Talld mahdollistettaisiin se, etta
henkild, jolla on kotipaikka Suomessa, mutta jolla on esimerkiksi talviasunto toisessa maassa ja
huvivene tai huvialus on rekisterdity siind maassa, voisi tulla kesélld vesikulkuneuvollaan kéy-
médn Suomessa. Talld hetkelld ei voi tilapédisestikddn kdydd Suomen vesilld rekisterdimétté ve-
sikulkuneuvoa Suomeen. Asianmukaisella rekisterdinnilld muualle tarkoitettaisiin jonkin muun
valtion viranomaisen yllapitdmaa rekisterid, ei epdvirallisia harrasteyhdistysten, veneseurojen,
jarjestojen tai yksityisten yritysten rekistereitd. Myos vesikulkuneuvon omistaja tai haltija, jolla
on kotikunta tai kotipaikka Ahvenanmaan maakunnassa, saisi tilapdisesti kdyttaa vesikulkuneu-
voaan muualla Suomessa rekisteriin ilmoittamatta.

Pykilédn 3 momentissa sdddettéisiin, ettd jos vesikulkuneuvo tuodaan ulkomailta Suomeen, se
olisi rekisteroitdva 7 paivan sisalla. Myos tima sdannos olisi uusi. Veneitd ostetaan paljon muun
muassa Ruotsista ja [so-Britanniasta, mutta nykyinen sddnnos ei mahdollista siirtopurjehdusta
ulkomailta ostetulla veneelld. Sdannokselld mahdollistettaisiin se, ettd ulkomailta omaan kayt-
to0On tuotavalla vesikulkuneuvolla voisi purjehtia Suomeen, mutta vesikulkuneuvo olisi rekiste-
roitava seitsemén paivan sisalla.

113 §. Ennakkoilmoittaminen. Pykdlan 1 momentin mukaan ennen uuden vesikulkuneuvon ja
vesikulkuneuvon moottorin ensimmaista rekisterdintia Suomessa vesikulkuneuvon ja siihen so-
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veltuvan moottorin yksildinti- ja tekniset tiedot voitaisiin ilmoittaa Liikenne- ja viestintdviras-
tolle. Vesikulkuneuvon ja moottorin tiedot voitaisiin ilmoittaa ennakkoon myos erillisind toi-
sistaan. Ennakkoilmoitettavan vesikulkuneuvon ja moottorin tulisi tdyttdd Suomessa voimassa
olevat vaatimukset. Niitd seikkoja, jotka olisi ilmoitettu ennakkoon, ei tarvitsisi ilmoittaa 114
§:ssé tarkoitetun ensirekisterdinnin yhteydessa.

Pykélén 2 momentin mukaan ennakkoilmoituksen voisi tehdd vesikulkuneuvon tai moottorin
valmistaja, valmistajan edustaja tai maahantuoja, joka olisi Suomessa kaupparekisteriin rekis-
terdity, vakavarainen ja asiantunteva oikeushenkilo, jolla olisi tai joka saisi valmistajalta kéyt-
toonsa vesikulkuneuvon tai moottorin rakenteeseen ja varusteisiin liittyvéit tekniset tiedot seké
tiedot vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta ja joka olisi tehnyt tietojen toimittamisesta sopi-
muksen Liikenne- ja viestintdviraston kanssa.

Pykélan 3 momentin mukaan ennen 2 momentin 4 kohdassa tarkoitetun sopimuksen tekemisté
hakijan olisi osoitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle, ettd se tdyttdd 2 momentin 1-3 kohdassa
asetetut vaatimukset. Vaatimusten tiyttimisesta olisi esitettdva tarvittavat selvitykset Liikenne-
ja viestintdvirastolle. Jos hakija téyttdisi edelld mainitut vaatimukset, Liikenne- ja viestintévi-
rasto voisi tehdé hakijan kanssa sopimuksen ennakkoilmoitustietojen toimittamisesta. Liikenne-
ja viestintivirasto paattdisi, tdyttadko hakija lain edellytykset. Ennakkoilmoittamisen yhtené tar-
koituksena olisi turvata rekisteritietojen oikeellisuus. Valmistajan, valmistajan edustajan tai
maahantuojan ilmoittamia tietoja voitaisiin pitdd luotettavina. Ennakkoilmoittaminen, jonka
kautta todenndkdisesti suurin osa uusien vesikulkuneuvojen ja moottoreiden tiedoista tulisi re-
kisteriin, turvaisi pitkélle rekisteriin merkittdvien tietojen oikeellisuuden ja luotettavuuden.

Pykéldn 4 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia maérayksia
ennakkoilmoituksen tekemisesté sekd ennakkoilmoituksessa vaadittavista vesikulkuneuvon yk-
sildinti- ja teknisisté tiedoista sekd moottoritiedoista.

114 §. Ensirekisterointi. Pykdldn 1 momentin mukaan vesikulkuneuvon omistajan olisi tehtidva
— jollei téssi laissa toisin sdddetd — Liikenne- ja viestintévirastolle kirjallinen rekisteri-ilmoitus
ennen vesikulkuneuvon ottamista ensimméistd kertaa vesilitkennekdytté6n Suomessa. Ensire-
kisterdinnissé olisi kyse vesikulkuneuvon ensimmdisesta rekisterdinnistd Suomessa. Vesikul-
kuneuvo voitaisiin ensirekisterdidd Suomeen vain yhden kerran. Muutoin kyse olisi vesikulku-
neuvon muutosrekisterdinnistd. Rekisterditdvin vesikulkuneuvon omistaja olisi velvollinen il-
moittamaan Liikenne- ja viestintivirastolle rekisterditdvan vesikulkuneuvon ja sen moottorin
ensirekisterdintiin tarvittavat tiedot.

Pykélén 2 momentissa sdddettdisiin ensirekisterdinnin edellytyksistd. Ensirekisteroinnissa tulisi
Liikenne- ja viestintdvirastolle esittdd selvitys vesikulkuneuvon ja sen moottorin omistusoikeu-
desta. Vesikulkuneuvon ja sen moottorin omistusoikeus osoitettaisiin saantokirjalla. Useimmi-
ten saantokirja olisi myyjén ja ostajan vélinen kauppakirja. Omistusoikeusselvitystd koskeva
asiakirja olisi mahdollista esittdd valokopiona.

Ulkomailta tuodun vesikulkuneuvon omistusoikeus todistettaisiin esittimalla katkeamaton luo-
vutusketju viimeisestd ulkomaisesta omistajasta alkaen. Riittdvana selvityksend voitaisiin pitda
esimerkiksi yksildityd kauppakirjaa, kauppalaskua tai muuta omistusoikeuden selvittdvai asia-
kirjaa. Asiakirjat olisi esitettdvd suomen tai ruotsin kielell.

Vesikulkuneuvon omistaja tekisi myds ilmoituksen vesikulkuneuvoa kéyttavasté haltijasta, jos
vesikulkuneuvon omistaja ei ole sen haltija. Haltijalla tarkoitettaisiin muuta luonnollista henki-
164 tai oikeushenkil6d kuin omistajaa, jolle vesikulkuneuvon pédasiallinen kayttd on siirtynyt
tai jonka kayttoon vesikulkuneuvo luovutetaan yli 30 pdivén ajaksi sopimuksen perusteella. Jos
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vesikulkuneuvolla olisi useampia omistajia tai haltijoita, olisi rekisteriin merkittdva yksi heistid
pédasialliseksi yhteyshenkiloksi. Ensirekisterdinnin edellytyksené olisi myos, ettd omistaja esit-
taisi todistukset rekisteriin merkittdvan vesikulkuneuvon ja sen moottorin yksiloivistd valmis-
tenumeroista, jos ne on valmistettu tai vesikulkuneuvo on otettu huvivenekayttoon 16.6.1998
jélkeen, jolloin huviveneitd koskevien jdsenvaltioiden lakien, asetusten ja hallinnollisten maa-
rdysten 1dhentdmisestd annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 94/25/EY tuli voi-
maan.

Ensirekisterdinnin edellytyksené olisi myds vesikulkuneuvon ja sen moottorin vaatimustenmu-
kaisuuden todentavien asiakirjojen tai niiden jéljennosten esittdminen, jos vesikulkuneuvo tai
moottori on otettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 94/25/EY, sellaisena kuin se
on muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivillda 2003/44/EY, ja Euroopan par-
lamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1882/2003 tai Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2013/53/EU (huvivenedirektiivin) mukaiseen kdyttoon 16.6.1998 jilkeen. Vaati-
mustenmukaisuuden toteaminen tehtdisiin esittdmélld vaatimustenmukaisuusvakuutus eli asia-
kirja, jossa vesikulkuneuvon valmistaja vakuuttaa vesikulkuneuvon téyttévén sitd koskevat vaa-
timukset ja jonka tiedot vastaisivat vesikulkuneuvoa ja siihen fyysisesti kiinnitettavad CE-mer-
kintaa.

Ensirekisteroitdvan vesikulkuneuvon olisi taytettdva huvivenedirektiivin liitteen I mukaiset ih-
misten turvallisuutta ja terveyttd sekd ymparistonsuojelua ja kuluttajansuojaa koskevat olennai-
set vaatimukset. Valmistajan tai tdimén valtuutetun edustajan on ennen tuotteen markkinoille
saattamista tai kdyttoon ottamista huolehdittava siitd, ettd tuotteelle suoritetaan vaatimustenmu-
kaisuuden arviointi sen varmistamiseksi, ettd tuote tdyttda sille huvivenelaissa tai sen nojalla
sdddetyt tai médrityt vaatimukset. Huvivenelain 3 §:n mukaisilta vesikulkuneuvoilta ei vaadit-
taisi CE-merkintda.

Ensirekisterdinnissa tulisi ilmoittaa myds vesikulkuneuvon kayttotarkoitus ja sen padasiallinen
kayttokunta. Vesikulkuneuvon ensirekisterdinnin edellytyksena ei olisi pakollista rekisterdinti-
katsastusta.

Pykéldn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia médrayksié
ensirekisterdinnissd ilmoitettavista vesikulkuneuvon ja sen moottorin teknisisti tiedoista.

115 §. Muutosrekisterointi. Muutosrekisterdinnissé olisi kyse rekisterdidyn vesikulkuneuvon ja
sen moottorin tietojen muutoksista. Pykdldn 1 momentin mukaan rekisterdidyn vesikulkuneu-
von omistaja olisi velvollinen ilmoittamaan 114 §:n 2 momentissa tarkoitettujen, rekisteriin
merkittyjen tietojen muutoksista 30 paivdssd muutoksen tapahtumisesta kirjallisesti Liikenne-
ja viestintdvirastolle. Sddnnds olisi tarpeen rekisterin tietosisallon oikeellisuuden ja paikkansa-
pitdvyyden seké luotettavuuden varmistamiseksi. Sellaisen omistajan tai haltijan, jolla on hen-
kilétunnus, ei tarvitse ilmoittaa nimen, henkil6tunnuksen, osoitteen tai kotikunnan muutoksista,
tai kuolemasta. Sellaisen oikeushenkildn yhteystietojen muutoksista, jonka yritys- ja yhteiso-
tunnus on merkitty rekisteriin, ei myoskdin tarvitse tehdé ilmoitusta. Edelld mainitut tiedot ovat
saatavissa vaestotietojarjestelmasta tai yritys- ja yhteisotietojarjestelmaistd, eika ole perusteltua
syytd velvoittaa ilmoittamaan muutoksista, jotka ovat saatavissa suoraan viranomaisjérjestel-
masta.

Pykélén 2 momentin mukaan vesikulkuneuvon haltija olisi velvollinen ilmoittamaan vesikulku-
neuvoa ja sen moottoria koskevat teknisten tietojen muutokset seki vesikulkuneuvon kéyttotar-
koitusta ja padasiallista kdyttokuntaa koskevien tietojen muutokset kirjallisesti Liikenne- ja
viestintdvirastolle 30 péivéssd muutoksen tapahtumisesta.
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Pykélén 3 momentin mukaan muutosrekisterdinnin yleisena edellytyksena olisi, ettd vesikulku-
neuvon omistajaa tai haltijaa, vesikulkuneuvon tai sen moottorin teknisii tietoja tai vesikulku-
neuvon kayttotarkoitusta tai sen padasiallista kdyttokuntaa koskevista muutoksista olisi esitetty
tarpeellinen selvitys. Sddnnokseen liséttdisiin uutena kohtana, ettd Liikenne- ja viestintdviras-
tolle tulisi esittdd selvitykset myds muutoksista, jotka koskevat vesikulkuneuvon ja sen moot-
torin vaatimustenmukaisuutta ja véliaikaista rekisteristd poistoa. Ehdotetulla muutoksella, joka
liittyy vaatimustenmukaisuutta koskeviin selvityksiin, selkiytettdisiin Liikenne- ja viestintévi-
raston roolia markkinavalvontaviranomaisena. Sééntely on linjassa huvivenelain kanssa, jossa
edellytetdan vesikulkuneuvon kéyttdjalta toimenpiteitd vesikulkuneuvon tai moottorin merkit-
tdvian muutoksen yhteydessa.

Vesikulkuneuvon ja moottorin merkittivd muutos on mairitelty huvivenelaissa. Vesikulkuneu-
von merkittdvilld muutoksella tarkoitetaan olemassa olevan vesikulkuneuvon muutosta, jolla
muutetaan vesikulkuneuvon tydntdvoima, johon liittyy moottorin merkittdvd muutos tai joka
muuttaa vesikulkuneuvoa siind méérin, ettd se ei mahdollisesti tdytd huvivenelaissa tai sen no-
jalla sdddettyja olennaisia turvallisuus- ja ympéristovaatimuksia. Moottorin merkittavalld muu-
toksella tarkoitetaan moottorin muutosta, josta voi aiheutua se, ettd moottori ylittdd huvive-
nelain nojalla sdddetyt pakokaasupééstorajat tai joka lisdd moottorin nimellistehoa yli 15 pro-
senttia.

Sellaiselle vesikulkuneuvolle tai moottorille, jolle on tehty merkittdvd muutos, tulee huvive-
nelain mukaan suorittaa rakentamisen jélkeinen vaatimustenmukaisuuden arviointi.

Selvitystd vesikulkuneuvon ja sen moottorin vaatimustenmukaisuudesta on edellytetty jo ny-
kyisin, joten sddnnds ei muuttaisi nykytilaa. Muutosrekisterdinti pitisi sisdlldén myos rekiste-
ristd poistamisen. Vesikulkuneuvo voitaisiin poistaa rekisteristi viliaikaisesti, kun sitd ei endé
padasiallisesti kdytettdisi Suomessa tai jos vesikulkuneuvoa muutettaisiin siten, ettd se ei endi
kuuluisi rekisterdintivelvollisuuden piiriin. Tdma eroaisi vesikulkuneuvon lopullisesta poista-
misesta siind, ettd rekisteristd poistettu vesikulkuneuvo voitaisiin rekisterdidd uudelleen liiken-
neasioiden rekisteriin. Se, ettd Liikenne- ja viestintdvirastolle esitetiddn selvitys véliaikaisen
poiston syystd, toisi lisdtietoa rekisterin kehityksestd. Talloin voitaisiin arvioida tarkemmin
syité sille, misté tilapdiset rekisterista p01starn1sten maérit johtuisivat sekéd esimerkiksi vesikul-
kuneuvojen myyntid ulkomaille tai muuta pysyvampai siirtymistd Suomen rajojen ulkopuolelle.

116 §. Lopullinen poisto. Pykéld vastaisi muilta osin nykyistd séddntelyd, mutta siitd poistettai-
siin maininta moottorista, koska moottoreita ei yksistddn poisteta rekisteristd. Lopullisella pois-
tolla tarkoitettaisiin reklster01dyn vesikulkuneuvon lopullista poistamista vesiliikennekdytdsta
Suomessa ja timédn tiedon merkitsemistd rekisteriin. Rekisterdidyn vesikulkuneuvon omistaja
olisi rekisterin ajantasaisuuden vuoksi velvollinen ilmoittamaan kirjallisesti 30 pédivissa Lii-
kenne- ja viestintivirastolle vesikulkuneuvon tuhoutumisesta, romuttamisesta tai purkamisesta.

Pykélén 2 momentin mukaan lopullista poistoa koskeva merkinté tehtiisiin rekisteriin vain, jos
Liikenne- ja viestintdvirastolle esitettiisiin luotettava selvitys vesikulkuneuvon tuhoutumisesta,
romuttamisesta tai purkamisesta. Téllaisena selvityksend voitaisiin pitdd poliisin tai muun vi-
ranomaisen lausuntoa vesikulkuneuvon tai moottorin tuhoutumisesta. Myos ympéristéluvan
saanut virallinen vastaanottopiste tai vesikulkuneuvon purkanut taho voisi antaa todistuksen ve-
sikulkuneuvon lopullista poistamista varten. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi hyvéiksyd myos
omistajan tai haltijan tekemén selvityksen vesikulkuneuvon tuhoutumisesta. Selvityksestd olisi
kaytava selkedsti ilmi, ettd vesikulkuneuvo on tuhoutunut korjauskelvottomaksi. Myo6s vakuu-
tusyhtiot voisivat tehdéd ilmoituksen lopullisesta poistosta lunastettuaan vesikulkuneuvon kor-
jauskelvottomana tai tuhoutuneena. Vesikulkuneuvon omistaja tekisi pdatoksen siitd, milloin
vesikulkuneuvo on poistettavissa lopullisesti. Esimerkiksi uponnut vesikulkuneuvoneuvo ei
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valttaméttd ole tuhoutunut, jos se on nostettavissa pinnalle ja korjattavissa. Lopullisesti poistet-
tua vesikulkuneuvoa ei voisi rekisterdidd uudelleen vesikulkuneuvorekisteriin.

117 §. Rekisterdintitodistus. Pykéldn 1 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto merkit-
see vesikulkuneuvoa koskevat tiedot liikenneasioiden rekisteriin. Rekisterdintitodistukseen
merkittdisiin vesikulkuneuvorekisterissd olevien henkilétietojen osalta vesikulkuneuvon omis-
tajan ja haltijan nimi. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia méaérayksia siitd, mitka
rekisterissd olevat vesikulkuneuvoon ja sen moottoriin liittyvit tekniset tiedot merkittéisiin re-
kisterdintitodistukseen.

Pykélén 2 momentin mukaan rekisterdintitodistus toimisi suomalaisen vesikulkuneuvon kan-
sallisuustodistuksena. Rekisterdintitodistukseen merkittéisiin tieto vesikulkuneuvon Suomen
kansallisuudesta, jos merilain 1 luvun 1 §:n edellytykset kansallisuuden myontdmiseksi ovat
tayttyneet rekisterdinnin yhteydessa. Téssi tapauksessa rekisterdintitodistuksessa olisi maininta
vesikulkuneuvon Suomen kansallisuudesta, FI-merkinta sekéd kuva Suomen lipusta. Jos vesikul-
kuneuvolla ei olisi Suomen lipun kdyttdoikeutta, olisi tdstd maininta rekisterdintitodistuksessa.

Pykélén 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto myontéisi uuden rekisterdintitodis-
tuksen silloin, kun rekisterdintitodistukseen merkittya tietoa muutettaisiin. Uutena asiana sién-
nokseen liséttisiin, ettd uusi rekisterdintitodistus myontdisi myos siind tapauksessa, ettd rekis-
terdintitodistus on kadonnut. Ensirekisterdinnin yhteydessa asiakkaalle tilattaisiin automaatti-
sesti aina rekisterdintitodistus. Omistajan tai haltijan nimenmuutoksen yhteydessé uutta korttia
ei kuitenkaan tarvitsisi tilata, silld tiedot uudesta nimesté péivittyisivét jarjestelmddn automaat-
tisesti ja seuraavien teknisten tai omistajatietojen muutoksen yhteydessi péivitettdisiin myds
muuttunut nimitieto.

Pykélian 4 momentin mukaan voimassa oleva rekisterdintitodistus tulisi olla mukana vesikulku-
neuvoa kéytettiessd, jos liikenneasioiden rekisteriin merkityt vesikulkuneuvoa koskevat tiedot
eivét olisi muutoin todennettavissa. Rekisterdintitodistus voi olla muutoin todennettavissa esi-
merkiksi silloin, kun valvovalla viranomaisella on suoraan péésy lupaviranomaisen rekisteriin.
Poikkeuksena olisivat ne ensirekisterdintitilanteet ja rekisteritietojen muutostilanteet, joissa
omistaja tai haltija ei ole vield saanut ensirekisterdinnisté annettavaa rekisterdintitodistusta tai
muutosrekisterdinnistd annettavaa uutta rekisterdintitodistusta, vaikka rekisteri-ilmoitus on
tehty. Omistaja tai haltija saisi kuitenkin kéyttdd vesikulkuneuvoa 30 péivén ajan ensirekiste-
roinnin jdlkeen ilman rekisterdintitodistusta, koska rekisterdintitodistus toimitetaan vesikulku-
neuvon omistajalle tai haltijalle jalkikdteen eika sitd saa samassa yhteydessa rekisteri-ilmoituk-
sen tekemisen kanssa. Vesikulkuneuvon rekisteritunnus olisi kuitenkin jo tiedossa ja merkitty
vesikulkuneuvoon ja vesikulkuneuvo olisi merkitty litkenneasioiden rekisteriin. Muutosrekiste-
rointitilanteissa ennen uuden rekisterdintitodistuksen saapumista vesikulkuneuvoa saisi kayttaa
pitdmalld mukana viimeisintd voimassa olevaa rekisterdintitodistusta. Suositeltavaa kuitenkin
olisi, ettd kiytettdessd vesikulkuneuvoa muutosrekisterdinnin jilkeen ennen uuden rekisterdin-
titodistuksen saamista mukana pidettdisiin myds kopio vesikulkuneuvon tietojen muutokseen
liittyvasté asiakirjasta. Vesiliikenteen valvonnan kannalta rekisterdintitodistuksen mukana pité-
minen on perusteltua.

Pykilan 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintévirasto vahvistaisi voimassa olevan lain mu-
kaisesti rekisterdintitodistuksen mallin.

Pykéldn 6 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto vastaisi rekisterdintitodistuksen val-
mistamisesta ja toimittamisesta asiakkaille. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi hankkia rekiste-
rointitodistuksen valmistuksen ja toimittamisen yksityiseltd tai julkiselta palvelun tuottajalta.
Tehtdvin jirjestdmisessd noudatettaisiin mité liikenteen palveluista annetussa laissa sdddetdén.
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Tehtdvdin kuuluisi rekisterdintitodistuksen valmistus ja sen toimittaminen asiakkaalle. Lii-
kenne- ja viestintdviraston tietojarjestelmidn muodostamasta rekisterdintipadtoksestd siirtyisi
automaattisesti tieto rekisterdintitodistuksen valmistajalle erillisen tietojen siirtoyhteyden
kautta. Kysymyksessé ei olisi kdyttoliittyma, jossa palvelun tuottaja péésisi kayttdméaan rekis-
terid. Rekisterdintitodistuksen tiedot tulostuisivat siten korttiin automaattisesti vesikulkuneuvo-
rekisteristd, joten palvelun tuottaja ei késittelisi kortin tietoja. Palveluntuottajalla ei olisi myos-
kédén tarvetta esimerkiksi tietojen tarkastamiseen, koska tiedot talletettaisiin rekisteristd sellai-
sina kuin ne on sinne sydtetty. Jos rekisterdintitodistuksessa olisi virheellinen tieto, olisi asiak-
kaan otettava yhteys Liikenne- ja viestintivirastoon asian korjaamiseksi.

Palveluntuottaja tuottaisi rekisterdintitodistuksen ja toimittaisi sen rekisteristd saatavaan osoit-
teeseen. Rekisterdintitodistuksen tilaustietoihin siséltyisi toimitusosoite. Vastaavasti menetel-
laan esimerkiksi ajokorttien kohdalla. Prosessi olisi tidysin koneellinen eika asiakirjoja késitel-
tdisi manuaalisesti. Rekisterdintitodistuksen toimitusaika olisi noin kaksi viikkoa.

Jos vesikulkuneuvon omistajina tai haltijoina olisi useita henkilditd, 1dhetettdisiin rekisterdinti-
todistus rekisteriin merkitylle yhteyshenkildlle, joka voisi olla omistaja tai haltija. Rekisteriin
merkitty vesikulkuneuvon omistaja voisi tarvittaessa maksusta tilata rekisterdintitodistuksen
kaksoiskappaleen Liikenne- ja viestintivirastosta.

118 §. Rekisteritunnus. Pykildn 1 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto antaisi ensi-
rekisterdinnin yhteydessd vesikulkuneuvolle sen yksildivin rekisteritunnuksen, joka koostuisi
kirjain- ja numerosarjasta. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia maérayksia rekis-
teritunnuksen teknisistd ominaisuuksista ja sen merkitsemisesti. Liikenne- ja viestintdviraston
antama rekisteritunnus olisi vesikulkuneuvon valmistenumeron liséksi sen ainoa tunnistetieto.
Liikenne- ja viestintdviraston tietojéarjestelmd muodostaisi automaattisesti yksilollisen rekiste-
ritunnuksen ensirekisterdinnin yhteydessa. Rekisteritunnus koostuisi kirjain- ja numerosarjasta.
Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia maérdyksid rekisteritunnuksen teknisistéd
ominaisuuksista ja sen merkitsemisesta.

Pykélén 2 momentin mukaan rekisterditidvad vesikulkuneuvoa ei saisi kéyttia, ellei sitd ole va-
rustettu rekisteritunnuksella.

Pykilian 3 momentissa sdddettdisiin, ettd 111 §:n 1 momentin 3 kohdassa tarkoitettuun siséve-
silld kaytettdvien alusten kalastusalusrekisteriin rekisterdity vesikulkuneuvo voitaisiin jattaa va-
rustamatta vesikulkuneuvorekisteristd saadulla rekisteritunnuksella. Sisdvesilld kiytettdvien
alusten kalastusalusrekisteriin merkitty vesikulkuneuvo on yksiléitdvissi esimerkiksi valvonta-
tilanteissa siind jo ennestddn olevan tunnusmerkinnin perusteella, ja tiedot kyseessd olevasta
vesikulkuneuvosta olisivat saatavissa myos edelld mainitusta rekisterist.

119 §. Koetunnus. Vesikulkuneuvoihin liittyvdssa elinkeinotoiminnassa on vakiintuneesti kiy-
tetty koetunnuksia, jolloin koetunnuksen haltija on voinut kéyttda vesiliikenteessd myds rekis-
ter6imatonta vesikulkuneuvoa. Koetunnusten kéytossa ei ole havaittu epikohtia, joiden vuoksi
siitd olisi tarpeen luopua. Elinkeinotoiminnan kannalta hankalana olisi myds pidettivi, ettd ve-
sikulkuneuvo olisi rekisterditdva esimerkiksi lyhyitd koeajojaksoja tai moottorien testauksia
varten. Koetunnuksen antaminen merkitsisi poikkeusta vesikulkuneuvon yleiseen rekiste-
roimisvelvollisuuteen ja rekisterdimittoman vesikulkuneuvon kéyttokieltoon.

Pykélin 1 momentin mukaan vesikulkuneuvon tai moottorin valmistajalle, maahantuojalle,

myyjélle, korjaajalle tai muulle vastaavalle elinkeinonharjoittajalle voitaisiin antaa koetunnus,
jota voitaisiin kdyttdd koeajossa, myynninedistdmistoiminnassa ja muussa vastaavassa timéan
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tyyppisessé elinkeinonharjoittamiseen vélittomasti liittyvassd toiminnassa. Koetunnuksen hal-
tija olisi siis oikeutettu kédyttdmaén rekisterdimatonté vesikulkuneuvoa, mikd muutoin olisi kiel-
letty 112 §:n 1 momentin nojalla. TAma ei toisaalta estéisi sitd, ettd elinkeinonharjoittaja rekis-
terdisi vesikulkuneuvon esimerkiksi myyntitapahtuman nopeuttamiseksi. Koetunnus voitaisiin
antaa elinkeinonharjoittajan Liikenne- ja viestintdvirastolle tekemistd kirjallisesta hakemuk-
sesta.

Koetunnus voitaisiin tarvittaessa vaihtaa vesikulkuneuvosta toiseen. Jos elinkeinonharjoittaja
kuitenkin kdyttdisi useampaa vesikulkuneuvoa samanaikaisesti koekéytossd, tulisi jokainen ve-
sikulkuneuvo varustaa yksiloidylla toisistaan eroavalla koetunnuksella, silld vesilitkennekay-
tossé olevat vesikulkuneuvot olisi turvallisuus- ja valvontasyisti kyettdva tunnistamaan kaikissa
olosuhteissa. Elinkeinonharjoittajalle myonnettiisiin tarvittava madard koetunnuksia elinkeinon-
harjoittajan esittimén tarpeen mukaan. Sdannokselld koetunnuksen kdyttd rajattaisiin nykyiseen
tapaan valittomaésti edelld tarkoitettuun elinkeinotoimintaan. Hyvéksyttdvéna ei voitaisi esimer-
kiksi pitdd koetunnuksellisen vesikulkuneuvon kayttod vapaa-ajan kayttotarkoituksiin tai elin-
keinonharjoittajan muuhun elinkeinotoimintaan. Kéytdnnossa tétd seurattaisiin muun valvonta-
toimen yhteydessa.

Pykélén 2 momentin mukaan koetunnus olisi voimassa toistaiseksi. Koetunnus voitaisiin pe-
ruuttaa, jos elinkeinonharjoittaja ilmoittaisi luopuvansa koetunnuksesta. Lisdksi koetunnus voi-
taisiin peruuttaa, jos elinkeinonharjoittaja olisi kiyttdnyt koetunnusta ehdotetun lain tai sen no-
jalla annettujen mééraysten vastaisesti tai jos koetunnuksen peruuttamiseen olisi muita erityisia
syitd. Tdllaisena syyné voitaisiin pitdd esimerkiksi sitd, ettd elinkeinonharjoittajan elinkeinotoi-
minta on joko kokonaan tai kyseessd olevan toimialan osalta loppunut. Liikenne- ja viestintévi-
rasto voisi saada titd koskevan tiedon muun muassa yritys- ja yhteisotietojarjestelmisté tai
kaupparekisteristd. Koetunnusta peruuttacssaan Liikenne- ja viestintivirasto noudattaisi kuule-
misen ja muun hallintomenettelyn osalta hallintolakia (434/2003).

Pykélén 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintivirasto antaisi koetunnuksesta elinkeinon-
harjoittajalle todistuksen. Todistuksessa olisi huomattavasti suppeampi tietosisiltd kuin varsi-
naisessa rekisteritodistuksessa. Siitd puuttuisivat muun muassa vesikulkuneuvoa ja moottoria
koskevat tiedot. Todistus olisi pidettdvd mukana vesikulkuneuvoa kéytettiessd. Rekisterdimé-
ton vesikulkuneuvo olisi varustettava koetunnuksella, jos sitd kdytetdén 1 momentin mukaisesti.

Pykélén 4 momentin mukaan koetunnusta koskevan todistukseen sovellettaisiin, mitd 117 §:n 5
ja 6 momentissa sdddetddn rekisteritodistuksesta.

Pykéldn 5 momentissa annettaisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa tarkempia maa-
rayksid koetunnuksen teknisistd ominaisuuksista ja sen merkitsemisesti vesikulkuneuvoon seké
siitd, mité rekisteriin talletettuja elinkeinonharjoittajaa koskevia tietoja merkittéisiin todistuk-
seen.

8 luku. Vesiliikennerikos ja vesiliikennerikkomukset

120 §. Vesiliikennerikos. Vesiliikennerikoksesta voidaan tuomita, jos teko on tehty tahallisesti
tai huolimattomuudesta, mutta se ei ole omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle,
hengelle tai terveydelle. Vesiliikennelain tai meriteiden sééntdjen sellaisesta tahallisesta tai huo-
limattomasta rikkomisesta, joka on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, tuomi-
taan rikoslain 23 luvun 1 §:n nojalla rangaistus liikenneturvallisuuden vaarantamisesta. Niiden
sellaisesta tahallisesta tai torkedn huolimattomasta rikkomisesta, joka on omiaan aiheuttamaan
vakavaa vaaraa toisen hengelle tai terveydelle, tuomitaan puolestaan rikoslain 23 luvun 2 §:n
nojalla rangaistus torkedstd litkenneturvallisuuden vaarantamisesta. Rikoslain 48 luvun 3 §:n 4
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momentin tarkoittamasta ymparistorikoksesta tuomittaisiin se, joka tahallaan tai torkeésti huo-
limattomuudesta rikkoisi esitettdvan lain 1 luvun 5 §:44, 2 lukua tai 5 luvun 101 §.n nojalla
annettuja kieltoja tai rajoituksia siten, ettd teko olisi omiaan aiheuttamaan vaaraa ympéristolle.

Pykaéla sisdltad rikokset, joiden osalta pelkkad liikennevirhemaksua seurauksena ei voisi pitda
riittdvana tai tarkoituksenmukaisena, koska teon arviointi vaatii enemmaén harkintaa tai teko voi
olla tehty ennen kuin se valvonnassa tai muuten on havaittu.

Pykildn 1 momentin 1 kohta vastaa pddosin nykyisen vesiliikennelain 5 §:n vesilld liikkujaa
koskevien yleisten velvoitteiden rikkomista, josta voidaan tuomita nykyisen vesiliikennelain 24
§:n nojalla sakkoon. Néitd yleisid velvoitteita ovat muun muassa olosuhteiden edellyttimén
huolellisuuden ja varovaisuuden noudattaminen ja haitan tai hdirion aiheuttamisen valttiminen
luonnolle, muulle ympéristolle tai kalastukselle.

Pykilan 1 momentin 2 kohdan mukaan tuomittaisiin se, joka tahallaan tai huolimattomuudesta
rikkoo 1 luvun 6 §:ssé tarkoitettuja sadnnoksia vesikulkuneuvon luovuttajan vastuusta. Vesikul-
kuneuvon luovuttaja voitaisiin tuomita, jos vesikulkuneuvo ei olisi luovutushetkelld turvallinen
kyseiselle vesialueelle ja siihen liittyviin olosuhteisiin siten kuin 6 luvun 107 §:ssi on sdddetty
tai jos vesikulkuneuvon kéytostd ei olisi annettu riittivdad opastusta. Luovutuksena pidetdin
myos vesikulkuneuvon luovuttamista vuokralle.

Pykélidn saman momentin 3 kohdan mukaan tuomittaisiin se, joka tahallaan tai huolimattomuu-
desta rikkoo 1 luvun 7 §:ssé tarkoitettuja muun kuin kauppamerenkulkuun kiytettidvin vesikul-
kuneuvon pééllikon yleistd vastuuta koskevia sddnnoksid. Paillikolld on yleinen vastuu muun
muassa siitd, ettd vesikulkuneuvo on matkaan ja olosuhteisiin ndhden rakenteeltaan, kunnoltaan
ja muilta ominaisuuksiltaan turvallinen siten kuin 6 luvun 107 §:ssé on sdddetty ja etti se on
asianmukaisesti miehitetty. Sdannds kattaa kaikki vesikulkuneuvot saunalautat mukaan Iukien.
Jos vesikulkuneuvo olisi niin huonossa kunnossa, etti siitd voisi aiheutua vaaraa matkustajan
tai jonkun muun henkilén kuin paillikdn itsensé turvallisuudelle, sovellettaisiin kuitenkin ri-
koslain liikenneturvallisuuden vaarantamista koskevaa lainkohtaa. Péaallikk6 on my0s vastuussa
siité, ettd kaikkia vesikulkuneuvossa olevia henkil6itd on ohjeistettu riittavélla tavalla vesikul-
kuneuvossa toimimisesta. Padllikon tulisi siis mahdollisuuksiensa puitteissa puuttua esimerkiksi
pienessa vesikulkuneuvossa seisomiseen matkan aikana ja ohjeistaa tarvittaessa matkustajia pe-
lastusliivien kdytostd valttydkseen rikkomasta titd sddnndstd. Paallikko vastaa myds siitd, ettd
vesikulkuneuvossa on kiytettdvissd asianmukaisia merikarttoja ja merenkulkujulkaisuja, jos ai-
ottu matka vaatii reitinsuunnittelua esimerkiksi matkan pituuden, péaillikdlle aiemmin tuntemat-
tomilla vesialueilla liikkumisen tai muun vastaavan syyn tai olosuhteen vuoksi. Siitd, ettd kart-
taa ei olisi matkalla esimerkiksi jatkuvasti toistuvilla mokkimatkoilla, ei voisi rangaista.

Paallikko vastaisi myoOs siitd, ettd vesikulkuneuvossa olevilla henkil6illd on 6 luvun 108 §:n 1
momentin 1 kohdassa tarkoitetut kelluntavilineet, kuten pelastusliivit, puettuina, jos sii, aal-
lokko, vesikulkuneuvon kunto tai muut olosuhteet niin vaativat. Paallikkod ei siten voisi ran-
gaista siitd, ettei hin esimerkiksi tyynelld séélld tehdylld hyvin lyhyell4, itselleen tutulla mat-
kalla velvoittaisi muita matkalla olevia henkilGitd kdyttimaan pelastusliiveja.

Pykéldn 1 momentin 4 kohdan mukaan tuomitaan myos se, joka ei noudata meriteiden sédantdjen
madrdyksia sellaisella alueella, jolla niitd on sellaisenaan noudatettava. Meriteiden sééntdjd on
2 luvun 10 §:n mukaan 1 momentin mukaan noudatettava muun muassa avomerelli ja kauppa-
merenkulun véylilld. Kyseinen sdédnnos koskee huviveneen paillikkod hdnen liikkuessaan ky-
seiselld alueella, mutta se voi soveltua myos kauppamerenkulkuun, jolloin vastuut maédraytyvét
merilain mukaan. Jos teko on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, sovellettaisiin
tdmankin teon osalta rikoslain sdédnnoksia liikenneturvallisuuden vaarantamisesta.
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Pykélén saman momentin 5 kohdan mukaan tuomitaan se, joka muuttaa tai poistaa turvalaitteen
tai kayttia yksityisen kulkuvéylan merkitsemisessa yleisen kulkuvaylan merkitsemiseen tarkoi-
tettuja turvalaitteita 4 luvun 49 §:n kiellon vastaisesti.

Saman momentin 6 kohdan mukaan tuomitaan se, joka saman luvun 50 §:n kiellon vastaisesti
asettaa tai on asettanut erechdyttdvén valon tai laitteen.

Kyseisen momentin 7 kohdan mukaan tuomitaan se, joka 4 luvun 51 - 52 §:ssd tarkoitettuja
kieltoja rikkoen on vaarantanut turvalaitteen toimintaa tai jéttanyt ilmoittamatta toimimatto-
masta turvalaitteesta.

Pykélédn 1 momentin viimeisen kohdan mukaan tuomitaan se, joka ohjailee vesikulkuneuvoa
ilman 3 luvun 41 §:ssé vaadittua patevyyttd. Kyseisen 3 luvun 41 §:n mukaan huvialuksen paal-
lik6l14 on oltava kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja.

Pykélén 2 — 4 momentit siséltavit viittaukset torkedmpid tekoja koskeviin rangaistussaannok-
siin mukaan lukien liikenteen palveluista annetussa laissa tarkoitetun rangaistussddnndksen
vuokraveneen kuljettajan pitevyysvaatimusten laiminlyOnnisté ja merilaissa tarkoitetun paalli-
kon laiminlyonteja koskevat rangaistussddnnokset. Merilain sddnnoksid sovelletaan kauppame-
renkulkuun ja siten myds siihen verrattavaan, ehdotetun lain 1 luvun 1 A §:ssi tarkoitettuun,
miehitettyyn vuokravenetoimintaan.

121 §. Toimenpiteistd luopuminen ja huomautus.

Pykéldn 1 momentin mukaan 120 §:n mukaisesta teosta voitaisiin jattdd ilmoitus tekemétta,
syyte ajamatta tai rangaistus tuomitsematta, jos tekoa voidaan pitdéd olosuhteisiin ndhden véahai-
send.

Pykélén 2 momentin mukaan vesiliikennettd valvova viranomainen voisi antaa muihin toimen-
piteisiin ryhtymattd rikkomukseen syyllistyneelle huomautuksen, jos rikkomus ilmeisesti on
sellainen kuin 1 momentissa sédddetdan.

122 §. Vesiliikenteen litkennevirhemaksun mddrddminen. Vesiliikenteen liikennevirhemaksu-
jarjestelma olisi padpiirteissddn samanlainen kuin tieliikenteeseen esitetty liikennevirhemaksu-
jarjestelmi. Pykdlan 1 momentin mukaan litkennevirhemaksu maaréttéisiin esitettdvissa laissa
sdddettyjen vesiliikenneliikennerikkomusten seuraamuksena. Virhemaksun mééréisi poliisi,
Rajavartiolaitos tai Tulli ja sen saisi valtio.

Pykilian 2 momentissa séddettdisiin, ettd virhemaksu korotettaisiin 40 eurolla siitd rikkomuk-
sesta, josta on sdddetty ankarin seuraamus, jos samalla kertaa olisi maarattava virhemaksu kah-
desta tai useammasta vesiliikennerikkomuksesta. Sédntely vastaisi rikesakon korottamista ri-
koslain 7 luvun 3 b §:sséd sdddetylld tavalla.

Pykilan 3 momentin mukaan véihiisesti liikennerikkomuksesta annettaisiin suullinen tai kirjal-
linen huomautus.

Tavoitteena on vesiliikenteen rikkomustekoja koskevien seuraamusten médradminen hallinnol-

lista menettelyd vastaavassa menettelyssd aina kun liikennevirhemaksu voidaan harkita riitt4-
viksi seuraamukseksi eiké teossa ole kyse tdman luvun 120 §:ssé tarkoitetuista teoista.
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Pykélén 4 momentin 1 kohdan mukaan maksua ei saisi maérété, jos vesikulkuneuvon paillik-
kod, omistajaa tai haltijaa epéiltdisiin samasta teosta esitutkinnassa, syyteharkinnassa tai tuo-
mioistuimessa vireilld olevassa rikosasiassa. Maksua ei mydskddn 2 kohdan perusteella saisi
médrd, jos samassa asiassa olisi olemassa lainvoimainen tuomio tai samassa asiassa olisi jo
madratty rangaistus.

Naisté niin sanotuista ne bis in idem —sdanndisti sdddetddn Euroopan ihmisoikeussopimuksen
7 lisdpoytikirjan 4 artiklassa. Artiklan mukaan ketdén ei saa saman valtion tuomiovallan nojalla
tutkia uudelleen tai rangaista oikeudenkdynnissi rikoksesta, josta hénet on jo lopullisesti vapau-
tettu tai tuomittu syylliseksi kyseisen valtion lakien ja oikeudenkédyntimenettelyn mukaisesti.
Vastaava sddnnos on myds kansalaisoikeuksia ja poliittisia oikeuksia koskevassa kansainvilisen
yleissopimuksen 14 artiklan 7 kohdassa ja EU:n perusoikeuskirjan 50 artiklassa. Kiellon katso-
taan siséltyvin Suomen perustuslain yksilon oikeusturvaa koskevan 21 §:n 2 momentin séén-
nokseen oikeudenmukaisen oikeudenkdynnin takeista, jotka on turvattava lailla (HE 309/1993

vp).

Euroopan ihmisoikeustuomioistuimen ratkaisukdytdnndssé ne bis in idem -kiellon soveltamis-
ala ei rajoitu vain varsinaisiin rikosoikeudellista rangaistusta koskeviin tuomioihin, vaan se ulot-
tuu myos rangaistusluonteisiin hallinnollisiin seuraamuksiin.

Pykéld 4 momentin 3 kohdassa sdddettdisiin, etti liikennevirhemaksua ei saisi maaratd, jos ve-
sikulkuneuvon péaéllikkod, omistajaa tai haltijaa epiillddn samalla teolla tehdystd rikoksesta.
Kyse on niin sanotusta konkurrenssi-tilanteesta, jossa esimerkiksi samassa (yhdessé) suorituk-
sessa syyllistytddn vesiliikennejuopumukseen ja lievddn ylinopeuteen. Sdéinndksen mukaan lii-
kennevirhemaksua ei talloin maarattdisi lainkaan lievasta ylinopeudesta.

Pykéldn 4 momentin 4 kohdassa sdddettdisiin lisaksi, ettd liikennevirhemaksua ei saisi maarata,
jos vesiliikennerikkomuksen tekija ei tekohetkelld olisi tdyttianyt viittdtoista vuotta.

Pykélén 5 momentin mukaan virhemaksu jéitettiisiin kokonaan mairdédmatti, jos vesiliikenne-
rikkomus on ilmeisesti johtunut anteeksi annettavasta huomaamattomuudesta tai ajattelematto-
muudesta taikka jos seuraamuksen méédrdédminen muusta syysta olisi ilmeisen kohtuutonta.

Lahtokohtana on se, ettd vesilld liikkkujan on tunnettava vesiliikenteen sdannokset. Esimerkiksi
vesikulkuneuvon pééllikon tulee tarvittavissa madrin ottaa selkoa asianomaista aluetta koske-
vista vesilitkennemerkeistd. Joissain tapauksissa on mahdollista, ettd esimerkiksi liikenne-
merkki on kasvillisuuden peittdma. Téllaisessa tapauksessa voisi toimenpiteistd luopuminen
tulla kysymykseen. Sdédnnoksen soveltamista arvioitaessa voitaisiin kiinnittdd myds huomiota
kuljettajan henkilokohtaisiin ominaisuuksiin, kuten ikdin, terveydentilaan ja kehitystasoon.

Toimenpiteistd luopuminen tulisi kyseeseen myos silloin, kun teko olisi niin véhdinen, ettd jopa
huomautusta voitaisiin pitdd kohtuuttomana. Toisaalta jopa tarkoituksellinen teko voisi joissain
poikkeustapauksissa jadda vaille seuraamusta.

123 §. Vesikulkuneuvon pddllikon yleiset rikkomukset. Pykélassa sdddettéisiin liikennevirhe-
maksusta, joka maarattéisiin vesikulkuneuvon paéllikolle. Liikennevirhemaksu olisi rekisterdi-
tavan vesikulkuneuvon pééllikolle 70 euroa.

Pykilén 1 kohdan mukaan liikennevirhemaksu voitaisiin méérita siitd, ettd paillikko rikkoo
esitettdvan lain 6 luvun 108 §:ssd sdddettyja velvollisuuksia pitdd vesikulkuneuvossa pelastus-
liivejd, kelluntapukineita tai pelastuspukua kaikkia vesikulkuneuvossa olevaa henkil6a varten.
Liikennevirhemaksu voitaisiin my0s méaratd, jos vesikulkuneuvossa ei olisi tyhjennyspumppua
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tai muita vélineitd veden poistamiseen kuten dyskarid seké jos siind ei olisi joko airoja tai melaa
taikka koyttd. Myos hyvaksytyn ja asianmukaisesti tarkastetun kdsisammuttimen puutteesta ja
meriteiden sdéntdjen D:n mukaisten merkinantolaitteiden puutteesta voitaisiin méaérata liiken-
nevirhemaksu tdmén lainkohdan nojalla. Merkinantolaitteita koskevia vaatimuksia on selitetty
tarkemmin edelld 6 luvun 108 §:44 koskevissa yksityiskohtaisissa perusteluissa.

Pykélén 2 kohdan mukaan liikennevirhemaksu maaréttéisiin pééllikolle esitettdvén lain 2 luvun
11 §:n rikkomisesta tahallaan tai huolimattomuudesta kuten vesiliikennettid valvovan henkilon
merkin, kdskyn tai kiellon noudattamatta jéttdmisesté ja vesiliikennetté ohjaavan henkilén an-
taman merkin noudattamatta jattdmisestd. Rikkomus kattaisi myds valo-opasteen tai vesiliiken-
nemerkin noudattamatta jattdmisen ja se vastaisi uuden tieliitkennelain 162 §:ssé mainittua rik-
komusta, josta voidaan miérété litkennevirhemaksu, mutta maksu olisi vesiliikenteessd alempi.
(100/70)

Pykélédn 3 kohdan mukaan liikennevirhemaksu maérattdisiin myos siitd, ettd paallikko rikkoisi
tahallaan tai huolimattomuudesta 2 luvun 16 — 17 §:n ankkurointia ja kiinnittdmista koskevien
sddnndsten noudattamista.

Pykélén 4 kohdan mukaan liikennevirhemaksu méérattaisiin, jos pééllikko tahallaan tai huoli-
mattomuudesta jattdd noudattamatta 2 luvun 18 §:n velvollisuuden esittdd vesiliikennetté val-
vovalle henkil6lle, kuten poliisimiehelle tai merivartioston edustajalle, timéin pyytdmét erikseen
sdddetyt asiakirjat lukuun ottamatta rekisterdintid koskevia asiakirjoja.

Vesikulkuneuvon paillikkod vastaa esitettidvin lain 1 luvun 7 §:n 6 kohdan mukaan siité, ettd
vesikulkuneuvossa on tarvittavat asiakirjat. Lain 3 luku siséltdé patevyysvaatimuksia koskevat
asiakirjat. Lain 7 luku sisdltdd rekisterointid koskevat asiakirjat, mutta luku ei sisdlla paallikkoa
vaan omistajaa, haltijaa tai elinkeinoharjoittajaa velvoittavia sddnnoksid. Asiakirjojen mukana
pitdmisen ja niiden esittdmisen laiminlyonnistd on nykyisin sdddetty yleisesti rikesakkorikko-
muslain 12 §:n 1 momentin 3 kohdassa. Nykyinen rikesakkorikkomuslain mukainen asiakirjo-
jen esittdmisen laiminlyontid koskeva teko on yleinen ja kattaa myos rekisterdintitodistuksen.
Mairéltidan rikesakko on nykyisin 40 euroa. Patevyyskirjan tai miehitystodistuksen mukana
olon laiminlydnnistéd voidaan laivavikilain 39 §:n mukaan kuitenkin tuomita sakkoon, jos teko
osoittaa tahallisuutta tai torkedd huolimattomuutta. (40/70).

Varusteiden esittdmisen osalta rikesakkorikkomuslain 12 §:n 1 momentin 5 kohdan mukaan
vesikulkuneuvon muiden turvavarusteiden kuin pelastusliivien puutteesta voidaan mééréta 70
euron rikesakko.

Pykélédn 5 kohdan mukaan litkennevirhemaksu voitaisiin maarata, jos paallikko ei tahallaan tai
huolimattomuudesta noudata esitettdvan lain 2 luvun 19 §:ssé sdddettya velvollisuutta pysayttaa
vesikulkuneuvo tai keskeyttdd matka vesiliikennettd valvovan henkilon médrdyksestd esimer-
kiksi silloin, kun alueella on voimassa alueellinen kielto tai liikenne on viliaikaisesti keskey-
tetty.

Pykilan 6 kohdan mukaan liikennevirhemaksu méairéttdisiin, jos péaéllikko tahallaan tai huoli-
mattomuudesta jattdisi noudattamatta ehdotetun lain 2 luvun 23 — 32 §:ssé sdddettyjd valojen,
merkkikuvioiden tai 44ni- ja valomerkkien kdyttdd koskevia velvollisuuksia.

Pykélén 7 kohdan mukaan liikennevirhemaksu méérattiisiin, jos pééllikko tahallaan tai huoli-

mattomuudesta rikkoo 2 luvun 33 §:ssd sdddettyjd maardyksid kanavilla ja avattavilla silloilla
noudatettavista menettelyist.
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Pykilén 8 kohdan mukaan liikennevirhemaksu méérattdisiin, jos pééllikko tahallaan tai huoli-
mattomuudesta rikkoo esitettdvan lain 2 luvun 34 — 37 §:sséd sdddettyjd madrdyksid kanavilla
kulkemisesta kuten purjeveneelld kulkemisesta Saimaan kanavalla tai kanavilla noudatettavista
nopeusrajoituksista, tupakointikiellosta ja ilmoitusvelvollisuudesta. Nykyisin kanavaliikenne-
rikkomuksesta sdéddetdén kanava-asetuksessa ja teosta on tuomittava sakkoon.

Jos vesikulkuneuvoa ei tarvitsisi rekisterdidd, mutta se olisi varustettu moottorilla tai se olisi yli
viiden metrin pituinen purjevene, sen padllikolle tulisi méarita edelld mainituista vesiliikenne-
rikkomuksista kuitenkin vain 40 euron virhemaksu. Moottorittoman tai alle viiden metrin pitui-
sen purjeveneen pééllikolle virhemaksu voisi olla 20 euroa.

Saimaan kanavan osalta liikkennevirhemaksu voidaan miiriti vain kanavan Suomen puoleisella
osalla.

124 §. Nopeusrajoituksen rikkominen vesikulkuneuvolla. Pykala vastaisi voimassa olevan rike-
sakkorikkomuksista annetun lain 12 §:n 2 kohdassa mainittua rikkomusta ja siitd sdédettya ri-
kesakon méarad, mutta pykéldssa viitattaisiin kuljettajan lisdksi myds paéllikkoon. Maksu olisi
120 euroa.

125 §. Vesikulkuneuvon omistajan tai haltijan rekisterointirikkomukset. Pykéalan perustana olisi
rikesakkorikkomuksista annetun lain 12 §:n 2 momentin 1-2 kohdan méaaraykset lukuun otta-
matta elinkeinoharjoittajaa koskevaa rikkomusta, josta olisi sdddetty erikseen 127 §:ssd. Myos
litkkennevirhemaksun maéré, 70 euroa, vastaisi nykyisti rikesakon maaraé. Rikesakkorikkomuk-
sista annetusta laista poiketen ehdotetun pykéldn 2 momentin 3 kohta sisiltdisi kuitenkin myos
rikkomuksen rekisterdintitodistuksen vesikulkuneuvossa pitimisen laiminlydnnista.

Pykildn 3 momentti siséltdisi lievempéd, vain huolimattomuutta osoittavaa tekoa koskevan
madrdyksen. Maksu olisi tilldin 40 euroa.

126 §. Vesikulkuneuvoa kéyttivin elinkeinonharjoittajan rekisterointirikkomus. Pykala sisél-
tdisi vesikulkuneuvon tai moottorin valmistajan, maahantuojan, myyjén, korjaajan tai muun
vastaavaa toimintaa harjoittavan elinkeinonharjoittajan rikkomuksen ja teosta sdddettdvan mak-
sun kaytettdessd rekisterdimatontd vesikulkuneuvoa ilman Liikenne- ja viestintiviraston koe-
tunnusta. Maksu olisi 70 euroa.

127 §. Liikennevirhemaksua koskevan pddtoksen sisdlto. Pykalassa sdddettéisiin liikennevirhe-
maksusta annettavalta paatokseltd vaadittavasta sisdllostd, ja se vastaisi ehdotetussa, uudessa
tieliikkennelaissa esitettyjd vaatimuksia padtoksen sisallosta.

Pykilan 2 momentin mukaan liikennevirhemaksua ja ehdollista litkennevirhemaksua koskevaan
pédétokseen olisi liitettdva oikaisuvaatimusohjeet. Oikaisuvaatimusohjeisiin tulisi muun muassa
sisdllyttdd, missé vesiliikenteen valvojan yksikossd oikaisua tulee vaatia ja méérdajasta oikai-
suvaatimuksen tekemiselle. Oikaisuvaatimusohje voisi siséltdd tiedustelukirjeen, jossa muun
ohella tiedustellaan vesikulkuneuvoa ohjailleen henkilon yhteystietoja. Vastaava menettely on
kiytossd voimassa olevassa ehdollisessa rikesakkomenettelyssa.

128 §. Liikennevirhemaksua koskevan pdditoksen tiedoksianto. Pykalan mukaan liikennevirhe-
maksua koskeva péitds annettaisiin tiedoksi rikkomukseen syyllistyneelle henkilokohtaisesti ja
kirjallisesti.

S44nnos vastaisi ehdotetun tieliikennelain vastaavaa sddnndsta.
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129 §. Liikennevirhemaksun maksuaika. Pykéldn 1 momentin mukaan litkennevirhemaksu olisi
suoritettava 30 pdivan kuluessa padtoksen tiedoksisaannista. Sdédnnods vastaisi lakivaliokunnan
lausunnossa (LaVL 9/2018 vp.) esitettyd kantaa tieliikenteessd ehdotettuun vastaavaan pykéa-
laan.

130 §. Liikennevirhemaksun tdytdntoénpano. Pykildn 1 momentissa olisi viittaus sakon téytin-
toonpanosta annettuun lakiin (672/2002), jossa saddettéisiin litkennevirhemaksun ja vesikulku-
neuvokohtaisen liikennevirhemaksun taytdntodnpanosta.

Pykélidn 2 momentissa sééddettdisiin virhemaksun vanhentumisesta. Maksu vanhentuisi viiden
vuoden kuluttua lainvoiman saaneen ratkaisun antamisesta. Sddnnds vastaisi julkisen saatavan
yleistd vanhentumisaikaa ja sddnnosté olisi tarkennettu edelld mainitun lakivaliokunnan lausun-
non (LaVL 9/2018 vp.) mukaisesti.

Pykilan 3 momentissa sdddettiisiin Oikeusrekisterikeskukselle tehtdva huolehtia liikennevirhe-
maksua koskevan paiatoksen taytdntdoonpanosta. Saman momentin nojalla poliisin, Rajavartio-
laitoksen, Tullin ja tuomioistuimen olisi ilmoitettava paitoksestddn Oikeusrekisterikeskukselle.

Pykilén 4 momentin mukaan Oikeusrekisterikeskukselle olisi ilmoitettava myds paatoksesta,
jolla liikennevirhemaksua olisi alennettu tai maksu olisi poistettu.

Pykilé vastaisi ehdotetun tieliikennelain samaa asiaa koskevaa pykéalaa.

131 §. Tarkemmat sddnnékset. Valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa tarkempia sddnnok-
sid litkennevirhemaksun méédrddmisessa kaytettivistd asiakirjoista seké niihin tehtdvistd mer-
kinndisti ja niiden sdilyttimisesta ja esitettdvin lain nojalla madrattyjen seuraamusten taytan-
toonpanoon liittyvistd ja muista viranomaisten vélisistd ilmoituksista.

My®ds tdmé sddnnos vastaisi ehdotetun tieliikennelain vastaavaa asiaa koskevaa sddnnosta.
9 luku. Eriniiiset sasinnokset.

132 §. Ympdristohaittojen ehkdisemiseen ja niiden torjumiseen liittyvd valvonta. Pykilan mu-
kaan ehdotetun lain noudattamisen valvonta kuuluisi ympéristohaittojen ehkdisemisen ja niiden
torjumisen osalta toimivaltaiselle elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselle sen toimialu-
eella.

Saannds vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 23 §:n toista lausetta.

133 §. Muutoksenhaku. Pykéldn 1 momentin mukaan lain nojalla annettuun paitokseen voisi
vaatia oikaisua siten kuin hallintolaissa sdddettddn. Viittauksella hallintolakiin varmistettaisiin
hyvén hallinnon mukaisten menettelytapojen ja maaraaikojen noudattaminen.

Pykéldn 1 momenttiin otettaisiin viittaussddnnds myos hallintolainkayttolakiin. Oikaisuvaati-
muksesta annettuun paatokseen haettaisiin muutosta hallinto-oikeudesta siten kuin hallintolain-
kayttolaissa sdddetddn. Hallinto-oikeuden padtokseen saisi hakea muutosta valittamalla vain,
jos korkein hallinto-oikeus myontéisi valitusluvan. Hallintolainkayttolain 6 §:n 1 momentin
mukaan padtoksestd saa valittaa se, johon paétds on kohdistettu tai jonka oikeuteen, velvolli-
suuteen tai etuun paatds valittomasti vaikuttaa.

Pykildn 2 momentin nojalla pddtoksessd voitaisiin maéritd, ettd pditdstd olisi noudatettava
muutoksenhausta huolimatta, jollei valitusviranomainen toisin méaraa.
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134 §. Voimaantulo. Pykéldn mukaan laki olisi tarkoitettu tulemaan voimaan péivéna kuuta 20.
Koska litkennevirhemaksuun siirtyminen edellyttdd muutoksia viranomaisten tietojérjestelmiin,
laki voisi tulla voimaan aikaisintaan samaan aikaan kuin uusi tieliikennelaki.

Ehdotetulla lailla kumottaisiin voimassa oleva vesiliikennelaki ja laki vesikulkuneuvojen rekis-
terdinnistd. Viittaukset kumottuihin lakeihin tarkoittaisivat jatkossa viittausta ehdotetun lain
vastaavaan sadnnokseen.

135 §. Siirtymdsddnnos.
1.2 Muut lainsaadinnon muutokset

1.2.1 Laki aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta kiytostd annetun lain muut-
tamisesta.

2 §. Mddritelmdt. Pykélan 17 kohdassa muutettaisiin huviveneen méairitelma vastaamaan vesi-
litkkennelakiin ehdotettua uutta huviveneen méairitelmaa. Maaritelmista jétettdisiin kuitenkin
pois viittaus vesiskootteriin, koska lakia ei ole tarkoitus soveltaa vesiskootteriin.

Pykaldn 24 kohta péivitettdisiin vastaamaan vesiliikennelakiin ehdotettua uutta vuokraveneen
madritelmaa.

3 §. Lain soveltamisalaan kuuluvat alukset. Pykdlan 3 momenttiin liséttéisiin, ettd lakia ei so-
velleta vuokraveneeseen, koska katsastusvaatimuksesta luovuttaisiin ja vuokravene ehdotetaan
poistettavaksi kokonaan lain soveltamisalasta.

4 §. Viittaukset muuhun lainsddddntoon. Pykélan kasite "huvivene” korvattaisiin késitteelld ur-
heiluun tai vapaa-ajan viettoon kaytettava vesikulkuneuvo”, koska vesiliikennelaissa sdddetaan
muistakin vesikulkuneuvoista kuin huviveneista.

5 §. Erikoisaluksen ja ammattiveneen katsastus. Pykdlan otsikosta seké 1 ja 2 momentista pois-
tettaisiin vuokraveneet, koska vuokraveneiden katsastuksesta luovuttaisiin. Liikenteen turvalli-
suusvirasto on antanut alusturvallisuuslain 23 §:n nojalla méaéardayksen vuokraveneiden laitteista
ja varusteista, joka kumottaisiin. Tdma ei kuitenkaan edellyta alusturvallisuuslain muuttamista.
Lainmuutoksen jalkeen vuokraveneiden tulisi tiyttdd vesiliikennelaissa asetetut varustevaati-
mukset, ja ndmi varustevaatimukset olisivat yhtenevid muiden vesikulkuneuvojen varustevaa-
timusten kanssa.

1.2.2 Laki laivaviesti ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain muuttamisesta.
2 §. Mddritelmdt. Pykélan 13 kohdassa muutettaisiin huviveneen méairitelméa vastaamaan vesi-
litkkennelakiin ehdotettua uutta huviveneen méairitelmaa. Maaritelmista jétettdisiin kuitenkin

pois viittaus vesiskootteriin, koska lakia ei ole tarkoitus soveltaa vesiskootteriin.

Pykilan 14 kohdassa muutettaisiin huvialuksen mééritelmé vastaamaan vesiliikennelakiin eh-
dotettua uutta huvialuksen méaaritelmaa.

Pykélédn 16 kohdassa muutettaisiin vuokraveneen méiritelma vastaamaan vesiliikennelakiin eh-
dotettua uutta vuokraveneen méaritelmaa.

15 §. Huvialuksen paéllikon patevyys. Pykédld kumottaisiin, koska huvialuksen paéllikdn pate-
vyydesti sdéddettdisiin uuden vesiliikennelain 3 luvussa.
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1.2.3 Laki liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta.
I osa
10 luku

2 §. Mddritelmdit. Pykalan 8, 9 ja 11 kohdassa olevat huviveneen, huvialuksen ja vuokraveneen
madritelméit paivitettdisiin vastaamaan uuteen vesiliikennelakiin ehdotettuja uusia huviveneen,
huvialuksen ja vuokraveneen mééritelmid. Huviveneen médritelmésté jatettéisiin kuitenkin pois
viittaus vesiskootteriin, koska lakia ei ole tarkoitus soveltaa vesiskootteriin.

7 §. Miehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettajan pdtevyysvaatimukset. Pykilan 1 moment-
tiin liséttéisiin, ettd vuokraveneen kuljettajankirjaa edellytettdisiin siind tapauksessa, etti vesi-
kulkuneuvoa kéytetiddn padasiallisesti tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan. Pddasi-
allista toimintaa on selitetty tarkemmin uuden vesiliikennelain 1 luvun 2 §:n yksityiskohtaisissa
perusteluissa.

1.2.4 Laki maantielain muuttamisesta.

6 §. Maantielautat. Pykilan 2 momentissa oleva viittaus sisdvesisdintoihin korvattaisiin viit-
tauksella uuden vesiliikennelain 2 lukuun, koska sisévesisdédnnot on sisdllytetty siithen. Kyseisen
2 momentin mukaan lossin kuljettajan ei tarvitsisi kuitenkaan tuntea 2 lukuun siséltyvii kanavia
ja avattavia siltoja koskevia sddnnoksid, joiden tuntemista lossin kuljettajalta ei nykyisinkdan
edellyteta.

1.2.5 Laki rikesakkorikkomuksista annetun lain muuttamisesta.

Rikesakkorikkomuksista annetusta laista kumottaisiin 12 §, jossa sdddetian vesiliikennetté kos-
kevista rikkomuksista. Naistd rikkomuksista sdddettdisiin uuden vesilitkennelain 8 luvussa.

1.2.6 Laki rikoslain muuttamisesta.
23 luku

1 §. Liikenneturvallisuuden vaarantaminen. Pykéldn 2 momentin 1 kohdasta poistettaisiin viit-
taus vesiliikennelain nojalla annettuihin sdanndksiin, sisdvesisdintdihin ja kanavista annettuihin
sadannoksiin ja madrdyksiin, koska uuden vesiliikennelain nojalla ei ole tarkoitus antaa sddnnok-
sid eli asetusta ja sisdvesisddnnot ja kanavia koskevat sddnnokset on siséllytetty uuteen vesilii-
kennelakiin. Kohdassa olevaa viittausta meriteiden sddntdihin tdsmennettdisiin niin, ettd koh-
dassa viitattaisiin yleissopimukseen.

2 §. Torked liikenneturvallisuuden vaarantaminen. Pykalan 2 momentin 1 kohdassa viitataan
talld hetkelld esimerkinomaisesti asianmukaisen tdhystyksen laiminlyontiin, olosuhteisiin néh-
den turvallisen nopeuden noudattamatta jattdmiseen ja vaistovelvollisuuden noudattamatta jét-
tdmiseen yhteentormédmisen vaarassa. Kohdassa viitattaisiin téstéi lahtien ndiden sijasta uuden
vesiliikennelain 2 luvun 12—14 §:ssé tarkoitettuihin sddnndksiin, jotka koskevat muun muassa
asianmukaista tdhystystd, olosuhteisiin ndhden oikein valittua nopeutta ja yhteentdrmédamisen
vaaraa ja sen vilttimistd. Kohdasta poistettaisiin viittaus vesiliikennelain nojalla annettuihin
sadannoksiin, sisdvesisddntdihin ja kanavista annettuihin sdénndksiin ja miarayksiin, koska uu-
den vesiliikennelain nojalla ei ole tarkoitus antaa sddnndksid eli asetusta ja sisdvesisddnnot ja
kanavia koskevat sddnnokset on sisdllytetty uuteen vesiliikennelakiin. Kohdassa olevaa viit-
tausta meriteiden sdéntoihin tdsmennettiisiin niin, ettd kohdassa viitattaisiin yleissopimukseen.
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48 luku

3 §. Ympdristorikkomus. Pykdldn 4 momentissa muutettaisiin viittauksia vesiliikennelakiin.
Siind viitattaisiin nykyisen vesiliikennelain 5 §:n sijasta uuden vesiliikennelain 1 [uvun 5 §:44n
ja 2 lukuun ja nykyisen vesiliikennelain 15 ja 16 §:n sijasta uuden vesiliikennelain 5 luvun 101
§:44n. Uuden vesiliikennelain 1 luvun 5 §:sséd sdddetdsin vesikulkuneuvolla kéyttdmista koske-
vista yleisistd velvollisuuksista, 2 luvussa vesiliikenteen sdénndisté ja vesilitkenteen ohjaamisen
periaatteista ja 5 luvun 101 §:44n on yhdistetty muutettuina nykyisen vesiliikennelain 15 ja 16
§:ssd sdddetyt alueelliset ja vesikulkuneuvotyyppid koskevat kiellot ja rajoitukset.

1.2.7 Laki sakon ja rikesakon miiriimisesti annetun lain muuttamisesta.

3 §. Toimivaltaiset virkamiehet ja sakkomddrdyksen soveltamisala. Pykdldsté poistettaisiin viit-
taus vesiliikennelain nojalla annettuihin sd&nnoksiin, koska uuden vesiliikennelain nojalla ei ole
tarkoitus antaa sdédnndksid. Viittaus maarayksiin jatettdisiin.

Pykéldn 2 momentin 11 kohdasta poistettaisiin viittaus vesikulkuneuvorekisteristd annettuun
lakiin, koska kyseinen laki kumotaan.

2 Suhde perustuslakiin ja sddtimisjirjestys
Vesiliikenteen sddntdjen ja periaatteiden kokoaminen yhteen lakiin

Esitettdvin lain yksi keskeinen ehdotus on nykyisten vesiliikenteen sééntdjen ja periaatteiden
kokoaminen yhteen lakiin. Nykyinen sdintely siséltyy monelta osin lakia alemmantasoiseen
sddntelyyn. Tdmai sdintely koskee muun muassa sisivesillé ja kanavilla liikkumista. Taltd osin
esitys on omiaan toteuttamaan perustuslain 80 §:n 1 momentin periaatetta, jonka mukaan yksi-
16n oikeuksien ja velvollisuuksien perusteista on sdddettdva lailla.

Vesilla liikkujan keskeiset oikeudet ja velvollisuudet méaaritelladn vesiliikenteen sddnndissé ja
vesiliikenteen ohjaamista koskevissa periaatteissa. Nailld sddnnoilld ja periaatteilla, joilla ohja-
taan vesilld liikkujien kayttdytymisté, edistetddn vesiliikenteen turvallisuutta eli suojataan ve-
silld liikkujan henked, terveyttd ja hinen omaisuuttaan ja siten perustuslain 7 §:ssé tarkoitettua
oikeutta elamddn sekd henkilokohtaiseen vapauteen ja koskemattomuuteen, 15 §:ssi tarkoitet-
tua omaisuuden suojaa sekéd 20 §:ssi tarkoitettua ympéristovastuuta. Ehdotettu vesiliikenteen
saantdjen kokoaminen ja selkeyttiminen tekisivit kansalaiset tietoisemmiksi siitd, mitd sdantoja
vesilla litkkuessa tulee noudattaa.

Saénnot ja niiden selkeyttdminen ja kokoaminen yhteen on omiaan myds edistiméén perustus-
lain 9 §:ssé tarkoitettua litkkumisvapautta. Koska esitetyn lain tavoitteena on myos vastuullisen
veneilyn lisddminen, mukaan lukien ympéristdvastuun parempi huomioon ottaminen venei-
lyssd, esitys on myds omiaan edistiméin perustuslain 20 §:ssé tarkoitetun ympéristovastuun
toteutumista.

Koska vesilld kayttdytymistd koskevat sddnndt voivat paitsi toisaalta edistdd henkilon liikku-
misvapautta ja toisaalta vastaavasti rajoittaa jonkin toisen henkilon litkkumisvapautta tai omai-
suudensuojaa, on ndma rajoitukset pyritty perusoikeuksia rajoittavina kirjoittamaan mahdolli-
simman tdsmallisesti, tarkkarajaisesti ja oikeasuhteisesti.
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Vesiviylien merkitseminen ja vesiliikenteen ohjaaminen seké alueellisia kieltoja ja rajoituksia
koskeva séddntely

My®és esitettdvin lain vesiviylien merkitsemistd ja vesiliikenteen ohjaamista koskeva siéntely,
jossa sddnnellddn merenkulun turvalaitteista, vesiliikennemerkeisté ja valo-opasteista, samoin
kuin ehdotetut vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat vaatimukset ovat omiaan edisté-
méén perustuslain 7 §:n, 9 §:n ja 20 §:n tavoitteiden toteutumista. Myds tdimé séédntely on ajan-
mukaistettu ja nostettu lain tasolle.

Samoja tavoitteita edistdd my6s chdotetun lain alueellisia kieltoja ja rajoituksia seké kilpailuja
ja harjoituksia koskeva sddntely, joka tosin sisdltyy jo nykydén padosin lakiin. Koska tdma sdén-
tely on omiaan my®0s rajoittamaan litkkumisvapautta ja omaisuudensuojaa, on sekin tasmallista,
tarkkarajaista ja oikeasuhtaista.

Pddllikkésddntely

Esitettdvian lain toinen keskeinen ehdotus huviveneitd koskevasta paillikkosédédntelystd paitsi
edistdd vesilld liikkujien turvallisuutta ja siten perustuslain 7 §:n toteutumista, myds asettaa uu-
sia vaatimuksia kuljettajalle tai muulle henkil6lle, joka tosiasiassa vastaa vesikulkuneuvon oh-
jailusta tai hallinnasta. Paallikkd vastaisi muun muassa siitd, ettd vesikulkuneuvo on aiottuun
matkaan nidhden turvallinen ja ettd matkustajilla on kelluntavilineet puettuna olosuhteiden niin
edellyttiessd. Kaikki vaatimukset sisiltyvit ehdotettuun lakiin ja ne olisivat tdsmallisii ja tark-
karajaisia. Velvoittavuuden suhteen sdantelyssé on pyritty oikeasuhtaisuuteen ja ottamaan huo-
mioon tosiasialliset kdytdnnon tilanteet.

Vuokravenesddntely

Lakiehdotuksen vuokraveneséaéntelya koskevilla kevennyksilld eli katsastusvaatimuksista luo-
pumisella, patevyyttid koskevan sdéntelyn keventdmiselld ja pédéasiallisen veneenvuokraustoi-
minnan selkedmmalld rinnastamisella kauppamerenkulkuun on merkitystd elinkeinovapautta
koskevan perustuslain 18 §:n kannalta. Kevennys helpottaa satunnaista veneen vuokraustoimin-
taa ja helpottaa elinkeinon ja ammatin harjoittamista. Sdintely myos edesauttaa uuden vuok-
raustoiminnan aloittamista. Toisaalta kevennystd on tarkasteltava perustuslain 7 §:n turvalli-
suutta koskevan oikeuden kannalta. Voidaan kuitenkin arvioida, ettei katsastusvaatimuksen
poistamisella ja lupakirjamenettelyn keventamiselld olisi suurta vaikutusta vuokraveneiden tur-
vallisuuteen, kun otetaan huomioon esitetyn lain muut ehdotukset. Niiti ovat erityisesti huvi-
veneiden vuokraajaa ja paillikkod koskeva sdéntely, lilkennesééntdjen ja sanktioiden selkeytta-
minen seka se, ettd esitetty laki sisdltdd mahdollisuuden antaa tarkempia maarayksia vesikulku-
neuvon ja vuokraveneen laitteista ja varusteista. Katsastusvaatimusten poistuessa veneiden vaa-
timustaso siten tuskin laskisi automaattisesti. Veneen vuokraustoiminnan helpottamisella edis-
tettdisiin perustuslain 6 §:ssé tarkoitetun yhdenvertaisuuden toteutumista, kun yha useampi hen-
kild voisi tuloista ja varallisuudesta riippumatta harrastaa veneilyd omistamatta venettd. Muu-
toksella olisi vaikutusta myds omaisuuden suojaa koskevan perustuslain 15 §:n kannalta, koska
se mahdollistaisi oman omaisuuden nykyistd paremman hyddyntdmisen ja jakamisen.

Rangaistussddnnokset ja litkennevirhemaksujdrjestelmd

Uudistuksen yhteydessd tarkennettaisiin rangaistussdédnnoksid ja toteutettaisiin padpiirteissdin
samanlainen liikennevirhemaksujérjestelma kuin tieliikenteessd on esitetty otettavan kayttoon.

Tétd sddntelyd on tarkasteltava erityisesti perustuslain 8 §:n rikosoikeudellista laillisuusperiaa-
tetta ja 21 §:n oikeusturvaa koskevan perusoikeussééntelyn kannalta.
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Rikosoikeudellisen laillisuusperiaatteen ydinsiséllon mukaan rikoksen tunnusmerkistd on il-
maistava riittavalla tismallisyydella siten, ettd sidnndksen sanamuodon perusteella on ennakoi-
tavissa, onko jokin toiminta tai laiminlydnti rangaistavaa. Euroopan ihmisoikeustuomioistui-
men ja EU-tuomioistuimen kaytdnnossa laillisuusperiaatteelle on annettu kdytdnnossé vastaava
ydinsisiltd, jossa on korostettu rikossddntelyn ennustettavuutta eli sité, ettd sddnndksen sana-
muodon perusteella voidaan ennakoida, mikd on rangaistavaa (ks. PeVL 10/2016 vp ja PeVL
56/2014 vp).

Perustuslakivaliokunta on mietinnossdan PeVL 46/2016 vp hallituksen esityksesti liikennekaa-
reksi ja erdiksi siihen liittyviksi laeiksi (HE 161/2016 vp) katsonut, ettd jos blankorangaistus-
tekniikkaa on sdédntelyn erityisluonteen vuoksi valttimétonta kiyttdd, sddnnoksessd tulee viit-
taamalla konkretisoida, minkd sdinndksen tai sddnnosten rikkomisesta rangaistaan, viittausket-
jujen tulee olla tdsmallisié ja rangaistavuuden edellytykset ilmaisevien aineellisten sdédnndsten
tulee olla kirjoitettu rangaistussdadnnoksiltd vaaditulla tarkkuudella. Lisdksi rangaistussaannok-
sessd on pyrittdvd kuvaamaan rangaistava teko (ks. PeVM 25/1994 vp ja PeVL 10/2016 vp).

Esitetyn vesiliikennelain vesiliikennerikosta koskeva sééntely siséltdd ne teot, joiden osalta
pelkkai liikennevirhemaksua seurauksena ei voisi pitd riittdvand tai tarkoituksenmukaisena,
koska teon arviointi vaatii enemmén harkintaa tai teko voi olla tehty ennen kuin se on havaittu
valvonnassa. Toisaalta vesiliikennerikoksesta tuomittaisiin vain, jos teko ei olisi omiaan aiheut-
tamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, hengelle tai terveydelle. Jos teko olisi omiaan aiheutta-
maan tillaista vaaraa, rangaistus maérdytyisi rikoslain nojalla.

Vesiliikennerikoksia olisivat esimerkiksi sellaiset huviveneen péillikon vastuuta koskevat rik-
komukset, jotka eivét olisi omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, hengelle tai ter-
veydelle. Huviveneen paillikkoa koskevat vastuut sisiltyvit tdsméllising, tarkkarajaisina ja oi-
keasuhtaisina lain aineellisiin sddnndksiin pdillikon vastuista.

Esitetyssé rikoslain muutosta koskevassa lakiehdotuksessa on ajanmukaistettu ja tdsmennetty
nykyisté litkenneturvallisuuden vaarantamista ja torkeéé liikenneturvallisuuden vaarantamista
koskevaa sédéntelyd viittaamalla muun muassa tarkemmin asiaa koskevaan kansainvéliseen so-
pimukseen. Kyseinen sopimus eli meriteiden sdannét on sellaisenaan velvoittava tietyilld vesi-
alueilla ja se sisdltdd hyvin tarkkaa, kaikkia sopimusosapuolia sitovaa sdéntelyd. Myo0s viittaus
vesiliikennelain sddntelyyn on tdsméallisempi, kun itse aineelliset sddnnokset vesiliikennelaissa
on pyritty kirjoittamaan mahdollisimman tdsméllisiksi ja tarkkarajaisiksi.

Esitetty vesiliikenteen liikennevirhemaksujérjestelmé olisi paépiirteissddn samanlainen kuin
tieliikenteessé on ehdotettu otettavaksi kdyttoon. Tielitkennelakia koskevan hallituksen esityk-
sen mukaan hallinnollinen seuraamusjarjestelma merkitsi sitd, ettd vesiliikenteen véahiiset rik-
komukset siirrettdisiin pois rikosoikeudellisesta jarjestelméastd, mikad muuttaisi tekojen moititta-
vuuden asteen ja osittain my0ds niiden luonteen.

Hallinnollisten sanktioiden kdyttdonottoa on tarkasteltu oikeudenhoidon uudistamisohjel-
massa vuosille 2013-2025 (oikeusministerion julkaisuja 16/2013), joka on pdaministeri Sipi-
lan hallituksen kivijalkahanke. Ohjelmassa kysytdén, onko rikosoikeusjérjestelmén nykyinen
laaja kaytto tarkoituksenmukaista ja todetaan, ettd hallitus selvittda edellytykset hallinnollisten
sanktioiden kiyttoalan laajentamiselle. Hallinnollisten sanktioiden piiriin voidaan ohjelman
mukaan ajatella siirrettdvén nykyisten kriminalisointien piiristd esimerkiksi tekoja, joilla ei ole
asianomistajaa. Hallinnolliseen menettelyyn mahdollisesti sopivia asioita harkittaessa on kiin-
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nitettdvd huomiota siithen, millaisen oikeushyvin suojaamiseksi sanktio on saddetty. Mité sel-
vemmin on kysymys pelkéstadn julkista etua loukkaavasta teosta, sitd paremmin asia voisi so-
pia hallinnollisesti ratkaistavaksi.

Oikeudenhoidon uudistamisohjelmassa todetaan my®ds, etté lievemmissé teoissa hallinnolli-
seen sanktiojdrjestelméén siirtyminen voisi tuottaa kustannusséadstdja ilman, ettd rikosoikeus-
jarjestelmén uskottavuus tésté kérsisi. Tdma mahdollistaisi nykyistd enemmaén sen, etté asioita
ratkaistaisiin ensivaiheessa hallinnollisen viranomaisen toimesta, syyttdjalla ei olisi néissé asi-
oissa lainkaan roolia ja tuomioistuimen tehtdvéna olisi muutoksenhakuasioiden kisittely.

Nyt esitetyssd sddntelyssd olisi otettu huomioon seké perustuslakivaliokunnan (PeVL 9/2018
vp) etté lakivaliokunnan (LaVL 9/2018 vp) esittdméat huomiot tieliikennelakia koskevan halli-
tuksen esityksen 180/2017 vp. liikennevirhemaksujarjestelmaan.

Perustuslakivaliokunnan mukaan tieliikennelakia koskevan hallituksen esityksen valtiosdanto-
oikeudellisesti keskeisimmat kysymykset liittyivit ehdotuksen sdénndksiin liikennerikkomuk-
sesta madrattavastd liikennevirhemaksusta ja kyseisen sddntelyn suhteeseen perustuslakivalio-
kunnan kdytantdon hallinnollisista seuraamuksista ja oikeusturvasta.

Perustuslakivaliokunnan kaytdnnossa liikennevirhemaksun kaltaisia maksuja ei ole pidetty pe-
rustuslain 81 §:n mielesséd sen paremmin veroina kuin maksuinakaan vaan lainvastaisesta teosta
madrittavind sanktioluonteisina hallinnollisina seuraamuksina. Perustuslakivaliokunta on asial-
lisesti rinnastanut rangaistusluonteisen taloudellisen seuraamuksen rikosoikeudelliseen seuraa-
mukseen (ks. esim. PeVL 2/2017 vp, s. 4—35, PeVL 14/2013 vp ja PeVL 17/2012 vp).

Liikennevirhemaksu olisi esitetyssé vesiliikennelaissa luonteeltaan seké hallinnollinen sanktio
ettd rangaistus.

Hallinnollisena seuraamismaksuna liikennevirhemaksun méiarddmisesséd sovellettaisiin hallin-
tolakia mukaan lukien sen kuulemista koskevia menettelyjd. Hallintolain 34 §:n 1 momentin
mukaan asianosaiselle on ennen asian ratkaisemista varattava tilaisuus lausua mielipiteensé asi-
asta sekd antaa selityksensa sellaisista vaatimuksista ja selvityksistd, jotka saattavat vaikuttaa
asian ratkaisuun.

Hallinnollisen seuraamuksen yleisistd perusteista on perustuslakivaliokunnan mietinnén 9/2018
vp mukaan sdddettdva perustuslain 2 §:n 3 momentin edellyttdmailld tavalla lailla, koska sen
madrdamiseen siséltyy julkisen vallan kayttod. Naista syistd laissa olisi tdsmallisesti ja selkedsti
saddettdvd maksuvelvollisuuden ja maksun suuruuden perusteista sekd maksuvelvollisen oi-
keusturvasta samoin kuin lain taytéintoonpanon perusteista (ks. esim. PeVL 17/2012 vp, PeVL
9/2012 vp, s. 2/1, PeVL 57/2010 vp). Liséksi sdédnndsten tulisi tdyttdd sanktioiden oikeasuhtai-
suuteen liittyvit vaatimukset. Vesiliikenteeseen ehdotetussa liikennevirhemaksujérjestelméssa
ndma vaatimukset on pyritty tdyttdmaan.

Perustuslakivaliokunta oli kiinnittdnyt huomiota perustuslain 21 §:n oikeusturvaa koskevaan
oikeuteen, jonka mukaan jokaisella on oikeus saada asiansa kasitellyksi asianmukaisesti ja il-
man aiheetonta viivytystd lain mukaan toimivaltaisessa tuomioistuimessa tai muussa viranomai-
sessa sekéd oikeus saada oikeuksiaan ja velvollisuuksiaan koskeva péditds tuomioistuimen tai
muun riippumattoman lainkdyttdelimen késiteltdvéksi.
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Kyseinen valiokunta oli katsonut, ettd tieliikenteessé rikesakkojen korvaaminen liitkennevirhe-
maksuilla merkitsisi huomattavaa muutosta yksilon oikeusturvan nédkdkulmasta varsinkin niissé
tilanteissa, joissa litkennevirhemaksu voidaan mairata ajoneuvoa pysayttdmétta perustuen olet-
tamaan ajoneuvon kuljettajasta, mistd syystd valiokunta oli esittdnyt kolme eri ratkaisumallia.

Naisti syistd ja koska vesiliikenteessd ei toistaiseksi ole ollut mahdollisuutta toteuttaa sellaista
automaattivalvontaa, jossa vesikulkuneuvon rekisteritietojen liséksi olisi mahdollista tunnistaa
riittdvalld varmuudella myos vesikulkuneuvon paillikkod, ei nyt esitettyyn vesiliikennelakiin
ole sisillytetty mahdollisuutta méaraté liikennevirhemaksua ajoneuvoa eli tissé tapauksessa ve-
sikulkuneuvoa pysdyttimatta.

Virastojen mddrdystenantovaltuudet

Esityksessé esitetdéin viranomaisille monia méardystenantotoimivaltuuksia. Asia on merkityk-
sellinen perustuslain 80 §:n kannalta.

Viranomainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan oikeussddntdjd médrityisté asioista, jos sithen

on sddntelyn kohteeseen liittyvid erityisié syitd eiké sdéntelyn asiallinen merkitys edellyta, ettd
asiasta sdéddetdin lailla tai asetuksella. Téllaisen valtuutuksen tulee olla soveltamisalaltaan tds-
maéllisesti rajattu.

Perustuslain 80 §:n 2 momentin mukaan viranomainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan oi-
keussddnt6jd madratyisté asioista, jos sithen on sddntelyn kohteeseen liittyvia erityisid syiti eiké
sddntelyn asiallinen merkitys edellyti, ettd asiasta sdédetdén lailla tai asetuksella. Téllaisen val-
tuuden tulee olla soveltamisalaltaan tdsmaillisesti rajattu. Lisdksi perustuslaista johtuu, etti val-
tuuden kattamat asiat on méériteltéva tarkasti.

Perustuslakivaliokunta on lausuntokdytannossaan todennut perustuslain 80 §:n 2 momentin so-
veltamisesta, ettd asetuksenantovaltuuksiin verrattuna téllaiseen valtuuteen kohdistuu yleisti
tarkkarajaisuusvaatimusta pidemmaélle meneva vaatimus valtuuden kattamien asioiden méarit-
telemisestd tarkasti laissa. Valtuuden tulee lisdksi perustuslain nimenomaisen sadnnoksen mu-
kaan olla soveltamisalaltaan tdsmallisesti rajattu (PeVL 46/2001 vp, ja PeVL 16/2002 vp).

Perustuslakiuudistuksen yhteydessa tekninen ja vdhiisid yksityiskohtia koskeva sddntely, johon
ei liity merkittdvad harkintavallan kdyttdd, on mainittu esimerkkind viranomaisen norminanto-
vallasta (HE 1/1998 vp, PeVL 16/2002 vp ja PeVL 19/2002 vp).

Liikenne- ja viestintdvirastolle ehdotetuissa méaaraystenantovaltuuksissa on kyse teknisluontei-
sista asioista, joihin niilld virastoilla

on asiantuntemus. Virastojen toimiala huomioon ottaen on siksi olemassa perustuslaissa tarkoi-
tettuja erityisié syitd, joiden vuoksi virastolle ehdotetut maérdystenantovaltuudet ovat sopusoin-
nussa perustuslain 80 §:n 2 momentin kanssa.

Edelld kerrotun perusteella hallituksen nikemyksen mukaan lakiehdotukset voitaisiin késitelld
tavallisessa lainsddtdmisjérjestyksessa.

Eduskunnan hyvéksyttdviksi annetaan seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

L.

Vesiliikennelaki
1 luku

Yleiset sdinnokset

1§

Soveltamisala

Tata lakia sovelletaan vesikulkuneuvoihin ja niiden kdyttimiseen Suomen vesialueella. Lakia
sovelletaan myos puutavaralauttoihin seké hinattaviin ja kelluviin esineisiin siten kuin niistd
téssd laissa erikseen sdddetdén.

Tatd lakia sovelletaan myos vesiviylien merkitsemiseen ja vesiliikenteen ohjaamiseen sekd
sulku- ja avokanavilla ja avattavilla silloilla noudatettaviin menettelyihin.

Tatd lakia sovelletaan kauppamerenkulkuun ja siind kdytettdviin vesikulkuneuvoihin siltd osin
kuin niistd ei erikseen sdddetd merilaissa (674/94), alusturvallisuuden valvonnasta annetussa
laissa (370/95), aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kéytdstd annetussa laissa
(1686/2009), alusliikennepalvelulaissa (623/2005), liikenteen palveluista annetussa laissa
(320/2017) taikka muualla laissa.

Tadmaén lain lisdksi muuhun kuin kauppamerenkulkuun kéytettaviin vesikulkuneuvoihin ja nii-
den kéyttdmiseen sovelletaan merilain 10 a lukua, 11 a lukua ja 16 lukua, huviveneiden turval-
lisuudesta ja padstovaatimuksista annettua lakia (1712/2015), maastoliikennelakia (1710/1995)
ja alusliikennepalvelulakia (623/2005) ja muualla laissa annettuja sdannoksia.

Vesiliikenteen haittojen ehkdisemiseksi on noudatettava myos, mitd muualla laissa sdddetddn.

Sen liséksi mitd Saimaan kanavan Venéjélle kuuluvan osan ja siihen liittyvin alueen vuok-
raamisesta Suomen tasavallalle sekd Saimaan kanavan alusliikenteestd Venijén kanssa tehdyn
sopimuksen voimaansaattamisesta ja sopimuksen lainsdddannon alaan kuuluvien méérdysten
voimaan saattamisesta ja sopimuksen soveltamisesta annetun lain voimaantulosta annetun lain
(8/2012, jéljempdnd Saimaan kanavaa koskevan sopimuksen) mukaan on voimassa, vuokra-
alueella on noudatettava timéan lain 1 luvussa, 2 luvun 14 §:n 2 - 3 momentissa, 16 — 20 §:ssé,
21 §:n 1 ja 3-5 momentissa, 22 §:ssd, 31 §:n 2 momentissa, 33 - 38 §:ssd, 39 §:n 2 momentissa
ja 4 luvussa tarkoitettuja sadnnoksia.

2§

Vesikulkuneuvon kéytto pddasiallisesti vuokraveneend

Jos vesikulkuneuvoa kaytetddn padasiallisesti vuokraveneend tulonhankkimistarkoituksessa
korvausta vastaan, vuokravenetoimintaan sovelletaan merilakia.

38
Mddritelmdit

Tassé laissa tarkoitetaan:
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1) vesikulkuneuvolla veteen tukeutuvaa ja vesilld liikkkumiseen kéytettavéaa alusta, kulkuneu-
voa ja valinetti;

2) huviveneelld tyypistd, kdytto- tai tydntdvoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan viet-
toon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, vesiskootteria lukuun ottamatta, jonka rungon pituus on va-
hintéén 2,5 ja enintdén 24 metrié;

3) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kéytettivaa alusta, jonka rungon pituus so-
vellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitattuna on yli 24 metrié ja jonka brut-
tovetoisuus on alle 500;

4) vuokraveneelld huvikdyttoon vuokralle miehitettyna tarjottavaa vesikulkuneuvoa, joka kul-
jettaa muussa kuin sdédnnollisessi liikenteessd enintddn 12 matkustajaa ja jonka rungon pituus
on vdhintddn 2,5 ja enintdén 24 metrid; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus on val-
mistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua vesikulkuneuvoa, jonka
moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia ja jonka rungon
pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria eikd soutuvenetta;

5) vesiskootterilla urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka pi-
tuus on alle 4 metrid ja jossa on moottori, jonka pddasiallinen tyontévoiman Idhde on vesisuih-
kupumppu ja joka on suunniteltu siten, ettd sitd kayttavét henkildt istuvat, seisovat tai ovat pol-
villaan rungon pailla;

6) yleiselld kulkuvaylilla sellaista kulkuvéyldd, joka on tarpeen pitdd avoinna yleistd laiva-
tai veneliikennettd varten ja joka on vesilain (587/2011) mukaan mééritty julkiseksi kulku-
véylédksi tai yleiseksi paikallisvéaylaksi.

7) yleisen kulkuvaylén yllapitdjalla sitd, jolla kulkuvaylaksi madrdaamisti koskevan padtoksen
perusteella on oikeus kulkuviyldn rakentamiseen tai parantamiseen.

8) yksityiselld kulkuvidylélld muuta kuin vesilain mukaista yleistd kulkuviyléa tai valtavaylaa,

9) aluksella veteen tukeutuvaa ja vesilla liikkkumiseen tarkoitettua kulkuvélinetti tai laitetta;

10) meriteiden sdénnoilld kansainvilisistd sddnnoistd yhteentormédmisen ehkdisemiseksi me-
relld vuonna 1972 tehtyé kansainviélistd yleissopimusta (SopS 30/1977, COLREG-yleissopi-
mus) sithen mydhemmin tehtyine muutoksineen;

11) ankkuroinnilla vesikulkuneuvon kiinnittdmista poijuun tai paaluun tai ankkurilla pohjaan
taikka maihin ilman vesikulkuneuvon kiinnitysté laituriin

12) valoilla vesikulkuneuvon kulussa tai ankkuroinnissa kéytettivid, aluksen tunnistamisen
kannalta tarpeellisia valoja;

13) merkkikuvioilla vesikulkuneuvon kéyttdmid merkkejé, jotka ilmaisevat vesikulkuneuvon
tehtdvaa tai rajoittunutta ohjailukykyé;

14) lossilla ohjauskdyden tai sitd korvaavan Liikenne- ja viestintdviraston hyviksyméin muun
laitteiston ohjaamaa lauttaa;

15) ahtaalla kulkuvéyldlla sisdisilld kulkuvesilld olevaa kulkuvéyldi, jossa kaksi vesikulku-
neuvoa ei voi sivuuttaa toisiaan vaaratta;

16) vesikulkuneuvon pituudella vesikulkuneuvon rungon pituutta, lukuun ottamatta 2 luvun
saannoksid, joissa pituudella tarkoitetaan vesikulkuneuvon suurinta pituutta.

4§

Oikeus liikkua vesialueella

Jokaisella on oikeus kulkea, ankkuroida tilapdisesti, uittaa puutavaraa ja uida vesistossa siten
kuin vesilain 2 luvun 3 §:ssd sdddetddn, jollei tdstd laista muuta johdu.
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5§

Vesikulkuneuvon kéyttamistd koskevat yleiset velvollisuudet

Vesikulkuneuvon kiyttdjéan on noudatettava olosuhteiden edellyttdméé huolellisuutta ja varo-
vaisuutta ja toimittava siten, ettei hén ilman pakottavaa syyti vaikeuta tai héiritse muiden liik-
kumista vesilld eikd aiheuta vaaraa tai vahinkoa muille taikka vaaraa tai merkittavaa tai tarpee-
tonta haittaa tai hairi6ta luonnolle tai muulle ympéristolle, kalastukselle, yleiselle luonnon vir-
kistyskéytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle. Vesikulkuneuvon kayttdjan on osallis-
tuttava kykynsd mukaan pelastustoimiin sekd muutoinkin niihin toimenpiteisiin, joihin onnet-
tomuus- tai vaaratilanne antaa aihetta.

6§

Vesikulkuneuvon kuljettajaa, pddllikkéd ja luovuttajaa koskevat yleiset vaatimukset

Vesikulkuneuvoa saa kuljettaa, ohjailla tai hallita vain henkild, jolla on olosuhteisiin ndhden
tarvittava ikd, kyky ja taito vesikulkuneuvon hallitsemiseksi. Rekisterditdvad moottorilla varus-
tettua vesikulkuneuvoa saa ohjailla tai hallita vain henkild, joka on tayttinyt 15 vuotta.

Jollei merilain 6 luvusta muuta johdu, vesikulkuneuvon kulusta ja turvallisuudesta vastaa sen
paillikko. Paillikko on kuljettaja tai vesikulkuneuvon kéyttdja taikka muu henkild, joka tosiasi-
allisesti ohjailee tai hallitsee vesikulkuneuvoa. Jos on epdselvad, kuka vastaa kyseisessi tilan-
teessa vesikulkuneuvon kulusta ja turvallisuudesta, on pééllikon vastuu viime sijassa vesikul-
kuneuvon omistajalla tai litkenneasioiden rekisteriin merkityllé haltijalla.

Vesikulkuneuvoa ei saa luovuttaa sellaisen henkilon kuljetettavaksi, ohjailtavaksi tai hallitta-
vaksi eikd vuokrata sellaiselle henkildlle, jolla ei ole sithen 1 momentissa edellytettya ikaa, ky-
ky4 ja taitoa.

Kuljetettavaksi, ohjailtavaksi tai hallittavaksi luovutetun tai vuokratun vesikulkuneuvon luo-
vuttaja vastaa siité, ettd vesikulkuneuvo on luovutushetkelld kyseiselle vesialueelle ja sithen
liittyviin olosuhteisiin ndhden rakenteeltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan turvalli-
nen, siten kuin 6 luvun 107 §:ssd sdddetidn, ja ettd vesikulkuneuvon vastaanottajalle on annettu
riittdva opastus sen turvalliseen kayttoon.

78§

Pddllikon yleinen vastuu

Vesikulkuneuvon péillikdn on huolehdittava siitd, etti:

1) vesikulkuneuvo on aiottuun matkaan ja olosuhteisiin nihden rakenteeltaan, kunnoltaan ja
muilta ominaisuuksiltaan turvallinen siten kuin 6 luvun 107 §:ssd sdddetéén ja se on asianmu-
kaisesti michitetty;

2) vesikulkuneuvossa olevia henkil6itd on ohjeistettu riittdvalld tavalla vesikulkuneuvossa toi-
mimisesta;

3) vesikulkuneuvossa on tarvittavat, 6 luvun 108 §:ssé ja sen nojalla sdddetyt varusteet, ne
ovat kunnossa ja helposti saatavilla;

4) vesikulkuneuvossa on kéytettivissd asianmukaisia merikarttoja ja merenkulkujulkaisuja,
jos aiottu matka edellyttdd reittisuunnittelua matkan pituuden tai muun vastaavan syyn tai olo-
suhteen johdosta;
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5) jaljempénd 6 luvun 108 §:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitetut kelluntavilineet on puet-
tuina vesikulkuneuvossa olevilla henkil6illd ja sddn, aallokon, vesikulkuneuvon kunnon tai mui-
den olosuhteiden niin edellyttiessi; ja

6) vesikulkuneuvossa on 3 luvun 41 §:ssd ja 7 luvun 117 ja 119 §:ssé tarkoitetut tarvittavat
asiakirjat.

8§

Vesiliikennettd valvovat viranomaiset

Vesiliikennettd valvovia viranomaisia ovat poliisi, Rajavartiolaitos, Tulli ja Liikenne- ja vies-
tintdvirasto.

Saimaan kanavan vuokra-alueella sovelletaan Saimaan kanavaa koskevan sopimuksen 6 ar-
tiklan 2 kohdan ja 15 artiklan 1 kohdan méarayksié.

98§

Kanavien ja avattavien siltojen kdyttopalvelut

Kanavien ja avattavien siltojen kayttopalvelujen jarjestimisesti vastaa Vayldvirasto. Vayla-
virasto tekee yksityisen palveluntuottajan kanssa sopimuksen, jolla palveluntuottajat sitoutuvat
huolehtimaan kanavaliikenteen kéyttopalvelujen tuottamisesta tietylla toimialueella.

Kéyttopalveluja on tarjottava tasapuolisesti kaikille vesikulkuneuvoille.

Kayttopalvelujen tarjonnassa on noudatettava hyvén hallinnon vaatimuksia.

Kéyttopalvelujen tarjoamiseen osallistuvaan henkiloon sovelletaan rikosoikeudellista virka-
vastuuta koskevia sddnnoksid hidnen suorittacssaan kanavaliikenteen kéyttopalveluun valitto-
masti liittyvid tehtdvia.

Kanavien ja avattavien siltojen kéytt voidaan jarjestdd myos itsepalveluna.

2 luku
Vesiliikenteen siééinnot ja vesiliikenteen ohjaamisen periaatteet
10 §
Meriteiden sddntojen noudattaminen

Avomerell4, kaikilla siihen yhteydessé olevilla kulkuvesill4, joilla merialukset voivat liiken-
noidé, ja kauppamerenkulun véylilld on noudatettava meriteiden sidént6jd. Kauppamerenkulun
vaylill tarkoitetaan vesilain nojalla méérattyja yleisid kulkuvéylid, jotka ovat ensisijaisesti ra-
kennettu ja tarkoitettu kauppamerenkulkua varten.

Meriteiden sddnt6jd on noudatettava siséisilld kulkuvesilla téssd luvussa mainituin poikkeuk-
sin ja lisdyksin. Sisdisilla kulkuvesilld tarkoitetaan jarvii, jokia, kanavia sekd merialuetta, jonka
ulkorajan muodostaa se viiva, jonka jokainen piste on kahden meripeninkulman etdisyydella
lahimmaésta sisdisid aluevesid rajaavasta perusviivan pisteestd merelle péin.
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11§

Vesiliikenteen ohjaaminen

Vesiliikenteessd on noudatettava tdssd luvussa tarkoitettuja vesiliikenteen sdint6ja, vesilii-
kennettd valvovan henkilon antamaa merkkid, késkyd tai kieltoa ja vesiliikennettd ohjaavan
henkilon antamaa merkkid sekd vesiliitkennemerkilld tai valo-opasteella osoitettua velvolli-
suutta.

Vesiliikennettd valvovalla henkil6lld tarkoitetaan poliisin, pelastustoimen, Rajavartiolaitok-
sen, Tullin tai Liikenne- ja viestintiviraston viranhaltijaa, jonka tehtiviin kuuluu vesiliikenteen
turvallisuuden ja sujuvuuden varmistaminen tai yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden yllépité-
minen tai poliisilaissa (872/2011), rajavartiolaissa (578/2005) tai tullilaissa (304/2016) sdéddet-
tyjen valvonta- ja ohjaamistehtdvien hoitaminen. Vesiliikennettd ohjaavalla henkil6lla tarkoite-
taan muuta henkil64, jonka poliisi, Rajavartiolaitos, Tulli tai pelastusviranomainen on yksittais-
tapauksessa tai midrdajaksi madrdnnyt ohjaamaan liikennettd onnettomuuden, yleisétapahtu-
man, kilpailun tai muun vastaavan syyn vuoksi tai yleisen jérjestyksen ja turvallisuuden yllépi-
tdmiseksi. Puolustusvoimien harjoitusten aikana vesiliikenteen ohjaajana voi toimia myos Puo-
lustusvoimien tehtdvadn maarddma sotilas.

Vesilla liikkujan on ensisijaisesti noudatettava vesiliikennettd valvovan henkilon antamaa
merkkid, késkya tai kieltoa tai vesiliikennettd ohjaavan henkilon antamaa merkkii. Vesilitken-
nemerkilld tai valo-opasteella osoitettua velvollisuutta on noudatettava, vaikka se edellyttaisi
poikkeamista vesiliikenteen sdéinndstd. Valo-opaste on kuitenkin ensisijainen vaistimisvelvol-
lisuutta osoittavaan vesiliitkennemerkkiin ndhden.

Poliisi-, tulli-, rajavartio-, pelastus-, ja ensihoitotehtévissd olevan vesikulkuneuvon kuljettaja
ja meripelastusyksikon sekd Puolustusvoimien vesikulkuneuvon kuljettaja saa tehtdvan sitd
edellyttdessa tarpeellista varovaisuutta noudattaen poiketa vesiliikennemerkilla tai valo-opas-
teella osoitetuista velvollisuuksista ja muista tdssa luvussa mainituista vesiliikenteen sddnndista
lukuun ottamatta viistdmisvelvollisuutta. Jos olosuhteet sitd edellyttivit, on tilldin annettava
erityisid déni- ja valomerkkeja.

Edelld 4 momentissa tarkoitetut poikkeukset koskevat myos toisen valtion toimivaltaista vi-
ranomaista ja toiseen valtioon rekisterdidyn vesikulkuneuvon kuljettajaa Suomen alueella sen
mukaan kuin toimivallasta on erikseen valtioiden vililld sovittu tai erikseen sdddetty.

12§
Turvallinen kulku ja nopeus
Vesikulkuneuvossa on kulussa ollessa oltava asianmukainen niako- ja kuulotdhystys.
Vesikulkuneuvoa on ohjailtava voimassa olevan nopeusrajoituksen mukaisesti ja olosuhtei-

siin ndhden oikein valitulla nopeudella yhteentdrméémisen ja ympéristolle aiheutuvan vahingon
vélttdmiseksi.

13§

Yhteentormddmisen vaara ja sen vilttiminen

Vesikulkuneuvon paillikon on arvioitava ja estettdvd yhteentdrmédamisen vaara ja tehtdva
kaikki toimenpiteet yhteentormédamisen vélttimiseksi hyvissi ajoin ja turvallisesti.
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14 §

Ohittaminen, kohtaaminen ja vdistdminen

Ohittamis-, kohtaamis- ja vdistdmistilanteessa on noudatettava erityistd varovaisuutta ottaen
huomioon meriteiden sdéntojen osan B méariykset.

Ohittaminen kanavassa on sallittu ainoastaan silloin, kun edelld kulkevan vesikulkuneuvon
tai puutavaralautan nopeus on huomattavasti takana kulkevan vesikulkuneuvon suurinta sallit-
tua nopeutta pienempi. Ohittaminen kanavassa on kielletty sulun odotussataman tai sillan koh-
dalla.

Kun kaksi moottorilla kulkevaa vesikulkuneuvoa kohtaa ahtaassa kulkuvéyldssé, on paikalle
my6hemmin saapuneen vesikulkuneuvon odotettava, kunnes toinen vesikulkuneuvo on sen si-
vuuttanut. Kohdatessa toinen moottorilla kulkeva vesikulkuneuvo vuolaassa, ohjailuun vaikut-
tavassa virtapaikassa on vastavirtaan kulkevalla kulkuneuvolla liikkuvan vistettdva ja odotet-
tava myotavirtaan kulkevaa vesikulkuneuvoa. Ahtaissa kanavaosissa tai silta-aukoissa, joissa
moottorilla kulkevat vesikulkuneuvot eivit voi vaaratta kohdata, on kanavaa ylospdin kulkevan
odotettava alaspéin kulkevaa.

Vesikulkuneuvo tai kelluva esine, jolta harjoitetaan sukellustyoté, on sivuutettava asianmu-
kaista varovaisuutta noudattaen, ja moottorilla kulkevan vesikulkuneuvon on viltettiva aiheut-
tamasta potkurivirtaa.

15§

Soutuveneiden ja alle seitsemdn metrin pituisten vesikulkuneuvojen litkkumista ja kohtaamista
koskevat poikkeukset

Edelld 14 §:ssd sdddetystd poiketen seuraavien vesikulkuneuvojen on yleisilld kulkuvaylilla
pysyteltiva poissa yli 12 metrin pituisten vesikulkuneuvojen tielta:

1) soutuvene taikka siihen kooltaan, nopeudeltaan tai muuten rinnastettava vesikulkuneuvo;

2) alle seitsemén metrin pituinen, moottorilla kulkeva vesikulkuneuvo, jonka suurin nopeus
on enintddn seitsemén solmua;

3) alle seitsemén metrin pituinen purjevoimalla kulkeva purjevene.

16 §

Vesikulkuneuvon ankkurointi ja kiinnittdminen

Vesikulkuneuvo on ankkuroitava ja kiinnitettdva niin, ettei se vaaranna liikennettd yleiselld
vaylalla.

Vesikulkuneuvon ankkurointi ja kiinnittiminen on kielletty:

1) johtoylitysten ja siltojen alla;

2) vedenalaisten kaapelien seké putkijohtojen ja muiden vastaavien kohdalla;

3) sulkuporttien ja siltojen vélittoméassa ldheisyydessa;

4) kohtaamis- tai ohittamiskiellon vaikutusalueella.
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17 §

Vesikulkuneuvon ankkurointi ja kiinnittdminen kanavilla ja avattavilla silloilla

Kanavilla ja avattavilla silloilla vesikulkuneuvojen ja puutavaralauttojen ankkurointi tai kiin-
nittdminen rantaan tai laituriin on sallittu vain merkityilld paikoilla ja tilapéisesti muualla, jos
siitd ei aiheudu haittaa tai vaaraa liikenteelle tai kanavan rakenteille.

Jos paikalla on kiinnittymisté varten pollareita, renkaita, paaluja tai muita laitteita, on niitad
kéytettédva. Kiinnittdminen puihin, valaisin- tai likkennemerkkipylvéisiin tai muihin kanavan ra-
kenteisiin ja laitteisiin, joita ei ole kiinnittimiseen tarkoitettu, on kielletty.

Kanavien ja avattavien siltojen alueella kiinnitetyssé tai ankkuroidussa vesikulkuneuvossa tai
puutavaralautassa on oltava jatkuvasti vesikulkuneuvon tai lautan vartiointiin tai mahdolliseen
siirtoon tarvittava miehisto, ellei kanavien ja avattavien siltojen kayttdpalvelujen tarjoamiseen
osallistuvan henkilon kanssa ole toisin sovittu tai ellei puutavaralautta sijaitse erityiselld puuta-
varalauttojen késittelyalueella.

Vesikulkuneuvon lastin saa purkaa tai ottaa ja vesikulkuneuvoon saa ottaa tai siitd jattd4 mat-
kustajia ainoastaan téhin tarkoitukseen osoitetussa paikassa.

18 §

Vesikulkuneuvon pysdyttiminen ja asiakirjojen esittiminen

Vesiliikennettd valvova tai ohjaava henkilo voi pysdyttdd vesikulkuneuvon. Vesiliikennetté
valvova henkil6 voi tarkastaa vesikulkuneuvon rakenteen, varusteet, kunnon ja asiakirjat seka
vesikulkuneuvon ja sen moottorin yksildintitiedot seka tarkastaa vesikulkuneuvon pééllikon ja
kuljettajan kyvyn, ién, taidon ja tarvittavan pétevyyden.

Vesikulkuneuvo on vesiliikennettd valvovan tai ohjaavan henkildn antamasta, selvasti havait-
tavasta pysdytysmerkistd pysdytettdva heti, kun se voidaan turvallisesti tehda.

Pysédytysmerkit on esitetty 4 luvun 53 §:ssé.

Vesikulkuneuvon paillikkod sekd kulkuneuvoa ja sen varusteita koskevat erikseen sdddetyt
tai médratyt asiakirjat on esitettidva vesiliikennettd valvovalle henkildlle timédn pyynnosti. Tal-
laisen asiakirjan puuttuessa on vesikulkuneuvon pééllikko tai haltija velvollinen vesiliikennettd
valvovan henkilon antaman kohtuullisen méirdajan kuluessa esittimiin asiakirjan tarkastuk-
sessa osoitettavalle valvovalle viranomaiselle.

19 §

Vesikulkuneuvon matkan estiminen tai keskeyttdminen

Vesiliikennettd valvova henkild voi estid tai keskeyttdd vesikulkuneuvon matkan tai vesikul-
kuneuvolla kulkemisen, jos vesikulkuneuvo ei tdytd 6 luvun 107 §:n tai 108 §:n 4 momentin
vaatimuksia tai sen nojalla annettuja sdanndksia tai jos matkan jatkamiseen liittyy ilmeinen on-
nettomuuden vaara, yleisen jarjestyksen hdiriintyminen tai ympéristdhaitan uhka tai jos liikenne
on viliaikaisesti keskeytetty tai rajoitettu yleisen kulkuvéylin tarpeellisten rakennustoiden, kil-
pailujen tai muun vastaavan syyn johdosta tai vesialueella on voimassa Liikenne- ja viestinta-
viraston paitds vesikulkuneuvojen tai tietyn vesikulkuneuvon kayton kiellosta tai rajoituksesta.
Vesikulkuneuvon pédllikkd on télloin velvollinen pysdyttimiéin vesikulkuneuvon.
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Jos vesikulkuneuvon matka estetdén tai keskeytetdan, vastaa hinattavasta, ankkuroidusta tai
rantaan taikka laituriin jétetysté vesikulkuneuvosta sen pééallikkd.

Kanavaliikenteen kéyttdpalvelujen tarjoamiseen osallistuva henkil6 voi tehdé toimialueellaan
omasta aloitteestaan kiireellisessd tapauksessa 1 momentissa tarkoitetun paétdksen enintéén yh-
den vuorokauden ajaksi. Pddtoksestd on vélittdmésti ilmoitettava Liikenne- ja viestintiviras-
tolle, jonka on tehtdvé paitos toimenpiteen keskeyttdmisesta tai jatkamisesta ilman aiheetonta

viivytysta.
20§

Vesikulkuneuvon siirtdminen

Yleisen kulkuviylin yllépitdja voi méaritd yleiselld kulkuvéylélld olevan vesikulkuneuvon
siirrettavaksi ja kayttopalvelujen tarjoamiseen osallistuva henkil6 kanavan tai avattavan sillan
alueella sijaitsevan vesikulkuneuvon siirrettiaviksi, jos se haittaa, estdd tai vaarantaa vesiliiken-
netti tai ympéristod.

21§

Uponnut, kiinni jddnyt tai ajelehtiva vesikulkuneuvo, sen osa tai muu tavara

Jollei merilain 11 a luvusta muuta johdu, on vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallin-
nassa vesikulkuneuvo tai tavara oli, poistettava niin pian kuin mahdollista kulkuviylélle tai
muulle vesiliikenteen alueelle uponnut, ajelehtinut tai kiinni jadnyt vesikulkuneuvo, sen osa
taikka tavara jos vesikulkuneuvo, sen osa tai tavara on vaarallinen tai haitallinen vesiliiken-
teelle. Vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesikulkuneuvo tai tavara oli, on
tarvittaessa pantava paikalle sopiva merkki tilapdiseksi varoitusmerkiksi.

Vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesikulkuneuvo tai tavara oli, on ilmoi-
tettava 1 momentissa tarkoitetusta tilanteesta viipymatta hatikeskukselle, meripelastuskeskuk-
selle tai VTS-palveluntarjoajalle, joka ilmoittaa asiasta edelleen vaylanpitdjille ja Liikenne- ja
viestintdvirastolle.

Jos vesikulkuneuvo tai puutavaralautta uppoaa kanavassa tai tarttuu kiinni kanavaan tai ei
muutoin voi jatkaa matkaansa kanavalla, on paillikon heti ilmoitettava asiasta kanavan kéytto-
palvelujen tarjoamiseen osallistuvalle henkil6lle, joka ilmoittaa asiasta edelleen vaylanpitijalle
ja Liikenne- ja viestintévirastolle.

Velvollisuudesta korvata vahinko, joka aiheutuu 1 — 3 momentissa tarkoitetun toimenpiteen
laiminlydnnistd, sdddetdén vahingonkorvauslaissa (412/1974).

Liikenne- ja viestintdvirasto voi laiminly6jan kustannuksella ryhtyd vaaran torjumiseksi tai
esteen poistamiseksi tarpeellisiin toimiin. Liikenne- ja viestintdvirastolla on oikeus saada tar-
peellista virka-apua poliisilta, Rajavartiolaitokselta ja Tullilta.

22§
Vesikulkuneuvon aiheuttama vahinko
Jos vesikulkuneuvo tai puutavaralautta aiheuttaa vahinkoa kanavan tai avattavan sillan raken-
teille, laitteille, valaistukselle tai viitoitukselle on sen pdillikon viipymaittd ilmoitettava vahin-

gosta kanavien ja avattavien siltojen kayttopalvelujen tarjoamiseen osallistuvalle henkilolle,
joka ilmoittaa asiasta edelleen vaylanpitdjélle ja Liikenne- ja viestintdvirastolle.
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Velvollisuudesta korvata vahinko, joka aiheutuu 1 momentissa tarkoitetun toimenpiteen lai-
minlyonnistd, sdddetddn vahingonkorvauslaissa (412/1974).

Valojen, merkkikuvioiden ja ddni- ja valomerkkien kdytté

23§

Vesikulkuneuvon valot, merkkikuviot sekd ddni- ja valomerkit

Vesikulkuneuvossa on kiytettdvda meriteiden sédéntdjen osan C mukaisia valoja auringonlas-
kusta auringonnousuun tai nidkyvyyden ollessa rajoitettu ja osan C mukaisia merkkikuvioita
paivalla.

Vesikulkuneuvossa tai puutavaralautassa, joka on ankkuroituna liikenneturvallisuuden kan-
nalta suojatussa paikassa, ei tarvitse niyttdd meriteiden sidéntojen osassa C tarkoitettuja ankku-
roidulle vesikulkuneuvolle mairéttyja valoja tai merkkikuvioita.

Vesikulkuneuvosta on annettava meriteiden sddntdjen osan D mukaisesti déni- ja valomerk-
kejé, joilla kiinnitetddn muiden vesillé litkkujien huomiota.

Vesiliikennettd valvovien viranomaisten, Puolustusvoimien, pelastustoimen ja meripelastus-
yksikon virka- tai hdlytystehtdvéssd olevassa vesikulkuneuvossa voidaan ndyttia sinistd ympari
nakopiirin nakyvia vilkkuvaloa vesikulkuneuvon ollessa kiireellisessé tehtdvassé tai milloin se
muun vesiliikenteen varoittamiseksi on tarpeen.

24 §

Alle 12 metrin pituisen vesikulkuneuvon valot ja merkkikuviot

Alle 12 metrin pituisessa, moottorilla kulkevassa vesikulkuneuvossa, jossa ei ole mastoa, on
pidettdva mastovalo vahintddn puoli metrid sivuvalojen tai niiden yhdistelmén ylapuolella.

Alle 12 metrin pituisen vesikulkuneuvon sivuvaloissa ei tarvitse olla varjostimia, eiki siitd
tarvitse néyttdd meriteiden sdéntdjen osassa C karilla olevalle tai ohjailukyvyttomélle vesikul-
kuneuvolle méarittyjad merkkikuvioita, jos se on ohjailukyvyton tai karilla.

25§

Puutavaralautan tai muun kelluvan esineen valot ja merkkikuviot

Kun puutavaralauttaa tai muuta kelluvaa esinettd hinataan tai se on ankkuroituna eiké se voi
pitdd edelld 10 §:n 1 momentissa tarkoitettuja valoja tai merkkikuvioita, on siitd naytettdva ym-
pari nékdpiirin ndkyvia valkoista valoa sen keula- ja perdosassa. Valon on ndyttava vihintdin
kahden meripeninkulman etdisyyteen. Jos hinattavan puutavaralautan tai muun kelluvan esineen
pituus ylittdd 100 metrid, on téllaisia valoja sijoitettava enintdén 100 metrin etdisyydelle toisis-
taan, jos timéd on kaytdnndssd mahdollista.

Kun hinattava puutavaralautta tai muu kelluva esine on kokonaan tai osittain nakymaéttomissa
veden pinnan alapuolella, on siind péivalla ndytettdva kaksoiskartion muotoista merkkikuviota
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sen keula- ja perdosassa. Jos tillaisen puutavaralautan tai muun kelluvan esineen pituus ylittaa
100 metrid, on merkkikuvioita sijoitettava enintdén 100 metrin etdisyydelle toisistaan, jos tima
on kiytdnndssd mahdollista.

Kokonaan tai osittain ndkyméttomissi vedenpinnan alapuolella olevaan, edelléd 1 momentissa
tarkoitettuun, hinattavaan vesikulkuneuvoon voidaan valot ja merkkikuviot tarvittaessa sijoittaa
sithen kiinnitettyihin sopiviin kellukkeisiin tai uimureihin.

26 §

Lossin valot

Lossista on néaytettava:

1) kolmea punaista valoa parhaiten nédkyvissd paikassa, asennettuina pitkittdiskeskiviivan
suuntaan vahintddn yhden metrin padhén toisistaan niin, ettd ne muodostavat tasasivuisen kol-
mion kérki ylospéin, ja valojen tulee nakyd ympari ndkopiirin, vahintddn yhden meripeninkul-
man etdisyyteen; sekd

2) kahta pystysuoraan pédllekkdin véhintdén 0,75 metrié toisistaan olevaa pallon muotoista
merkkikuviota, joista alempi on védhintddn neljd metrid rungon ylapuolella.

27§

Perd edelld kulkevan vesikulkuneuvon valot

Moottorilla kulkevasta vesikulkuneuvosta, joka on rakennettu kulkemaan myds perd edell4,
on perd edelld kulkiessaan néytettivd meriteiden sdéntdjen osassa C mairittyja valoja sillé ta-
valla, ettd todellinen kulkusuunta kiy selville.

Edelld 1 momentissa tarkoitetusta vesikulkuneuvosta on naytettdva paivalla kahta pallonmuo-
toista, halkaisijaltaan vahintddn 0,6 metrin merkkikuviota asennettuina symmetrisesti yksi pit-
kittdiskeskiviivan kummallekin puolelle vahintddn kaksi metrid savupiipun ja kansirakenteiden
yldpuolella ja vahintddn kolmen metrin pddhén toisistaan.

28 §

Sukellustydssd olevan vesikulkuneuvon merkkikuviot
Vesikulkuneuvosta tai kelluvasta esineesti, jolta harjoitetaan sukellustyotd, on sukeltajan ol-
lessa vedessé néytettdva liitteen 2 mukaista kansainvalistd viestilippua A vihintdin yhden met-

rin korkuisena levyn4, joka on y6lld valaistava. Merkkikuviota niytettdessd on varmistauduttava
siité, ettd se ndkyy ympéri nékopiirin.
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29§

Alle 20 metrin pituisen vesikulkuneuvon merkkikuviot

Alle 20 metrin pituisessa vesikulkuneuvossa voidaan kéyttdd pienempid merkkikuvioita ja
niiden vilisiéd pystysuoria etdisyyksid kuin mitd meriteiden sdint6jen liitteessd I on méératty.

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa tarkempia méiriyksia edelld 1 momentissa tarkoitettu-
jen merkkikuvioiden teknisistéd yksityiskohdista.

30 §

Alle seitsemdn metrin pituisen vesikulkuneuvon valot ja merkkikuviot

Alle seitsemén metrin pituisesta vesikulkuneuvosta, jonka rungossa tai kansirakenteessa ei ole
vihintddn yhden metrin korkeudella aluksen vesiviivasta sivuvalojen kiinnitykseen soveliasta
kohtaa, voi meriteiden sddntdjen osassa C maérittyjen valojen sijasta niyttdd ympari nakopiirin
nikyvii valkoista valoa.

Alle seitsemédn metrin pituisen vesikulkuneuvon ei tarvitse ndyttdd meriteiden sidintojen
osassa C madrattyja merkkikuvioita, lukuun ottamatta konevoimalla kulkevaa vesikulkuneuvoa,
jolla on purjeet ylhaalla.

31§

Adinimerkit ahtaassa kulkuvéylissd

Kun vesikulkuneuvon on meriteiden sdidntdjen osan D mukaisesti oltava varustettu vihelti-
melld, on vesikulkuneuvosta annettava viheltimelld yksi pitkéd &dni puoli meripeninkulmaa en-
nen sen saapumista ahtaaseen kulkuvéyldin. Kulkuvdyldssd jo olevasta vesikulkuneuvosta on
vastattava tdhian antamalla viheltimelld vahintdén viisi lyhyttd, toisiaan nopeasti seuraavaa aa-
nimerkkia.

Vesikulkuneuvon tai puutavaralautan saapuessa kanavan varrella sijaitsevaan satamaan tai
laituriin tai l&htiessé sieltd sen on tarvittaessa ilmoitettava ohjailutoimenpiteistdédn 1dhelld kul-
keville seuraavin viheltimelld annettavin d&nimerkein:

1) kolme pitkéa ja yksi lyhyt ddnimerkki, kun se haluaa suunnata oikealle; ja

2) kolme pitkda ja kaksi lyhyttd ddnimerkkié, kun se haluaa suunnata vasemmalle.

32§

Ruoppaajan ddnimerkit
Nékyvyyden ollessa rajoitettu on vedenalaiseen tai vastaavaan tyohon kaytettdvan ruoppaajan
ja muun vesikulkuneuvon tai kelluvan esineen, jonka ankkurointi tai kiinnitys estéé tai vaikeut-

taa muuta vesiliitkennettd, viheltimelld annettava ankkuroidulle vesikulkuneuvolle meriteiden
saantdjen osassa D madratty danimerkki, jota seuraa:
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1) sarja yksittiislyontejd (vahintdén 6) laivakellolla, kun se voidaan sivuuttaa niin kuin sen
paikka olisi merkitty oikeanpuoleisella viitalla, pohjoisviitalla tai linsiviitalla; tai

2) sarja kaksoislyontejd (vahintddn 6) laivakellolla, kun se voidaan sivuuttaa niin kuin sen
paikka olisi merkitty vasemmanpuoleisella viitalla, eteldviitalla tai itiviitalla.

Vesilld litkkumista kanavilla ja avattavilla silloilla koskevat erityiset sddnnokset

33§

Kanavilla ja avattavilla silloilla noudatettavat menettelyt

Liikuttaessa vesikulkuneuvolla kanavilla tai avattavien siltojen kautta on noudatettava 1 luvun
5 §:n edellyttdmaa huolellisuutta ja varovaisuutta ja niille saapumista, niiden kulkujérjestysta ja
sulutusta koskevia menettelyja.

Kanavilla ja avattavien siltojen kohdalla uiminen on kielletty.

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa tarkempia méardyksid kanaville ja avattaville silloille
saapumisesta ja niilld noudatettavista menettelyistd sekd vesikulkuneuvojen ja niiden varustei-
den kéyttod koskevista vaatimuksista.

34 §
Purjeveneelld kulkeminen Saimaan kanavan vuokra-alueella

Purjeella varustetun vesikulkuneuvon kulkeminen Saimaan kanavassa on sallittua ainoastaan
konevoimalla tai hinauksessa purjeet koottuina.

35§
Nopeusrajoitus kanavilla ja avattavien siltojen kautta litkuttaessa

Yleinen nopeusrajoitus sulku- ja avokanavilla seké avattavilla silloilla liikuttaessa on yhdek-
sén kilometrid tunnissa.

Nopeusrajoituksen alkamis- ja paédttymiskohdat merkitddn nopeusrajoitusmerkill.

Nopeusrajoitus ei koske pelastustyohon osallistuvan vesikulkuneuvon eika kiireellisessé vir-
katehtdvéssd olevan viranomaisen kdytossd olevan vesikulkuneuvon kayttoad, edellyttden, ettd
sen kdytossd noudatetaan tarpeellista varovaisuutta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maarayksid kanavilla sekd avattavien siltojen
kautta kulkevaa liikennettd koskevista nopeusrajoituksista.

36§

Vesikulkuneuvon tiedoista ilmoittaminen kanava-alueilla

Vesikulkuneuvon pééllikdn on ilmoitettava kanavan kdyttdpalvelujen tarjoamiseen osallistu-
valle henkildlle vesikulkuneuvoa, sen kulkureittia ja lastia tai vesikulkuneuvon paallikon vas-
tuulla olevaa puutavaralauttaa koskevat tiedot sen liitkkuessa kanava-alueilla.
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37§

Tupakointi ja avotulen kdsittely

Tupakointi ja avotulen kisittely on kielletty rdjahdysaineita, palavia nesteitd tai muita tulen-
arkoja aineita kuljettavan vesikulkuneuvon ldheisyydessa.

38§

Liikenteen pysdhtyminen tai hidastuminen

Kanavilla ja avattavien siltojen kautta kulkevilla ei ole oikeutta saada Suomen valtiolta kor-
vausta sen johdosta, ettd litkenne pysdhtyy tai hidastuu ruuhkautumisen, onnettomuustapauk-
sen, kanavan tai avattavan sillan vaurioitumisen, valttdméattoméan korjaustyon, juoksutuksen tai
muun vastaavan syyn vuoksi.

39§

Kanavamaksut

Kanavien kéyttdmisesti niiden vahvistettuina aukioloaikoina ei peritd maksuja, korvauksia tai
palkkioita.

Saimaan kanavan lupamaksuista sekd palkkioista, joita peritddn kanavien ja avattavien silto-
jen avaamisesta muuna kuin ilmoitettuna aukioloaikana perittivistd palkkioista sdddetian erik-
seen.

3 luku
Vesilli liikkumista koskevat erityiset piatevyysvaatimukset
40 §
Tietyn vesikulkuneuvotyypin pddllikélle asetettavat vaatimukset
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa maarayksia siité, etté tietyn vesikulkuneuvotyypin paal-

likdn on oltava tdyttdnyt 18 vuotta ja osoittanut Liikenne- ja viestintdviraston tarkemmin edel-
lyttdmat tiedot ja kyvyn sen kuljettamiseen, jos tietyn vesikulkuneuvotyypin arvioidaan aiheut-
tavan vaaraa toisen terveydelle tai ymparistolle, ottaen huomioon vesikulkuneuvon koon, lajin,
kayttotarkoituksen ja litkkumisalueen.

41§

Huvialuksen pddllikén pdtevyysvaatimukset

Huvialuksen pééllikon on oltava tiyttdnyt 18 vuotta ja hdnelld on oltava kansainvilinen huvi-
veneenkuljettajankirja.

Kansainvilisen huviveneenkuljettajankirjan saamisen edellytyksend on:

1) vahintddn 16 vuoden iké;
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2) vihintddn voimassa oleva ajokorttilain (386/2011) mukainen ryhmén 1 ajokortti tai vdhin-
tddn ryhmén 1 ajoterveysvaatimusten tdyttdmisen osoittava ladkéarintodistus;

3) Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission sisdvesiliikennetyoryhmén péitos-
lauselmassa nro 40 asetettujen tutkintovaatimusten tayttdminen.

Huviveneenkuljettajankirjaa hakevan on osoitettava tayttdviansd 2 momentin 3 kohdan tutkin-
tovaatimukset:

1) veneilyn teorian osaamisesta annetulla todistuksella, jonka on myontinyt sellainen venei-
lyjérjesto tai merenkulkualan oppilaitos, joka seuraa koulutustoimintaansa ja todistuksenanto-
aan laatujérjestelmén avulla ja jonka koulutustoimintaa seké todistuksenantoa koskeva laatujar-
jestelmé on ulkoisesti arvioitu Liikenne- ja viestintdviraston hyviaksymalld tavalla enintéén viisi
vuotta ennen todistuksen paivéystd; tai

2) liikenteen palveluista annetun lain II osan 10 luvun 4 §:ssé tarkoitetulla kuljettajankirjalla
tai muulla ylemmalld, ammattimaiseen merenkulkuun tarkoitetulla kansipaallyston patevyys-
kirjalla taikka;

3) Liikenne- ja viestintivirastossa suoritettavalla kokeella ja

4) veneilyjérjeston tai merenkulun oppilaitoksen antamalla todistuksella kdytdnnon venei-
lyosaamisesta.

Kansainvilinen huviveneenkuljettajankirja on pidettiva alkuperdisend vesikulkuneuvon ku-
lussa mukana.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maarayksia edelld 2 momentin 3 kohdan tut-
kintovaatimuksista.

42§

Vesiliikenteen ohjaaja

Vesiliikenteen ohjaajana edelld 2 luvun 11 §:n 2 momentissa tarkoitetun henkilén on oltava
18 vuotta tayttdnyt. Hinen on annettava suostumuksensa tehtévién ja hinelle on annettava teh-
tavin edellyttima ohjeistus.

Vesiliikenteen ohjaajaksi méérattyyn henkiloon sovelletaan rikosoikeudellista virkavastuuta
koskevia sddnnoksid hanen toimiessaan vesiliikenteen ohjaajana.

43§
Vesikulkuneuvon radioldhettimen kéyttdjdi
Meriradioviestintddn kéytettdvan radioldhettimen kayttoon ja hallussapitoon tarvittavasta ra-
dioluvasta ja ldhettimen kayttoon tarvittavasta patevyystodistuksesta sdddetidan sahkoisen vies-
tinnédn palveluista annetussa laissa (917/2014).
44§
Kansainvilisen huviveneenkuljettajankirjan hakeminen ja mydntiminen
Liikenne- ja viestintivirasto myontéd hakemuksesta edelld 41 §:ssé tarkoitetun kansainvélisen
huviveneenkuljettajankirjan ja tallentaa sitd koskevat tiedot liikenteen palveluista annetussa

laissa tarkoitettuun litkenneasioiden rekisteriin. Huviveneenkuljettajankirjan mydntdmisen
edellytyksend on, ettd hakija tayttda 41 §:ssd sdddetyt vaatimukset.
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Huviveneenkuljettajankirjaa koskevaan hakemukseen on liitettdva kaikki huviveneenkuljet-
tajankirjan myontamisté varten tarpeelliset tiedot ja selvitykset sekd passikuva. Jos hakija hakee
huviveneenkuljettajankirjaa ensimmaisti kertaa, hdnen on todistettava luotettavasti henkil6lli-
syytensa.

45 §

Kansainvilisen huviveneenkuljettajankirjan voimassaolo ja uusiminen

Kansainvilinen huviveneenkuljettajankirja on voimassa toistaiseksi.

Jos huviveneenkuljettajankirja on myOnnetty mééraaikaisena ja sen haltija haluaa jatkaa sen
voimassaoloa, on hdnen haettava kuljettajankirjaa uudestaan ja toimitettava Liikenne- ja vies-
tintdvirastolle kopio 41 §:n 2:n momentissa tarkoitetusta ajokortista tai lddkarintodistuksesta ja
kopio aiemmasta huviveneenkuljettajankirjasta.

Kadonnut tai tuhoutunut kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja voidaan uusia ilman sel-
vitystd terveydentilasta ja tutkintovaatimusten tdyttdmisesta.

46 §
Vuokraveneen kuljettajan pdtevyysvaatimukset
Vuokraveneen kuljettajan pétevyysvaatimuksista sidddetdén liikenteen palveluista annetun
lain IT osan 10 luvun 7 §:ssi.
4 luku

Vesiviylien merkitseminen ja vesiliikenteen ohjaaminen

Merenkulun turvalaitteet
47 §
Merenkulun turvalaitteet

Merenkulun turvalaite on kulkuvéylan merkitsemistd tai muuten vesiliikenteen ohjaamista ja
turvaamista varten vesialueelle tai rannalle sijoitettu rakenne ja laite.

Kiinteita turvalaitteita ovat elektroniset paikanmédritysasemat ja -laitteet, tutkamerkit, maja-
kat, linja- ja sektoriloistot, linjamerkit, reunamerkit, kummelit ja muut tunnusmerkit, sekd muut
néihin verrattavat kiintedt laitteet.

Kelluvia turvalaitteita ovat poijut ja viitat,

48 §

Turvalaitteita koskevien mddrdysten antaminen

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa maardyksia:
Dkulkuvéylien merkitsemisestd ja valaisemisesta sekd kdytettdvasta viitoitusjarjestelmasta;
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2) merenkulun turvalaitteiden ja kulkuvaylien merkinnéssi kaytettdvien muiden laitteiden ni-
mityksisté, rakenteesta, merkityksesté seké véri- ja valotunnuksista; seké

3) merenkulun turvalaitteiden rakentamisesta, asettamisesta, muuttamisesta ja poistamisesta
sekd siitd, milloin ne ovat toiminnassa.

49 §
Yleisen kulkuvdyldin vahvistaminen sekd turvalaitteen asettaminen ja poistaminen

Sen liséksi mité on sdddetty yleisen kulkuvdyldn madrdamisestd vesilain 10 luvun 2-4 §:ssd
sekd turvalaitteen asettamisesta vesilain 10 luvun 5 §:ssé, on turvalaitteen asettamista haettava
Liikenne- ja viestintdvirastolta. Hakemus on hyvéksyttdvé, jos viyld ja sen turvalaitteet eivét
vaaranna liitkenneturvallisuutta ja niitd koskevat tiedot ovat riittdvié ja tarkoituksenmukaisia.
Paatoksessd on madrattava ehdot véylin ja sen turvalaitteiden rakentamisesta, asettamisesta ja
kunnossapidosta. Vayldn ylldpitdjan on toimitettava tiedot vayléstad ja sen turvalaitteista ja nii-
den sijainnista Liikenne- ja viestintdvirastoon tietojarjestelmiin tallentamista ja merikarttoihin
merkitsemistd varten. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maérdyksié toimitetta-
van tiedon sisdllosta ja vilittdmistavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun vayldpadtoksen saaja ei saa muuttaa tai poistaa viylapéaatok-
sen nojalla asetettua tai rakennettua merenkulun turvalaitetta ilman Liikenne- ja viestintiviras-
ton uutta lupaa.

Jos edelld 1 momentissa tarkoitetussa vaylad koskevassa padtoksessd mainittu turvalaite on
puutteellinen tai harhaanjohtava, on Liikenne- ja viestintdviraston kehotettava yllépitovelvol-
lista médriajassa korjaamaan laite. Jos laitetta ei kehotuksesta huolimatta korjata, voi Liikenne-
ja viestintédvirasto korjata laitteen ylldpitovelvollisen kustannuksella.

Yksityisen kulkuvdyldn merkitsemisessa ei saa kayttidd yleisen kulkuviylan merkitsemiseen
tarkoitettuja merenkulun turvalaitteita.

508§
Erehdyttivd valo tai laite
Kulkuvéyldn tai muun vesiliikkennealueen ldheisyyteen ei saa asettaa sellaista mainos- tai
merkkivaloa tai muuta laitetta, joka muistuttaa erehdyttavasti merenkulun turvalaitetta tai joka
muutoin voi aiheuttaa vaaraa vesiliikenteelle.
518§
Turvalaitteeseen kiinnittyminen

Vesikulkuneuvon, pyydyksen tai muun turvalaitteen toimintaa vaarantavan esineen kiinnitté-
minen yleisen kulkuviylédn turvalaitteeseen on kielletty.

52§
Toimimaton turvalaite
Jos yleisen kulkuviyldn merkitsemiseen tarkoitettu vesiliikenteen turvalaite ei toimi ilmoite-

tulla tavalla tai jos jokin sellainen laite on kadonnut, vahingoittunut, siirtynyt paikaltaan tai se
on jostain muusta syystd erehdyttivi, on siitd ilmoitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle.
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Vesiliikenteen ohjaamisessa kéytettdvdt pysdytysmerkit, vesilitkennemerkit ja valo-opasteet

53¢
Vesikulkuneuvolle annettavat pysdytysmerkit

Pysdytysmerkkejd ovat ndko-, kuulo-, ja radioviestintidvilineelld annetut kansainvéliset py-
sdaytysmerkit sekd erityinen pysdytysmerkkilevy (kuva 1) ja punainen vilkkuva valo, jota ndy-
tetddn samanaikaisesti vilkkuvan sinisen hélytysvalon kanssa. Kansainvélisistd pysdytysmer-
keistd on ensisijaisesti kdytettdvd L-kirjainta, joka viestilippuna on kelta-mustajakoinen (kuva
2) ja morsemerkkiné lyhyt-pitkd-lyhyt-lyhyt (.-..)

Kuva 1. Pysdytysmerkkilevy Kuva 2. L-lippu

54 §
Vesiliikennemerkin ja valo-opasteen asettaminen

Vesiliikennemerkkien ja valo-opasteiden asettamisessa noudatetaan, mité vesilain 10 luvun 5
§:ssd sdddetddn yleisen kulkuviylédn ylldpitdjan oikeudesta asettaa merenkulun turvalaitteita ve-
sistdon tai sen rannalle.

Vesilitkennemerkin ja valo-opasteen sijoittamisesta yleiselle kulkuvéylille vastaa vaylanpi-
tdja ja yleisen kulkuviyldn ulkopuolisille alueille kunta. Rajoitetun alikulkukorkeusmerkin, il-
majohtomerkin seké kaapeli- ja johtotaulun sekd niiden suuntamerkkien sijoittamisesta vastaa
alikulkukorkeutta rajoittavan rakenteen, ilmajohdon, kaapelin tai putkijohdon omistaja.

Liikenne- ja viestintdvirastolle on ilmoitettava vesiliikkennemerkin ja valo-opasteen sijoitta-
misesta paikannustietoineen. Liikenne- ja viestintévirasto voi poistaa tai siirtdd epatarkoituk-
senmukaisesti asetetun vesiliikennemerkin ja valo-opasteen.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maarayksid toimitettavan tiedon sisillosté ja
vélittdmistavasta.

55§
Valo-opaste
Valo-opastein voidaan vesiliikennettd ohjata kanavilla ja avattavilla silloilla, kapeikoissa,
jyrkéssi kaarteessa, jadtien ja véyldn risteyksessd sekd satama-alueella.

Valo-opasteet on sijoitettava satama-, sulku- tai siltarakenteisiin kiinnitettyihin tai kulkusuun-
taan ndhden véylan oikealle puolelle sijoitettuihin mustiin taustalevyihin.
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Valo-opasteiden merkitykset ovat seuraavat (liite 1, kuva 1):

1) Kaksi kiintedd punaista valoa vierekkéin: Kulku kielletty.

2) Yksi kiinted punainen valo: Kulku kielletty.

3) Kaksi kiintedd vihreété valoa vierekkdin: Kulku sallittu.

4) Yksi kiinted vihred valo: Kulku sallittu. Mahdolliset liikennetti rajoittavat tekijit ilmoite-
taan omalla opasteellaan.

5) Yksi vilkkuva sininen valo: Alikulkukorkeus on rajoitettu suljetussa asennossa olevan avat-
tavan sillan tai alikulkukorkeutta rajoittavan portin takia. Siltaan tai porttiin kiinnitetyll4, rajoi-
tetun alikulkukorkeuden liikennemerkillé (kuva 18) osoitettua korkeammat vesikulkuneuvot ei-
vét voi alittaa siltaa tai porttia. Vesikulkuneuvolla liikkuja vastaa itse alikulkukorkeuden riitté-
vyydesti. Silta tai portti avataan, kun vesikulkuneuvosta pyydetdén sitd pitkalld danimerkilla tai
radiopuhelimella.

6) Yksi kiinted valkoinen valo: Saapuva vesikulkuneuvo tai puutavaralautta on havaittu, mutta
silld liikkkujan on odotettava kulkuohjeita.

7) Yksi vilkkuva valkoinen valo: Saapuva vesikulkuneuvo tai puutavaralautta on havaittu.
Sulku tai véyld on vapautumassa ja vesikulkuneuvolla tai puutavaralautalla voidaan valmistau-
tua jatkamaan kulkua.

8) Yksi vilkkuva keltainen valo: Sulku, avattava silta tai erityinen vdyldnkohta (esimerkiksi
jédtien ja vaylén risteys) on miehittimiton tai toimii itsepalveluperiaatteella. Kulku on sallittu
omalla vastuulla varovaisuutta noudattaen. Mahdolliset litkennetti rajoittavat tekijét ilmoitetaan
omalla opasteellaan tai liikennemerkillé.

56 §
Vesiliikennemerkkien sijoittaminen ja ulkoasu

Vesilitkennemerkit on sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti havaittavissa ja ettei niistd ole
haittaa liikenteelle.

Vesilitkennemerkkien nédkyvissd oleva takasivu on harmaa, jollei merkilld anneta kieltoja,
madrdyksia tai tiedotuksia kumpaankin suuntaan.

Vesiliikennemerkeissa on oltava asianomaista vérid heijastava pinta, ja ne on tarpeen mukaan
valaistava.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia madrdyksid vesiliikennemerkkien ja valo-
opasteiden sijoituksesta, vareistd, rakenteesta ja mitoituksesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maérayksid vesistdssa tai sen yli kulkevien
johtojen, kaapelien ja muiden vastaavien rakennelmien ja laitteiden merkitsemisesta.

57§
Vesiliikennemerkkien vaikutusalue

Vesilitkennemerkki osoittaa vaikutusalueensa alkamiskohdan, ellei sitd ole apumerkeilld tai
muuten erikseen tarkennettu. Vaikutusalueen paittymiskohta osoitetaan kiellon, maérdyksen tai
rajoituksen péaattymistd osoittavalla merkilla. Jos vaikutusalueen paattymistd ei ole edelld mai-
nituilla merkeilld tai apumerkeilld erikseen osoitettu, vaikutusalue ulottuu vastakkaista kulku-
suuntaa varten asetettuun, vastaavaan merkkiin saakka.
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58§
Vesiliikennemerkkien jaottelu

Vesiliikennemerkkeji ovat:

1) kieltomerkit;

2) méardysmerkit;

3) rajoitusmerkit;

4) varoitusmerkit;

5) tiedotusmerkit;

6) apumerkit;

7) kaapeli- ja johtotaulut sekd suuntamerkit.

59§
Kieltomerkki

Kieltomerkki kieltdd vesilla liikkujalta jonkin toiminnan.

Kieltomerkki on nelion muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin valkoisessa keskus-
tassa on musta, kieltoa osoittava kuvio tai merkinté sekd valkoisessa kentdssid punainen diago-
naaliviiva.

60 §
Mddrdysmerkki

Maédrdysmerkilld madratddan vesilld liikkkuja toimimaan merkin osoittamalla tavalla.

Maéidrdysmerkki on nelion muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin valkoisessa kes-
kustassa on musta, maérdysti osoittava kuvio tai merkinta.

61§
Rajoitusmerkki

Rajoitusmerkki rajoittaa vesilld liikkujan toimintaa.

Rajoitusmerkki on nelion muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin valkoisessa kes-
kustassa on musta, rajoitusta osoittava kuvio tai merkinta.

62§
Varoitusmerkki
Varoitusmerkkid kdytetddn osoittamaan vesialueella olevaa vesiliikenteelle vaarallista kohtaa.

Varoitusmerkki on nelion muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin valkoisessa kes-
kustassa on musta, varoitusta osoittava kuvio tai merkinta.
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63 §
Tiedotusmerkki
Tiedotusmerkilld annetaan vesilld liikkujalle tarpeellisia tietoja.
Tiedotusmerkki on nelion muotoinen. Merkissé on siniselld pohjalla valkoinen, tiedotteen laa-
tua osoittava kuvio tai merkinta.
64 §
Apumerkki
Yhdessai kieltoa, madrdystd, rajoitusta, varoitusta tai tiedotusta koskevan vesiliikennemerkin
kanssa voidaan kayttdd suorakaiteen muotoista valkoista lisékilped, jolla selvennetién padmer-
kin tarkoitusta tai kohdetta.
65§
Kaapeli- ja johtotaulu sekd suuntamerkki
Merkillé osoitetaan, ettd viylilld tai muulla vesialueella on merkin kohdalla laskettu vesialu-
eelle kaapeli tai putkijohto.

Kieltomerkit

66 §
Ankkurin kdyttokielto
Ankkurin kieltoa osoittavalla merkilld kielletdéin ankkuroiminen sekd ankkurien ja niiden vai-
jereiden ja ketjujen laahaaminen alueella, joka alkaa 100 metrid ennen merkkié ja paittyy 100
metrid merkin jilkeen. Merkki sijoitetaan kohdalle, jossa ankkurin kiytté vedenalaisen kaapelin

tai rakenteen takia on kielletty, viyldn kummallekin puolelle siten, ettd se nidkyy molempiin
suuntiin kuljettaessa. Merkissd on ankkuria esittidva kuvio.

b

Kuva 3. Ankkurin kéyttokielto

135



67 §
Pysdkéimiskielto
Pysékdimiskieltoa osoittavalla merkilld kielletdéin ankkuroiminen tai rantaan tai laituriin kiin-

nittyminen merkin vaikutusalueella, joka ilmoitetaan apumerkilld. Merkissé on kirjain P.

Kuva 4. Pysikoimiskielto
68 §
Kiinnittymiskielto
Kiinnittymisen kieltoa osoittavalla merkilld kielletddn vesikulkuneuvon ja puutavaralautan

rantaan tai laituriin kiinnittdminen 50 metrid merkin molemmin puolin, jollei vaikutusaluetta
ole apumerkein toisin ilmoitettu. Merkissa on pollaria ja kdytta esittdva kuvio (kuva 5).

b 4

o

Kuva 5. Kiinnittymiskielto
69 §
Ohittamiskielto
Ohittamisen kieltoa osoittavalla merkilld kielletdan vesikulkuneuvon ja puutavaralautan ohit-
taminen.

Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan néhden viylén oikealle puolelle. Merkissé on kaksi saman-
suuntaista nuolta (kuva 6).

Kuva 6. Ohittamiskielto
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70 §
Kohtaamiskielto

Merkilld (kuva 7) kielletddn seké vastaan tulevan vesikulkuneuvon kohtaaminen, ettd toisen
vesikulkuneuvon ohittaminen merkin ja vastakkaista kulkusuuntaa varten asetetun tai kiellon
padttymiseksi asetetun merkin viliselld vdyldnosalla, jollei kiellon vaikutusaluetta ole muutoin
ilmoitettu. Kieltoa ei tarvitse noudattaa kohdattaessa alle 20 metrin pituinen puutavaralautta tai
vesikulkuneuvo, jos ei ole estettd vesikulkuneuvojen vapaalle kululle. Merkki sijoitetaan kul-
kusuuntaan ndhden viylédn oikealle puolelle. Merkissé on kaksi vastakkaisiin suuntiin osoittavaa
nuolta.

Kuva 7. Kohtaamiskielto

71§
Aallokon aiheuttamisen kielto

Merkin (kuva 8) vaikutusalueella vesikulkuneuvolla liikkujan tulee nopeuttaan sdatdmalla
vélttad sellaisen liiallisen aallokon tai muun veden virtausvaikutuksen aiheuttamista, josta voi
aiheutua vahinkoa paikallaan oleville tai liikkuville vesikulkuneuvoille, rakenteille tai muulle
ympdristolle ja vesiston kéytolle. Vesikulkuneuvolla tulee kuitenkin voida kéyttdd turvallisen
ohjailukyvyn edellyttimdi nopeutta. Merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvittaessa apumer-
killd. Merkissd on aallokkoa esittdva kuvio.

Kuva 8. Aallokon aiheuttamisen kielto
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72§
Vesihiihtokielto

Merkilld (kuva 9) kielletddn vesihiihto. Merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvittacssa apu-
merkilld. Merkissd on vesihiihtdjaa esittdva kuvio.

Kuva 9. Vesihiihtokielto
73 §
Purjelautailukielto

Merkilld (kuva 10) kielletdén purjelautailu. Merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvittaessa
apumerkilld. Merkisséd on purjelautailijaa esittdva kuvio.

\

,

Kuva 10. Purjelautailukielto

74 §
Vesikulkuneuvolla kulkeminen moottorivoimaa kéyttien kielletty
Merkilld (kuva 11) kielletdan vesikulkuneuvolla kulkeminen moottorivoimaa kayttden. Lii-

kenndintid koskevat rajoitukset ja merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvittaessa apumerkilla.
Merkissé on potkurikuvio.

Kuva 11. Kulkeminen moottorivoimaa kdyttden kielletty
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75§
Vesiskootterilla ajo kielletty
Merkilla (kuva 12) kielletddn vesiskootterilla tai muulla vastaavan tyyppiselld vesikulkuneu-

volla ajaminen. Merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvittaessa apumerkilld. Merkissé on vesis-
kootteriajoa osoittava kuvio.

Kuva 12. Vesiskootterilla ajo kielletty
76 §
Uiminen kielletty

Merkilld (kuva 13) kielletddn uiminen vesialueella. Merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvit-
taessa apumerkilld. Merkissd on uimaria ja aaltoja esittiva kuvio.

Kuva 13. Uiminen kielletty
Mddrdysmerkit
77 §
Pysdhtymismerkki
Merkkia (kuva 14) kéytetddn valo-opasteiden yhteydessd ja se osoittaa kohdan, johon vesi-

kulkuneuvon tai puutavaralautan etuosa on viimeistdan pysaytettdava silloin, kun valo-opasteet
osoittavat ajokieltoa. Merkin keskelld on vaakasuora viiva. Merkki voidaan sijoittaa odotuspai-

kan maaston tai rakenteiden mukaan kulkusuuntaan néhden joko vdylédn oikealle tai vasemmalle
puolelle.

Kuva 14. Pysdhtymismerkki
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78 §
Annettava ddanimerkki, ddnen tunnus
Merkin (kuva 15) kohdalla on vesikulkuneuvosta annettava danimerkki, jonka tunnus ilmoi-

tetaan apumerkilld. Merkin keskelld on ympyré. Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan ndhden véy-
lan oikealle puolelle.

|
Kuva 15. Annettava danimerkki

79 §
Otettava yhteys radiopuhelimella
Merkin (kuva 16) kohdalla on vesikulkuneuvosta otettava yhteys radiopuhelimella siten kuin
merkilld madrdtdan. Merkissd on radiopuhelintyypin lyhennekirjaimet ja niiden alla kutsukana-

van numero. Tarpeelliset lisdtiedot yhteydenottoa varten ilmoitetaan apumerkilld. Merkki sijoi-
tetaan kulkusuuntaan ndhden nékyvéan paikkaan.

VHF
11

Kuva 16. Otettava yhteys radiopuhelimella

Rajoitusmerkit
80 §

Nopeusrajoitus
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Merkilld (kuva 17) ilmoitetaan suurin sallittu nopeus kilometreind tunnissa (km/h). Nopeus-
rajoituksen vaikutusalueen tarkennukset tai nopeusrajoitus solmuina (knots) ilmoitetaan tarvit-
taessa apumerkilld. Vaylaa koskeva nopeusrajoitusmerkki sijoitetaan, mikéli mahdollista kul-
kusuuntaan nidhden vaylédn oikealle puolelle.

Kuva 17. Nopeusrajoitus
81§
Rajoitettu alikulkukorkeus

Merkilld (kuva 18) osoitetaan, ettd vesialueella on téllaisen merkin kohdalla tai tillaisin mer-
kein varustetulla osalla alikulkukorkeus rajoitettu. Merkin keskelld olevat numerot osoittavat
suurimman alikulkukorkeuden metreissd. Merkin yldreunassa on kolmio, jonka kérki on alas-
pdin. Merkki voidaan sijoittaa kulkusuuntaan nidhden joko véylin oikealle tai sen molemmille
puolille lukuun ottamatta siltoja, joissa se sijoitetaan siltapalkkiin. Lisdksi merkki voidaan il-
majohdoissa kiinnittdé suoraan johtoon. Jos merkki on varustettu merkin vaikutussuuntaa osoit-
tavalla apumerkilld (kuva 34), se osoittaa suurimman alikulkukorkeuden apumerkin ilmoitta-
massa suunnassa.

Kuva 18. Rajoitettu alikulkukorkeus
82§

Rajoitettu kulkusyvyys
Merkilld (kuva 19) osoitetaan, etti vaylalla on tallaisen merkin kohdalla tai tdllaisin merkein

varustetulla osalla kulkusyvyys rajoitettu. Merkin keskelld olevat numerot ilmoittavat sallitun
kulkusyvyyden metreissd. Merkin alareunassa on kolmio, jonka kérki on ylospéin

Kuva 19. Rajoitettu kulkusyvyys
83§

Rajoitettu kulkuleveys
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Merkilld (kuva 20) osoitetaan, ettd vaylélld on tdllaisen merkin kohdalla tai téllaisin merkein
varustetulla osalla kulkuleveys rajoitettu. Merkin keskelld olevat numerot osoittavat vesikulku-
neuvon suurimman sallitun leveyden metreissd. Merkin sivuilla on kolmiot, joiden kérkien vé-
lissd ovat leveyttd osoittavat numerot. Merkki voidaan sijoittaa kulkusuuntaan ndhden joko vay-
lan oikealle tai vasemmalle puolelle.

Kuva 20. Rajoitettu kulkuleveys
Varoitusmerkit
84§
Yleinen varoitusmerkki
Merkilld (kuva 21) méadritian, ettd sen ldheisyydessd on vesiliikenteessd noudatettava eri-

tyistd varovaisuutta. Varoituksen syy ja merkin vaikutusalueen tarkennukset ilmoitetaan tarvit-
taessa apumerkilld. Merkin keskelld on pystysuora viiva.

1]

Kuva 21. Yleinen varoitusmerkki
85§
Voimakas virtaus ja virtauksen suunta
Merkilld (kuva 22) varoitetaan, ettd vayldlld on tdllaisen merkin jilkeen vesikulkuneuvon kul-
kemista hiiritseva virtaus. Virtauksen suunta ilmoitetaan tarvittaessa apumerkilld. Merkin kes-

kelld on virtausta esittdva kuvio. Merkki voidaan sijoittaa kulkusuuntaan néhden joko véylidn
oikealle tai vasemmalle puolelle.

]

Kuva 22. Voimakas virtaus ja virtauksen suunta
86§

Viyldn reuna
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Merkillé (kuva 23) varoitetaan viyldn reunasta ja osoitetaan viyldn reunan etdisyys merkista.
Merkin keskelld oleva laaja kolmio osoittaa kohtisuoran suunnan viyldn reunaan ja kolmion
sisdlld olevat numerot ilmoittavat vaylin reunan etdisyyden merkistd metreissa.

Kuva 23. Viyldn reuna
87§

Varoitus uimapaikasta

Merkilld (kuva 24) varoitetaan uimapaikasta. Merkin osoittaman vesialueella olevan yleisen
uimapaikan ldheisyydessd on noudatettava erityista varovaisuutta. Merkissa on uimarin paéta ja

aaltoja esittava kuvio.

S
Tngingsings

Kuva 24. Varoitus uimapaikasta

Tiedotusmerkit
88§
Pysdkoiminen sallittu
Merkilld (kuva 25) osoitetaan pysdhtymistd varten varatut laiturit ja muut tdhén tarkoitetut
kohdat. Vesikulkuneuvon ja puutavaralautan rantaan kiinnittyminen tai, jollei se ole mahdol-
lista, niiden ankkuroiminen on sallittu silld puolella vaylaa, jolle merkki on sijoitettu. Merkissa

on kirjain P. Merkki voidaan varustaa kuvan 34 mukaisella pddmerkin vaikutussuuntaa osoitta-
valla apumerkilla.

Kuva 25. Pysékodiminen sallittu
89§

Kiinnittyminen sallittu
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Merkilld (kuva 26) osoitetaan, ettd vesikulkuneuvon ja puutavaralautan kiinnittdminen ran-
taan tai laituriin on sallittu merkin kohdalla ja 50 metrid sen molemmin puolin, ellei vaikutus-
aluetta ole apumerkein toisin ilmoitettu. Merkissd on pollaria ja koytta esittdva kuvio.

Kuva 26. Kiinnittyminen sallittu

90 §
IImajohto

Merkki (kuva 27) voidaan sijoittaa kulkusuuntaan néhden joko véylin oikealle puolelle tai
molemmille puolille vaylda kohdalle, jossa johtolinja ristedd vaylan. Merkissd on ylhéélta alas
iskevdd salamaa esittdva kuvio. Merkkié kdytetdan yhdessa rajoitettu alikulkukorkeus -merkin
kanssa, joka on ylimpéna. Jos useita ilmajohtoja on ldhekkéin, merkitddn ddrimmaéiset johdot
rajoitettu alikulkukorkeus- ja ilmajohto-merkkien yhdistelmaélld ja lisdksi mahdollisella apukil-
velld. Téassd tapauksessa rajoitettu alikulkukorkeus -merkki osoittaa alimman ilmajohdon mu-
kaisen turvallisen alituskorkeuden. Ilmajohtoon kiinnitetyn rajoitettu alikulkukorkeus -merkin
yhteydessa ei kdytetd ilmajohto-merkkia.

Kuva 27. Ilmajohto
91§
Puhelin

Merkissé (kuva 28) on puhelinta osoittava kuvio. Merkki voidaan varustaa kuvan 35 mukai-
sella puhelimen sijaintia tai etdisyyttd ilmoittavalla apukilvella.

Kuva 28. Puhelin
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92 §
Lauttavdyldn ristedminen

Merkillé (kuvat 29 ja 30) osoitetaan, ettd vesialuetta ja siind mahdollisesti olevaa kulkuviylda
ristedd lauttavayld. Merkissd on lauttaa esittdvé kuvio. Jos lautta kulkee kdyden varassa, mer-
kissé on lisdksi valkoinen vaijeria esittdva viiva (kuva 29). Merkin yhteydessé voidaan lisdksi
kéayttad apukilped, jossa on teksti "Varo vaijeria". Jos lautta on vapaasti kulkeva, merkissa ei ole

vaijeria esittdvaa viivaa (kuva 30). Jos lauttaviyld ristedd kauppamerenkulkuun kaytettavai
véyldd, merkin yhteydessd kéytetéén lisédksi kuvan 15 (annettava danimerkki) mukaista merkkié,
joka on apukilpineen ylimpana. Merkit sijoitetaan hyvin nékyville paikalle vesikulkuneuvon
mahdollisesti tarvittavan pysdyttimisen kannalta riittdvélle etdisyydelle ristedvéstd lautta-
vayléstd. Jos lauttaviyld ristedd matalavdylédd, tai lauttavdylian poikki ei kulje yleistd kulku-
viylad, voidaan lauttavéylin ristedmistd osoittavat merkit sijoittaa vaihtoehtoisesti laitureiden
péihin.

Kuva 29. Lauttavaylén ristedminen (vaijerilautta)

Kuva 30. Lauttaviylén ristedminen (vapaasti kulkeva)

93§
Mahdollisuus radiopuhelinyhteyteen
Merkillé (kuva 31) osoitetaan, ettd vaylaltd on mahdollisuus ottaa radiopuhelinyhteys merkin

osoittamalla kutsukanavalla. Merkissd on radiopuhelintyypin lyhennekirjaimet ja niiden alla
kutsukanavan numero. Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan nihden nékyvaén paikkaan.

VHF
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Kuva 31. Mahdollisuus radiopuhelinyhteyteen

145



94 §
Juomavesipiste

Merkissd (kuva 32) on vesihanaa osoittava kuvio. Merkki voidaan varustaa lisdksi apumer-
killd, jossa on tiedot vesipisteen sijainnista.

o

Kuva 32. Juomavesipiste

95§
Kiellon, mddrdyksen tai rajoituksen pddttyminen
Merkilld (kuva 33) osoitetaan kiellon, madarayksen tai rajoituksen paattyminen. Merkissd on

diagonaaliviiva. Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan ndhden oikealle puolelle tai vastakkaiselle
ajosuunnalle tarkoitetun vastaavan kielto-, méérays- tai rajoitusmerkin kdantdpuolelle.

Kuva 33. Kiellon, méérdyksen tai rajoituksen paédttyminen

Apumerkit

96 §
Pddmerkin vaikutussuuntaa osoittava apumerkki

Merkki (kuva 34a) on suorakulmaisen kolmion muotoinen ja sen suora kulma osoittaa merkin
vaikutussuuntaan. Merkkikolmion kantasivu on padmerkin korkuinen, ja se sijoitetaan vélitto-
mésti paddmerkin viereen.

PAAMERKKI  APUMERKKI

Kuva 34a. Paamerkin vaikutussuuntaa osoittava apumerkki
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Havaittavuuden parantamiseksi voidaan vaikutussuuntaa osoittavassa apumerkissd kayttda
suorakulmion muotoista pohjaa, jonka viri madraytyy paamerkin vérien mukaan: kielto-, maa-
rdys-, rajoitus- ja varoitusmerkeissé punainen, tiedotusmerkeissé sininen (kuva 34b).

Kuva 34b. Apumerkin suorakulmion muotoinen pohja

97§
Apukilpi

Apukilpi (kuvat 35, 15 ja 22) on suorakaiteen muotoinen ja sen leveys on yhtd suuri kuin
padmerkin leveys. Etdisyytta tai vaikutusaluetta ilmoittavat apukilvet sijoitetaan padmerkin yla-
puolelle. Muut paamerkin kohdentamista ja tarkentamista koskevat apukilvet sijoitetaan péa-
merkin alapuolelle.

500m

Kuva 35. Apukilpi
Kaapeli- ja johtotaulut sekd suuntamerkit
98 §
Kaapeli- ja johtotaulut

Merkilld (kuva 36) osoitetaan, ettd vaylélld tai muulla vesialueella, jota kdytetddn kulkemi-
seen, on tdllaisen merkin kohdalla laskettu vesialueelle kaapeli, vesi-, viemari- tai muu johto.
Kaapeli- ja johtotaulut ovat suorakaiteen muotoisia, ja niissd on krominkeltaisella pohjalla
isoilla mustilla kirjaimilla kaapelitaulussa sana KAAPELI (KABEL, CABLE) ja johtotaulussa
maininta putkijohdon laadusta (esimerkiksi MAAKAASU tai VESIJOHTO). Kaapeli- ja johto-
taulu sijoitetaan vesialueen kummallekin rannalle kohtisuoraan kaapelin, vesi-, vieméri- tai
muun johdon suuntaa vastaan siten, ettd tauluja yhdistdvd suora osoittaa kaapelin, vesi-, vie-
méri- tai muun johdon sijainnin.
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KHAAPEHLI

Kuva 36. Kaapeli- ja johtotaulu

99 §
Suuntamerkit

Suuntamerkkejd voidaan kiyttda tarkentamaan kaapelin tai johdon sijaintia vayldn ristedmé-
kohdassa, jos kaapelitauluilla sitd ei voida riittdvén selvisti osoittaa. Suuntamerkkien alempi
(kuva 37a) ja ylempi (kuva 37b) kautta kulkeva suora osoittaa kaapelin tai johdon sijainnin
véylidn kohdalla. Alempi suuntamerkki on ympyrdn muotoinen, valkoisen reunuksen ympi-
r6imd punainen merkki. Valkoisen reunuksen leveys on 1/8 merkin halkaisijasta. Ylempi suun-
tamerkki muodostuu kahdesta, paillekkéin asetetusta merkisté, joista ylempéni oleva on sa-
manlainen kuin alempi suuntamerkki. Vélittomaisti sen alapuolella on kérjellddn oleva nelion
muotoinen, punaisen reunuksen ympérdimé valkoinen merkki, jonka reunuksen leveys on 1/8
merkin lavistdjastd. Suuntamerkkien korkeudet tulee mitoittaa siten, ettd ne ovat kaapelia ris-
tedvaltd vaylaltd selvasti havaittavissa.

Kuva 37a. Suuntamerkki, alempi
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Kuva 37b. Suuntamerkki, ylempi

5 luku
Kiellot, rajoitukset ja luvat kilpailuihin ja harjoituksiin
100 §
Vesialueen tilapdinen sulkeminen

Liikenne- ja viestintdvirasto voi onnettomuuden tai muun vastaavan syyn johdosta maaréta,
ettd vesiliikenne keskeytetiin tai sitd rajoitetaan viliaikaisesti vesialueella. Asiasta on tiedotet-
tava asianmukaisesti vesilla liikkujia.

101 §

Alueelliset ja vesikulkuneuvotyyppid koskevat kiellot ja rajoitukset

Liikenne- ja viestintdvirasto voi kieltdd vesikulkuneuvolla liikkumisen méariajaksi tai tois-
taiseksi madritylld vesialueella tai rajoittaa sitd, jos kielto tai rajoitus harkitaan tarpeelliseksi
litkenteen, ympériston, kalastuksen tai muun elinkeinon suojaamiseksi taikka yleisen luonnon
virkistyskdyton tai muun yleisen edun vuoksi.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi aluekohtaisesti kieltdd tietyn moottorikéyttdisen vesikulku-
neuvotyypin kdyton tai rajoittaa sité, jos sen kdyttdmisesté aiheutuu erityisen huomattavaa hait-
taa luonnolle tai muulle ympéristolle, kalastukselle tai muulle elinkeinolle, yleiselle luonnon
virkistyskéytolle tai muulle yleiselle edulle.

Kielto tai rajoitus ei nopeusrajoitusta lukuun ottamatta koske tydnteon tai asunnon sijainnin
vuoksi tarpeellista vesikulkuneuvon kayttoa taikka vaikeasti liikkuntavammaisen henkilon vesi-
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kulkuneuvon kéyttod, ellei padtoksessé erityisen painavasta syystd toisin madriti. Virka-, sai-
raankuljetus- ja pelastustoimen suorittamiseksi sekd muusta vastaavasta syysté vélttdméaton ve-
sikulkuneuvolla liitkkuminen on sallittu kiellosta tai rajoituksesta huolimatta. Sama koskee puo-
lustusvoimien toimintaa.

102 §
Kielto- ja rajoitusasioiden kdsittely

Esityksen edelld 101 §:ssé tarkoitetuksi kielloksi tai rajoitukseksi voi tehdd kunta tai kunnan
jasen taikka sellainen viranomainen, yhteiso tai vesialueen omistaja, jota asia koskee. Kiellon
tai rajoituksen mairdédmisen voi panna vireille myds Véaylavirasto, Liikenne- ja viestintivirasto
tai alueellinen elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus. Esitys kiellon tai rajoituksen maaria-
misestd on tehtdvé kirjallisesti Liikenne- ja viestintivirastolle. Esityksesté tulee kdyda ilmi kiel-
lon tai rajoituksen voimassaoloaika ja perusteet sekd muut asian kisittelyn kannalta tarpeelliset
seikat. Vesialue, jolle kieltoa tai rajoitusta haetaan, on osoitettava mittakaavaltaan asianmukai-
sella kartalla.

Ennen kiellon tai rajoituksen méaédrdadmisti on kuultava kuntaa, jonka aluetta kielto tai rajoitus
koskee, sekd varattava niille viranomaisille, yhteisdille ja vesialueen omistajille sekd muille,
joita asia koskee, tilaisuus tulla kuulluksi. Liikenne- ja viestintéviraston tai, jos kunta on esityk-
sen tekijand, kunnan on tiedotettava esityksesti kuuluttamalla vahintdén 14 paivén ajan kunnan
ilmoitustaululla siten kuin julkisista kuulutuksista annetussa laissa (34/1925) sdadetdan. Kuulu-
tuksen julkaisemisesta on liséksi ilmoitettava riittdvan ajoissa vahintdan yhdessd paikkakun-
nalla yleisesti levidvissd sanomalehdessd. Kuulutuskustannukset maksetaan valtion varoista.

Muistutus esityksen johdosta on Liikenne- ja viestintivirastolle osoitettuna toimitettava kun-
nanhallitukselle 14 péivan kuluessa kuulutusajan paattymisestd. Kunnan on toimitettava muis-
tutus Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Jos kielto tai rajoitus madratdan kunnan esityksestd, se on madrattava esityksen mukaisesti,
jollei esityksestd poikkeaminen ole tarpeen kansalaisten tasapuolisen kohtelun tai alueellisen
yhtendisyyden vuoksi taikka muusta erityisesti syysta.

Liikenne- ja viestintiviraston on tiedotettava paitoksestddn noudattamalla soveltuvin osin,
mité timén pykéldan 2 momentissa esityksestd kuulemisesta sdddetddn. Pa4tostd koskevasta kuu-
lutuksesta on kaytdva ilmi paatoksen antaja, antopdivd, padtoksen pddasiallinen sisdltd seka
kiellon tai rajoituksen voimaantulo. Kuulutuksesta tulee myos kdyda ilmi, missa paatdstd kos-
kevat tarkemmat tiedot ovat saatavilla.

Liikenne- ja viestintdviraston on annettava pédtos tiedoksi esityksen tekijalle, asianomaiselle
kunnalle, vesialueen omistajalle tai haltijalle sekéd asianomaisille valvontaviranomaisille hy-
vissd ajoin ennen kiellon tai rajoituksen voimaantuloa.

103 §
Kiellon ja rajoituksen voimaantulo
Liikenne- ja viestintdvirasto voi maaratd, ettd sen antama kielto- tai rajoituspditos tulee voi-

maan muutoksenhausta huolimatta paatoksessd madratylla tavalla sen jalkeen, kun paatoksesta
on tiedotettu. Muutoksenhakuviranomainen voi kuitenkin kieltd padtoksen tdytintoonpanon.
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104 §
Kiellon ja rajoituksen merkitseminen

Kielto tai rajoitus on, jos se on mahdollista, merkittivd vesialueelle, jota se koskee, tai sen
laheisyyteen. Kiellon tai rajoituksen merkitsemisesta yleiselld kulkuvaylélld vastaa viylanpitéja
ja muualla se kunta, jonka aluetta kielto tai rajoitus koskee.

Nopeusrajoitus on, jos se on mahdollista, merkittdva kansallisen merikarttaviranomaisen toi-
mesta tai sen auktorisoimana julkaistuihin merikarttoihin.

Kielto- ja rajoitusmerkkeind kédytetdin timén lain mukaisia vesilitkennemerkkejé.

Kieltoa ja rajoitusta osoittavien merkkien asettamisessa noudatetaan, mité vesilain 10 luvun
5 §:ssd sdddetddn yleisen kulkuvayldn ylldpitdjén oikeudesta asettaa merenkulun turvalaitteita
vesistdon tai sen rannalle.

105 §
Kielto- tai rajoituspddtoksen muuttaminen

Kielto- tai rajoituspdatostd, joka on annettu 101 §:n mukaisesti, voidaan muuttaa, jos paatosta
tehtéessé vallinneet olosuhteet ovat olennaisesti muuttuneet tai jos niiden myéhemmin todetaan
olleen oleellisesti erilaiset kuin paitdstd annettaessa on edellytetty. Télloin on soveltuvin osin
noudatettava, mitd 102 §:ssé kielto- ja rajoitusasioiden késittelystd sdddetdén.

106 §
Lupa kilpailuihin ja harjoituksiin

Moottorikayttdiselld vesikulkuneuvolla suoritettavien kilpailujen tai harjoitusten toistuvaan
tai pysyvadn jérjestimiseen samalla vesialueella on haettava, sen liséksi mitd luvanvaraisuu-
desta sdddetddn muualla laissa, kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen lupa. Lupaa ei kuiten-
kaan tarvita tdtd tarkoitusta varten asemakaavassa varatulle alueelle tai alueelle, jolle on annettu
ymparistonsuojelulaissa (527/2014) tarkoitettu ymparistolupa.

Lupa on haettava my0s yksittdisen tapahtuman jarjestdmiseen, jos tapahtumasta on odotetta-
vissa merkityksellisid ympéristohaittoja. Kunta voi perid maksun 1 momentissa ja tdssd momen-
tissa tarkoitetuista luvista.

Luvan usean kunnan alueella pidettdvdédn kilpailuun tai harjoitukseen antaa toimivaltainen
elinkeino- litkkenne — ja ympéristokeskus.

Tassa pykélassa tarkoitetun luvan myontdmisen edellytyksend on, ettd tapahtuma tayttaa riit-
tavat turvallisuuden vaatimukset ja ettei toiminnasta aiheudu kohtuutonta haittaa luonnolle tai
muulle ympdristolle, kalastukselle, yleiselle luonnon virkistyskdytolle tai muulle yleiselle
edulle. Lupa voidaan myontéé vain, jos vesialueen omistaja on antanut sithen suostumuksensa.
Jos vesialue on yhteinen, suostumuksesta pédtetdén yhteisaluelain (758/1989) mukaisesti.

Lupaa ei kuitenkaan tarvita pelastus- tai meripelastustoimen harjoituksiin, vesiliitkennetté val-
vovien viranomaisten harjoituksiin eikd Puolustusvoimien harjoituksiin.

Jos luvanvarainen kilpailu tai harjoitus edellyttdd viliaikaista vesiliikenteen keskeyttimista
tai rajoittamista tai alueellisesta kiellosta tai rajoituksesta poikkeamista, on lupa siihen haettava
Liikenne- ja viestintdvirastolta.
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6 luku

Vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat vaatimukset

107 §
Vesikulkuneuvon rakenne, varusteet ja kunto

Vesikulkuneuvon on oltava rakenteeltaan, varusteiltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksil-
taan turvallinen niilld kulkuvesilld, joilla sitd kdytetdén.

Vesikulkuneuvon on lisdksi oltava sellainen, ettei sen kdytostd aiheudu merkittévas tai tar-
peetonta haittaa tai héiri6td luonnolle tai muulle ympaéristolle, kalastukselle, yleiselle luonnon
virkistyskéytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle.

108 §
Vesikulkuneuvon varusteet

Liikkeelld olevassa moottorilla tai rungoltaan yli viiden metrin pituisessa purjeella varuste-
tussa vesikulkuneuvossa on oltava seuraavat kiyttokuntoiset varusteet:

1) hyvéksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kullekin vesikulkuneuvossa ole-
valle henkil6lle; pelastusliivin, kelluntapukineen ja pelastuspuvun on kokoluokaltaan ja kanta-
vuudeltaan vastattava henkilon kokoa ja painoa;

2) tyhjennyspumppu tai muu véline veden poistamiseen;

3) airot tai mela taikka ankkuri kdysineen; vilineen on oltava asianmukainen vesikulkuneu-
von kokoon ja ominaisuuksiin ndhden;

4) asianmukaisesti tarkastettu kdsisammutin, jos vesikulkuneuvossa on liekilld toimiva polt-
tolaite, sisd- tai sisdperdmoottori tai yli 25 kilowatin perdmoottori; kisisammuttimen on oltava
standardin EN 3 mukainen ja teholuokaltaan vihintdén 8 A 68B. Kisisammuttimen tarkastus on
tehtdva vuoden vilein. Kidsisammuttimen tarkastuksessa ja huollossa on noudatettava, miti siiti
erikseen sdddetdén. Vesiskootterissa ei kuitenkaan tarvitse olla edelld tarkoitettua kdsisammu-
tinta.

Vesikulkuneuvossa on oltava meriteiden sddntdjen osan D mukaiset merkinantolaitteet.

Valoista ja nestekaasulaitteista siddetddn erikseen. Liikenne- ja viestintivirasto voi hyviksya
vesikulkuneuvoissa kéytettavat merkkilyhdyt.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia teknisid méardyksia vesikulkuneuvojen ja
niiden moottoreiden sekéd varusteiden ja tarvikkeiden ominaisuuksista, rakenteesta, laadusta,
médristi, kunnosta ja kdytostd. Liséksi Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa tarkempia teknisié
médriyksid vuokraveneiltd vaadittavista laitteista ja varusteista.

109 §
Vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat poikkeukset
Liikenne- ja viestintdvirasto voi erityisestd syystd yksittdistapauksessa myontid poikkeuksia
vesikulkuneuvon rakennetta, moottoria, varusteita ja tarvikkeita koskevista sddnnoksistd ja
madrdyksisti, jos tdstd ei aiheudu vaaraa vesiliikenteen tai henkildiden turvallisuudelle tai ym-

paristolle ja jos sddnndsten tai mddrdysten soveltaminen olisi ilmeisen tarkoituksetonta tai koh-
tuuttoman hankalaa.
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Liikenne- ja viestintdvirasto voi myontdd veneurheilutapahtuman jirjestijan pyynnosté poik-
keuksia vesikulkuneuvon rakennetta ja varusteita koskevista sdédnnoksistd ja maardyksisté ta-
pahtumaan osallistuville vesikulkuneuvoille, silld edellytykselld, ettd poikkeukset eivit hei-
kennd vesikulkuneuvojen turvallisuutta.

7 luku
Vesikulkuneuvojen rekisterdinti
110 §

Velvollisuus rekisterdidd vesikulkuneuvo

Moottorilla varustettu vesikulkuneuvo, jonka moottoritecho on moottorin valmistajan ilmoi-
tuksen mukaan vdhintddn 15 kilowattia, sekd moottorilla tai purjeella varustettu vesikulku-
neuvo, jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan véhintién 5,5 metrié, on rekis-
teroitiava.

Vesikulkuneuvo rekister6idddn liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) V osassa tar-
koitettuun liikenneasioiden rekisteriin. Rekisterinpitdjana toimii Liikenne- ja viestintdvirasto.

Liikenneasioiden rekisteriin voidaan merkitd myos sellainen vesikulkuneuvo, jonka rekiste-
réintiin ei ole tdman lain perusteella velvollisuutta.

Liikenneasioiden rekisteriin rekisterdity vesikulkuneuvo ei saa olla samanaikaisesti rekiste-
roitynd alusrekisterilain (512/1993) mukaisessa Ahvenanmaan valtionviraston ylldpitdméssa
alusrekisterissd eikd merelld toimivien kalastus- ja vesiviljelyalusten rekisterdinnistd annetun
lain (690/2010) mukaisessa kalastusalusrekisterissa.

Sellaista vesikulkuneuvoa, jolla ei ole yhteyttd Suomeen omistajuuden, haltjiuuden tai paa-
asiallisen kdyttopaikan kautta, ei voi rekister6ida litkenneasioiden rekisteriin.

Vesikulkuneuvon kansallisuuteen ja oikeuteen kéyttdd Suomen lippua sovelletaan merilain
(674/1994) 1 luvun 1 §:44.

111§

Poikkeukset rekisterdintivelvollisuudesta

Rekisterdintivelvollisuus ei koske:

1) vesikulkuneuvoa, jonka omistaja tai haltija on Puolustusvoimat tai Rajavartiolaitos;

2) alusrekisterilain nojalla rekisterdityyn alukseen eikd merelld toimivien kalastus- ja vesivil-
jelyalusten rekisterdinnistd annetun lain nojalla kalastusalusrekisteriin merkittyyn alukseen
kuuluvaa vesikulkuneuvoa;

3) Euroopan unionin yhteisen kalastuspolitiikan kansallisesta tdytintoonpanosta annetun lain
(1048/2016) 38 §:n nojalla sisdvesien kalastusalusrekisteriin merkittyd alusta eiké téillaiseen
alukseen kuuluvaa vesikulkuneuvoa;

4) pelkdstéén kilpailukdytossa olevaa vesikulkuneuvoa.

112§
Rekisterditdvin vesikulkuneuvon kdyttiminen
Rekisteroitdvad vesikulkuneuvoa ei saa kéyttdd vesilitkenteessd ennen kuin se on merkitty
rekisteriin, jollei tdssé laissa toisin sdddetd.

Sellaista tilapdisesti Suomessa olevaa vesikulkuneuvoa, jonka omistajalla tai haltijalla ei ole
kotikuntaa eikd kotipaikkaa Suomessa tai joka on asianmukaisesti rekisteréity muualla, saa
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kayttdd Suomessa rekisteriin ilmoittamatta. Vesikulkuneuvon omistaja tai haltija, jolla on koti-
kunta tai kotipaikka Ahvenanmaan maakunnassa, saa tilapdisesti kayttdd vesikulkuneuvoaan
muualla Suomessa rekisteriin ilmoittamatta.

Jos vesikulkuneuvo tuodaan ulkomailta Suomeen, se on rekisterditdva 7 péivan sisalla.

113 §
Ennakkoilmoittaminen

Suomessa voimassa olevat vaatimukset téyttdvan uuden vesikulkuneuvon ja vesikulkuneuvon
moottorin yksildinti- ja tekniset tiedot voidaan ilmoittaa Liikenne- ja viestintévirastolle ennen
vesikulkuneuvon ja sen moottorin ensimmadistéd rekisterdintia Suomessa. Niitd seikkoja, jotka
on ilmoitettu ennakkoon, ei tarvitse ilmoittaa 114 §:ssd tarkoitetun ensirekisterdinnin yhtey-
dessa.

Ennakkoilmoituksen voi tehdd vesikulkuneuvon tai moottorin valmistaja, valmistajan edus-
taja tai maahantuoja:

1) joka on Suomessa rekisterdity oikeushenkilo;

2) joka on vakavarainen ja asiantunteva;

3) jolla on tai joka saa valmistajalta kayttoonsd vesikulkuneuvon tai moottorin rakenteeseen
ja varusteisiin liittyvéat tekniset tiedot ja tiedot vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta; ja

4) jolla on sopimus Liikenne- ja viestintdviraston kanssa tietojen toimittamisesta.

Ennen 2 momentin 4 kohdassa tarkoitetun sopimuksen tekemistd hakijan on osoitettava Lii-
kenne- ja viestintavirastolle, ettd se tdyttdd 2 momentin 1-3 kohdassa tarkoitetut vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia méaardyksid ennakkoilmoituksen tekemisesti
sekd ennakkoilmoituksessa vaadittavista vesikulkuneuvon ja moottorin yksildinti- ja teknisisti
tiedoista.

114§

Ensirekisterointi

Ennen kuin vesikulkuneuvo otetaan ensimmadisen kerran vesiliikennekdyttoon Suomessa,
omistaja on velvollinen tekeméén kirjallisen rekisteri-ilmoituksen Liikenne- ja viestintiviras-
tolle, jollei tissi laissa toisin sdddets.

Ensirekisterdinnin edellytyksend on, etti Liikenne- ja viestintdvirastolle esitetdén selvitys:

1) vesikulkuneuvon ja sen moottorin omistajasta ja haltijasta;

2) vesikulkuneuvon ja sen moottorin yksildinti- ja teknisisté tiedoista;

3) vesikulkuneuvon ja sen moottorin vaatimustenmukaisuudesta;

4) vesikulkuneuvon kayttotarkoituksesta ja sen padasiallisesta kidyttokunnasta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia madrdyksid ensirekisterdinnissi ilmoitetta-
vista vesikulkuneuvon ja sen moottorin teknisista tiedoista.

115§
Muutosrekisterointi

Rekister6idyn vesikulkuneuvon omistaja on velvollinen ilmoittamaan 114 §:n 2 momentissa
tarkoitettujen, rekisteriin merkittyjen tietojen muutoksista Liikenne- ja viestintévirastolle kirjal-
lisesti 30 pdivan kuluessa muutoksesta, jollei tdssé laissa toisin sdédetd. Sellaisen omistajan tai
haltijan, jolla on henkilétunnus, nimen, henkilétunnuksen, osoitteen tai kotikunnan muutoksista
tai kuolemasta seka sellaisen oikeushenkilon yhteystietojen muutoksista, jonka yritys- ja yhtei-
sotunnus on merkitty rekisteriin, ei kuitenkaan tarvitse ilmoittaa.
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Rekister6idyn vesikulkuneuvon haltija on velvollinen ilmoittamaan rekisteriin merkittyjen ve-
sikulkuneuvoa ja sen moottoria koskevien teknisten tietojen muutokset sekéd vesikulkuneuvon
kéyttotarkoitusta ja péddasiallista kdyttokuntaa koskevien tietojen muutokset Liikenne- ja vies-
tintévirastolle kirjallisesti 30 pdivin kuluessa muutoksesta.

Muutosrekisterdinnin edellytyksend on, ettd Liikenne- ja viestintdvirastolle esitetddn selvitys
muutoksista, jotka koskevat:

1) vesikulkuneuvon omistajaa tai haltijaa;

2) vesikulkuneuvon tai sen moottorin teknisié tietoja;

3) vesikulkuneuvon ja sen moottorin vaatimustenmukaisuutta;

4) vesikulkuneuvon kayttotarkoitusta tai sen pddasiallista kiyttokuntaa; tai

5) valiaikaista rekisteristd poistoa.

116 §
Lopullinen poisto

Rekister6idyn vesikulkuneuvon omistaja on velvollinen 30 pdivdssa vesikulkuneuvon tuhou-
tumisesta, romuttamisesta tai purkamisesta ilmoittamaan kirjallisesti Liikenne- ja viestintévi-
rastolle vesikulkuneuvon poistamisesta pysyvésti vesiliikennekédytostd Suomessa, jollei tdssd
laissa toisin séddeta.

Vesikulkuneuvon lopullinen poisto merkitddn rekisteriin vain, jos Liikenne- ja viestintdviras-
tolle esitetdén luotettava selvitys siitd, ettd vesikulkuneuvo on tuhoutunut, romutettu tai purettu.

117 §
Rekisterdintitodistus

Liikenne- ja viestintdvirasto merkitsee vesikulkuneuvoa koskevat tiedot litkenneasioiden re-
kisteriin ja antaa vesikulkuneuvon ensirekisterdinnisti rekisterdintitodistuksen. Rekisterdintito-
distukseen merkitddn vesikulkuneuvon omistajan ja haltijan nimi. Liikenne- ja viestintivirasto
voi antaa tarkempia médrdyksid siitd, mitkd vesikulkuneuvoon ja sen moottoriin liittyvit tekni-
set tiedot rekisterdintitodistukseen merkitaén.

Rekisterdintitodistukseen merkitddn tieto vesikulkuneuvon Suomen kansallisuudesta, jos alus
on merilain 1 luvun 1 §:ssé tarkoitetulla tavalla suomalainen, kun se rekisterdiddén.

Liikenne- ja viestintivirasto myontéé uuden rekisterdintitodistuksen, jos rekisterdintitodistuk-
seen merkityissd tiedoissa tapahtuu muutoksia tai jos rekisterdintitodistus on kadonnut.

Rekisterdintitodistus on pidettivd mukana vesikulkuneuvoa kiytettéessa, jos lilkenneasioiden
rekisteriin merkityt vesikulkuneuvoa koskevat tiedot eivét ole muutoin todennettavissa. Liiken-
neasioiden rekisteriin tehty rekisteri-ilmoitus ensirekisterdinnistid oikeuttaa kuitenkin kéytta-
main vesikulkuneuvoa ilman rekisterdintitodistusta 30 paivén ajan rekisteri-ilmoituksen teke-
misesta.

Liikenne- ja viestintivirasto vahvistaa rekisterdintitodistuksen mallin.

Liikenne- ja viestintévirasto vastaa rekisterdintitodistuksen valmistamisesta ja toimittamisesta
asiakkaille. Liikenne- ja viestintdvirasto voi hoitaa tehtdvan hankkimalla siihen liittyvéan palve-
lun yksityiselta tai julkiselta palvelun tuottajalta. Tehtdvén jarjestimisessd noudatetaan mita lii-
kenteen palveluista annetussa laissa sdddetdan.

118 §

Rekisteritunnus
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Liikenne- ja viestintdvirasto antaa ensirekisterdinnin yhteydessa vesikulkuneuvolle sen yksi-
16ivan rekisteritunnuksen. Rekisteritunnus koostuu kirjain- ja numerosarjasta. Liikenne- ja vies-
tintévirasto voi antaa tarkempia méardyksia rekisteritunnuksen teknisistd ominaisuuksista ja sen
merkitsemisesta.

Rekisteroitdvad vesikulkuneuvoa ei saa kayttad, ellei sitd ole varustettu rekisteritunnuksella.

Jos vesikulkuneuvo on rekisterdity myos 111 §:n 1 momentin 3 kohdassa tarkoitettuun sisé-
vesillé kéytettdvien alusten kalastusalusrekisteriin, voidaan vesikulkuneuvo jattda varustamatta
tdmén lain mukaisella rekisteritunnuksella.

119§
Koetunnus

Sen estamattd, mitd 112 §:n 1 momentissa sdddetdan, vesikulkuneuvon tai moottorin valmis-
taja, maahantuoja, myyjé, korjaaja tai muu vastaava elinkeinonharjoittaja voi kayttda rekisterdi-
matontd vesikulkuneuvoa koeajossa, myynninedistimistoiminnassa ja muussa timén kaltai-
sessa elinkeinonsa harjoittamiseen vélittomasti liittyvéssd toiminnassa, jos Liikenne- ja viestin-
tivirasto on antanut elinkeinonharjoittajalle kirjallisesta hakemuksesta koetunnuksen.

Koetunnus on voimassa toistaiseksi. Koetunnus voidaan peruuttaa, jos elinkeinonharjoittaja
on ilmoittanut luopuvansa siitd, jos elinkeinonharjoittaja on kdyttdnyt koetunnusta tdmin lain
tai sen nojalla annettujen madrdysten vastaisesti tai jos koetunnuksen peruuttamiseen on muita
erityisia syita.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa koetunnuksesta elinkeinonharjoittajalle todistuksen. Todis-
tus on pidettdva mukana vesikulkuneuvoa kéytettdessd. Rekister6iméiton vesikulkuneuvo on va-
rustettava koetunnuksella, jos sitd kdytetddn 1 momentin mukaisesti.

Koetunnusta koskevaan todistukseen sovelletaan, mitd 117 §:n 5 ja 6 momentissa sdddetdan
rekisterdintitodistuksesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maarayksid koetunnuksen teknisistd ominai-
suuksista ja sen merkitsemisestd vesikulkuneuvoon seka siitd, mité rekisteriin talletettuja elin-
keinonharjoittajaa koskevia tietoja merkitdan todistukseen.

8 luku
Vesiliikennerikos ja vesiliikennerikkomukset
120 §
Vesiliikennerikos

Joka tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo

1) 1 luvun 5 §:ssé tarkoitettuja vesikulkuneuvon kéayttamista koskevia yleisid velvollisuuksia;

2) 1 luvun 6 §:n 3 tai 4 momentissa tarkoitettuja sddnnoksia vesikulkuneuvon luovuttajan
vastuusta,

3) 1 luvun 7 §:n 1, 2 ja 4-6 kohdissa tarkoitettuja sdénnoksid paillikon yleisestd vastuusta;

4) 2 luvun 10 §:n mukaisten meriteiden sddntdjen méadrdysten noudattamista alueella, jolla
niitd on sellaisenaan noudatettava;

5) 4 luvun 49 §:ssé tarkoitettua kieltoa muuttaa tai poistaa turvalaite tai kayttda yksityisen
kulkuvayldn merkitsemisessd yleisen kulkuviyldn merkitsemiseen tarkoitettuja turvalaitteita;

6) 4 luvun 50 §:ssd tarkoitettuja kieltoja asettaa erehdyttava valo tai laite; tai
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7) 4 luvun 51- 52 §:ssé tarkoitettuja kieltoja vaarantaa turvalaitteen toimintaa tai jéttaa ilmoit-
tamatta toimimattomasta turvalaitteesta; taikka

joka tahallaan tai huolimattomuudesta ohjailee vesikulkuneuvoa ilman 3 luvun 41 §:ssé vaa-
dittua patevyytta

on tuomittava, jollei teosta muualla laissa ole sdddetty ankarampaa rangaistusta, vesiliikenne-
rikoksesta sakkoon.

Rangaistus liikenneturvallisuuden vaarantamisesta, torkeésté litkenneturvallisuuden vaaran-
tamisesta, vesiliikkennejuopumuksesta, kulkuneuvon luovuttamisesta juopuneelle ja kulkuneu-
von kuljettamisesta oikeudetta sdddetdédn rikoslain 23 luvun 1, 2, 5, 8 ja 10 §:ssd. Rangaistus
sellaisesta tahallisesti tai torkedstd huolimattomuudesta tehdysté tdmén lain 1 luvun 5 §:n rik-
komisesta taikka 5 luvun 101 §:n nojalla annettujen kieltojen tai rajoitusten rikkomisesta, joka
on omiaan aiheuttamaan vaaraa ympéristolle, sdddetdin rikoslain 48 luvun 3 §:n 4 momentissa.
(30.4.1999/547).

Rangaistus merilaissa tarkoitetun pééllikon laiminlyonnistd huolehtia merikelpoisuudesta ja
hyvéstd merimiestaidosta sdddetdan merilain 20 luvun 1-2 §:ssé. Rangaistus vesikulkuneuvon
kuljettamisesta ilman liikenteen palveluista annetun lain II osan 10 luvun 7 §:ssé tarkoitettua
vuokraveneen kuljettajankirjaa sdddetdén mainitun lain VI osan 2 luvun 3 §:ssé.

Rangaistus rekisterimerkintarikoksesta sdddetdédn rikoslain 16 luvun 7 §:ssd. Rangaistus vir-
kavallan anastuksesta sdddetddn rikoslain 16 luvun 9 §:ssa.

121§
Toimenpiteistd luopuminen ja huomautus

Vesiliikennerikoksesta voidaan jittia ilmoitus tekemétti, syyte ajamatta tai rangaistus tuomit-
sematta, jos teko on olosuhteisiin ndhden vahéinen.

Jos rikos ilmeisesti on sellainen kuin 1 momentissa saddetadn, vesiliikennettd valvova viran-
omainen voi antaa muihin toimenpiteisiin ryhtymatta rikkomukseen syyllistyneelle huomautuk-
sen.

122 §
Vesiliikenteen liikennevirhemaksun mddrddminen
Liikennevirhemaksu maarétdéan tdssa laissa sdddettyjen vesiliikennerikkomusten seuraamuk-

sena. Virhemaksun méaéraa poliisi, Rajavartiolaitos tai Tulli ja sen saa valtio.

Jos samalla kertaa méaaritdan kahdesta tai useammasta rikkomuksesta litkennevirhemaksu,
virhemaksua korotetaan 40 eurolla siitd rikkomuksesta, josta on sdddetty ankarin virhemaksu.

Jos liikennerikkomus on véhiinen, siitd on liikennevirhemaksun méirdédmisen sijaan annet-
tava suullinen tai kirjallinen huomautus.

Liikennevirhemaksua ei saa mairété, jos:

1) vesikulkuneuvon paéllikkéd, omistajaa tai haltijaa epdillddn samasta teosta esitutkinnassa,
syyteharkinnassa tai tuomioistuimessa vireilld olevassa rikosasiassa;

2) vesikulkuneuvon pééllikolle, omistajalle tai haltijalle on samasta teosta annettu lainvoimai-
nen tuomio tai maaritty rangaistus;
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3) vesikulkuneuvon paéllikkdd, omistajaa tai haltijaa epédillddn samalla teolla tehdysta rikok-
sesta;
4) vesiliikennerikkomuksen tekija ei tekohetkelld ole tayttényt viittdtoista vuotta.

Seuraamus jitetddn madrddmattd, jos vesiliitkennerikkomus on ilmeisesti johtunut anteeksi an-
nettavasta huomaamattomuudesta tai ajattelemattomuudesta taikka jos seuraamuksen méaraa-
minen muusta syysté olisi ilmeisen kohtuutonta.

123 §
Vesikulkuneuvon pddllikon yleiset rikkomukset

Rekister6itivin vesikulkuneuvon péédllikolle madriataan 70 euron liikennevirhemaksu, jos hén
jéttad tahallaan tai huolimattomuudesta noudattamatta:

1) 1 luvun 7 §:n 3 kohdassa tarkoitettua vaatimusta pitdd vesikulkuneuvossa 6 luvun 108 §:n
tarkoitettuja varusteita

2) 2 luvun 11 §:ssé tarkoitettua vesiliikennettd valvovan henkilon antamaa merkkid, kaskya
tai kieltoa, vesiliikennettd ohjaavan henkilon antamaa merkkié taikka vesiliikennemerkilla tai
valo-opasteella osoitettua velvollisuutta;

3) 2 luvun 16 — 17 §:ssé tarkoitettuja ankkurointia ja kiinnittimista koskevia sdédnnoksié;

4) 2 luvun 18 §:n 4 momentissa tarkoitettujen, muiden kuin rekisterdintid koskevien asiakir-
jojen esittdmistd koskevia sdannoksia;

5) 2 luvun 19 §:ssé tarkoitettua velvollisuutta pysdyttad vesikulkuneuvo ja keskeyttdd matka;

6) 2 luvun 23 -32 §:ssé tarkoitettuja valojen, merkkikuvioiden tai 44ni- ja valomerkkien kayt-
tod koskevia saannoksia;

7) 2 luvun 33 §:ssé tarkoitettuja menettelyja kanavilla tai avattavilla silloilla liikkumisesta;

8) 2 luvun 34 - 37 §:ssé tarkoitettuja kanavilla ja avattavilla silloilla noudatettavia nopeusra-
joituksia, purjeveneen kiyttdad koskevia velvoitteita, tupakointikieltoa tai vesikulkuneuvon tie-
doista ilmoittamista;

Jos vesikulkuneuvo on varustettu moottorilla tai se on yli viiden metrin pituinen purjevene,
mutta sitd ei 7 luvun 110 §:n mukaan ole rekisterditdvéa, on sen paillikdlle 1-9 kohdassa tarkoi-
tetusta rikkomuksesta maarattiava liikkennevirhemaksu kuitenkin 40 euroa.

Jos vesikulkuneuvo ei ole varustettu moottorilla tai se on alle viiden metrin pituinen purje-
vene, on sen paillikolle 1-8 kohdassa tarkoitetusta rikkomuksesta maarattava litkennevirhe-
maksu kuitenkin 20 euroa.

Paallikolle madratadén litkennevirhemaksu Saimaan kanavalla tai sithen liittyvalld alueella teh-

dystd 1 momentissa mainitusta rikkomuksesta vain, jos teko on tehty Saimaan kanavan Suomen
tasavallan puoleisella alueella.
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124 §
Nopeusrajoituksen rikkominen vesikulkuneuvolla

Vesikulkuneuvon péillikdlle tai kuljettajalle maérataan tahallisesta tai huolimattomuudesta
tehdystd suurimman sallitun vesiliitkennemerkillad osoitetun nopeuden tai vesikulkuneuvokoh-
taisen nopeuden ylityksestd 120 euron liitkennevirhemaksu, jos nopeuden ylitys on korkeintaan
suurimman sallitun nopeuden mééara.

125 §

Vesikulkuneuvon omistajan tai haltijan rekisterointirikkomukset

Vesikulkuneuvon omistajalle médaratidén 70 euron liikennevirhemaksu, jos hin tahallaan jéttaa
tekemittd 7 luvun 114 §:ssd sdddetyn ensirekisterdintid koskevan rekisteri-ilmoituksen ennen
vesikulkuneuvon kayttoonottoa tai 116 §:ssé tarkoitetun lopullista poistoa koskevan rekisteri-
ilmoituksen.

Vesikulkuneuvon omistajalle tai haltijalle méaratdén 70 euron liikennevirhemaksu, jos hén
tahallaan:

1) kéyttad vesikulkuneuvoa 7 luvun 112 §:n vastaisesti ennen kuin se on merkitty rekisteriin;

2) jattaa tekemattd madrdajassa saman luvun 115 §:ssd sdddetyn muutosrekisterdinnin

3) laiminly6 saman luvun 117 §:ssé tarkoitetun velvollisuuden pitdd rekisterdintitodistusta
vesikulkuneuvossa sitd kdytettdessa tai

4) kayttda rekisterditdvad vesikulkuneuvoa saman luvun 118 §:n vastaisesti ilman, ettd se on
varustettu rekisteritunnuksella

Jos 1 momentissa tai 2 momentissa mainittu teko on tehty huolimattomuudesta, vesikulku-
neuvon omistajalle tai haltijalle maératdén 40 euron suuruinen liikennevirhemaksu.

126 §
Vesikulkuneuvoa kéyttivin elinkeinoharjoittajan rekisterdintirikkomus

Vesikulkuneuvon tai moottorin valmistajalle, maahantuojalle, myyjélle, korjaajalle tai muulle
vastaavaa toimintaa harjoittavalle elinkeinoharjoittajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta
kayttdd rekisterdimétontd vesikulkuneuvoa ilman Liikenne- ja viestintdviraston 7 luvun 119
§:ssd tarkoitettua koetunnusta, maaratdan 70 euron liikennevirhemaksu.

127 §
Liikennevirhemaksua koskevan pddtdksen sisdlto

Liikennevirhemaksua koskevassa paitoksessd on mainittava:

1) paitoksen tehnyt viranomainen seka kasittelijdn nimi ja virka-asema;

2) tiedossa olevan vesikulkuneuvon paillikon henkil6tiedot tai vesikulkuneuvon omistajan,
haltijan tai tilapéisen kayttijan yhteystiedot;

3) vesikulkuneuvon yksildimiseksi tarvittavat tiedot;

4) virheen tai rikkomuksen tekoaika ja -paikka, laatu sekd muut virheen tai rikkomuksen ku-
vaamiseksi tarvittavat tiedot;

5) sovellettavat lainkohdat;

6) maksettava mairéd, maksuaika ja muut maksamista varten tarvittavat tiedot;

7) maksun madradmispdiva ja kellonaika;
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8) selostus virhemaksun saaneelle liikennerikkomuksesta mahdollisesti aiheutuvista muista
seuraamuksista.
Liikennevirhemaksua koskevaan paétokseen on liitettdva oikaisuvaatimusohjeet.

128 §

Liikennevirhemaksua koskevan pdctéksen tiedoksianto

Liikennevirhemaksua koskeva péitds annetaan tiedoksi rikkomukseen syyllistyneelle henki-
l6kohtaisesti ja kirjallisesti.

129 §
Liitkennevirhemaksun maksuaika

Liikennevirhemaksu on suoritettava 30 paivan kuluessa paatoksen tiedoksisaannista.

130 §
Liikennevirhemaksun tdytdantéonpano

Liikennevirhemaksun ja vesikulkuneuvokohtaisen liikennevirhemaksun tidytintoonpanosta
sdddetdan sakon tdytintdonpanosta annetussa laissa (672/2002).

Liikennevirhemaksu vanhenee viiden vuoden kuluttua lainvoiman saaneen ratkaisun antami-
sesta.

Liikennevirhemaksua koskevan paitdksen tdytintoonpanosta huolehtii Oikeusrekisterikes-
kus.

Poliisin, Rajavartiolaitoksen, Tullin ja tuomioistuimen on ilmoitettava liikennevirhemaksun
madrdaamistd koskevasta paitoksestddan Oikeusrekisterikeskukselle. Oikeusrekisterikeskukselle
on ilmoitettava myos paitoksestd, jolla litkkennevirhemaksu on poistettu.

131§
Tarkemmat sddnnokset
Valtioneuvoston asetuksella sdddetddn tarkemmin:
1) liikkennevirhemaksun méaraémisessd kaytettivistd asiakirjoista seké niihin tehtivistd mer-
kinndistd ja niiden sdilyttdmisesta;

2) tdmin lain nojalla médrattyjen seuraamusten taytdntdonpanoon liittyvistd ja muista viran-
omaisten valisistd ilmoituksista.
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9 luku
Eriniiset sasinnokset
132§
Ympdristohaittojen ehkdisemiseen ja niiden torjumiseen liittyvd valvonta

Tadmaén lain noudattamisen valvonta kuuluu ympéristohaittojen ehkéisemisen ja niiden torju-
misen osalta toimivaltaiselle elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskukselle sen toimialueella.

133 §
Muutoksenhaku

Tdméin lain nojalla annettuun péaétokseen saa vaatia oikaisua siten kuin hallintolaissa
(434/2003) saddetdaan. Oikaisuvaatimuksesta annettuun péadtokseen saa hakea muutosta valitta-
malla hallinto-oikeuteen siten kuin hallintolainkéyttolaissa (586/1996) sdddetdan. Hallinto-oi-
keuden piaitokseen saa hakea muutosta valittamalla vain, jos korkein hallinto-oikeus myontaa
valitusluvan.

Padtoksessd voidaan maaritd, ettd padtdstd on noudatettava muutoksenhausta huolimatta,
jollei valitusviranomainen toisin maaraa.

134 §
Voimaantulo

Tama laki tulee voimaan pdivana kuuta 20.

Talld lailla kumotaan 20 péivina kesdkuuta 1996 annettu vesiliikennelaki (463/1996) siihen
my6hemmin tehtyine muutoksineen. Veneliikennelain nojalla annettu asetus alukselle annetta-
vista pysdhdysmerkeisté jad kuitenkin toistaiseksi voimaan. Rangaistus timén asetusten séén-
ndsten rikkomisesta tuomitaan tdmén lain mukaan.

Talla lailla kumotaan laki vesikulkuneuvojen rekisterdinnisté (424/2014).

Jos muussa laissa tai sen nojalla annetussa sddnnoksessa taikka tilla lailla kumotun lain no-
jalla annetussa méérayksessé viitataan télld lailla kumottuun lakiin, viittauksen katsotaan tar-
koittavan tdimén lain vastaavaa sddnndosta.

135 §

Siirtymdsddnnos
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Liite 1

KUVA 1

Valo-opasteiden merkitykset

® 0
®
® 0

X & O

Merkkien selitykset:
O = Kiintea valo

Kulku kielletty

Kulku kielletty

Kulku sallittu

Kulku sallittu. Mahdolliset likennettd rajoittavat tekijat ilmoitetaan
omalla opasteellaan

Alikulkukorkeus on rajoitettu suljetussa asennossa olevan avattavan
sillan tai alikulkukorkeutta rajoittavan portin takia. Siltaan tai porttiin
kiinnitetylla rajoitettu alikulkukorkeus -likennemerkilla osoitettua
korkeammat alukset eivat voi alittaa siltaa tai porttia. Alus vastaa itse
alikulkukorkeuden nittavyydesta. Silta tai portti avataan, kun alus
pyytaa sita pitkalla aanimerkilla tai puhelimella.

Saapuva alus tai puutavaralautta on havaittu. Odota kulkuohjeita.

Saapuva alus tai puutavaralautta on havaittu. Valmistaudu jatkamaan
kulkua

Sulku, avattava silta tai erityinen vaylankohta (esim. jaatien ja
vesivaylan risteys) on miehttamaton tai toimii itsepalveluperiaatteella.
Kulku on sallittu omalla vastuulla varovaisuutta noudattaen.
Mahdolliset liikennetta rajoittavat tekijat olmoitetaan omalla
opasteellaan tai likennemerkilla.
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Liite 1

KUVA 2
Sulkujen valo-opasteet vesilikennetta varten; taydellinen jarjestelma

Ajo kielletty

Sulkuportti ja mahdollinen
avatiava silta eivat ole
auki-asennossa

Sulkuportti ja mahdollinen avattava silia
ovat auki-asennossa

Sulkua lahestyva alus on havaittu,
Sulkuportti ja rahdollinen avattava silta
ovat suki-asennossa, mutta opasteits ai ole
vield muuteths salliviksi. ODOTA!

Sulkua lhestyva alus on havaitiu.
Sulku on varattu. ODOTA!

Sulkua l&hestyva alus on havaitiu.
Sulku vapautuu hetken kuluttua.
(Toista slusts =i ole tulosza ulos
sulusta.) VALMISTAUDLE

Sulkuportt ja mahdollinen avattava silta
ovat sukiasennossa. mutts opasteita ei
obe vield voitu muuttsa salliviksi: salliva
opaste annetaan hethen kuluttua.
WALMISTAUDU!

Ajo sallittu

Sulkuportti on auki: ALIKULKUKORKEUS
RAJCITETTU avattawvan sillan takis, joks ai
ole suki-ssennosss. Alus vastas itse
alikulkukorkeuden rittavyydesta. Silta
avataan kum alus pyytaa sité pitkalla
Enimerkill3.

Eulkuportti ja mahdollinen
avattava silta ovat auki,
Ajo on estestin

arjestelma voi olla mygs muu kuin kuvassa esitetty.
Merenkulkuhzllifus pasttEa likennepaikan tarpeiden pohjaita. minkslsista opasteyhdistelm&a kulloinkin on kiytettava.
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Liite 1

KUVA 3

Avattavien siltojen valo-opasteet vesilikennetta varten; taydellinen jarjestelma

Ajo Kielletty

513 2l ole Fukl-3sennossa
Wayla on varatu tal suljesu.

O
00

Alug on havaitu. Vayla on varathu.
ODOTAL

Alus on havaittu. Vayla vapauie
hetken kulufiua. VALMISTAUDW

3Ha on aukl-asennossa

Sia on aukl-asennossa, mutla opasieita el
ole vield muutettu salliviksl. ODOTA!

SHa on auklasennossa, mutta opasteita
el ole vield voltu muuitaa salivilisl,
SaIVa opasts aNnetaan hetken Kuuthua.
VALMISTAUDLE

Ajo sallittu

ALKULKUKORKEUS RAJITETTU.

AlUE Vastaa e alkEkukorkesden O‘
fitavyydesta. Sia 13an kun alus
pyyidd sia pitkaka danimerkiia &

ramopuhelimaiia. CD

SILTA ON VARTICIMATON &

ALKULKUKORKEUS RAJOITETTU.

Al salittu omalla vastuwla

vanvalsuutta noudattasn. Alus

O vastaa fte2 allkuliskorkewden
Aitdvyydesta.

SHa on aukl. Ajp on
esteetin

Avatavan slilan opasieisriesteimd vol olla myds muu kuln kuvassa ssitetty.

Lilkennevirasio paataa kennepalkan tampeiten ponjaita, mink3lalsta opasteyhdisteimas kulloinkin on k3yletava.

Merkkien selitykset:
O
&

= Kiirntead valo

= VIikKLva valo
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Liite 2

Kansainvilinen viestilippu A
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Laki

aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiytosta
(1686/2009) annetun lain muuttamisesta

238
Mddritelmdit

Téssd laissa ja sen nojalla annetuissa sddnnoksissd ja médrayksissi tarkoitetaan:

17) huviveneelld tyypistd, kaytto- tai tyontOvoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka rungon pituus on vahintiin 2,5 ja enintdén 24 met-
rid;

24) vuokraveneelld huvikdyttoon vuokralle michitettynd tarjottavaa vesikulkuneuvoa, joka
kuljettaa muussa kuin sdénnoéllisessé litkenteesséd enintdén 12 matkustajaa ja jonka rungon pi-
tuus on véhintdin 2,5 ja enintdén 24 metrié; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus on
valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua vesikulkuneuvoa, jonka
moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia ja jonka rungon
pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria eikd soutuvenetti;

438
Viittaukset muuhun lainsddddntoon

Vesiliikennelaissa (xxx/xxxx) sdddetddn kauppamerenkulkuun kiytettdvid aluksia ja urhei-
luun tai vapaa-ajan viettoon kiytettdvid vesikulkuneuvoja koskevista vaatimuksista siltd osin
kuin niistd ei sddnnelld muualla laissa.

518§
Erikoisaluksen ja ammattiveneen katsastus

Erikoisalus ja ammattivene on peruskatsastettava ennen sen asettamista liikenteeseen suoma-
laisena aluksena.
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Erikoisalukselle ja ammattiveneelle on peruskatsastuksen lisdksi tehtivd uusintakatsastus,
vuosikatsastus, vilikatsastus ja méérdaikainen katsastus.

Tama laki tulee voimaan pdivina kuuta 20 .
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Laki

laivaviesti ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain
(1687/2009) muuttamisesta

238
Mddritelmdit

Téssé laissa ja sen nojalla annetuissa sddnnoksissé ja méadrdyksissé tarkoitetaan:

13) huviveneelld tyypistd, kaytto- tai tyontovoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka rungon pituus on vahintian 2,5 ja enintdén 24 met-
rid;

14) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kéytettivaa alusta, jonka rungon pituus
sovellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitattuna on yli 24 metrid ja jonka
bruttovetoisuus on alle 500;

16) vuokraveneelld huvikayttoon vuokralle michitettynd tarjottavaa vesikulkuneuvoa, joka
kuljettaa muussa kuin sdénnoéllisessé litkenteesséd enintdén 12 matkustajaa ja jonka rungon pi-
tuus on véhintdédn 2,5 ja enintdén 24 metrid; ei kuitenkaan purjevenetti, jonka rungon pituus on
valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua vesikulkuneuvoa, jonka
moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia ja jonka rungon
pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria eikd soutuvenetta;

Huvialuksen pddllikén pdtevyys

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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Laki

liikenteen palveluista (320/2017) annetun lain muuttamisesta

IT osa, 10 luku Laivaviden pétevyydet
28

Mddritelmdit

Tassé luvussa tarkoitetaan:

8) huviveneelld tyypistd, kdytto- tai tydntdvoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan viet-
toon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka rungon pituus on véhintdédn 2,5 ja enintdén 24 metria;

9) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kéytettdvaa alusta, jonka rungon pituus so-
vellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitattuna on yli 24 metrié ja jonka brut-
tovetoisuus on alle 500;

11) vuokraveneelld huvikdyttoon vuokralle miehitettyné tarjottavaa vesikulkuneuvoa, joka
kuljettaa muussa kuin sdénnoéllisessé litkenteesséd enintddn 12 matkustajaa ja jonka rungon pi-
tuus on véhintdin 2,5 ja enintidén 24 metrié; ei kuitenkaan purjevenetté, jonka rungon pituus on
valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua vesikulkuneuvoa, jonka
moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia ja jonka rungon
pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria eikd soutuvenetta;

78
Miehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettajan péatevyysvaatimukset
Miehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettajalla on oltava vuokraveneen kuljettajankirja,
jos vesikulkuneuvoa kiytetdin pddasiallisesti tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan.

Téma laki tulee voimaan pdivénd kuuta 20 .
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Laki

maantielain (503/2005) muuttamisesta

6§
Maantielautat

Lautoista on voimassa, mité niistd erikseen sdddetdédn ja madrataan. Lauttaliikenteen palvelu-
jen tuottaja vastaa siité, ettd lossin kuljettaja on 18 vuotta tayttinyt ja tehtdvién kykeneva. Li-
séksi lauttaliikenteen palvelujen tuottaja vastaa siitd, ettd lossin kuljettaja on perehtynyt lossin
koneistoon, rakenteeseen ja kiyttoon sekéd kansainvélisistd sddnndistd yhteen tormaddmisen eh-
kéisemiseksi merelld vuonna 1972 tehdyssd yleissopimuksessa (SopS 30/1977) annettuihin
saantoihin ja vesiliikennelain (xxx/xxxx) 2 luvun sdéannoksiin lukuun ottamatta kanavia ja avat-
tavia siltoja koskevia sddnndksid ja tuntee 4 momentin nojalla annettujen sddnndsten sisallon.
Lossin kuljettajalla on oltava riittiva terveys lossin kuljettamiseksi. Hénelld on myds oltava
riittdvé kielitaito, jotta hén voi antaa hététilanneohjeet matkustajille. Liikenne- ja viestintivi-
rasto voi antaa tarkempia méérayksiéd lossien katsastuksesta ja varusteista ja tienpitdjd lossin
michityksesta.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016) muuttamisesta
Eduskunnan paatoksen mukaisesti sdddetdan:
1§

Talla lailla kumotaan rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016) 12 §.
28

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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Laki

rikoslain (39/1889) muuttamisesta

1§
Liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Liikenneturvallisuuden vaarantamisesta tuomitaan my0s se, joka 1 momentissa tarkoitetulla
tavalla

1) ollessaan vastuussa aluksen ohjailusta tai aluksen kulun turvallisuuteen olennaisesti vai-
kuttavassa tehtdviassa rikkoo vesiliikennelakia (xxx/xxxx) tai sen nojalla annettuja maarayksia
taikka kansainvélisistd sddnnoistd yhteentormaamisen ehkédisemiseksi merelld vuonna 1972 teh-
tyd yleissopimusta (SopS 30/77),

Torkedstd liikenneturvallisuuden vaarantamisesta tuomitaan myds se, joka liikenneturvalli-
suuden vaarantamisessa tahallaan tai torkedstd huolimattomuudesta

1) ollessaan vastuussa aluksen ohjailusta tai aluksen kulun turvallisuuteen olennaisesti vai-
kuttavassa tehtdvissa laiminlyd tai ei noudata vesiliikennelain (xxx/xxxx) 2 luvun 12—14 §:ssd
tarkoitettuja sddnnoksid tai muulla ndihin rinnastettavalla tavalla rikkoo vesiliikennelaissa sdi-
dettyja tai sen nojalla annettuja méiérayksid taikka kansainvélisistd sddnndistd yhteentormaami-
sen ehkédisemiseksi merelld vuonna 1972 tehtyé yleissopimusta (SopS 30/77),

38§
Ympdristorikkomus

Ympéristorikkomuksesta tuomitaan myds se, joka tahallaan tai térkeédsta huolimattomuudesta
rikkoo vesiliikennelain 1 luvun 5 §:44 tai 2 lukua tai vesiliikennelain 5 luvun 101 §:n nojalla
annettuja kieltoja tai rajoituksia siten, ettd teko on omiaan aiheuttamaan vaaraa ymparistolle.
(30.4.1999/545).

Tama laki tulee voimaan paivénd kuuta 20 .
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Laki

sakon ja rikesakon maidriaimisesti (754/2010) annetun lain
muuttamisesta

38§
Toimivaltaiset virkamiehet ja sakkomdcdrdyksen soveltamisala

10) vesiliikennelakia (xxx/xxxx) tai sen nojalla annettuja maérayksii;,
11) (kumotaan)

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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