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LUONNOS

Hallituksen esitys eduskunnalle uuden tieliikennelain ja erdiden siihen liittyvien lakien muuttami-
sesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Uutta, pddosin 1.6.2020 voimaan tulevaa tieliikennelakia muutettaisiin liikenne- ja viestintdministe-
rion hallinnonalalla toteutetun virastouudistuksen vuoksi. Lisdksi lakia uudistettaisiin siten, etti tie-
litkennekéyttoon hyvéksyttyjd niin sanottuja HCT-ajoneuvoyhdistelmid (High Capacity Transport)
ja raskaita moottorikelkkoja koskevat sdédnnokset sisdllytettdisiin lakiin. Myds erikoiskuljetuksia
koskeviin sddnnoksiin tehtiisiin HCT-ajoneuvoyhdistelmiin liittyvid muutoksia. Tieliitkennelakiin,
ajokorttilakiin ja sakon tdytantoonpanosta annettuun lakiin tehtéisiin samalla myds korjauksia ja
tdydennyksii. Lakien on tarkoitus tulla voimaan 1.6.2020.
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PERUSTELUT
1. Asian tausta ja valmistelu
1.1. Tausta

Eduskunta hyvéksyi uutta tieliikennelakia koskevan hallituksen esityksen (180/2017 vp) 10.8.2018.
Laki (729/2018) tulee péddosin voimaan 1.6.2020.

Uuden tielitkennelain hyviksymisen jélkeen on tapahtunut lainsddddnnéllisid muutoksia, jotka edel-
lyttédvét uuden lain muuttamista vield ennen sen tuloa voimaan.

Téllaisia muutoksia ovat litkenne- ja viestintdministerion hallinnonalalla toteutettu virastouudistus
(hyvaksytyt lait 935/2018 ja 862/2009, Liikenne- ja viestintdviraston sekd Vayldviraston perustami-
nen), sekd HCT-ajoneuvoyhdistelmén (High Capacity Transport) ja raskaan moottorikelkan hyvak-
syminen tieliikennekédyttoon.

HCT-ajoneuvoyhdistelmét hyviksyttiin tieliikennekédyttoon ajoneuvojen kaytosti tielld annetun ase-
tuksen (1257/1992; jéljempana kdyttoasetus) muutoksella 10.1.2019. Uuden tieliikennelain tullessa
voimaan 1.6.2020 kéyttoasetus kumoutuu ja siksi asetuksen muutokset on siséllytettdva uuteen tie-
litkennelakiin. HCT-yhdistelmén hyvaksyminen edellyttdd lisdksi muutoksia erikoiskuljetuksia kos-
keviin sddnnoksiin.

Raskas moottorikelkka on uusi moottorikelkkailureitilld kédytettdvé ajoneuvotyyppi. Eduskunta hy-
viaksyi raskasta moottorikelkkaa koskevan hallituksen esityksen ajoneuvolain 16 ja 64 a §:n sekd
erdiden siihen liittyvien lakien muuttamisesta (185/2018 vp) 28.12.2018. Voimassa olevaan tielii-
kennelakiin, tieliitkenneasetukseen (182/1982) ja kdyttoasetukseen tehdyt muutokset, jotka kumou-
tuvat 1.6.2020, tulee siséllyttdd uuteen tielitkennelakiin.

Nyt ehdotettavilla laeilla tehtéisiin joitain korjauksia ja kokonaisuuden yhtendisyyttd parantavia
muutoksia. Uuden tielitkennelain muuttamisen liséksi ajokorttilakia ja sakon tdytdntoonpanosta an-
nettuja lakia korjattaisiin.

1.2. Valmistelu
Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministerissa.

Esitysluonnos on ollut lausuttavana 5.12.2019 — 16.1.2020 vélisend aikana. Lausunto on pyydetty
126 taholta (https://www.lausuntopalvelu.fi/).

2. Nykytila ja sen arviointi
2.1. Uuden tieliikennelain pidasiallinen sisilto ja rakenne

Uusi tielitkennelaiksi kokoaa yhteen litkenteessd kayttdytymistd koskevat sddnnokset, kuten litken-
teen yleiset periaatteet, litkkennesddnnot ja ajoneuvojen kéyttdmisté tielld koskevat sdanndt. Laissa
sdddetddn myos liitkenteenohjauksesta ja litkkenteenohjauksessa kéytettivista laitteista ja merkeista
seka lain rikkomisesta madréttavastd liikennevirhemaksusta. Laki siséltdd sdddosliitteen johon on
koottu litkkenteenohjauslaitteet kuvineen ja selityksineen seki luetteloitu ajoneuvojen kayttosainto-
jen padmittoja.



Uusi tielitkennelaki vahentid liikenteessd kayttdytymistd koskevien sdénndsten kokonaismairaa ja
keventdd hallinnollista taakkaa. Se myos lisdé jossain méérin tienkéyttdjien omaa vastuullisuutta lii-
kenneturvallisuudesta, liikkenteen sujuvuudesta ja ympéristostd. Uusi sddntely vastaa perustuslain,
kansainvilisten tieliikenteen sopimusten ja Euroopan unionin lainsddddnnon asettamiin vaatimuk-
siin.

Uudella tieliikennelailla sdéddetddn useista sellaisista tielitkenteessé kdyttdytymisen elementeistd,
joista aiemmin on sdddetty asetustasolla. Tallaisia uusia lain tasolla sdddettdvid asioita ovat muun
muassa moottorikdyttoisten ajoneuvojen suurimmat sallitut ajoneuvokohtaiset nopeudet, litkenne-
merkit ja muut liitkenteen ohjauslaitteet, ajoneuvolle ja ajoneuvoyhdistelmalle tielld yleisesti sallitut
mitat ja massat sekd ajoneuvon kuormaaminen, kuorman varmistaminen seka hinaaminen. Kokoa-
malla nima sddnnokset yhteen selkeytetddn sddntelyad tienkéyttdjien kannalta.

Eduskunnan liikenne- ja viestintdvaliokunta piti hallituksen esityksestd uudeksi tieliikennelaiksi an-
tamassaan mietinndssd 16/2018 vp uutta lainsdédint6d perusteltuna ja tarpeellisena paivityksend té-
mén pdivan tilanteeseen. Kaikkia tienkdyttdjid koskettavana on tarkeéda, ettd sddntely on selkedd ja
vastaa nykypdivin tarpeita. Valiokunta myos katsoi, ettd kokonaisuus on omiaan lisddmaén liiken-
teen turvallisuutta ja sujuvuutta.

2.2. Muutostarpeet

Virastouudistus

Uuden tieliikennelain hyvéksymisen jdlkeen liikenne- ja viestintiministerion hallinnonalalla toteu-
tettiin virastouudistus, jossa perustettiin Liikenne- ja viestintdvirasto ja Vayldvirasto. Uusi tieliiken-
nelaki tulisi saattaa vastaamaan muuttunutta virastotilannetta toimivaltaisten viranomaisten osalta.
Virastouudistusta on késitelty eduskunnan hyviksymaissa hallituksen esityksessd 61/2018 vp ja
eduskunnan litkenne- ja viestintdvaliokunta on antanut esityksestd mietinnén 21/2018 vp.

HCT-ajoneuvoyhdistelmd

Erdiden ETA-valtiossa rekisterdityjen tai kdyttoonotettujen ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien
suurimmat tielld sallitut pituudet ja suurimmat sallitut massat muuttuivat kayttdasetuksen muutok-
sella 21.1.2019. Lisiksi sallittiin tielld kdytettdvaksi uudentyyppisid, aiemmista poikkeavia ajoneu-
voyhdistelmid. Nami muutokset ehdotetaan nyt sisdllytettdviksi tielitkennelakiin kéyttdasetuksen
kumoutuessa ja uuden tieliikennelain tullessa voimaan 1.6.2020.

Aiemman asetuksentasoisen sddntelyn sijaan uusi tieliikennelaki siséltdd sen voimaan tullessa kaikki
ajoneuvon kayttod koskevat sddanndkset. Tdma on siksi, koska ajoneuvon kéyttod koskevat velvoitteet
ja madrdykset kohdistuvat padosin ajoneuvon kuljettajaan ja ovat kuljettajan vastuu- ja tehtavépii-
rissé.

Kayttoasetuksen muutoksella uudentyyppiselle ajoneuvoyhdistelmélle, HCT-yhdistelmalle, saadet-
tiin suurimmat sallitut mittaa ja massaa koskevat vaatimukset, kddntyvyysvaatimukset sekéd ajoneu-
vojen ja ajoneuvoyhdistelmén turvalliseen kédyttoon liittyvid yhdistelmén vakautta, kytkentda ja va-
rusteita koskevia vaatimuksia. Ndma esitetddn sisdllytettavéksi sellaisinaan uuteen tielitkennelakiin.
Suurimmat tielld sallitut ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmin pituudet muuttuivat kéyttdasetuksessa
seuraavasti:
— Muun auton kuin Mz- ja M3 —luokan ajoneuvon suurin tielld sallittu pituus on 12 metrin sijaan 13
metrid, puoliperdvaunun uusi vetopituus on 18 metrid ja varsinaisen perdvaunun pituus 16,00
metrid.



— Kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistelmén suurin sallittu pituus on 16,50 metrin sijaan 23
metrid.

— Auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelméan suurin tielld sallittu pituus on 20,75 metrid entisen
18,75 metrin sijaan.

— Kuorma-auton ja yhden tai useamman perdvaunun yhdistelman suurin tielld sallittu pituus on
34,50 metrid 25,25 metrin sijaan, josta mitasta vetoauton ohjaamon takana olevien kuormatilojen
sisdpituuksien summa on 29,24 metrid 21,42 metrin sijaan.

Kuormatilojen suurimmat sallitut sisdpituudet perustuvat tiettyjen yhteisossé liikkuvien tieliitkenteen
ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvélisessa liikenteessa sallituista mitoista ja suurim-
mista kansainvélisessé liikenteessa sallituista painoista annetun neuvoston direktiivin 96/53/EY, jdl-
Jjempdnd mitta- ja massadirektiivi, moduuliperiaatteen mukaisiin moduulimittoihin 7,82 metrid ja
13,6 metrid. Kiyttoasetuksessa sdddetyt ja uuteen tielitkennelakiin nyt esitettdvat suurimmat sallitut
pituudet mahdollistavat kdytettdvéksi mitta- ja massadirektiivin vaatimukset tdyttavid kuorma-autoja,
perdvaunuja ja puoliperdvaunuja kytkettyind niin, ettd Suomessa sallittu kuormatilan pituus mahdol-
listuu. Direktiivin mukaisia mittoja soveltavasta jisenvaltiosta oleva liikennditsija voi tilloin hyo-
dyntaa tasapuolisia kilpailuedellytyksid, eli niin sanottua moduulimallia.

Myos ajoneuvoyhdistelmén massaa koskeva muutos tuli voimaan samassa yhteydesséd. Auton ja kes-
kiakseliperdvaunun suurin sallittu massa on nyt 50 tonnia 44 tonnin sijaan. Uusille pidemmille ny-
kyistd useampiakselisille yhdistelmille sallitut massat ovat kymmenenakselisena 74 tonnia ja véhin-
tddn yksitoista-akselisena 76 tonnia ilman paripyordvaatimusta.

Erikoiskuljetus

Uusien ja selvisti pidempien ja raskaampien ajoneuvoyhdistelmien tieliitkennekéyttoon hyvaksymi-
sen jalkeen on myos tarpeen médritelld, minkélainen kuljetus katsotaan jatkossa erikoiskulje-
tukseksi. Erikoiskuljetuksilta edellytetddn yhtéddltd kuljetuksen turvallisuuteen liittyvié erityistoi-
menpiteitd, mutta toisaalta erikoiskuljetuksiin kéytettaville ajoneuvoille ja ajoneuvoyhdistelmille
sallitaan joitain kayttotarkoitukseen perustuvia poikkeuksia kaikkia ajoneuvoja koskevista teknisisté
vaatimuksista.

Tarve erikoiskuljetuksen ja tavanomaisen tavarankuljetuksen vélisen rajanvedon tarkentamiselle on
noussut entistd selvemmin esiin erityisesti uusien, entistd pitempien ja painavampien puoliperdvau-
nuyhdistelmien tultua yleisesti sallituiksi tavarankuljetuksissa. Sddnndsten tarkennustarve liittyy ti-
lanteisiin, joissa on yleisesti kéytetty akselimassoja, jotka ovat tielld yleisesti sallittuja suurempia, ja
tilanteisiin, joissa erikoiskuljetuksiin suunniteltu ajoneuvoyhdistelma ei tdytd normaalikuljetuksille
saddettyjd kddntyvyysvaatimuksia.

Rajanvetoa erikoiskuljetusten ja normaalikuljetusten vélilld on syyti tarkentaa ja selkeyttdd siten,
ettd erikoiskuljetuksissa voidaan yksiselitteisesti kdyttdd nithin parhaiten soveltuvaa kalustoa ja ul-
komailta Suomeen tuleva erikoiskuljetus olisi myds Suomessa sovellettavien sddddsten mukaisesti
erikoiskuljetus.

Erikoiskuljetuksella tarkoitetaan uuden tielitkennelain 2 §:n mukaan tielld yleisesti sallittuja mittoja
tai massoja koskevista sddnnoksistd poikkeavaa kuljetusta silloin, kun poikkeaminen on vélttimé-
tonta johtuen jakamattomasta kuormasta, kuorman laadusta tai ajoneuvon kayttotarkoituksen edel-
lyttdmastd rakenteesta. Kiytdnnossé erikoiskuljetus tehddén, kun jakamatonta esinettd ei voida koh-
tuullisin kustannuksin tai vahingonvaaraa aiheuttamatta jakaa useampiin kuljetuksiin.



Uuden tielitkennelain 158 §:n mukaan erikoiskuljetuksen saa suorittaa edellyttéen, ettd ehkaistién
kuljetuksesta aiheutuvaa vaaraa ja haittaa. Erikoiskuljetuksen yhteydessé on tarvittaessa kaytettava
varoitusajoneuvoja ja liikenteenohjaajia. Erikoiskuljetuksessa kuorma on kuormattava sellaiseen
ajoneuvoon tai ajoneuvoyhdistelmaiin, jolla kuljetettaessa ei tarpeettomasti ylitetd tielld yleisesti
sallittuja mittoja eikd massoja. Ensisijaisesti on valtettdva sallitun leveyden ylittdmisti ja toissijai-
sesti korkeuden ylittimistd. Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tarvittaessa tarkemmat maardykset
erikoiskuljetuksen suorittamisesta.

Erikoiskuljetus edellyttid padsdannon mukaan lupaa. Uuden tieliikennelain 159 §:n mukaan erikois-
kuljetukseen on oltava erikoiskuljetuslupa, jos:

1) kuljetus ylittda laissa sallitun massan;

2) kuljetus ylittdd merkittavésti laissa sallitun mitan;

3) kuljetus ylittdd laissa sallitun mitan ja kuljetukseen kdytetdin muussa kuin ETA-valtiossa rekis-
teroitya tai kdyttoonotettua ajoneuvoa;

4) liikenneturvallisuus edellyttad lupaa kuljetuksen laadun vuoksi tai muusta erityisesti syysti; tai
5) kuljetusreitti, jolla kuljetus on mahdollinen, on méaritettava.

Niiden lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat midrdykset siitd, milloin kuljetus edel-
lyttaa erikoiskuljetuslupaa, ja erikoiskuljetusluvan myontdmisen edellytyksist.

Kaikki erikoiskuljetukset eivét tarvitse erikoiskuljetuslupaa, koska EU- ja ETA-maissa rekiste-
roidyilld kalustoilla suoritettaville kuljetuksille on olemassa niin sanotut vapaat mittarajat. Niiden
rajoissa suoritettavat normaalimassaiset erikoiskuljetukset eivit tarvitse erikoiskuljetuslupaa.

Tyypillisid erikoiskuljetuksia ovat jakamattomien esineiden, kuten koneiden, elementtien, rakennus-
ten, nostureiden ja isojen tuotteiden kuljetukset. Erikoiskuljetus tulee kyseeseen silloin, kun jakama-
tonta esinettd ei voida kohtuullisin kustannuksin tai vahingonvaaraa aiheuttamatta jakaa useampiin
kuljetuksiin.

Erikoiskuljetusluvan hakemisesta sdddetidén uuden tielitkennelain 191 §:ssd. Lupaan voidaan asettaa
kuljetuksen reittid, ajankohtaa ja muita kuljetuksen turvallisuuden ja sujuvuuden varmistamiseksi
sekd litkenneympériston suojaamiseksi tarvittavia ehtoja. Pirkanmaan ELY -keskus myontdé kaikki
erikoiskuljetusluvat Manner-Suomessa. Erikoiskuljetuslupia myonnetéén vuosittain 10 000—

14 000.

Erikoiskuljetusluvista saa lisdtietoa ELY -keskuksen internet-sivustolta https://www.ely-kes-
kus.fi/web/ely/erikoiskuljetukset.

Raskas moottorikelkka

Hallituksen esityksen 185/2018 vp mukaan moottorirekien tekninen kehitys sekd moottorikelkkai-
lun merkitys matkailuelinkeinolle ja talvimatkailun tarpeet puolsivat moottorikelkkoja koskevan
sdaantelyn uudistamista. Esityksen tavoitteena oli uudistaa sdédntelya siten, ettd yleiset moottorikelk-
koja ja moottorikelkkojen kayttod koskevat vaatimukset mukautetaan erityisesti tekniikan kehityk-
seen ja talvimatkailun tarpeisiin. Esityksen mukaan sddntelyd kevennettiin siten, ettd moottorikelk-
kojen kayttod koskevat rajoitukset, jotka eivit ole moottorikelkkailureittien rakenteiden kestévyy-
den tai litkkenneturvallisuuden ndkdkulmasta perusteltuja, puretaan tai mukautetaan tekniikan kehi-
tykseen.



Ajoneuvolain médritelmid uudistettiin niin, ettd lakiin liséttiin raskaan moottorikelkan maaritelma,
joka tarkoittaa suurimmalta sallitulta omamassaltaan 0,8 tonnin painoisia, eli 300 kilogrammaa “ta-
vallista” moottorikelkkaa painavampaa moottorireked, jossa on olla kuljettajan liséksi tilaa enintddn
neljélle henkil6lle. Muutoksen tavoitteena oli mahdollistaa tiettyjen, nykyisin moottorireeksi katsot-
tujen ajoneuvojen kiyttd maastoliikennelain (1710/1995) ja tieliikennelain tarkoittamilla moottori-
kelkkailureiteilld, jotka on erikseen osoitettu sallituiksi raskaille moottorikelkoille. Raskaan mootto-
rikelkan kuljettamiseen vaaditaan moottorikelkan kuljettamista vastaavasti T-luokan ajo-oikeus.

Muut muutokset uuteen tieliikennelakiin, ajokorttilakiin ja sakon tdytintoonpanosta annettuun lakiin

Uusi tielitkennelaki, ajokorttilaki ja sakon tiytdntoonpanosta annettua laki edellyttivit korjauksia ja
tdydentdmistd vield ennen uuden tieliikennelain tulemista voimaan.

Suuntamerkin antamista koskeva liikennesdantd on tarpeen korjata vastaamaan vuoden 1968 kan-
sainvilisen tielitkennesopimusta.

Moottorikdyttdisen ajoneuvon tarpeettoman joutokdynnin kieltoa koskevaa sddnndsti on tarpeen
korjata niin, ettd tyhjakdynnin kielto koskee vain polttomoottorilla varustettua moottorikéyttoista
ajoneuvoa. Lisdksi on sallittava, ettd moottoria pidetdén kdynnissd ennen ajoon lahtemistd enemmaén
kuin neljd minuuttia, jos ajoneuvon kéyttd, esimerkiksi paineilmajarrujen toiminta sitd edellyttia tai
jos pakkasta on yli 15 astetta.

Kuorman varmistamista koskevaan sddntelyyn on esitetty tarkempaa ja tdsméllisempaa sddntelya
muun ohella litkkennevalvonnan mahdollistamiseksi. Siksi kuorman varmistamisessa kédytettavisté
menetelmisti ja ajotilanteisiin liittyvistd hidastuvuuksien raja-arvoista on tarpeen sditdd. Tama on
mahdollista toteuttaa Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksilld. My6s kuorman laadusta johtuvista
poikkeuksista kuorman varmistamisessa on tarpeen maariti yksityiskohtaisemmin, jos poikkeukset
eivit aiheuta vaaraa litkenneturvallisuudelle.

Lain muutoksella on pantava kansallisesti taytdntoon mitta- ja massadirektiiviin EU-asetuksella
(EU) 2019/1242 tehty muutos, jolla pyritdén parantamaan paastottomien, kaytdnnossa sdhkokayt-
toisten, raskaiden ajoneuvojen kilpailuasemaa. Direktiivin mukaan péddstottoméin ajoneuvon massa
saa olla suurinta sallittua arvoa suurempi silti osin kuin valmistaja osoittaa, ettd massan kasvu joh-
tuu padstottomin teknologian edellyttdmaistd lisdpainosta. Direktiivin mukaan lisdys saa olla enin-
tdan kaksi tonnia. Muutos on mahdollista toteuttaa niin, ettd se koskee kaksiakselista kuorma-autoa
ja kolmiakselista nivellinja-autoa. Mitta- ja massadirektiiviin toteutettu muutos on tétéd laajempi,
mutta koska Suomessa on jo ennen muutosta ollut kdytossid enimmaiismassoja, jotka ovat suurempia
kuin mitta- ja massadirektiivissd sdddetyt, ei direktiiviin tehtyjen muutosten vuoksi ole tarvetta suu-
rempiin muutoksiin.

Koululais- ja paivihoitokuljetusten merkitsemisté koskevaa sdéntelyd on tarpeen tarkentaa niin, ettd
koulu- ja péivihoitokyytid osoittava merkintitapa yksinkertaistuu. Térkedd on, ettd kyytid osoittava
kilpi tai kupu on kooltaan, sijoittelultaan ja nidkyvyydeltdin sellainen, ettd kyytid odottavat ndkevét
sen riittdvan kaukaa pysdyttddkseen ajoneuvon. Talloin koulu- ja pdivihoitokyydin merkki voi olla
paitsi kilpi, my0s esimerkiksi tielitkennelain mukaisen taksivalaisimen péélle tai tilalle asetettava
kupu. My6skddn merkin sijoittamisesta ei ole tarpeen sddtdi tarkasti, vaan vihimmaisvaatimuksena
tulee olla se, ettd se on sijoittelultaan ja ndkyvyydeltddn sellainen, ettd kyytid odottavat nakisivét
sen riittdvan kaukaa pysdyttddkseen ajoneuvon. Koska merkitsemisté koskeva sééntely olisi laissa
yleisempad, Liikenne- ja viestintdvirastolle on tarpeen antaa toimivalta tarvittaessa antaa tarkempia
médrdyksid kilven ja kuvun sijoittamisesta, koosta, véreistd sekd heijastavuus- ja valaisuominai-
suuksista.



Koulukuljetuksista merkittdva osa tapahtuu pimedn aikaan valaisemattomilla teilld. Erityisesti
ndissd olosuhteissa on perusteltua varoittaa muita tielldliikkujia mahdollisesti tietd ylittavista lap-
sista. Siksi on tarpeen sditii vilkkuvan varoitusvalaisimen kaytostd my0os koulu- ja paivahoitokulje-
tukseen kdytettdvassd autossa.

Liikennerikkomuksia koskevia sddanndksid on tarpeen korjata. Ajoneuvon kuljettajan litkennesiin-
tojen noudattamisvelvollisuudesta, joiden rikkomisena voidaan kuljettajalle maérati liikennevirhe-
maksu, on tarpeen sddtdd tarkemmin. Talloin sddntelymalli myos yksinkertaistuu. Joutokdynnin rik-
komista koskeva sddnnds on poistettava tieliikennelaista, koska siitd sdédetidén pysékointivalvon-
nasta annetussa laissa.

Poikkeussddanndstd velvollisuudesta noudattaa litkennesidint6jd on tarpeen tdydentdd niin, ettd ni-
menomaisesti todetaan tienkdyttdjan velvollisuus noudattaa kaikissa tilanteissa poliisimiehen tai
muun litkenteenohjaajan antamaa merkkid. Tadlloin muutos vastaa tavoiteltua nykytilannetta.

Siirtymésaannosten tdydentdmistd on my0s esitetty, koska muutoin laissa sdddettyja litkenteenoh-
jauksen toimenpiteiti ei enndtetd toteuttaa. Siksi on perusteltua, ettd sulkualue ja varoitusviiva tulee
merkitd lain liitteessd 4.1 sdéddetylla tavalla kolmen vuoden kuluessa lain voimaantulosta. Samalla
perusteella pyoritien merkitsemiseen on tarpeellista osoittaa kahden vuoden siirtymaiaika lain voi-
maantulosta.

Voimassa olevan tieliikennelain ja sen nojalla annettujen sdédddsten nojalla on mydnnetty lupia poi-
keta erditd ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmid koskevista vaatimuksista. Ndiden lupien voimassa-
olosta on sdéddettdva voimassa olevan lain kumoutuessa toiminnan jatkuvuuden turvaamiseksi. Voi-
massa olevan tieliikennelain nojalla myonnettyja poikkeuslupia ovat esimerkiksi erikoiskuljetuslu-
vat (voimassaolevan lain 87 ¢ §), joita on myOnnetty vuosittain noin 10 000 kappaletta ja jotka ovat
voimassa enimmilld4n vuoden. Voimassaolevan lain nojalla annetun ja kumoutuvan kéyttoasetuk-
sen 52 §:n nojalla on myonnetty yksittdisen ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén osalta poikkeuksia
noudatettavista sddnnoksistd, jos se on ollut tarpeen uuden tekniikan kokeilun, tuotekehityksen tai
muun erityisen syyn takia. Téllaisia lupia on mydnnetty viime vuosina noin kymmenen vuosittain ja
luvat on tyypillisesti myOnnetty toistaiseksi voimassaolevina. Kumoutuvan kayttdasetuksen 52 §:n
nojalla on lisédksi mydnnetty poikkeuksia madrdaikaisiin kokeiluihin ajoneuvoyhdistelmille, jotka
ylittdvét yleisesti tielld sallitut mitat ja/tai massat. Kokeiluissa hankittiin tietoa erityisesti pitkien yh-
distelmien soveltuvuudesta tieverkolle. Osa poikkeusluvista on voimassa vield 1.6.2020 jilkeen eli
uuden lain tullessa voimaan. Néiden lupien on tarpeen pysyéd voimassa vanhan lain kumoutumisen
jélkeen.

3. Tavoitteet

Uuden tieliikennelain hyvéksymisen jédlkeen ja ennen sen tuloa voimaan on tieliikenteen lainsdédéan-
nossd tapahtunut muutoksia, jotka tulee sisdllyttdd 1.6.2020 voimaan tulevaan uuteen tieliikennela-
kiin. Samalla tehtéisiin korjauksia ja parannuksia pykéliin. My0s ajokorttilakia ja sakon tdytantdon-
panosta annettua lakia korjattaisiin joiltain osin.

Ehdotettava muutokset ovat valttiméattomat liikenne- ja viestintiministerion hallinnonalalla toteute-
tun virastouudistuksen vuoksi sekd HCT-ajoneuvoyhdistelmén ja raskaan moottorikelkan tieliiken-
nekdyttoon hyviaksymisen jdlkeen ennen uuden tieliikennelain tuloa voimaan 1.6.2020. Niita koske-
vat sddnnokset sisdltyvit voimassa olevaan tieliikennelakiin (267/1981) ja kédyttoasetukseen, jotka
kumoutuvat uuden tieliitkennelain tullessa voimaan.



4. Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1. Keskeiset ehdotukset

Virastouudistus

Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalla toteutetun virastouudistuksen vuoksi uusi tieliiken-
nelaki muutettaisiin vastaamaan muuttunutta tilannetta toimivaltaisten viranomaisten osalta.

HCT-ajoneuvoyhdistelmd

Kayttoasetuksessa sdddetyt HCT-ajoneuvoyhdistelmid koskevat sddnndkset siirrettdisiin pddosin uu-
teen tielitkennelakiin. Joistakin teknisistd yksityiskohdista annettaisiin lakiin kirjattavien valtuuksien
nojalla Liikenne- ja viestintdviraston madrdyksid. Padosin kyse on ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistel-
mien pituuksista.

Liikenneturvallisuuden ylldpitdmiseksi esitetddn uuteen tielitkennelakiin sisdllytettdvéksi kiyttdase-
tukseen télla hetkelld siséltyvét pitkien ajoneuvoyhdistelmien kddntyvyysvaatimukset, kolminive-
lisen ajoneuvoyhdistelmin vakautta koskevat vaatimukset seké pisimmille yhdistelmille sdddetyt tur-
valaite- ja —varustevaatimukset. Sdannokset sdilytettdisiin sisélloltdén padpiirteissddn nykyisid sddn-
noksid vastaavina, mutta niihin tehtéisiin joitakin, sddnnoksid sovellettaessa tarpeellisiksi todettuja
tarkennuksia.

Erikoiskuljetus

Erikoiskuljetuksia koskevia sdinndksid ehdotetaan tarkennettavaksi erityisesti sen osalta, milloin
kuljetus katsotaan erikoiskuljetukseksi. Edelld kerrottu HCT-ajoneuvoyhdistelmien tulo liikentee-
seen on lisdnnyt tarvetta tarkentaa tulkintaa siitd, milloin voidaan soveltaa erikoiskuljetuksia koske-
via poikkeuksia kaikkia kuljetuksia koskevista sddnnoksistd ja milloin kuljetus on merkittdva ja jér-
jestettidva erikoiskuljetusta koskevien sddnndsten ja madrdysten mukaisesti. Erikoiskuljetukseksi
voitaisiin katsoa jakamattoman kuorman kuljetus, joka on tarkoituksenmukaista tehdd EU:ssa ylei-
sesti sovellettavista maksimimitoista tai —massoista poikkeavalla kalustolla.

Raskas moottorikelkka

Uuteen tielitkennelakiin liséttiisiin raskasta moottorikelkkaa koskeva sdéntely voimassa olevasta tie-
litkennelaista ja kiyttoasetuksesta.

Muut muutokset uuteen tielitkennelakiin, ajokorttilakiin ja sakon tdytdntéonpanosta annettuun lakiin

Uutta tielitkennelakia korjattaisiin ja sen yhtendisyyttd parannettaisiin.

Suuntamerkin antamista muulla kuin suuntavalaisimella muutettaisiin vastaamaan vuoden 1968 kan-
sainvilisen tielitkennesopimusta. Tyhjakdynnin kieltoa sdddettiisiin koskemaan vain polttomootto-
rilla varustettua moottorikdyttdistd ajoneuvoa. Lisidksi sallittaisiin, ettd polttomoottoria olisi mahdol-
lista pitdd kdynnissd ennen ajoon lihtemistd enemmaén kuin neljd minuuttia, jos ajoneuvon kaytto,
esimerkiksi paineilmajarrujen toiminta sitd edellyttdi tai jos pakkasta on yli 15 astetta.

Liikenne- ja viestintdvirasto valtuutettaisiin antamaan maardyksid kuorman varmistamisessa kéytet-
tavistd menetelmistd, ajotilanteisiin liittyvistd hidastuvuuksien raja-arvojen maédrittdmisestd seka
kuorman laadusta johtuvista poikkeuksista kuorman varmistamisessa.
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Lain muutoksella pantaisiin kansallisesti tdytdntoon mitta- ja massadirektiiviin EU-asetuksella (EU)
2019/1242 tehty muutos, jolla pyritddn parantamaan padstottomien, kdytdnnossd sdhkokayttdisten,
raskaiden ajoneuvojen kilpailuasemaa. Direktiivin mukaan paéstdttdmén ajoneuvon massa saa olla
suurinta sallittua arvoa suurempi siltd osin kuin valmistaja osoittaa, ettd massan kasvu johtuu pais-
tottomén teknologian edellyttimaista lisédpainosta. Direktiivin mukaan lisdys saa olla enintdén kaksi
tonnia. Muutos on mahdollista toteuttaa niin, ettd se koskee kaksiakselista kuorma-autoa ja kolmiak-
selista nivellinja-autoa. Mitta- ja massadirektiiviin toteutettu muutos on titd laajempi, mutta koska
Suomessa on jo ennen muutosta ollut kdytossd enimméismassoja, jotka ovat suurempia kuin mitta- ja
massadirektiivissi sdddetyt, ei direktiiviin tehtyjen muutosten vuoksi ole tarvetta suurempiin muu-
toksiin.

Koululais- ja paiviahoitokuljetusten merkitsemistad koskevaa sidéntelyé uudistettaisiin niin, ettd koulu-
ja paivihoitokyytid osoittava merkintitapa yksinkertaistuu. Mydskddn merkin sijoittamisesta ei ole
tarpeen sdatdd tarkasti. Vahimmaisvaatimuksena merkitsemisessé tulisi olla se, ettd merkintéd on si-
joittelultaan ja ndkyvyydeltdin sellainen, ettd kyytid odottavat ndkevit sen riittivén kaukaa pysayt-
tadkseen ajoneuvon. Koska merkitsemistd koskeva sddntely olisi laissa yleisempéad, Liikenne- ja vies-
tintivirastolle olisi tarpeen antaa toimivalta tarvittaessa antaa tarkempia miaérayksid kilven ja kuvun
sijoittamisesta, koosta, véreistd sekd heijastavuus- ja valaisuominaisuuksista. Lisdksi sdddettéisiin,
ettd koulu- ja paivdhoitokuljetukseen kéytettavissa autossa olisi mahdollista kayttida vilkkuvaa varoi-
tusvalaisinta.

Ajoneuvon ajamista koskevien liikennesddntdjen litkennerikkomustunnusmerkistdja tarkennettaisiin
ja korjattaisiin. Talloin myds pykélien sddntelymalli yksinkertaistuisi. Joutokdyntiajan rikkomista
koskeva tunnusmerkistd poistettaisiin tieliikennelaista, koska siitd sdddetddn pysékointivalvonnasta
annetussa laissa.

Poikkeussaannoksid velvollisuudesta noudattaa litkennesddntdjd tdsmennettiisiin niin, ettd tienkadyt-
tdjan velvollisuus noudattaa kaikissa tilanteissa poliisimiehen antamaa merkkié tai muun liitkenteen-
ohjaajan antamaa merkkii todettaisiin laissa nimenomaisesti. Tall6in muutos vastaisi tavoiteltua ny-
kytilannetta eikd epidselvyyttd liikkennesddntdjen ja liikenteenohjauksen vilisestd soveltamisesta
ndissa tilanteissa olisi.

Siirtyméasadannoksid my0s tdydennettiisiin, koska muuten laissa edellytettyja liikkenteenohjauksen toi-
menpiteitd ei enndtettdisi toteuttaa. Siksi on perusteltua, ettd sulkualue ja varoitusviiva tulisi merkité
lain liitteessd 4.1 sdddetylld tavalla kolmen vuoden kuluessa lain voimaantulosta. Kaksisuuntaisen
pyoritien merkinnélle esitetdin myos kahden vuoden siirtymédaikaa lain voimaan tulosta.

Voimassa olevan tieliikennelain ja sen nojalla annettujen sdéddosten nojalla on mydnnetty lupia poi-
keta erditd ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmid koskevista vaatimuksista. Ndiden lupien voimassa-

olosta olisi sdddettévd voimassa olevan lain kumoutuessa toiminnan jatkuvuuden turvaamiseksi.

Lisdksi ajokorttilain 65 § korjattaisiin vastaamaan pykélén perusteluja ja sakon tiytdntdonpanosta
annetun lain 1 §:n soveltamisalasddnndkseen lisédttdisiin maininta litkennevirhemaksusta.

4.2. Paaasialliset vaikutukset

Virastouudistus

Ehdotettavilla virastojen nimen muutoksilla ei ole vaikutuksia.



11

HCT-ajoneuvovhdistelmd

Uuden HCT-ajoneuvoyhdistelmén vaikutuksia on arvioitu laajasti kdyttdasetuksen muutoksen yh-
teydessd. Toteutuneita vaikutuksia ei ole toistaiseksi kattavasti arvioitu, koska uusi yhdistelmid on
ollut yleisesti tielitkennekédytdssd vasta jonkin aikaa ja kokonaisvaikutukset nékyvét vasta, kun kay-
tossd olevaa kalustoa on uusittu sen normaalin elinkaaren mukaisesti. Joitakin alustavia arvioita to-
teutuneista vaikutuksista on kuitenkin ollut jo mahdollista tehda.

Uuden HCT-ajoneuvoyhdistelmén vaikutuksia on arvioitu laajasti kdyttdasetuksen muutoksen yh-
teydessd. Toteutuneita vaikutuksia ei ole toistaiseksi arvioitu kattavasti, koska yhdistelmia on ollut
tielitkennekédytdssid vasta jonkin aikaa ja kokonaisvaikutuksia on tiedossa vasta, kun kidytossa olevaa
kalustoa on uusittu sen normaalin elinkaaren mukaisesti. Alustavia arvioita HCT-yhdistelmien tule-
vaisuudesta on kuitenkin jo mahdollista tehda.

Yritysvaikutukset. Liikenne- ja viestintdviraston mukaan vuoden 2019 aikana kdyttdonotetuissa
autoissa on ollut yleisesti 1-2 metrid pidempi kuormatilan sisdpituus. Sisépituus on mitoitettu tar-
kasti kuljettavien kuormalavojen tai rullakoiden mukaan. Myos massatavarassa (esimerkiksi hake ja
puru) on tehty yleisesti pidempié autoja, jolloin on saatu ympiri vuoden kantavuuskuormia ja pa-
rempi painojakauma. Etenkin talvella huonommissa keliolosuhteissa paremmasta painojakaumasta
on merkittdvad hyotya.

Elintarvikekuljetuksissa ja kappaletavararahdissa auton kuormatilan pituus oli ennen mittamuutosta
padsiddntdisesti 7,8 metrid ja perdvaunun 13,6 metrid (moduulimitat). Vuonna 2019 kayttdonote-
tuissa vastaavissa autoissa yli puolessa on ollut vihintdin metrin pidempi kuormatila. Alkuun toimi-
tettiin paljon 8,6 metriselld kuormatilalla olevia autoja, mutta myonteisten kokemusten myoti uu-
sissa tilauksissa 9,6 metrinen kuormatilan suosio on lisdéntynyt. Yli 10 metriselld kuormatilalla ole-
via yli 12 metrisid autoja on otettu kayttoon yli 20.

Kayttdasetuksen voimaan tulon jilkeen yli 13,6-metrisid varsinaisia perdvaunuja on otettu kayttoon
noin 120. Tarkkaa madraa yli 25,25 m pitkisté tdysperdvaunuyhdistelmisté ei tiedeti, koska eri au-
toja ja perdvaunuja kytketddn monin tavoin ristiin. Uudet pidemmaét perdvaunut muodostavat aina
pidemman yhdistelmén riippumatta siitd, milld niitd vedetddn. Kun siihen lisétddn pidemmit autot,
jotka vetdvit vanhoilla mitoilla oleva tdysperdvaunuja, kokonaismééra on noin 200.

Arviot kaluston méérén ja laadun kehityksestd vuoden 2019 aikana ovat piténeet varsin hyvin paik-
kaansa. Ensimmaiset 1-4 metrid lisdpituutta (5-20 % lisdd kuormatilan pituutta) ovat lisdnneet kulje-
tuskapasiteettia hyvélld suhteella kaluston hankinta- ja operointikustannuksiin ndhden. Pisimpien
taysperdvaunuyhdistelmien (5-6 metrid lisdpituutta) kohdalla hankintahinta on kasvanut paljon,
mutta operointikustannukset sopivissa kohteissa ovat kasvaneet maltillisesti merkittdvédn kuljetus-
kapasiteetin lisdédntymiseen ndhden.

Merkittavisti suurempaan ja yksikkokustannuksiltaan kalliimpaan HCT-kalustoon investoiminen on
hankalaa pienemmillé kuljetusyrityksilld ja siksi sitd ole juuri tapahtunut. Suurimmilla logistiik-
kayrityksilld on paljon sopimusautoilijoita, jotka toimivat alihankkijoina ison konsernin ajojérjeste-
lyn alaisena. Perinteisesti sopimusautoilijoilla on ollut oma auto ja jossain tapauksissa my0s pera-
vaunu. Uusien A-tupla yhdistelmien kohdalla sopimusautoilijoilla on pddsaantdisesti vain 68/76
tonnin massaan sopiva rekkaveturi, jolla se vetdd ison yrityksen trailereita. Autoilijan kaluston tek-
niset ominaisuudet voivat olla tdysin samat merikonttiliikenteessé, kappaletavaraliitkenteessi ja 1am-
posédddellyissé elintarvikekuljetuksissa. Pidempien HCT-yhdistelmien kdyttd ei poista pienten yrit-
tdjien mahdollisuuksia toimintaan, mutta muuttaa luonnollisesti markkinoita suurten logistiikkayri-
tysten ja autoilijoiden rajapinnassa.
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Suurimpien sallittujen mittojen kasvattaminen on tuonut ja tuo kuljetusyrityksille sddst6jd. Suurim-
mat hy0dyt saadaan polttoaine- ja henkilostokuluissa pitkilla matkoilla. Lahes kaikki tilavuusperus-
teiset kuljetukset yli 100 kilometrin matkoilla ajettiin ennen HCT-muutosta noin 21 metrin pituisilla
kuormatiloilla olevilla tdysperdvaunuyhdistelmilld tai nditd vastaavilla moduuliyhdistelmilld. Saa-
dosmuutokset ovat tuoneet uusia vaihtoehtoja 19-29 metrid pitkilld kuormatiloilla, jolloin eri kéyt-
totarkoituksissa on mahdollista hyodyntdd niihin parhaiten sopivia yhdistelmid. Tama parantaa eri-
laisten kuormien yhdisteltdvyyttd ja kuormatilojen tiyttoastetta.

Tilastokeskuksen (Tieliikenteen tavarankuljetukset 2016, Tilastokeskus) mukaan vuonna 2016
kuorma-autoliikenteen yhteenlaskettu suorite oli noin 1 876 miljoonaa kilometrid. Téstd suoritteesta
725 miljoonaa kilometrid oli ilman perdvaunua tapahtuvaa kuljetusta, johon yhdistelmien pituuden
muutoksilla ei ole vaikutusta. Puoliperdvaunuyhdistelmilld ajetaan 254 miljoonaa kilometrid, tiys-
perdavaunuyhdistelmilld ja moduuliyhdistelmilld 896 miljoonaa kilometrié.

Suurempien mittojen merkitys merikonttien maantiekuljetusten volyymiin on ollut huomattava,
koska niiden osalta hyodyt pituuden muutoksesta ovat suurimmat. Merikonttikuljetuksia ajetaan
maanteilld vuosittain 60-80 miljoonaa kilometrid, josta reilusti yli puolet tapahtuu puoliperdvau-
nuyhdistelmilld. Suuri osa néistd yhdistelmisti on korvautunut tai korvautuu yhdistelmilld, joilla
kuljetetaan kaksi merikonttia kerrallaan. Koska merikonttien massa vaihtelee ja osa kuljetuksista on
sellaisia, joissa suurin sallittu massa ei riitd kahden kontin kuljettamiseen pitkdssidkddn yhdistel-
missé, suoritteen vihenemiseksi arvioidaan noin 10 miljoonaa kilometria.

Pidempien yhdistelmien kayttd vihentid suoritetta tdysperdvaunuyhdistelmilld tehtavissa kappale-
tavaraliikenteessd ja elintarvikekuljetuksissa arvioin mukaan noin 100 miljoonaa kilometrid vuo-
dessa. Metséteollisuuden tuotekuljetuksissa pelkédn pituuden kasvattaminen vidhentdé suoritetta ar-
vion mukaan noin 10 miljoonaa kilometria.

HCT-ajoneuvoyhdistelmien hyodyntdminen on edellyttinyt ja edellyttdd yrityksiltd muutoksia ka-
luston liséksi kuljetusterminaaleihin, aikatauluihin ja sopimuksiin alihankkijoiden kanssa.

Vaikutukset lilkenneympéristoon ja sen yllidpitokustannuksiin. Pitkien yhdistelmien kdanty-
vyysvaatimusten muutokset ja muut ominaisuudet vaikuttavat litkenneympériston mitoitukseen, ja
sitd kautta aiheuttavat vaikutuksia litkenneympariston ylldpitokustannuksiin.

Vuonna 2001 kayttoonotetun tasoliittymien (risteyksien) mitoitusohjeistuksen (Tasoliittymit, TIEH
2100001-01, Tiehallinto 2001 mukaisesti rakennettuihin liittymiin ei tarvita liittyméakulmilla 90-110
gon (100 gon = 90°) vilittomid toimenpiteitd esityksen mukaisen yhdistelmien pidentdmisen takia.
Vanhempiin, vuoden 1986 ohjeiden (Tasoliittymit, Suunnitteluperiaatteita ja esimerkkejd, TVH
723844, Tie- ja vesirakennushallitus 1986) mukaisesti rakennettuihin liittymiin voi olla tarpeen
tehdd muutoksia, jotta kaikista pisimmit uudet yhdistelmét mahtuvat kulkemaan niissi. Niiti ja
vanhempia liittymid on valtion tieverkolla noin kymmenen tuhatta kappaletta, joista neljdsosa ras-
kaan liikenteen runkoverkolla, josta taas vastaavasti vain osa on raskaan kaluston kannalta merki-
tyksellisia.

Parannustoimien kustannukset vaihtelevat liittymétyypin mukaisesti. Védyldviraston arvion mukaan
vuoden 1986 ohjeistuksen mukaisen niin sanotun tulppaliittymin avartamiskustannukset olisivat
noin 2 000 - 10 000 euroa liittyméé kohden. Niin sanottujen kanavoitujen liittymien avartamiskus-
tannukset olisivat arviolta noin 26 000 euroa liittymé&4 kohden. Eritasoliittymien kanavoitujen ramp-
pien osalta avartamiskustannusten arvioidaan olevan 25 000 euroa ramppia kohden. Kiertoliitty-
mien avartamiskustannusten arvioidaan olevan noin 30 000 euroa kiertoliittymaa kohden. Koko-
naiskustannukset riippuvat parannustoimien laajuudesta.
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Suomen maantieverkolla on Véyldviraston tietojen mukaan hieman vajaa 12 000 maanteiden keski-
ndistd liittymaa. Elinkeino-, litkkenne- ja ympéristdvirastojen tekemén arvion mukaan HCT-yhdistel-
mien kayttdmilld yhteysviéleilld on yhteensd 1223 ajoneuvoyhdistelmien liikkumisen kannalta on-
gelmallista liittymaa.

Liittymien korjaustarpeet on madritetty Vaylavirastossa 31 metrid pitkdlld auton ja varsinaisen pera-
vaunun yhdistelmailld tehdyilld ilmakuvien simulointiajoilla. Liittymien korjauskustannukset on las-
kettu liittymékohtaisesti Fore-ohjelmistolla. Yksittdisten toimenpiteiden kustannukset perustuvat
toteutuneisiin tierakenne- ja varustekustannuksiin. Tehdyn tarkastelutyon perusteella kaikkien 1223
ongelmaliittymin korjauksen alustava kokonaiskustannusarvio on Véylédviraston arvion mukaan
noin 70-75 miljoonaa euroa, josta kattavan verkon osuus on 35-40 miljoonaa euroa ja 585 liittyma&a.
Kattava verkko kasittdd TEN-T —vaylid, raskaan litkenteen runkoyhteyksii, elintarvikekuljetusten
reittejd, kappaletavarakuljetusten reittejé ja konttikuljetusreittejd noin 5200 kilometrid.

Maantieverkon liséksi kuntien katuverkolla on risteyksid ja litkkenneympyrdité, joihin voi kohdistua
vastaavia muutostarpeita. Kuntien tarpeita ei ole arvioitu.

Sellaisissa kohteissa, joissa liittymén parannustoimet eivit ole kokonaistaloudellisesti kannattavia,
mutta joissa heikko kddntyvyys aiheuttaa merkittidvid ongelmia, kunnilla ja muilla tienpitdjalla seka
ELY-keskuksilla on mahdollisuus asettaa HCT-ajoneuvoyhdistelmille litkkumisrajoituksia litkenne-
merkeilld. Haastavammista kohteista voidaan antaa tietoa etukéteen litkennditsijoille, jotta niitd voi-
daan vilttda reittien suunnittelussa.

Pidemmit ajoneuvoyhdistelmét edellyttdvit muutoksia vartioitujen tasoristeysten varoituslaitteiden
hilytysten aloitusaikaan ennen puomien laskeutumista ja junan ohitusta seka tasoristeysten odotusti-
loja koskeviin liikennemerkkeihin. Muutoksia edellyttavét pddosin suurten teollisuuslaitosten ja sa-
tamien ldheisyydessa sijaitsevat tasoristeykset.

HCT-kokeilujen perusteella merkittivimmat ongelmat tiestolld ilmenivit ahtaissa taukopaikoissa.
Ongelmat korostuvat talviaikana, kun lumivallit kaventavat risteyksid ja vihentavit pysdkdintipaik-
koja. Kéyttdaseuksen muuttamisen yhteydessd ehdotettiin raskaan kaluston taukopaikkojen mitoi-
tusohjeistuksen muuttamista ja timé tyé on kdynnissa.

Vaikutukset polttoainekustannuksiin. Uudet monipuolisemmat vaihtoehdot kaluston mitoituk-
sessa ovat paranteet kuljetusyritysten mahdollisuuksia kayttdd kuljetussuoritukseen parhaiten sopi-
van kokoista kalustoa, mikd nostaa tayttdasteita ja laskee kuljetettuun tavaraméairadn suhteutettua
polttoaineen kulutusta.

Suuret kuljetusyritykset, joilla on paljon pitkid yhdistelmid omassa ajossa tai alihankkijoiden ajossa
ovatkin olleet padsdédntoisesti tyytyvdisid HCT-yhdistelmilld saavutettuihin sddstoihin polttoaineen
kulutuksessa vuoden 2019 aikana. Useiden autojen vertailukelpoisen seurannan perusteella 32-met-
rinen 11-akselinen single-pyora -yhdistelmé kuluttaa polttoainetta jopa hieman vdhemmaén kuin 9-
akselinen 25-metrinen paripyordyhdistelma. Kielteisten kokemusten taustalla on ollut liian suuren ja
tehokkaan moottorin valinta, milld on ollut vaikutusta polttoainetalouteen. Niitd virheité tapahtui jo
HCT-kokeilujen aikana.

Ajosuoritteen kannalta suurimmat sééstot polttoainekustannuksissa saavutetaan enintddn 28-tonnis-
ten pitkien merikonttien kuljetuksessa, koska niitd voidaan kuljettaa 32 metrisessé 76 tonnin yhdis-
telmisséd yhden sijaan kaksi. Polttoainekustannuksissa on mahdollista saavuttaa sddstod yli 30 pro-
senttia perinteiseen puoliperdvaunuyhdistelméédn verrattuna. Tilavuusperusteisessa kuljetuksessa
(esimerkiksi kappaletavara- ja elintarvikekuljetuksissa) on mahdollista saavuttaa 5-15 prosentin
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sadsto tavaralajista ja ajoneuvoyhdistelmén pituudesta riippuen. Tama tarkoittaa nédissd kuljetuksissa
arviolta noin 20 miljoonaa litran sddstod. Kevyemmissd metsiteollisuuden tuotteissa sdédstdja voi
kertyd noin 2,5 miljoonaa litraa ja merikonttikuljetuksissa noin 2,5 miljoonaa litraa. Téysimé&arii-
sesti toteutuessaan kuljetusyrityksille tulee kertyméén polttoainekustannuksissa sddstod noin 30 mil-
joonaa euroa vuodessa.

Vaikutukset henkilostokuluihin. Useissa kuljetustehtévisséd suurin yksittdinen kuluerd ovat kuljet-
tajan seka lastauksiin ja purkuihin osallistuvien tyontekijéiden henkilostokulut. Kuormakoolla on
véhiinen vaikutus kuljettajan palkkaan, mutta yhdistelmétyypilld on vaikutus purkamisen ja las-
tauksen henkilostokuluihin. Jokainen perdvaunun irrotus ja kytkentd kestdd noin 15 minuuttia.
Tama johtuu siité, ettd auto ja perdvaunu ajetaan erikseen lastauslaituriin.

Enintdén 150 kilometrid pitkilld kuljetusmatkoilla pitkélld puoliperdvaunulla kuluu vihemmén ai-
kaa terminaalilla tdysperdvaunuyhdistelmiin verrattuna, koska kuljettajalla kuluu vihemmain aikaa
kuorman purkamiseen ja lastaukseen. Yli 150 km pitkilld kuljetusmatkoilla yli 30-metrinen yhdis-
telma sdéstaa kuljettajakustannuksissa, vaikka kuorman purkamiseen ja lastaamiseen terminaalialu-
eella kuluu enemmén aikaa, koska yhdistelma kuljettaa kerralla neljanneksen enemmain tavaraa pie-
nempiin yhdistelmiin verrattuna.

Suuremmassa mittakaavassa kuljettajien palkkakustannuksissa on arvioitu tilavuusperusteisissa kul-
jetuksissa sddstettdvan noin 30 miljoonaa euroa vuodessa. Henkildstokulujen osalta sddstot kohden-
tuvat enemmén pisimmille kuljetusmatkoille.

Vaikutukset kuljetuskalustoon. Pitkien yhdistelmien muodostaminen ainoastaan vanhoista ajo-
neuvoista ilman ajoneuvoihin tehtdvid muutoksia ei padsiantoisesti ole mahdollista. 4-double -yh-
distelmaissd (kuorma-auton, puoliperdvaunun ja varsinainen perdvaunun tai kuorma-auton, puolipe-
rdvaunun, apuvaunun ja toisen puoliperdvaunun yhdistelmisséd) on padsdéntoisesti mahdollista hyo-
dyntd4 vanhoja perdvaunuja jalkimmaisend yksikkond. Vanhojen puoliperdvaunujen akselistoja on
usein péivitettdva vetokidan asentamisen lisiksi, jotta ne tayttavit stabiliteettiin ja kdéintyvyyteen
liittyvit vaatimukset ensimmaéisend perdvaununa.

HCT-ajoneuvoyhdistelmien tieliikennekdyttoon hyviksymisen jélkeen pidempid tdysperdvaunuyh-
distelmié on alkanut tulla liikenteeseen vetoautokaluston uusiutumisen myotd. Liikenne- ja viestin-
taviraston arvion mukaan noin 12 metristen autojen ensirekisterdinneissd tulee HCT-muutoksesta
johtuen alkuvaiheessa nopea kasvu. Perinteiselld 7,7 metriselld kuormatilalla olevat noin 10,3 met-
rid pitkdt autot siirtyvét kéytettyjen autojen markkinoiden kautta sellaisille toimijoille, joiden kdy-
tossd hieman pidemmastd auton kuormatilasta on vihemmain hyotya. Nykyiset autot ja perdvaunut
on mahdollista monilta osin hyodyntié osana uusia pidempid yhdistelmid, lyhyitd neliakselisia rah-
tiautoja lukuun ottamatta. Namai autot sdilyvét edelleen parhaina ratkaisuina raskaimpien tavarala-
jien kohdalla.

Uusien ratkaisujen kustannustarkastelussa pitkét puoliperdvaunut ja pitkédt tiysperdvaunuyhdistel-
mat on todettu kustannustehokkaiksi. Puoliperdvaunun vetoauto (rekkaveturi) on standardituote, jo-
hon on mahdollista asentaa kaikki uudet turvavarusteet ja polttoaineen kulutusta vahentévit ominai-
suudet. Kun autossa ei ole kuormatilaa, sitd voidaan kayttdd mahdollisimman joustavasti eri pera-
vaunujen vetoon sesonkien mukaan. Liikenne- ja viestintdviraston mukaan puoliperdvaunun piden-
tdminen noin viidelld metrilld nostaa kustannuksia vain vdahén, myos yhden tai kahden ohjautuvan
akselin lisddminen on kohtuullisen taloudellinen toimenpide. Yksinkertainen rakenne on kevyt, jol-
loin yhdistelméén saadaan hyvé kantavuus.
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Kahdelle puoliperdvaunulle tyypillisen 13,6 metrisen kuormatilan saaminen samaan yhdistelméin
mahdollistaa eri tyyppisten kuormien yhdistdmisen pitkilld kuljetusvileilld (noin 33 metrin koko-
naismitalla). Kuljetusten kustannustehokkuus ja energiatehokkuus paranevat, kun tdyttdaste on mas-
san ja tilavuuden osalta mahdollisimman korkea koko ajan.

Vuodan 2019 aikana saadut kokemukset uusien sddnnosten mukaisen kuljetuskaluston kayttoon-
otosta ja suosiosta ovat olleet odotetun mukaisia. A-tupla yhdistelméin ensimmaiseksi perdvaunuksi
sopivia puoliperdvaunuja on liikenteessd marraskuussa 2019 yli 200. Yhdistelmié ei ole aivan ndin
paljoa, koska osa uusista pitkistd yhdistelmistd on muodostettu kahdesta "HCT-etuvaunusta”. Osa
ndistd perdvaunuista on niin sanotussa vaihtoperdvaunuliikenteessd, jossa kdytossd on tuplamaara
perdvaunuja autoihin ndhden ja autot vaihtavat vain perdvaunua terminaalilla.

Téllainen yhdistelmityyppi on herittidnyt kiinnostusta myds muualla Euroopassa ja sopivia perdvau-
nuja on saatavilla muiltakin kuin kotimaisilta valmistajilta. Liikenteessa olevien 31-34 metrié pit-
kien A-tupla yhdistelmien méairé on télld hetkelld 100-150.

Vaikutukset kotimaiseen ajoneuvoteollisuuteen. Kotimaisen teollisuuden osuus perdvaunujen ja
kuorma-autojen seka pééllirakenteiden valmistuksessa on merkittdva. Kotimainen teollisuus oli ja
on aktiivisesti mukana uusiin pidempiin yhdistelmiin sopivien perdvaunujen kehittdmisessa, joten
yritykset ovat kyenneet tarjoamaan asiakkaiden kanssa yhdessé kehitettyjd ratkaisuja heti pidempien
yhdistelmien mahdollistumisen jilkeen. Kotimaisia valmistajia ovat VAK, Ekeri, NTM ja Narko.

Vuoden 2019 ensirekisterdintilastojen perusteella lahes kaikki kotimaiset perdvaunuvalmistajat ovat
toimittaneet myos pidempiin yhdistelmiin sopivia perdvaunuja ja auton pédillirakenteita. Pienten toi-
mijoiden tuotanto on taipunut nopeasti uusien tuotteiden valmistukseen. Kotimarkkinat ja Ruotsin
markkinat ovat erittdin tirkeitd suomalaisille perdvaunuvalmistajille. Mittamuutos on vahvistanut
suomalaisten valmistajien asemaa. Ruotsin mittamuutoksen edetessd suomalaisilla valmistajilla on
selked etulyontiasema sinne avautuviin markkinoihin, koska tuotteet ovat jo valmiina.

Ympiristovaikutukset. HCT-uudistuksen on arvioitu vihentévi vuotuisia CO; péddstdjd noin

66 000 tonnia, jos kuljetettavan tavaran maard sdilyy ennallaan. Timé on noin 0,6 prosenttia (10545
miljoonaa kilogrammaa, josta kuorma-autoliikenne 29,4 %) kaikista tielitkenteen CO»-pdéstoistd ja
noin kaksi prosenttia kuorma-autoliikenteen CO»-péastoista.

Kuorma-autojen haitallisia 1dhipadst6ja sdddellddn moottorin tuottaman mekaanisen energian mu-
kaan. Kun yhdistelmén energiatehokkuus paranee, laskevat myos kuljetettavaan tavaraméérién suh-
teutetut haitalliset 1ahipdéstot kuten pienhiukkaset ja typenoksidit. Toteutetuilla muutokset nopeut-
tavat jonkin verran kuorma-autokaluston uudistumista ja lisdd nykyaikaisilla saasteenpoistojérjestel-
milld varustettujen autojen osuutta.

Mittojen kasvattamisen on edelld arvioitu vihentdvin raskaiden ajoneuvoyhdistelmien liikennesuo-
ritetta 25 miljoonaa kilometrid. Téma tarkoittaa noin joka viidennen ajoneuvoyhdistelmén poistu-

mistaliitkennevirrasta pitkdn matkan tavaraliikenteessd, mikd vdhentdd myos kokonaismelua, vaikka
yksittdisen ajoneuvoyhdistelmén melutaso olisi raskaammasta kuormasta johtuen hieman suurempi.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen. Merkittivin liikenneturvallisuudelle koituva hyoty HCT-ajo-
neuvoyhdistelmaistd syntyy siitd, ettd raskaan liikenteen vuosittainen ajosuorite vihenee. Pidem-
mille yhdistelmille asetettavilla teknisilld vaatimuksilla pidetddn yksittdisen yhdistelmén vakavan
onnettomuuden riski enintdin samalla tasolla kuin vastaavilla muilla tdysperdvaunuyhdistelmillé.
Liikenneviraston (nykyisin Véyldviraston) teettimén selvityksen perusteella muutos tulee vihenta-
madn litkennekuolemia noin kolmella vuodessa ja vakavia loukkaantumisia noin 20.
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Yhdistelmien pituuden kasvu leventdd ajolinjoja ja hidastaa yhdistelmén liikkkumista risteyksissi ja
liittymissd. Kanavoiduissa risteyksisséd levedmmalla ajolinjalla litkkuva yhdistelma ei mahdu kai-
kissa tilanteissa ryhmittymiskaistalle kokonaan ja perdvaunu voi oikaista pientareelle. Tiukoissa
kaddnnoksissid pitkien varsinaisten perdvaunujen tai puoliperdvaunujen takakulman suuri sivuttainen
litke ulkokaarteen suuntaan menee joissakin tilanteissa oman ajokaistan ulkopuolelle. Yhdistelmien
kddntyvyysvaatimuksilla on pyritty varmistamaan se, ettei turvallisuus risteyksissd heikkene merkit-
tavasti.

Kolmenivelisiin HCT-yhdistelmiin liittyy ongelmia vakaiden ja turvallisten ajo-ominaisuuksien
osalta. Terdvét ohjausliikkeet aiheuttavat kaikissa yhdistelméatyypeissd suurempia sivuttais- ja kier-
tokulmakiihtyvyyksid yhdistelmén takapdidhén. Siksi HCT-yhdistelmille edellytetdén uusia stabili-
teettivaatimuksia. Yleisesti voidaan todeta, ettd tdysperdvaunuyhdistelmien korvautumisella pitkilld
puoliperdvaunuyhdistelmilld on positiivisia vaikutuksia litkenneturvallisuudelle.

HCT-ajoneuvoyhdistelmiltd edellytetddn uusimpien ajoneuvojen turvavarusteiden tasoa. Esimer-
kiksi kaistavahti ja automaattinen hétijarrutus tukevat kuljettajan toimintaa ja vdhentivét vaaratilan-
teita. Vaatimukset nopeuttavat suurten ajonsuoritteiden yhdistelmien turvallisuustason paranemista.

Ajoneuvojen vilisten kytkentdjen irrotukset ja kiinnitykset ovat riski kytkennén irtoamiselle ajon
aikana. Auton, puoliperdvaunun, dollyn ja toisen puoliperdvaunun yhdistelméssd on kolme erilaisin
vetokytkimin toteutettua liitosta. Terminaaleilla ajoneuvoja irrotetaan ja kytketién toisiinsa monin
tavoin perdvaunuja vaihdettaessa ja peruutettaessa lastauslaitureihin. Ainoastaan autoon asennetussa
vetokidassa on lukituksen tilasta kertova varoitusvalo kuljettajalle. Kaikissa vetokidoissa on mekaa-
ninen varoitusnasta, joka ilmaisee kayttdjille kytkentilaitteen lukittumisen. Turvallisuusviestin-
néssd, kuljettajien koulutuksessa ja liikenteenvalvonnassa kiinnitetddn erityistd huomiota kytkentoi-
hin, jotta perdvaunujen irtoamiset eivét lisddnny HCT-yhdistelmien vuoksi.

Yhdistelmén pituuden kasvaessa kuljettajan ndkema heikentyy. HCT-yhdistelmissd on kamerajér-
jestelma, joka poistaa peilien jattdmid kuolleita kulmia. Jarjestelmét ovat kehittyneet merkittavasti
perinteisestd yhdestd peruutuskameran nikymastd. Jarjestelmi niyttdd kuljettajalle automaattisesti
tarkeimpid ndkymid yhdistelmén ymparilta.

Liikenne- ja viestintidviraston mukaan HCT-yhdistelma on ollut tihdn mennessé osallisena kuole-
maan johtaneessa onnettomuudessa kaksi kertaa. Molemmissa tapauksissa kyse on ollut tilanteesta,
jossa henkildauto oli ajanut tuntemattomasta syystd rekan keulaan. Ndiden lisdksi on ollut muuta-
mia onnettomuuksia, joissa on selvitetty yhdistelmén pituuden vaikutusta.

Vuoden 2019 marraskuussa yli 30 metrisid yhdistelmié on litkenteessd noin 200. Suuri osa néisti
litkennoi usean kuljettajan toimesta ldhes jatkuvasti. Pitkien yhdistelmien liikennettad on jopa 3 mil-
joonaa kilometrid kuukaudessa ja maira kasvaa koko ajan. Tamaén lisdksi 25,25-30 metrid pitkilla
yhdistelmilld on litkennettd yli miljoona kilometrid kuukaudessa. Litkennemaéirdén ndhden vaarati-
lanteita tai onnettomuuksia HCT-yhdistelmilld on ollut hyvin véhén. Kuljetusala panostaa kuljetta-
jien koulutukseen, toimivaan ajojenjirjestelyyn ja kalustoon, mika on yhdessa tiukkojen ajoneuvo-
teknisten vaatimusten kanssa pitdnyt turvallisuuden hyvilla tasolla. Ylimalkaan raskas litkenne on
litkkenneonnettomuuden aiheuttaja harvoin.

Tyollisyysvaikutukset. Kuljetusala on huolissaan raskaan liikenteen kuljettajien saatavuudesta.
Ajoneuvoyhdistelmien koon kasvaessa kuljettajien tarve vdhenee. Kuljettajien tarpeen vihenemisen
ja tydvoiman heikon saatavuuden keskindistd suhdetta pitkélld aikavalilld on vaikea arvioida. Kulje-
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tusala ei kuitenkaan ole pitanyt toteutettuja muutoksia téstd ndkokulmasta ongelmallisena. Kuljetus-
kustannusten viheneminen parantaa yleisesti teollisuuden kilpailukykya ja sitd kautta voi vaikuttaa
tyollisyyteen myonteisesti.

Vaikutukset kansainviiliseen liikenteeseen. Lihtokohta lainsdddanndssé on se, ettd yhdistelmén
viimeiseksi ajoneuvoksi kelpaa tyypillinen EU-lainsddddnnon mukainen eurooppalainen puolipera-
vaunu. Ensimméiinen puoliperdvaunu on myds mahdollista toteuttaa siten, ettd se tayttdd kaikkien
EU-maiden mittasddnnét. Kddntyvyyteen, stabiliteettiin ja painojakaumaan liittyvét turvallisuuspe-
rusteiset vaatimukset eivit kuitenkaan mahdollista minkéd tahansa puoliperdvaunun kiyttdmisti yh-
distelmén ensimmaéisend puoliperdvaununa.

Toteutetut muutokset koskevat vain ETA-valtioihin rekisterdityjd ajoneuvoja.

Vaikutukset rautatieliikenteeseen. Kuorma-autoilla suoritettavien kuljetusten tehokkuuden paran-
taminen parantaa tieliikenteen asemaa rautatiekuljetuksiin ndhden, mika siirtdé kuljetuksia rauta-
teiltd maanteille. Ajoneuvoyhdistelmén pituuden kasvu vaikuttaa piddasiassa kappaletavarakuljetuk-
siin, elintarvikekuljetuksiin ja merikonttikuljetuksiin. Néitd kuljetuksia suoritetaan Suomessa vain
vihén rautateilld, joten mittojen muutoksella ei ole merkittdvad vaikutusta rautatieliikennemarkki-
noihin.

Erikoiskuljetus

Erikoiskuljetusta koskeviin sddnnoksiin ehdotettavilla muutoksilla selkeytettdisiin sitd, minkilainen
kuljetus katsotaan erikoiskuljetukseksi. Erikoiskuljetuksilta edellytetdan yhtdéltd kuljetuksen turval-
lisuuteen liittyvid erityistoimia, mutta toisaalta erikoiskuljetuksiin kaytettdville ajoneuvoille ja ajo-
neuvoyhdistelmille sallitaan joitain kéyttotarkoitukseen perustuvia poikkeuksia kaikkia ajoneuvoja
koskevista teknisistd vaatimuksista.

Tarve erikoiskuljetuksen ja tavanomaisen tavarankuljetuksen vélisen rajanvedon tarkentamiselle on
noussut entistd selvemmin esiin uusien, entistd pitempien ja painavampien puoliperdvaunuyhdistel-
mien tultua yleisesti sallituiksi tavarankuljetuksissa. Sddnnosten tarkennustarve liittyy erityisesti ti-
lanteisiin, joissa on yleisesti kéytetty akselimassoja, jotka ovat tielld yleisesti sallittuja suurempia, ja
tilanteisiin, joissa erikoiskuljetuksiin suunniteltu ajoneuvoyhdistelma ei tdytd normaalikuljetuksille
saddettyjd kddntyvyysvaatimuksia.

Ehdotetuissa sdénnoksissi sallittaisiin erikoiskuljetuksen suorittaminen 1dhtokohtaisesti samanlai-
sella kalustolla, jota kdytetddn erikoiskuljetuksiin yleisesti ETA-valtioissa ja jota Suomessa on kdy-
tetty erikoiskuljetuksiin jo ennen HCT-yhdistelmien sallimista. Muutoksilla selkeytettdisiin myds
ulkomailta tulevan ja ulkomaille menossa olevan erikoiskuljetuksen sdédntelya siten, ettd tdllainen
kuljetus olisi aiempaa yksiselitteisemmin erikoiskuljetus myos Suomessa.

Raskas moottorikelkka

Raskasta moottorikelkkaa koskevan sddntelyn vaikutuksia on arvioitu laajasti hallituksen esityk-
sessd 185/2018 vp. Esityksen mukaan eduskunnan hyviaksymilld muutoksilla mahdollistettiin moot-
torikelkkoja suurempien raskaiden moottorikelkkojen kéytto tarkoitukseen soveltuvilla moottori-
kelkkailureiteilld suuremmalla henkilomaarélla. Raskaan moottorikelkan lisddminen ajoneuvojen
joukkoon muun ohella mahdollistaa liikkkumisen innovaatioiden ja talvimatkailupalveluiden uusien
mahdollisuuksien tdysimaardisen hyodyntamisen.
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Muut muutokset uuteen tielitkennelakiin, ajokorttilakiin ja sakon tdytintoonpanosta annettuun la-
kiin

Liikennesddnt6ihin esitettdvilla korjauksilla ja tdydennyksilla ei arvioida olevan vaikutuksia litken-
neturvallisuuden kannalta. Koulu- ja piivéhoitokuljetusten merkitsemistd tarkentava sddntely paran-
taa niithin kdytettdvien autojen havaittavuutta.

Liikennerikkomustunnusmerkistoihin tehtévilld korjauksilla ja tdydennyksilld ei olisi taloudellisia
eikd muita vaikutuksia. Virhemaksujen rahaméérid ei esitetd muutettavaksi.

Kaksisuuntaisen pyoritien merkitsemiseen esitettdva seitsemin vuoden siirtyméaaika vaikuttaisi
tienpitdjien, erityisesti kuntien mahdollisuuksia parantavasti. Siirtymaajalla olisi myonteisid vaiku-
tuksia tienpidon kustannuksiin, koska liikennemerkkien lisdédmisestd aiheutuvia kuluja olisi mahdol-
lista jakaa useammalle vuodelle. Rahamiiriisten vaikutuksia ei ole kyetty arvioimaan esitysté laa-
dittaessa, koska pyoritietd osoittavien litkkennemerkkien lukumaérésta ei ole tietoa.

Ajoneuvojen kayttdon liittyvien, voimassa olevan lain perusteella myonnettyjen poikkeuslupien
voimassa olon jatkaminen on todettu liiketoiminnan jatkuvuuden kannalta vilttaiméttomaksi uuden
lain tultua voimaan. Lupien voimassaolon jatkumisella on yrityksille hallintopéétdsten sitovuuteen
ja luotettavuuteen liittyvad merkitystéd. Talld on myds merkittdvid taloudellisia vaikutuksia yritystoi-
minnalle. Taloudellisia vaikutuksia ei ole arvioitu esityksen valmistelun yhteydessd, koska uuden
tielitkkennelain tavoitteena on ollut ja on néiltd osin nykytilanteen jatkuminen.

5. Lausuntopalaute

Hallituksen esitysluonnoksesta saapui liikenne- ja viestintdministerioon x lausuntoa.

6. Sddnnoskohtaiset perustelut

1. Tieliikennelaki

Virastouudistus

Liikenteen turvallisuusvirasto muutettaisiin virastouudistuksen vuoksi Liikenne- ja viestintdviras-
toksi seuraavissa pykélissa:

- 65 §:n 2 momentin 5 kohdassa
- 65 §:n 5 momentissa

-67 §:n 1, 5 ja 6 momentissa

- 68 §:n 1 momentissa

- 70 §:n 2-4 momentissa

- 72 §:n 3 momentissa

- 89 §:n 2 momentissa

- 93 §:n 5 momentissa

- 97 §:n 2 momentissa

- 102 §:n 3 momentissa

- 105 §:n 4 momentissa

- 106 §:n 4 ja 10 momentissa

- 110 §:n 4 momentissa

- 113 §:n 2 momentissa

- 129 §:n 2 momentissa

- 130 §:n 5 momentissa
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- 150 §:n 5 momentissa

- 156 §:n 4 momentissa

- 158 §:n 3 momentissa

- 159 §:n 2 momentissa

- 190 §:n 2 ja 3 momentissa

- 192 §:n 1 momentissa

- liitteessé 3.3 litkennemerkissa C8 (Vaarallisten aineiden kuljetus)
- liitteessd 3.8 litkennemerkissd H14 (Kielto ryhmén A vaarallisten aineiden kuljetukselle) ja H16
(Tunneliluokka)

- liitteessd 5.1 kohdassa n, seka

- liitteessé 6.4 kohdassa e

Liikennevirasto muutettaisiin elinkeino-, liikenne- ja ympdristokeskukseksi 191 §:n 1 ja 5 momen-
teissa. Elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus myontda talla hetkelld erikoiskuljetusluvan ja sen
toimivalta séilyisi. Sen lisdksi Liikennevirasto muutettaisiin Vayldvirastoksi 71 §:n 3 momentissa ja
189 §:n 2 momentissa.

HCT-ajoneuvoyhdistelmd

88 §. 5 luvun mdidritelmdt. Pykilan 2 momenttia muutettaisiin. Puoliperdvaunuyhdistelméssi osana
kansainvélistd kuljetusta kuljetettavaa, 1ahtopaikalla valmiiksi kuormattua merikonttia voitaisiin
kontin sisdllostd riippumatta pitdéd jakamattomana kuormana yhdistelmépituuteen 23 metrid asti.
Hyviaksytyssa laissa oleva vastaava raja-arvo on 18 metrid. Raja-arvoa muutettaisiin, koska puolipe-
rdvaunuyhdistelmadlle tielld yleisesti sallittua pituutta kasvatettaisiin 23 metriin (125 §). Muutos vas-
taisi kdyttdasetuksen 2 §:n 2 momenttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

100 §. Ohjautuva akseli. Pykélan I momentin vaatimusta ohjautuvan akselin pitimisestd lukittuna
suoraan ajoa vastaavaan asentoon muutettaisiin siten, ettd se koskisi yli 40 kilometrin tuntinopeu-
della ajamista. Aiempi 60 kilometrin tuntinopeutta koskeva raja-arvo on liian korkea erityisesti pi-
demmille ajoneuvoyhdistelmille. Markkinoilla olevissa tuotteissa on yleensd lukittumisnopeutena
noin 30 kilometrid tunnissa. Muutos vastaisi kdyttdasetuksen 13 §:n 1 momenttiin tehtyd muutosta,
joka tuli voimaan 21.1.2019.

106 §. Ajoneuvon renkaiden liukuesteet. Pykélan 4 momenttiin tehtiisiin kaksi kirjoitusvirheen kor-
jausta.

Pykaldn 5 momentin vaatimus ajoneuvoyhdistelmén vetoauton varustamisesta talvirenkaiden kayt-
toaikana laitteella, jolla voidaan parantaa ajoneuvon liikkeelleldhtokykya liukkaalla tienpinnalla
koskisi jatkossakin vain sellaisia yhdistelmid, joissa ylittyy mitta- ja massadirektiivissd sallittu
enimmadispituus tai enimméismassa. Vaatimusta laajennettaisiin koskemaan kaikkia yli 18,75 metrié
pitkid yhdistelmid massasta riippumatta, koska huomattava osa ajoneuvojen kiinnijddmisistd tapah-
tuu tyhjilld tai kevyesti kuormatuilla yhdistelmilld, eikd nykyinen, vain yli 44 tonnin ajoneuvoyh-
distelmié koskeva vaatimus ole tdhén riittdva. Vaatimusten tdyttiminen voidaan toteuttaa helposti
kaikkiin yhdistelmiin myos jélkikateen esimerkiksi lumiketjuilla. Muutos vastaisi kdyttdasetuksen
17 §:n 7 momenttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Pykalaan lisdttdisiin uusi 6 ja 7 momentti, minké johdosta nykyiset 6-8 momentit muuttuisivat 8-10
momenteiksi.
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Uudessa 6 momentissa edellytettiisiin yli 28 metrid pitkdén, talviaikana kaytettdvaén ajoneuvoyh-
distelméén litkkeellelahtokykya liukkaalla tienpinnalla parantavat hiekoittimet tai ketjuheittimet vi-
hintdan yhdelld vetavélla akselilla silloin, kun vetéville akseleille yhteensé kohdistuva massa on alle
25 prosenttia ajoneuvoyhdistelman massasta. Pitkid ajoneuvoyhdistelmid koskeva vaatimus olisi
muita yhdistelmia koskevaa vaatimusta tiukempi, koska aiempaa pidemmaét yhdistelmét joutuvat
ajamaan monissa risteyksissa hitaalla vauhdilla, mika lisdé kiinnijddmisen riskid. Pidemmaén yhdis-
telmén kiinnijadmisestd aiheutuva haitta muulle liikenteelle on my0s usein suurempi kuin lyhyen
yhdistelman kiinnijadmisestd aiheutuva haitta. Muutos vastaisi kdyttdasetuksen 17 §:n 8 momenttiin
tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Uudessa 7 momentissa sallittaisiin poikettavan 5 ja 6 momentissa sdddetyistd vaatimuksista silloin,
kun ajoneuvoyhdistelméssd on hitaassa nopeudessa vetdviksi akseliksi kytkettdava akseli, jonka
avulla saavutetaan 5 ja 6 momentissa sdddettyd vastaava parannus ajoneuvoyhdistelmén etenemis-
kykyyn liukkaalla tien pinnalla. Edellytyksené poikkeukselle olisi, ettd vetdville akseleille kohdis-
tuu yhteensd véhintédn 25 prosenttia ajoneuvoyhdistelmin massasta. Tdhén massaan laskettaisiin
mukaan edelld tarkoitetulle vetdviksi akseliksi kytkettidvélle akselille kohdistuva massa. Tdssa tar-
koitettuja, hitaassa nopeudessa vetdviksi akseliksi kytkettdvid akseleita voisi olla ajoneuvoyhdistel-
missé useita, jolloin niille yhteensd kohdistuva massa huomioitaisiin mainitun 25 prosentin raja-
arvon tdyttymisté arvioitaessa. Tassé tarkoitetuksi vetdaviksi akseliksi katsottaisiin akseli, jonka ve-
tovoima auttaa merkittavéasti ajoneuvoyhdistelmin liikkeelleldht6a liukkaalla tien pinnalla ja joka
toimii vetdvind akselina vihintdén nopeuteen 15 kilometrid tunnissa asti. Téllainen vetdva akseli
voisi olla varustettu esimerkiksi sdhko- tai hydraulimoottorilla.

Muutos vastaisi pddosin kdyttoasetuksen 17 §:n 8 momenttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan
21.1.2019, mutta markkinoille tulossa olevien uusien teknisten toteutusten vuoksi sddnnoksia lie-
vennettiisiin siten, ettd tissi tarkoitettu hitaassa nopeudessa vetdviksi akseliksi kytkettdva akseli
voisi olla autossa tai perdvaunussa. Tieto siitd, ettd ajoneuvossa on tdssi tarkoitettu vetiviksi akse-
liksi katsottava akseli, merkittdisiin ajoneuvon rekisteritietoihin liikenteeseen hyviksymisen yhtey-
dessi, jolloin liikenteen valvonnassa olisi yksinkertaista todeta edelld kerrotun 25 prosentin vaati-
muksen tdyttyminen.

Pykaldn 10 momenttiin lisdttdisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa tarvittaessa tarkem-
pia madrdyksia siitd, minkalaisia laitteita voidaan pitdd 5 momentissa tarkoitettuina laitteina, joilla
voidaan parantaa ajoneuvon liikkeelleldhtokykya liukkaalla tienpinnalla ja siitd, mink&laista akselia
voidaan pitdd 7 momentissa tarkoitettuna hitaassa nopeudessa vetidviksi akseliksi kytkettdvana ak-
selina. Valtuuden tarkoituksena on poistaa mahdollisuus kiertdé lain sddnnoksid asentamalla ajoneu-
voon laitteita, joilla ei kdytdnndssa ole pitokykyé parantavaa vaikutusta. Valtuutta kéytettdisiin, jos
ilmenisi tarvetta tarkentaa sitd, minkéilainen tekninen toteutus katsotaan 5 momentin mukaisesti pi-
tokykyd parantavaksi. Madrdyksilld voitaisiin myds tarkentaa sitd, minkélainen vetokyky on oltava
akselilla, jotta sitd voidaan pitdd 7 momentissa tarkoitettuna hitaassa nopeudessa vetdviksi akseliksi
kytkettdvéini akselina.

107 §. Yleiset kuormaussddnnokset. Pykilan 4 momenttia muutettaisiin. Siind olevan yleissddnnon
mukaan kuorma saa ajoneuvolle tai ajoneuvoyhdistelmalle tielld sallitun pituuden rajoissa ulottua
ajoneuvon edessd enintddn yhden metrin ja takana enintéén kaksi metrid ajoneuvon uloimman osan
ulkopuolelle. Momenttiin lisdttdisiin vaatimus siitd, ettd jos ajoneuvoyhdistelma ei tdytd 132 §:n 1
eikd 2 momentissa sdddettyd kddntyvyysvaatimusta kuorma saisi ylittdd ajoneuvon takaosan enin-
tadn yhdelld metrilld. Rajoitus koskisi kdytdnndssd l1dhinnd erditd 21.1.2019 voimaantulleiden séén-
nosten mukaisia HCT-yhdistelmia. Téllaiset, jo kuormaamattomina tavanomaisia yhdistelmié huo-
nommin kaéntyvét yhdistelmét voisivat aiheuttaa kdéntymistilanteissa vaaraa, jos kuorman ylitys
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yhdistelmén takana olisi yhtd metrid pidempi. Muutos vastaisi kdyttdasetuksen 45 §:n 2 momenttiin
tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

108 §. Kuorman sijoittaminen. Pykdlan I momenttiin lisdttdisiin vaatimus, jonka mukaan vetoajo-
neuvon ja useamman perdvaunun muodostamassa ajoneuvoyhdistelmissd kuorma tulee sijoittaa
mahdollisimman eteen koko yhdistelmi huomioiden. Sddnnoksen tarkoituksena on kieltda sellainen
moninivelisen ajoneuvoyhdistelmén vakauden kannalta vaarallinen kuormaaminen, jossa paino
kohdistuu pédasiassa ajoneuvoyhdistelmin takaosaan. Kuljetettaessa esimerkiksi kahta pitkdd meri-
konttia, olisi raskaamman kontin oltava yhdistelmassd etummaisena. Muutos vastaisi kadyttdasetuk-
sen 46 §:n 1 momenttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Pykalan 2 ja 3 momentti yhdistettdisiin 2 momentiksi. Muutoksella korjattaisiin sddnndsten muok-
kausvaiheessa tapahtunut virhe.

115 §. ETA-valtiossa rekisteroity ja kdyttéonotettu ajoneuvo. Pykéldn 1 ja 2 momenttia muutettai-
siin ja pykaldan liséttdisiin uusi 4 momentti. Pykdldn / momentissa korvattaisiin direktiivin koko
nimi sille 88 §:ssd madritellylld nimelld mitta- ja massadirektiivi.

Pykalidn 2 momenttia muutettaisiin siten, ettd 1 momentissa tarkoitetun ajoneuvon kolmella tai use-
ammalla akselilla varustetun telin muille kuin ohjautuville akseleille kohdistuvien massojen sum-
man olisi oltava véhintdén 1,6-kertainen ohjautuville akseleille kohdistuvaan massaan verrattuna.
Ehdotettava muutos olisi vdhdinen lievennys lain nykyiseen vaatimukseen ja vastaisi kdyttdasetuk-
sen 19 b §:n 3 momenttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Vaatimuksella siité, ettd telin massasta valtaosan on kohdistuttava muille kuin ohjautuville akse-
leille, pyritdén varmistamaan, etti perdvaunu kulkee hallittavasti pienissd nopeuksissa ja oikenee
suoraan asentoon nopeuden kasvaessa. Momentissa sdddettyd massasuhdetta koskevaa vaatimusta ei
sovellettaisi ajoneuvoon, jonka on osoitettu tayttdvin ohjauslaitetta koskevan E-sd&nnon n:o 79 sel-
laisen version tekniset vaatimukset, jota on sovellettu ajoneuvon ensimmadisen kéyttodnoton ajan-
kohtana tai titd myohemmin. Mainitussa E-sddnnossé sdddetéén ajoneuvon hallittavuutta koskevista
vaatimuksista eikd kansallisille lisdvaatimuksille ole perusteita.

Momentista poistettaisiin uuden tielitkkennelain 115 §:n sdénnds, jonka mukaan momentissa tarkoi-
tettuna ohjautuvana akselina ei pidetd ohjautuvaa akselia, joka on lukittuneena suoraan ajoa vastaa-
vaan asentoon nopeuden ollessa yli 30 kilometrid tunnissa. Vanhoihin perdavaunuihin sovelletaan
niiden kéyttoonottoajankohdan mukaisia teknisid vaatimuksia. Poistettavaksi ehdotettava kaytto-
sddnnos yhdistettynd vanhoihin ohjauslaitteiden teknisiin vaatimuksiin ja vaatimustenmukaisuuden
osoittamistapoihin aiheuttaisi joidenkin vanhojen peravaunujen muutosten yhteydessi tilanteen,
missd nithin voisi toteuttaa vaarallisia ratkaisuja. Muutos vastaisi kiyttdasetuksen 19 b §:n 3 mo-
menttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Pykaildn uudessa 4 momentissa saddettdisiin yhdistelmasté, jossa olisi apuvaunun piélle kytketty
puoliperdvaunu, jossa on ohjaava akseli, jonka ohjaus perustuu vetoajoneuvon vetopdydin asen-
toon. Téllainen kytkentd olisi 1dhtokohtaisesti kielletty, mutta voitaisiin sallia, jos yhdistelmén lii-
kenneturvallisuus olisi riittdvélla tavalla osoitettu. Tarve kiellolle on syntynyt HCT-ajoneuvoyhdis-
telmien sallimisen myota.

Puoliperdvaunun ohjaava akseli saa yleensd ohjausheritteen sitd vetdvdn ajoneuvon vetopdydin ja
puoliperdvaunun vilisen kulman muutoksesta. Apuvaunussa edellytetdin yhdistelmén vakauden

vuoksi, ettd vetopdytd on laakeroitu alustaansa, jolloin se ei yleensé kddnny apuvaunun ja puolipe-
rdavaunun vilistd kulmaa vastaavasti. Tdmén seurauksena puoliperdvaunun ohjaus voisi kayttaytya
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arvaamattomasti ja aiheuttaa vaaraa liikenneturvallisuudelle. Téssd 1dhtokohtaisesti kiellettaviksi
ehdotettuja ajoneuvoyhdistelmié ei télla hetkelld ole kdytossa, joten kiellolla olisi 1&hinnd ennaltaeh-
kéiseva vaikutus. Jos jatkossa ilmenisi tarvetta tillaiselle kytkennélle, tekniselle toteutukselle olisi
mahdollista hakea Liikenne- ja viestintdvirastolta poikkeuslupaa ajoneuvolain nojalla ja ajoneu-
voyhdistelmén turvallisuutta voitaisiin arvioida poikkeuslupakasittelyssd. Kytkennén turvallisesta
toteuttamisesta ja tdhin soveltuvalta apuvaunulta edellytettavistd rakenteesta voitaisiin tarvittaessa
antaa Liikenne- ja viestintdviraston miirdyksid ajoneuvolain nojalla.

116 §. ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kdyttéonotetun moottorikdyttoisen ja hinattavan ajoneuvon
akselille ja telille kohdistuva suurin sallittu massa. Pykalan otsikkoon tehtéisiin kirjoitusvirheen
korjaus.

Pykaldn 2 ja 3 momentissa on viittaus liitteissd 6.1 ja 6.2 sdddettyihin suurimpiin sallittuihin akseli-
ja telimassoihin. Momentteihin lisdttéisiin tarkennus, jonka mukaan akselille ja telille kohdistuva
massa ei saa ylittid mydskain liikenneasioiden rekisteriin merkittyd arvoa. Tama rekisteriin mer-
kitty arvo voi olla tielld yleisesti sallittua arvoa pienempi esimerkiksi siksi, ettd ajoneuvoa ei ole
teknisesti hyvéksytty tielld yleisesti sallittuihin suurimpiin massoihin asti. Muissa ETA-valtioissa
kuin Suomessa tielld yleisesti sallitut massat ovat usein pienempid kuin Suomessa. Téstd syystéd ul-
komaisten ajoneuvojen rekisterdintitodistuksiin on merkitty tielld sallittuja massoja, jotka voivat
olla pienempid kuin Suomessa sallitut vastaavat. Nditd massoja ei tarvitse soveltaa silloin, kun
ETA-valtiossa rekisterdity ajoneuvo ja ajoneuvoyhdistelma tayttdviat Suomessa sovellettavat ajo-
neuvon kayttod koskevat vaatimukset. Ajoneuvolle ja ajoneuvoyhdistelmaélle teknisesti sallittuja
massoja ei kuitenkaan saa ylittdd. Muutokset vastaisivat kiyttdasetuksen 19 a §:n 1 momenttiin teh-
tyjd muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Pykéldn 3 momentissa tarkennettaisiin ehtoja sille, milld edellytyksilld liukkaalla tienpinnalla voi-
daan riittdvan vetopidon saavuttamiseksi tilapdisesti ylittia tielle yleisesti sallittu akselimassa. Muu-
tokset vastaisivat kiyttdasetuksen 19 a §:n 2 momenttiin tehtyjda muutoksia, jotka tulivat voimaan
21.1.2019.

Pykalan uudessa 4 momentissa sallittaisiin se, ettd ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva massa
akselinnostolaitetta tai akselinkevennystoimintoa kéytettdessa tilapdisesti ylittdd suurimman tielld
sallitun massan, jos tdma on vilttamatonta riittdvin kdidntyvyyden saavuttamiseksi. Ajonopeus saisi
talloin olla enintdén 30 kilometrid tunnissa ja akselille kohdistuva massa enintédn 12 tonnia. Sién-
nostd sovellettaisiin esimerkiksi tiukoissa kddnnoksissd tehtdvissd peravaunun kolmiakselisen taka-
telin viimeisen kiintedn akselin keventdmisessd. Markkinoilla on tuotteita, jotka toteuttavat kyseisen
toimenpiteen automaattisesti. Suurin sallittu ajonopeus rajattaisiin 30 kilometriin tunnissa siksi, etti
pienissd nopeuksissa tehtdvalld akselimassojen muutoksella ei ole suurta vaikutusta ajoneuvon va-
kauteen. Myo6skédédn uuteen 132 a §:44n ehdotettuja ajoneuvoyhdistelmén vakauteen liittyvid vaati-
muksia ei sovellettaisi, kun tissid tarkoitettuja toiminnollisuuksia kdytetién enintdan nopeudella 30
kilometrid tunnissa. Muutokset vastaisivat kiyttoasetuksen 19 a §:n 3 momenttiin tehtyjd muutok-
sia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

117 a §. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun perdvaunun suurin sallittu massa. Uudessa
117 a §:ssé sdéddettéisiin varsinaisen perdvaunun niin sanotusta siltasddntomassasta. Varsinaisen pe-
rdvaunun massa ei saisi ylittdd midrad, joka saadaan lisdamaélld 20 tonniin 350 kilogrammaa jokai-
selta 0,10 metriltd, jonka perdvaunun ddrimmadisten akselien vélinen etdisyys ylittdd 1,80 metrid. Pe-
rdvaunujen moniakselisten telien suurimpia sallittuja massoja korotettiin kédyttdasetuksen muutok-
sella, joka tuli voimaan 21.1.2019.
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Uudet telimassat mahdollistavat enimmaismassaltaan aiempaa suurempien perdvaunujen hyvéksy-
misen liikenteeseen, minkd vuoksi perdvaunuille oli tarpeen asettaa vastaava siltasdidnto kuin vii-
siakselisella autolla on. Liikenteessé on télld hetkelld pieni miéra lyhyiti ja raskaita perdvaunuja
joiden suurinta massaa uusi sdidnnos rajoittaisi. Nama perdavaunut aiheuttavat useille silloille liian
suuren rasituksen. Ilman téssd ehdotettua uutta siltasédantdd, niille silloille jouduttaisiin lisddméén
neli- tai useampiakselisia perdvaunuja koskevia painorajoituksia, jotka koskisivat lyhyiden ja ras-
kaiden perdvaunujen lisédksi myos kaikkia muita neli- tai useampiakselisia perdvaunuja ja rajoittaisi-
vat siten osaksi turhaan sallittuja massoja.

Kéyttoasetuksen muutoksella sdddetyn siirtymésddnnoksen mukaan vaatimus koskee ennen
1.4.2019 kayttdonotettua perdvaunua vasta 1 pdivéstd tammikuuta 2024. Siirtymdsaannds ehdote-
taan sdddettaviksi saman sisdltoisend timan lain 195 §:ssé. Tassd tarkoitetut lyhyet ja raskaat peré-
vaunut ovat padosin varsin idkkditd ja ehdotetun siirtymiajan jidlkeen normaalin kéyttdikénsa lo-
pussa. Erityistapauksissa peravaunun kayttod voitaisiin jatkaa sille aiemmin hyvéksytylld massalla
Liikenne- ja viestintdviraston myontdmalld poikkeusluvalla perdvaunun normaalin kaytt6ién lop-
puun asti sellaisilla reiteilld, joilla ei ole kriittisid siltoja. Pykélad vastaisi kdyttoasetuksen 22 §:4a,
joka tuli voimaan 21.1.2019.

122 §. ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttoonotetun auton ja perdvaunun yhdistelmdn suurin sal-
littu massa. Pykdldan lisdttdisiin sddnnokset siitd, ettd ajoneuvoyhdistelmin massa ei saa ylittd4 niitd
massoja joihin asti se on teknisesti hyviksytty eiké niitd massoja, jotka sille on merkitty liikenneasi-
oiden rekisteriin enimmaismassoiksi. Lisdykselld selkeytettiisiin sitd, ettd lain liitteessd 6.6 mainit-
tuja arvoja voi soveltaa vain sellaisiin yhdistelmiin, joille tdllaiset massat on hyviksytty. Ajoneu-
voyhdistelmaille sallittu enimmé&ismassa merkitdin yleensé vetoauton rekisteritietoihin, koska useat
tekniset, esimerkiksi yhdistelmén jarrujen suorituskykyyn liittyvét vaatimukset koskevat yhdistel-
méin vetoautoa. Muutokset vastaisivat kdyttoasetuksen 19 a §:n 1 momenttiin tehtyjd muutoksia,
jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Pykéléssa viitattaisiin autolla vedettiville ajoneuvoyhdistelmalle sallittujen massojen osalta jatkos-
sakin liitteeseen 6.6, johon tehtdisiin muutoksia, jotka padosin vastaisivat kdyttoasetuksen 23 §:4dn
tehtyjd muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Liitteeseen 6.6. tulisi paljon muutoksia ja siksi se annettaisiin kokonaan uudelleen.

Liitteen 6.6 a kohdassa saddettdisiin auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelméin suurimmasta salli-
tusta massasta. Kohta muuttuisi hyvéksyttyyn lakiin verrattuna siten, ettd tillaisen yhdistelmén suu-
rin sallittu massa olisi laissa sdddetyn 44 tonnin sijaan 50 tonnia. Massa vastaisi Norjassa ja Ruot-
sissa vastaavalle yhdistelmalle sallittua enimmaismassaa, miké helpottaisi rajat ylittdvid kuljetuksia.
Muutos vastaisi kdyttdasetuksen 23 §:n 1 momentin a kohtaan tehtyd muutosta, joka tuli voimaan
21.1.2019.

Liitteen 6.6 b kohdassa sdddettiisiin muun autolla vedettdvin ajoneuvoyhdistelmén kuin a kohdassa
tarkoitetun auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelmén suurimmasta sallitusta massasta. Kohdassa
ei endd lueteltaisi kaikkia vaihtoehtoisia ajoneuvoyhdistelmétyyppejé, joten samoja, ensisijaisesti
akseliméardsta riippuvia enimméiismassoja sovellettaisiin kaikkiin muihin kuin a kohdassa tarkoitet-
tuihin autolla vedettéviin ajoneuvoyhdistelmiin. Sallituista autolla vedettdvisti ajoneuvoyhdistelma-
tyypeistd sdddettdisiin 151 §:ssd. Koska liitteen 6.6 b kohdassa sdddettdvit massat koskisivat jat-
kossa my0s auton ja puoliperdvaunun yhdistelmad, laskisi tdllaisen viisiakselisen yhdistelmén teo-
reettinen suurin sallittu massa 48 tonnista 44 tonniin. Muutos vastaisi kiyttdasetuksen 23 §:n 1 mo-
mentin b kohtaan tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019. Téllaisille yhdistelmille sallittiin
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kayttoasetuksen siirtymésaédnnoksessd viiden vuoden méérdaika soveltaa asetuksen voimaan tullessa
voimassa olleita enimmaiismassoja, jos perdvaunu on otettu kdyttoon ennen 1.4.2019.

Kéayttoasetuksen kumoamisen johdosta lain 195 §:n 8 momentiksi liséttdisiin mainittua kdyttoase-
tuksen siirtymésdidnndstd vastaava siirtymésdannos. Useiden erilaisten, aiempaa pidempien ja ras-
kaampien puoliperdvaunuyhdistelmien tullessa mahdolliseksi ei ole enédé perusteltua sdddelld auton
ja puoliperdvaunun sekd auton ja varsinaisen perdvaunun muodostamien yhdistelmien enimmaéis-
massoja erikseen. Lisédksi yhdistelmit, jotka saattoivat ennen 21.1.2019 voimaan tulleita saados-
muutoksia saada 48 tonnin massan, ovat padasiassa lyhyitd maa-ainesten kuljetukseen kéytettavia
yhdistelmid. Kdytdnnossd yhdistelmén siltasdintd rajaa tillaisten yhdistelmien suurimman sallitun
massan enintdin 44 tonniin, joten auton ja puoliperdvaunun viisiakselisen yhdistelmén suurimman
sallitun massan alentamisella on hyvin vdhin kdytdnnon vaikutusta. Liitteen 6.6 b kohdassa sdédet-
tavit massat neliakselisen yhdistelmén massasta yhdeksénakselisen yhdistelmin massaan séilyisivit
edelld kerrottuja muutoksia lukuun ottamatta ennallaan. Koska useista ajoneuvoista kootuissa pi-
demmissé yhdistelmissd on enemmin akseleita, akselikohtaiset kuormitukset jadvat aiempaa pie-
nemmiksi. Téastd syystd liitteen 6.6 b kohtaan liséttdisiin sddnndkset suurimmista sallituista mas-
soista 10- ja 11-akselisille yhdistelmille, joiden perdvaunuja ei valttamatta ole varustettu paripyorin.
Muun auton ja perdvaunun tai perdvaunujen kuin liitteen 6.6 a kohdassa tarkoitetun auton ja kes-
kiakseliperdvaunun yhdistelméan suurin tielld sallittu massa olisi 10-akselisena 74 tonnia ja vahin-
tddn 11-akselisena 76 tonnia. Muutokset vastaisivat kdyttdasetuksen 23 §:n 1 momentin b kohtaan
tehtyjd muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Liitteen 6.6 ensimmdistd selityskohtaa muutettaisiin. Liitteessa tarkoitettua akselien lukumairié las-
kettaessa kuusi- tai useampiakselisissa yhdistelmissa ei otettaisi huomioon ilmaan nostettua akselia
eikd akselia, jolle tielld yleisesti sallittu massa on pienempi kuin viisi tonnia. Sdé&nnds muuttuisi si-
ten nykyisestd, silld nykyisen sddnnoksen mukaan akselien lukumééraa laskettaessa kuusi- tai use-
ampiakselisissa yhdistelmissé ei oteta huomioon akselia, johon kohdistuva massa on pienempi kuin
viisi tonnia. Muutoksen seurauksena ei enéé olisi merkitysti silld, mikéa akselille todellisuudessa
kohdistuva massa on vaan silld, miké on akselille tielld yleisesti sallittu massa. Sdannds on alun pe-
rin tarkoitettu estimién viisiakselisen yhdistelmén suurinta sallittua massaa koskevan sdédnnoksen
kiertdiminen asentamalla sellainen lisdakseli, jonka merkitys on kdytdnndssad olematon. Kevyem-
missé, enintddn kuusiakselisissa yhdistelmissd on kuitenkin joskus tilank&ytollisistd syisté tarpeen
kéayttad yhta pienipyordistd akselia, jonka suurin sallittu massa on tyypillisesti noin nelji tonnia.
Kaytdnnossi téllaisella ratkaisulla voidaan esimerkiksi mahdollistaa yhden yliméairédisen auton kul-
jettaminen ajoneuvonkuljetusyhdistelméssa. Lisdksi uusissa pitkissd moniakselisissa yhdistelmissa
syntyy osakuormalla helposti tilanteita, joissa useille akseleille kohdistuu painoa vain 3-5 tonnia,
vaikka koko yhdistelmén massa on noin 60 tonnia. Téllaisia tilanteita ei ollut huomioitu aiemmassa
sadnnoksessd. Muutokset vastaisivat kdyttdasetuksen 23 §:n 2 momenttiin tehtyjd muutoksia, jotka
tulivat voimaan 21.1.2019.

Liitteen 6.6 ensimmdiseen selityskohtaan lisittdisiin ajoneuvoyhdistelmén eri ajoneuvoissa olevien
perdkkiisten akseliryhmien sallittua massaa eli niin sanottua siltasdintomassaa koskeva sdannos,
jonka mukaan vetidvén ajoneuvon takimmaiselle telille ja perdvaunun etummaiselle telille kohdistu-
vien massojen summa ei saisi ylittdd maarda, joka saadaan lisddmailld 20 tonniin 350 kilogrammaa
jokaiselta 0,10 metriltd, jonka telien ddrimmaéisten akselien vélinen etdisyys ylittdd 1,80 metrié.
Sadidnnoksessi sovellettava laskentakaava vastaisi viisiakselisen auton siltasdédntomassan laskenta-
kaavaa ja uudessa 117 a §:ssé sdddettidviksi ehdotettavaa perdvaunun siltasddntomassan laskenta-
kaavaa. Tyypillinen siltoja erityisesti kuormittava rakenne on auton 27-tonninen teli ja sité ldhelld
oleva perdvaunun 18-tonninen teli. Aiempi kolmen metrin vaatimus ndiden telien vilille et riitt4-
visti rajaa kuormituksia. Siltarasitusten kannalta kahden perdkkéisen telin vélinen etdisyys ja massa
ovat merkitsevid riippumatta siitd, ovatko telit samassa ajoneuvossa vai perdkkaisissd ajoneuvoissa.
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Tamén vuoksi siltasddntdmassan enimmaisarvoa sovellettaisiin jatkossa my0s vetdvin ajoneuvon
viimeisen telin ja vedettdvin ajoneuvon ensimmadisen telin vilisiin etdisyyksiin ja telimassojen sum-
maan. Sdannos koskisi myos perdkkiisten perdvaunujen teleille kohdistuvia massoja. Téllaisia tilan-
teita on esimerkiksi lyhyissa ja raskaissa, auton ja kahden puoliperdvaunun muodostamissa niin sa-
notuissa B-link-yhdistelmissd. Vaatimus koskisi myds apuvaunun ja puoliperdvaunun yhdistelmaa,
jolloin vaatimus olisi yhtendinen 117 a §:44n ehdotetun perdvaunun siltasdéntoa koskevan sadnnok-
sen kanssa. Muutokset vastaisivat kdyttdasetuksen 23 §:n 3 momenttiin tehtyjd muutoksia, jotka tu-
livat voimaan 21.1.2019. Téllaisille yhdistelmille sallittiin kdyttoasetuksen siirtyméasdannoksessi
poikkeus, jonka mukaan, jos ajoneuvoyhdistelméssd on ennen 1.4.2019 kayttdonotettu ajoneuvo,
sovelletaan siltasddntomassaa koskevaa vaatimusta 1.1.2024 lukien. Kéyttdasetuksen kumoamisen
johdosta lain 195 §:n 9 momentiksi liséttdisiin mainittua kdyttdasetuksen siirtyméasddnndstd vas-
taava siirtymasaannos.

Liitteen 6.6 toiseen selityskohtaan tehtéisiin viittausmuutos liitteen 6.6 a ja b kohtaan ehdotettujen
muutosten vuoksi.

Liitteen 6.6 kolmatta selityskohtaa muutettaisiin. Siind sdfdettdisiin, ettd auton ja yhden tai useam-
man perdvaunun yhdistelmén vetdville akseleille tulee aina kohdistua véhintdén 15 prosenttia ajo-
neuvoyhdistelmin massasta. Lain 106 §:n 5 momentissa edellytetddn talvikuukausina kaytettivan
vetopitoa parantavaa laitetta, kun alle 18 prosenttia yhdistelmén massasta kohdistuu vetéville akse-
leille. Tdman vaatimuksen lisdksi tarvitaan kaikille yhdistelmille vihimmaisvaatimus vetdville akse-
leille kohdistuvasta massasta, jotta ne pystyvét etenemain liukkaalla tienpinnalla. Liitteen 6.6 kol-
mannessa selityskohdassa séilytettdisiin ennallaan sdédnnds, jonka mukaan yli 68 tonnin ajoneu-
voyhdistelmisséd yhdistelmédn massasta vdhintddn 20 prosenttia tulee kohdistua vetaville akseleille.
Tallaisessa yhdistelmédssi edellytettiisiin, ettd vetoauton ohjaaville akseleille kohdistuu vahintéén 9
prosenttia ajoneuvoyhdistelmén massasta. Erityisesti pitkien, puoliperdvaunun vetoautolla vedetti-
vien yhdistelmien ohjattavuuden varmistamiseksi sdddettdisiin vaatimus myds ohjaavalle akselille
tai ohjaaville akseleille kohdistuvan massan prosenttiosuudesta, jotta yhdistelmié ei mitoiteta liiaksi
pelkén vetopidon perusteella. Muutokset vastaisivat kdyttdasetuksen 23 §:n 6 momenttiin tehtyja
muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Liitteen 6.6 kolmanteen selityskohtaan liséttéisiin mahdollisuus poiketa edelld kerrotuista massojen
prosenttiosuuksista kuorman purkuun tai lastaukseen liittyvissé lyhyissé siirtoajoissa silloin, kun
ajoradan kitkaominaisuuksista ei muodostu riskii liikenneturvallisuudelle eiké kuljetuksen suoritta-
miselle. Poikkeuksella helpotettaisiin esimerkiksi lastausterminaalin pihalla ja 1dhella toisiaan ole-
vien terminaalien vélilld hitaalla ajonopeudella tehtdvid osittain kuormatun yhdistelmén siirtoja sil-
loin, kun tien pinnan kitka on niin hyvé tai kun korkeuserot ovat niin pienié, ettei ole riskié kiinni-
jaamisestd eikd hallittavuuden menettamisestd. Poikkeus olisi uusi.

Liitteen 6.6 kolmanteen selityskohtaan liséttéisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa tar-
vittaessa madrdyksia siitd, minkélaista akselia pidetddn tissé tarkoitettuna vetavina akselina, jolle
kohdistuva massa voidaan huomioida vetdville akseleille kohdistuvaa massaa miéritettdessd. Koska
vaatimuksilla pyritdén varmistamaan etenemiskyky ja vihentdmadn litkennettd haittaavia kiinnijaa-
misid liukkaalla tien pinnalla, voitaisiin vetivina akselina pitdd muutakin akselia kuin sellaista, jota
kéytetddn vetdvind akselina jatkuvasti. Markkinoilla on esimerkiksi hydraulisesti toimivia vetdvid
etuakseleita, joilla parannetaan ajoneuvojen etenemiskykyd vain pienissd nopeuksissa. Maédrayk-
sissd voitaisiin pitdd vetdvina akselina my0s perdvaunussa olevaa, vetaviksi kytkettdvaa akselia sil-
loin, kun akseli parantaa merkittdvasti yhdistelmin etenemiskykyé. Téllainen akseli voisi olla esi-
merkiksi jarrutusenergiaa talteen ottava, séhkdmoottorilla varustettu akseli silloin, kun sdhkdmoot-
torien teho ja energiavarastot olisivat riittdvid. Tieto tdssd tarkoitetuksi vetdviksi akseliksi hyvaksy-
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tystd akselista merkittdisiin ajoneuvon rekisteritietoihin ajoneuvon liikenteeseen hyviksymisen yh-
teydessd, joten tulkintaa ei tarvitsisi tehdé liikennevalvonnan yhteydessd. Uudella valtuutusséén-
nokselld voitaisiin ottaa huomioon nopeasti kehittyvé ajoneuvoteknologia.

Liitteen 6.6 neljdttd selityskohtaa muutettaisiin. Siitd kumottaisiin sddnnos, jonka mukaan ajoneu-
voyhdistelmad, jonka massa on yli 60 tonnia, saa kayttda 30.4.2018 saakka, jos auton moottorin
teho ylittdd arvon, joka saadaan kaavasta: 300 kilowattia + 2,625 kilowattia/tonnia x (yhdistelmé-
massa tonneina — 60 tonnia). Sddnndksen soveltaminen on paittynyt 1.5.2018, joten kyseiselle veto-
auton moottorin tehon siirtymésaannokselle ei ole endi tarvetta. Selityskohdassa ei myoskiin enéda
puhuttaisi auton moottorin tehosta, vaan yleisemmin yhdistelmén tehosta. Muutoksella mahdollis-
tettaisiin uudentyyppisten teknisten ratkaisujen hyddyntdminen vaadittua minimitehoa mééritetta-
essd ja voitaisiin poistaa tarve polttomoottorin ylimitoitukselle silloin, jos osa yhdistelmaén tarvitse-
masta tehosta tuotetaan muulla voimanléhteelld. Selityskohtaan lisattdisiin lisédksi Liikenne- ja vies-
tintdvirastolle valtuus antaa tarvittaessa maarayksia siitd, minké tyyppiset voimanldhteet voidaan
ottaa huomioon yhdistelmin tehoa mééritettdessd. Tdllainen voimanldhde voisi olla esimerkiksi pe-
rdvaunussa oleva vetdvéa akseli, joka ottaa talteen jarrutusenergiaa. Maardyksilla voitaisiin tarkentaa
sitd, minkdlainen tdllaisen akselin tuottaman vetovoiman tulisi olla ja, miten paljon energiaa sen pi-
tdisi voida varastoida, ettd se huomioitaisiin yhdistelmén tehossa. Madrdyksid ei valttdmaittd annet-
taisi heti lain tullessa voimaan, koska téllaiset ratkaisut ovat vasta tulossa markkinoille. Tieto tdssd
tarkoitetuksi akseliksi hyviksytystd akselista ja sen antamasta tehosta merkittiisiin ajoneuvon rekis-
teritietoihin ajoneuvon liikenteeseen hyviaksymisen yhteydessa, joten tulkintaa ei tarvitsisi tehda lii-
kennevalvonnan yhteydessa.

Liitteen 6.6 viidennestd selityskohdasta kumottaisiin sddnn0os, jonka mukaan puoliperdvaunuyhdis-
telmén suurinta sallittua massaa koskevia raja-arvoja sovelletaan myds moniosaisen ajoneuvoyhdis-
telmén osana olevaan auton ja puoliperdvaunun ajoneuvoyhdistelmédn. Sddnndksen tavoitteena
oleva tie- ja siltakuormitusten rajoittaminen toteutuisi liitteen 6.6 ensimmaéisen ja toisen selityskoh-
dan sddnnoksilla, joten toinen, kdytdnnon merkitykseltddn ldhes samanlainen sdénnds lisdisi turhaan
esimerkiksi litkenteenvalvojien ja kuljetusyrittdjien tyota.

Liitteen 6.6 viidenteen selityskohtaan lisittdisiin sddnnds, jonka mukaan vaihtoehtoisia kiyttévoi-
mia kdyttdvédn ajoneuvoyhdistelmén massa saisi olla liitteen 6.6 taulukossa sdddettyéd suurinta sallit-
tua arvoa suurempi siltd osin kuin valmistaja osoittaa, ettd massan kasvu johtuu vaihtoehtoisen kayt-
tovoiman edellyttdmaistd lisdpainosta. Massa saisi kuitenkin ylittdd sdddetyn suurimman arvon enin-
tadn yhdella tonnilla. Muutoksen myota auton osalta 7.5.2017 voimaan tullutta kayttdasetuksen 21
§:n 6 momentin mukaista sdédnnostd (240/2017) voisi hyddyntdd myds yhdistelméssé, jolloin hyoty-
kuorma ei pienenisi vaihtoehtoisen kiyttovoiman kiyton seurauksena. Muutokset vastaisivat kaytto-
asetuksen 23 §:n 8 momenttiin tehtyjd muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019. Selityskohtaan
lisattdisiin Liikenne- ja viestintivirastolle valtuus antaa tarvittaessa tarkempia méaarayksia siita,
minkélaisia teknisid toteutuksia voidaan pitad téssi tarkoitettuina ajoneuvoyhdistelmén vaihtoehtoi-
sina kiyttovoimina. Vaihtoehtoinen kédyttdvoima on madritelty lain 88 §:ssé viittauksella mitta- ja
massadirektiivin vastaavaan sddnnokseen. Tarve miiritelmén tarkentamiselle kansallisella méa-
raykselld voi syntyd, koska direktiivissd oleva sddnnds koskee vain autoa ja laissa tarkoitettuna yh-
distelmén vaihtoehtoisena kdyttdvoimana voitaisiin vastaavin ehdoin pitdd myds perdvaunussa ole-
vaa voimanldhdettd. Vetoautolle teknisesti hyvéiksytyn suurimman yhdistelmdmassan saisi ylittaa,
jos perdavaunussa oleva vaihtoehtoinen voimanldhde lisdi yhdistelmén tehoa, mutta vain siltd osin
kuin vetoauton moottoriteho rajoittaa vetoautolle teknisesti hyvédksyttyd yhdistelmédmassaa. Tieto
siitd, ettd ajoneuvo on hyviksytty tdssd tarkoitetuksi vaihtoehtoista kéyttovoimaa kéyttavéksi ajo-
neuvoksi ja siitd, miten paljon yleisesti sallitun yhdistelmé@massa saisi tistd syysté ylittyd, merkittéi-
siin ajoneuvon rekisteritietoihin ajoneuvon liikenteeseen hyviksymisen yhteydessd, joten tulkintaa
el tarvitsisi tehdéd litkkennevalvonnan yhteydessa.
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124 §. ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kdyttéonotetun ajoneuvoyhdistelmdn massaa koskevat poik-
keukset vaarallisten aineiden kuljetuksessa. Pykdlan I momenttia muutettaisiin. Pykdldssa sdédde-
tadn liitteessd 6.6 sdddetyistd ajoneuvoyhdistelmien suurimmista sallituista massoista poikkeavista
yhdistelmadmassoista, joita sovelletaan silloin, kun kuljetukseen sovelletaan vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annettua lakia. Ajoneuvoyhdistelmén rakenteesta ja akselien lukumaérastd johtuvat
suurimmat sallitut vaarallisten aineiden kuljetuksessa sovellettavat massat esitettdisiin selkeyden
parantamiseksi luettelomuodossa. Luettelossa lueteltaisiin ne yhdistelmdmassat, joiden osalta poike-
taan liitteessd 6.6 sdddetyistd, tielld yleisesti sallituista yhdistelmédmassoista. Momentin / kohdassa
sdadettyd 60 tonnin enimmaismassarajaa sovellettaisiin jatkossakin vihintdin seitseménakseliseen
yhdistelmain silloin, kun 2—4 kohdassa sdddetyt edellytykset eivit tiyty. Momentin 3 kohdassa sal-
littaisiin jatkossakin 68 tonnin yhdistelmidmassa auton ja perdvaunun muodostamalle ajoneuvoyh-
distelmélle silloin, kun vetoautossa on vahintddn nelja akselia ja perdvaunussa on véhintddn nelja
akselia. Momentin 4 kohdassa sallittaisiin jatkossakin 68 tonnin yhdistelmdmassa vetoauton ja kah-
den puoliperdvaunun muodostamalle ajoneuvoyhdistelmélle. Momentin 2 kohdaksi liséttiisiin sdin-
nds, jonka mukaan vaarallisten aineiden kuljetuksissa kadytetyn kolmiakselinen vetoauton ja vahin-
tddn viisiakselisen puoliperdvaunun muodostaman yhdistelmén suurin sallittu massa olisi nykyisen
60 tonnin sijaan 64 tonnia. Muutoksella tasapuolistettaisiin vakaudeltaan ja polttoainetaloudeltaan
tyypillisesti hyvén pitkin puoliperdvaunuyhdistelméin kilpailuasemaa muihin yhdistelmityyppeihin
nihden ja mahdollistettaisiin uudentyyppisten moniakselisten puoliperdavaunujen tehokas kayttd
my0s vaarallisten aineiden kuljetuksessa. Muutos vastaisi kdyttdasetuksen 23 a §:n 1 momenttiin
tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019, mutta sddnndksid selvennettéisiin mainitussa muu-
toksessa tarkoitetun mukaisesti siten, ettd 2 kohtaa sovelletaan, kun vetoautossa on kolme akselia.
Jos vetoautossa on enemmaén kuin kolme akselia, voidaan soveltaa 3 kohtaa, vaikka kyseessé olisi
auton ja puoliperdvaunun yhdistelma.

Pykélén 2 momentin alkuun tehtéisiin pieni tekstimuotoilun selvennys. Momentin alussa oleva enin-
tddn-sana poistettaisiin. Lain muut sddnnokset rajaavat 2 momentin soveltamista niin, etti sitd ei so-
velleta yhdistelméédn, jossa on vihemmaén kuin kahdeksan akselia, joten maininta enintdin kahdek-
sanakselisesta yhdistelmaistd on turha. Momentin sddnndksid sovelletaan vain kahdeksanakseliseen
yhdistelmain. Muutoksella ei olisi vaikutusta sddnndksen sisaltoon.

125 §. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kéyttoonotetun auton, perdvaunun ja niiden yhdistelmdn suu-
rin sallittu pituus. Pykéldssé viitataan ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun auton, peri-
vaunun ja niiden yhdistelmén suurimman sallitun pituuden osalta liitteeseen 7.1, johon tehtéisiin
paljon muutoksia. Siksi liite annettaisiin uudelleen. Suurimmat sallitut ajoneuvoyhdistelmien pituu-
det ovat maksimiarvoja, joihin ei kdytdnnossd 1dheskédn aina paéstiisi, koska pitkille yhdistelmille
132 §:44n ehdotetut kadntyvyyttd ja takakulman sivusiirtymid koskevat sddnndkset usein rajaisivat
yhdistelmén pituutta, Muutokset vastaisivat kdyttdasetuksen 24 §:4dn tehtyjd muutoksia, jotka tuli-
vat voimaan 21.1.2019.

Liitteen 7.1 e kohdassa sdidettdisiin muun auton kuin linja-auton tielld yleisesti sallitusta suurim-
masta pituudesta. Enimmadispituutta esitetddn muutettavaksi 12 metristd 13 metriin. Erityisesti met-
sdteollisuuden tuotekuljetuksissa on pakkauskokoja, joiden kuljettamiseen noin kymmenen metrin
kuormatila on optimaalinen. Auton kuormatilan kasvattaminen mahdollistaisi myds paremmat pai-
nojakaumat auton ja perdvaunun vélilld tiysperdvaunuyhdistelmissd. Muutos vastaisi kdyttoasetuk-
sen 24 §:n 1 momentin 2 kohtaan tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Liitteen 7.1 f kohdassa sééddettéisiin perdvaunun suurimmasta tielld sallitusta pituudesta. Puolipera-
vaunun ja yli 22,00 metrin pituisessa ajoneuvoyhdistelmassi kéytettdvan varsinaisen perdvaunun
pituutta vetotapin pystyakselista tai etuakseliston kédntopisteestd perdvaunun perddn muutettaisiin
sdddetystd 12 metristd. Puoliperdvaunun kohdalla vetopituus olisi 18,00 metrid.
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Liikenteen turvallisuusviraston myontdmien poikkeuslupien nojalla toteutetuissa kokeiluissa on
saatu hyvid kokemuksia pitkistd puoliperdvaunuista monenlaisessa rahdin ajossa. Pitkien puolipera-
vaunujen stabiliteetin on teoreettisten mallien ja kdytdnnon kokeiden perusteella todettu olevan
merkittdvésti parempi kuin tdysperdvaunujen. Lisédksi niilld saavutetaan pienempi polttoaineenkulu-
tus sekid parempi tyoturvallisuus purku- ja lastauspaikoilla. Toisaalta puoliperdvaunuyhdistelmén
kddntyvyys on heikompi kuin saman kokoluokan tdysperdvaunuyhdistelmén, miké heikentéa turval-
lisuutta tiukoissa risteyksissa.

Varsinaisen perdvaunun puoliperdvaunun vetopituutta vastaavasta pituudesta sdddettdisiin uudessa
liitteen 7.1 g kohdassa. Varsinaisen perdvaunun pituus etuakseliston kdéntopisteestd perdvaunun pe-
rdén olisi 16,00 metrid. Pitkien yhdistelmien riittavésté turvallisuudesta pyrittdisiin varmistumaan
132 §:ssé sdddettavilla kadntyvyyttd ja takakulman sivuttaissiirtyméé sekd muita teknisid ominai-
suuksia koskevilla vaatimuksilla. Liitteen 7.1 f ja g kohtaan ehdotetut muutokset vastaisivat kaytto-
asetuksen 24 §:n 2 momenttiin tehtyjd muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Liitteen 7.1 k kohdassa ei endé sdddettiisi N3-luokan kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistel-
mastd, koska siitd sdddettaisiin 1 kohdassa.

Liitteen 7.1 | kohdassa sdadettiisiin N3-luokan kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistelmén suu-
rimmasta sallitusta pituudesta. Pituutta kasvatettaisiin 16,50 metrista 23,00 metriin. Muutoksella
mahdollistettaisiin liitteen 7.1 f kohdassa ehdotetun mukaisen pitkén puoliperdvaunun kaytto ajo-
neuvoyhdistelmissd. Muutos vastaisi kdyttoasetuksen 24 §:n 3 momentin 3 kohtaan tehtyd muu-
tosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Liitteen 7.1 n kohdassa sdddettdisiin kuorma-auton ja keskiakseliperdvaunun muodostaman yhdis-
telméin suurimmasta sallitusta pituudesta. Yhdistelmén pituus olisi aiemman 18,75 metrin sijasta
20,75 metrid. Muun auton kuin kuorma-auton ja keskiakseliperdvaunun muodostaman ajoneuvoyh-
distelméin enimmaéispituus olisi jatkossakin liitteen 7.1 j kohdassa sdddetyn mukaisesti 18,75 metria.
Enintddn 20,75 metrid pitkd kuorma-auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelmait on sallittu ajoneu-
vojen kuljetuksissa. Tdmén pituuden rajaaminen pelkkiin ajoneuvojen kuljetuksiin ei ole perusteltua
ja tekisi sddntelystd monimutkaisempaa. Kyseisen kohdan alakohdat, joissa sdddetdén vetoauton oh-
jaamon takana olevien kuormatilojen sisépituuksien enimméismitasta ja suurimmasta sallitusta etéi-
syydestd vetoauton kuormatilan etupddsti perdvaunun kuormatilan takapdéhédn kumottaisiin tarpeet-
tomina. Kuormatilan mittoja ei ole tarpeen sidéinnelld, jos ehdotettavat pidemmat ajoneuvot ja siten
pidemmait kuormatilat sallitaan. Muutokset vastaisivat kiyttdasetuksen 24 §:n 3 momentin 4 koh-
taan tehtyjd muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Liitteen 7.1 o kohdassa sdddettdisiin muun kuin k, 1, m tai n kohdassa tarkoitetun kuorma-auton ja
yhden tai useamman perdvaunun yhdistelmén suurimmasta sallitusta pituudesta. Mainitussa koh-
dassa ei endi lueteltaisi kaikkia mahdollisia ajoneuvoyhdistelmid, koska kuorma-autolla vedetti-
vistd sallituista ajoneuvoyhdistelmistd sdddettdisiin 151 §:ssd. Suurin tielld sallittu pituus muuttuisi
25,25 metristd 34,50 metriin, josta mitasta vetoauton ohjaamon takana olevien kuormatilojen sisapi-
tuuksien summa muuttuisi liitteen 7.1 p kohdassa siddetyn johdosta nykyisestd 21,42 metristd 29,24
metriin. Kuormatilojen suurin sallittu sisépituus perustuu mitta- ja massadirektiivissd sdddettyjen
enimmdismittojen puitteissa suurimpien mahdollisten kuormatilojen yhdistelyyn direktiivissa tar-
koitetun moduuliperiaatteen mukaisesti. Ehdotetut enimmaéismitat perustuisivat kahden 7,82 metrin
ja yhden 13,6 metrin pituisen kuormatilan yhteenlaskettuun pituuteen. Muutokset vastaisivat kiytto-
asetuksen 24 §:n 3 momentin 5 kohtaan tehtyjd muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.
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131 a §. Pitkiin ajoneuvoyhdistelmdn merkinndt. Uudessa pykadldssd sdddettdisiin yli 15,5 metrin pi-
tuisessa kuorma-auton ja perdvaunun tai perdvaunujen muodostamassa ajoneuvoyhdistelméssé edel-
lytettivistd pitkdn ajoneuvoyhdistelmén merkinndisti. Pykélédn / momentti sisiltdisi vaatimukset yli
15,5 metrid pitkdssd ajoneuvoyhdistelmailtad vaadittavasta tunnuskilvestd. Vaatimukset vastaisivat
liitteen 7.1 kolmannessa osassa sidddettyjd vaatimuksia, jotka ehdotetaan kumottaviksi.

Pykélén 2 momentissa valtuutettaisiin Liikenne- ja viestintdvirasto antamaan tarvittaessa méaarayk-
sid merkinnoistd, joilla parannetaan mitta- ja massadirektiivissd sdddettyjd enimmaispituuksia pi-
tempien ajoneuvoyhdistelmien havaittavuutta. Valtuutta kdytettdisiin maardyksiin, joilla korvattai-
siin nykyiset, teknisesti melko yksityiskohtaiset kdyttdasetuksen 51 b §:n 2 ja 3 momentin sdannok-
set. Madrayksid péivitettiisiin tarvittaessa pitkien ajoneuvoyhdistelmien kéytostd saatavien koke-
musten ja teknisten ratkaisujen kehittymisen pohjalta. Mainittujen kiyttdasetuksen sdédnndsten mu-
kaan yli 18,75 metrin pituiseen kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistelmaian sekd muuhun yli
25,25 metrin pituiseen ajoneuvoyhdistelméin vaaditaan 1 momentissa sdddetyn lisdksi ajoneuvojen
sivuille heijastavat ddriviivamerkinnét sekéd ylimaaréiset takadarivalaisimet (viiksivalot) ajoneu-
voyhdistelmén viimeisen perdvaunun takakulmiin parantamaan yhdistelmén havaittavuutta kuljetta-
jalle ja muulle litkenteelle. Y1i 25,25 metrin pituisessa ajoneuvoyhdistelméssé tulee asetuksen mu-
kaan olla vihintdin 0,45 nelidmetrin suuruinen, vériltddn ja heijastuvuusominaisuudeltaan E-sdén-
non n:o 70 vaatimuksia vastaava kilpi, johon on véhintdén 200 millimetrin korkuisin kirjaimin mer-
kitty sana “PITKA” taikka siti vastaava ruotsin- tai englanninkielinen sana "LANG” tai "LONG””.
Kilvessé saa olla yli 15,5 metri pitkdsséd yhdistelmissa edellytettyd kilped vastaavasti musta ajo-
neuvoyhdistelméin kuva, jonka alla saa olla merkintd yhdistelmén pituudesta. Tarkoituksena on, ettd
takana tulevalla liikenteellé olisi mahdollista ohitustarpeen ja -mahdollisuuksien arvioimista varten
tieto ohitettavan ajoneuvoyhdistelmén pituudesta. Yli 25,25 metrid pitkdssd yhdistelmassé edellytet-
tavilla kilvelld saa asetuksen mukaisesti korvata yli 15,5 metrid pitkéltd yhdistelmaltd 1 momentin
mukaisesti edellytettdvén kilven, mikd mahdollistaa esimerkiksi taiteltavien muunnettavien kilpien
kayton perdvaunuissa. Koska samoja perdvaunuja kiytetdan eripituisissa yhdistelmissa, sallittaisiin
Liikenne- ja viestintiviraston midrdyksissd edelld kuvattujen merkintdjen kayttd jonkin verran ny-
kyistd vapaammin, jotta viltytddn turhilta merkint6jen vaihtamisilta silloin, kun yhdistelmén pituu-
teen tulee pieni muutos. Merkint6jé voitaisiin myds jaotella nykyistd enemmaén niin, ettd yhdistel-
mapituuksien rajamitat erilaisten merkintdjen vililld olisivat samoja, joita kdytetdidn muissa pitkien
yhdistelmien teknisisé lisdvaatimuksissa, esimerkiksi 20 ja 28 metrid. Merkinndilld ei kuitenkaan
jatkossakaan saisi antaa vadrdd kuva yhdistelmén pituudesta.

132 §. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun auton ja autolla vedettivin ajoneuvoyhdistel-
mdn kdcdntyminen. Pykaldén lisdttdisiin uusi 3-5 momentti, minkd seurauksena nykyinen 3 momentti
muuttuisi 6 momentiksi. Pykildn 1 ja 6 momenttia muutettaisiin.

Pykalan I momentti muutettaisiin koskemaan vain mitta- ja massadirektiivissd méériteltyja kuorma-
auton ja perdvaunun yhdistelmid. Se koskisi enintéén 16,50 metrin pituista auton ja puoliperdvau-
nun yhdistelmé3i ja enintddn 18,75 metrin pituista auton ja keskiakseliperdvaunun tai varsinaisen pe-
rdvaunun yhdistelmaa. Muutokset vastaisivat siséllollisesti kdyttdasetuksen 26 §:n 1 momenttiin
tehtyjd muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019, mutta lakiin ei otettaisi laskentakaavaa, jolla
voitaisiin osoittaa vaatimusten tiyttyminen. Vaatimusten tdyttymisen osoittamisesta annettaisiin 6
momentin valtuuden mukaisesti Liikenne- ja viestintdministerion maariyksid, joissa voitaisiin mai-
nitun laskentakaavan lisdksi médriti esimerkiksi siitd, miten perdvaunussa olevien ohjaavien ja oh-
jautuvien akseleiden vaikutus ajoneuvoyhdistelmin kddntyvyyteen voidaan huomioida vaatimusten-
mukaisuuden osoittamisessa.



30

Pykalin uudessa 3 momentissa sdaddettdisiin 2 momentissa tarkoitetuille mitta- ja massadirektiivin
mitat ylittdville ajoneuvoyhdistelmille 2 momentissa sédédetylle kddntyvyysvaatimukselle vaihtoeh-
toinen kddntyvyysvaatimus. Vaatimus olisi vaihtoehtoinen kaikille yli 18,75 metrid pitkille yhdistel-
mille ja ainoa kéddntyvyysvaatimus yli 16,50, mutta enintddn 18,75 metria pitkélle auton ja puolipe-
rdvaunun yhdistelmalle.

Pykildn 2 momentin mukaista kdéntyvyysvaatimusta 360 asteen kddnnoksestd kahden sellaisen sa-
mankeskisen ympyran viliselld alueella, joiden séteet ovat 12,5 metrid ja 2 metrid, ei voida soveltaa
yhdistelmien pituuden kasvaessa merkittévisti. Noin 33 metrié pitkd yhdistelma tormiisi 2 momen-
tin mukaisessa 360 asteen kddnnoksessd omaan takakulmaansa.

Erdille erikoiskuljetusyhdistelmille on Liikenteen turvallisuusviraston maardyksella
(TRAFI/4592/03.04.03.00/2015) otettu kéayttoon 120 asteen kddnnokseen perustuva kddntyvyysvaa-
timus. Tédllainen 120 asteen kddnnds erittelee varsin hyvin yhdistelmié niiden kddntyvyyden mukaan
ja vastaa todellista haastavaa liikennetilannetta.

Pykélén 3 momentissa sdddettdisiin muussa kuin erikoiskuljetuksissa kaytettaville pitkille ajoneu-
voyhdistelmille vaihtoehtoisesta kiddntyvyysvaatimuksesta, joka perustuisi 120 asteen kddnnokseen,
mutta olisi selvisti vaativampi kuin mainittu erikoiskuljetuksissa sovellettava vaatimus. Vaatimus
annettaisiin kuvaajana liitteessd 9. Kuvaaja havainnollistaisi tekstimuotoilua paremmin sen, miten
yhdistelma saapuu téssi tarkoitetulle ympyrésektorille ja miten se siltd poistuu. Kuvaajan avulla on
tarkoituksena sddtad, ettd auton ja yhden tai useamman perdvaunun yli 18,75 metrid pitkd yhdis-
telma seké auton ja puoliperdvaunun yli 16,50 metrié pitkd yhdistelma saa olla siten kdéntyva, ettid
yhdistelmi voi kddntyd kumpaankin suuntaan 120 asteen kdédnndksen kahden samankeskisen ympy-
riasektorin viliselld alueella siten, ettd uloimman etukulman kulkiessa 12,50 metrin séteisen ympy-
ran kaarta pitkin sisdsivu kulkee véhintdan 4,00 metrin siteistd kaarta pitkin. Mainittu kdannos olisi
aloitettava ja lopetettava siten, ettd ennen kaarroksen alkua ja kaarroksen loputtua mikdan yhdistel-
méin osa ei ylitd tdssé tarkoitetulle 12,50 metrin séteiselle ympyrélle kddnnoksen alku- ja loppupis-
teisiin ajateltua ympyrén tangenttia. Perdvaunun takaosa saisi kuitenkin kaarroksen alettua ylittaa
mainitun tangentin enintéén 0,80 metrilla.

Jos edelld tarkoitettu perdvaunun takaosan sivusiirtymé olisi alle 0,80 metrid, saisi yhdistelmén sisi-
sivu kulkea mitan 0,80 metrid alittavan mitan verran 4,00 metrin sdteistd kaarta pienempisateista
kaarta pitkin. Yhdistelmén sisésivun tulisi kuitenkin kulkea véhintddn 3,70 metrin séteistd kaarta
pitkin. Edell4 tarkoitettua takaosan sivusiirtymid koskevaa vaatimusta ja mitasta 4,00 metri tehté-
védd vihennystd madritettiessd otettaisiin huomioon kaikki yhdistelmissa olevat perdvaunut, mutta
el otettaisi huomioon vetoauton takaosan sivusiirtymad, koska vetoauton on tiytettivd EU-asetuk-
sessa (EU) N:o 1230/2012 s@adetty ajoneuvon takaosan pyyhkaisyetdisyyttd koskeva vaatimus.

Varsinaista kddntyvyysvaatimusta koskeva vaatimus olisi edelld kerrotulla tavalla lievempi, jos pe-
ravaunun takakulman sivusiirtyma alittaisi sdddetyn maksimiarvon, koska yhdistelmélld, jossa on
pienempi takakulman sivusiirtyma voi lédhted kddnnokseen ulommalla ajolinjalla, jolloin ajoura siir-
tyy kauemmaksi kaarteen keskipisteestd. Tassd tarkoitettu takakulman sivusiirtyméé koskeva raja-
arvo koskisi kdytdnnossd perdvaunun takaosan sivusiirtymdi. Uusien pidempien perdvaunujen ja
yhdistelmien tullessa yleisesti litkenteeseen myos tille on syytd asettaa raja, jotta liikenteeseen ei
tule perdvaunuja joiden takakulman sivuttaissiirtyma kadnnoksessd, olisi vaarallisen suuri, esimer-
kiksi siten ettd takakulma siirtyisi viereisen ajokaistan puolelle. Pykdldn 3 momentin sdédnnokset
vastaisivat siséllollisesti kdyttoasetuksen 26 §:n 3 momentin alkuosan sddnnoksié, jotka tulivat voi-
maan 21.1.2019.
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Pykéldn uudessa 4 momentissa sdddettdisiin kuljetuksen suorittajan ja kuljettajan vastuusta liittyen
pitkdn ajoneuvoyhdistelmin mahdollisuuteen liikkua turvallisesti valitulla kuljetusreitilld. Jos yh-
distelmdin sovellettaisiin 3 momenttiin ehdotettua kdidntyvyyssdantdd, olisi kuljetuksen suorittajan
ja kuljettajan varmistettava, ettd kuljetuksen suorittaminen kéytettavalla kuljetusreitilld on mahdol-
lista ilman riskid osumisesta ajoradan sivuilla oleviin rakenteisiin. T&ll4 pyrittdisiin varmistamaan,
ettd kaikkein pisimpid ja huonoimmin kdédntyvid ajoneuvoyhdistelmié ei kaytetd sellaisilla tie- ja ka-
tuosuuksilla joilla liikenndéiminen ei ole turvallisesti mahdollista, vaikka titi ei olisi liikkennemer-
killd erikseen estetty. Téllaisessa kuljetuksessa tulisi my0s pitdd mukana 3 momentissa tarkoitetun
kidntyvyysvaatimuksen tiyttymisen osoittamiseksi tarvittavat ajoneuvon ja yhdistelmin tekniset
tiedot. Kddntyvyysvaatimuksen tdyttyminen tulee voida osoittaa kuljetuksen aikana mukana pidetta-
vin teknisin tiedoin esimerkiksi ajoneuvojen rekisteritiedoista tai ajoneuvoon kiinnitetysté valmista-
jan antamasta kilvestd. Jotkut tarvittavista tiedoista ovat sellaisia, ettd niitd ei ole kirjattu kaikkien
ETA-valtioiden kdyttdmiin rekisterdintitodistuksiin, joten joissain tapauksissa kuljettaja joutuu pita-
madn ajossa mukana erillistd, juuri tdhén tarkoitukseen laadittua asiakirjaa. Ajoneuvon teknisisti
vaatimuksista sdddetdén ajoneuvolaissa, jonka nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kempia teknisid madrdyksid my0s tdssd tarkoitetuista ajoneuvon ominaisuuksista. Pykdldan 4 mo-
mentin sddnnokset vastaisivat sisillollisesti kiyttoasetuksen 26 §:n uuden 3 momentin loppuosan
sdaannoksid, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Pykélén uudessa 5 momentissa sdddettdisiin mitta- ja massadirektiivissa tarkoitettujen aerodynaa-
misten lisdosien ja acrodynaamisten ohjaamojen aiheuttamien d4rimittojen kasvamisen huomioimi-
sesta, kun sovelletaan pykildn aiempia momentteja. Direktiivissa tarkoitetun mukaisesti, kun méaari-
tetddn ajoneuvon mittaa soveltuvan kédntyvyyssdannon valitsemiseksi, ei otettaisi huomioon liit-
teessd 7.1 tarkoitettuja mitta- ja massadirektiivin mukaisesti sallittuja pituuksien ylityksid. Aerody-
naamisilla lisdosilla ja edessé olevalla ohjaamolla varustetun mitta- ja massadirektiivin mittojen
mukaisen yhdistelmén olisi siten tiytettdva tdmin pykildn 1 momentissa ja my0s mitta- ja massadi-
rektiivissd sdddetty kddntyvyysvaatimus.

Pykélan 6 momentissa sdddettyd virastolle annettavaa méardysvaltuutta tarkennettaisiin. Maarayksia
antavaksi viranomaiseksi sdddetty Liikenteen turvallisuusvirasto muutettaisiin lain antamisen jal-
keen toteutetun virastouudistuksen vuoksi Liikenne- ja viestintdvirastoksi. Madrayksissé sallittaisiin
nykyistd selkedammin sellaisia akselistoratkaisuja, jotka pienentdvit tyhjéni kuljetettavan ajoneuvon
vierintdvastusta ja parantavat ajoneuvon etenemiskykya liukkaalla, vaikka ajoneuvoyhdistelma ei
kaikissa akselinnosto- ja kevennyslaitteiden asennoissa téyttéisi sdddettyjd kaantyvyysvaatimuksia.
Kaantyvyysvaatimukset koskevat niin jyrkkid kddnnoksid, ettd niitd voidaan tehdd vain pienissé no-
peuksissa. Téstd syystd vaatimuksissa ei tarvitse ottaa huomioon niitd akselistojen asentoja, joita
kiytetddn vain maantienopeuksissa. Madrayksissd voidaan myo0s sallia se, ettd yhdistelma tayttaa
kdantyvyysvaatimuksen vain tietylld akselinnosto- ja kevennyslaitteiden asennolla, jos kyseinen
asento on tarkoitettu juuri jyrkissd kddannoksissa kaytettdvéksi ja jos kddnnds voidaan my®ds tielld
yleisesti sallittuun enimmaismassaan kuormatulla yhdistelmélla tehda ylittdmatta téssa tilanteessa
sallittuja akseli- ja telimassoja. Vain vetopitoa liukkaalla tien pinnalla parantamaan tarkoitettuja ak-
selinnostolaitteiden asentoja ei tarvitsisi huomioida kdantyvyyttd médritettdessd, koska ne ovat tar-
koitetut vain poikkeustilanteissa kéytettaviksi. Liikenne- ja viestintdviraston antamissa maarayk-
sissd el kuitenkaan sallittaisi poikkeuksia litkenneympériston mitoituksen perustana yleisesti kédytet-
tavistd, laissa sdddetyistd raja-arvoista. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa méaarayksia myos
vaihtoehtoisista tavoista osoittaa tissd pykildssd tarkoitettujen kdéntyvyysvaatimusten tdyttyminen.
Mairdyksiin otettaisiin esimerkiksi kdyttdasetuksen 26 §:n 1 momentin lopussa oleva laskenta-
kaava, jolla voitaisiin osoittaa lain 126 §:n 1 momentin vaatimusten tiyttyminen seki kiyttdasetuk-
sen 26 §:n 2 momentin lopussa olevat sddnndkset, joissa tarkennetaan mainitun 2 momentin ja lain
126 §:n 2 momentin soveltamista.
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132 a §. Ajoneuvoyhdistelmdn vakaus. Lakiin liséttéisiin uusi pykila, jossa sdddettdisiin 21.1.2019
voimaan tulleiden kéyttdasetuksen muutosten myo6ta tielld yleisesti sallituiksi tulleiden, aiempaa pi-
tempien kolminivelisten ajoneuvoyhdistelmien turvallisesta kdyttdytymisestd maantienopeuksissa.

Pykélan I momentissa sdddettdisiin ajoneuvoyhdistelmén vakautta koskevista todentamismenetel-
misti ja niihin liittyvisté raja-arvoista. Sddnnokset vastaisivat sisdlloltdan kdyttoasetuksen 32 b §:n
sadnnoksid, jotka tulivat voimaan 21.1.2019. Vaatimukset koskisivat niin sanottuja kolminivelisid
yhdistelmid, jotka lueteltaisiin lain 151 §:n 4 momentin 7—11 kohdassa.

Liikenteen turvallisuusviraston poikkeuslupakésittelyjen yhteydessé ja tutkimuksissa on selvitetty
kolminivelisen yhdistelmén vakauteen eli stabiliteettiin vaikuttavia tekijoitd. Ndiden selvitysten ja
tarkentavien simulointien pohjalta on johdettu tekniset vaatimukset, joilla maaritettdisiin tallaiselle
ajoneuvoyhdistelmaille hyvéksyttiva stabiliteetti. Ajoneuvoyhdistelmien oikealla mitoituksella pyri-
tddn varmistamaan se, ettd yhdistelma ei kaadu déritilanteissa, ei 1dhde liukkaalla liian helposti lui-
suun eikd silld ole taipumusta niin sanottuun linkkuuntumiseen. Suurimpaan tielld yleisesti sallit-
tuun massaan kuormatun ajoneuvoyhdistelmén tulisi ehdotettujen sddnndsten mukaan olla sellainen,
ettd ISO-standardin 14791 mukaisissa ajokokeissa (kaksoiskaistanvaihtokoe) tai niitd vastaavissa
simuloinneissa ajonopeuden ollessa 80 kilometrid tunnissa ja kuorman painopisteen ollessa 1,30
metrin korkeudella kuormatilan lattiasta, mitattu pystykiertymékulmanopeuden vahvistumisarvo yh-
distelmén ensimmaisen ja viimeisen ajoneuvon vililld on enintddn 1,90 ja sivuttaiskiihtyvyyden
vahvistumisarvo yhdistelmén ensimmaisen ja viimeisen akselin vililld on enintddn 4,00. Yhdistel-
méin pituussuuntaisen painopisteen voisi valita vapaasti tielld yleisesti sallittujen akseli- ja telimas-
sojen puitteissa. Ehdotetut raja-arvot ovat hieman korkeammat kuin tyypillisella liikenteessa kaytet-
tavilld noin 25 metrid pitkélld auton ja varsinaisen perdvaunun yhdistelmalld saavutettavat vastaa-
vat suoritusarvot. Raja-arvot ovat kuitenkin tiukempia kuin kuorma-autosta, puoliperdvaunusta ja
keskiakseliperdvaunusta muodostettujen yhdistelmien sekd lyhyiden kuorma-autosta ja varsinaisesta
perdvaunusta muodostettujen yhdistelmien tyypilliset edelld kerrotulla tavalla mééritellyt suoritusar-
vot. Ehdotetut raja-arvot vastaavat tyypillisen nykyaikaisen 4+5 —akselisen (kuorma-auto + varsi-
nainen perdvaunu) puutavarayhdistelmin ajovakautta kuvaavia arvoja. Ajoneuvolain 27 a §:n 2 mo-
mentin 1 kohdan mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvittaessa tarkemmat tekniset méa-
raykset ajoneuvon rakennetta ja ominaisuuksia koskevista vaatimuksista. Mainitusta kayttdasetuk-
sen 32 b §:n mukaisesta vakausvaatimuksesta annetaan tarkemmat miéraykset Liikenne- ja viestin-
taviraston madrdyksellda TRAF1/47451/03.04.03.00/2018. Méérayksessa on ajoneuvoyhdistelmén
ajoneuvojen mittoihin perustuvia laskentakaavoja ja taulukoita, joiden avulla voi yleisimpien kolmi-
nivelisten yhdistelmien osalta todeta edelld kerrottujen vakausvaatimusten tdyttymisen. Maardysta
muutettaisiin kdyttdasetuksen kumoamisen ja lain voimaantulon vuoksi teknisesti niin, etté sillé tar-
kennettaisiin tdssd tarkoitettujen sddnndsten mukaisia vaatimuksia.

Pykaldn 2 momentin mukaan vakausvaatimuksen tayttyminen tulisi voida osoittaa tien péalla ajo-
neuvojen teknisin tiedoin, koska vakausvaatimuksen tdyttymistd on vaikea muutoin valvonnassa to-
deta. Osoittaminen voisi tapahtua esimerkiksi rekisteriin merkittyjen tietojen perusteella tai sellai-
sen ajoneuvoon kiinnitetyn lisdkilven avulla, jossa valmistaja ilmoittaa yhdistelmén stabiliteettiin
vaikuttavat mitat. Sdannokset vastaisivat kdyttoasetuksen 32 b §:n 2 momentin sdénndksid, jotka
tulivat voimaan 21.1.2019. Laissa sallittaisiin liséksi vaihtoehtoinen vaatimustenmukaisuuden osoit-
tamistapa. Osoituksena vaatimustenmukaisuudesta hyviksyttiisiin myds todistus kyseiselle tai sitd
mitoitukseltaan ja rakenteeltaan vastaavalle ajoneuvoyhdistelmélle tehdyistd 1 momentissa tarkoite-
tuista ajokokeista tai niitd kuvaavista simuloinneista. Tatd osoittamistapaa voisi kdyttda esimerkiksi
silloin, kun yhdistelmén mitoitus poikkeaa tavanomaisesta eika sille ole saatavilla edelld tarkoitettua
mittoihin perustuvaa osoitusta vaatimusten tdyttymisesta.
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Pykilidn 3 momentissa tarkennettaisiin yhdistelmén ajoneuvoissa olevien akselinnosto- ja kevennys-
toimintojen kdyttod osoitettacssa 1 momentissa sdddettyjen vaatimusten tayttymistd. Koska tarkoi-
tuksena on varmistaa ajoneuvoyhdistelmén turvallinen ajettavuus maantienopeuksissa, vaatimuksia
el tarvitsisi tayttdd sellaisilla akselinnosto- ja kevennystoimintojen asennoilla, joita voidaan kayttaa
vain nopeuden ollessa enintédn 30 kilometrid tunnissa.

Pykélén 4 momentissa sdddettdisiin Liikenne- ja viestintivirastolle valtuus antaa méadrdykset ajoneu-
voyhdistelméan vakauden maarittimisessa kdytettavistd simulointimenetelmistd. Maardyksid on an-
nettu 1 momentin perusteluissa kerrotun mukaisesti ajoneuvolaissa sdddetyn, melko yleisen maa-
rdysvaltuuden nojalla, mutta tarkemmalla, nimenomaisesti ajoneuvoyhdistelmén vakauden maaritta-
misen simulointimenetelmiin kohdistetulla valtuudella selkeytettéisiin asiaa ja velvoitettaisiin Lii-
kenne- ja viestintdvirasto antamaan tassa tarkoitetut maardykset niin, ettd ne kattaisivat tdssi pykéa-
ldssd tarkoitetut, yleisesti kdytossd olevat kolminiveliset yhdistelmait.

134 §. Muussa kuin ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kdyttoonotetun ajoneuvon akselille ja telille
kohdistuvat suurimmat sallitut massat. Pykélaan lisittdisiin uusi 2 momentti, jonka mukaan ajetta-
essa liukkaalla tien pinnalla ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva massa saisi akselinnostolaitetta
tai akselinkevennystoimintoa kéytettdessé tilapdisesti ylittdd suurimman tielld sallitun akseli- ja teli-
massaan, jos se on valttimatonta riittdvin vetopidon saavuttamiseksi eika siitd aiheudu vahinkoa
tielle. Sddnnos vastaisi 116 §:n 3 momentin sddnndstd, mutta ulotettaisiin tissd koskemaan myos
muuta kuin ETA-valtiossa rekisterditya tai kdyttoonotettua ajoneuvoa. Téssi tarkoitettujen ajoneu-
vojen akselimassat eivit ole korkeampia kuin vastaavien ETA-valtiossa rekisterdityjen ajoneuvojen,
joten téllaisen kiinnijadmistd estdvin rakenteen kéyton kieltdmiselle ei ole perusteita.

150 §. Yleiset kytkentdsddnnot. Pykéldan lisattdisiin uusi 3-5 momentti, minkd seurauksena nykyi-
nen 3-5 momentti muuttuisi 6-8 momentiksi.

Uudessa 3 momentissa sédadettéisiin yli 20 metrid pitkdssd kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdis-
telméssd, 151 §:n 7-11 kohdassa tarkoitetussa yhdistelméassé sekd muussa yli 28 metrié pitkdssé yh-
distelmédssé vaadittavista lisdvarusteista, joilla parannettaisiin pitkien ajoneuvoyhdistelmien turvalli-
suutta. Vaatimukset vastaisivat kdytdnnossé kayttoasetuksen 33 §:n 2 momentin vaatimuksia, jotka
tulivat voimaan 21.1.2019, mutta lain tasolla saddettdisiin teknisisté lisdvaatimuksista vain yleiselld
tasolla. Lisdksi sdannostd tarkennettaisiin siten, ettd se koskisi kaikkia kolminivelisid yhdistelmia
pituudesta riippumatta. Téllaisia yhdistelmii ei kdytdnndssé toistaiseksi ole muodostettu alle 28
metrin pituisina, mutta vaatimuksia yhtendistettéisiin tdimin mahdollisuuden varalta. Muutoksella ei
siten olisi vaikutusta nykyisiin yhdistelmiin.

Teknisisti lisdvaatimuksista maérattiisiin tarkemmin lakiin lisattdvén valtuuden nojalla annettavilla
Liikenne- ja viestintdviraston méérayksilla. Maardykset vastaisivat alkuvaiheessa mainittuja kaytto-
asetuksen sddnnoksid, mutta niitd voitaisiin paivittdd kdytdnnossd huomattujen tarpeiden ja yleisesti
saatavilla olevan tekniikan kehittymisen johdosta. Laissa edellytettiisiin, ettd yli 20 metrid pitkéssa
kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistelméssi sekd muussa yli 28 metrid pitkdssd ajoneuvoyhdis-
telmaéssa olisi oltava sdhkdohjattu paineilmatoiminen jarrujirjestelma yhdistelmén kaikissa ajoneu-
voissa sekd sellaiset epdsuoran ndkemisen mahdollistavat laitteet ja kuljettajaa avustavat jarjestel-
mit, joilla varmistetaan pitkén ajoneuvoyhdistelmén turvallisuus. Téllaisen yhdistelmén vetoautossa
olisi oltava E-sddnnossd n:o 131 tarkoitettu kehittynyt hatdjarrutusjdrjestelmad, E-sadnndssd n:o 130
tarkoitettu kaistavahtijirjestelmé sekd E-sdénndssd n:o 13 tarkoitettu elektroninen ajonvakautusjér-
jestelma ja sahkoohjatut jarrut kaikissa yhdistelmén ajoneuvoissa. Nykyiset, uusiin ajoneuvoihin
vaiheittain pakolliseksi tulevat aktiiviset turvavarusteet kuten kaistavahti ja automaattinen hétéjarru-
tus tunnistavat kuljettajan hetkellisestd keskittymisen herpaantumisesta johtuvia virheité ja varoitta-
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vat niistd ennen tilanteen kehittymisté vaaralliseksi. Kyseisten varusteiden hyddyt suhteessa kustan-
nuksiin on arvioitu hyviksi muun muassa unionin lainsdddannon valmistelussa. Suurempien yhdis-
telmien kohdalla varusteiden hinta muihin kustannuksiin ndhden jadi selkeésti pienemmaiksi. HCT-
yhdistelmien ajoneuvot ovat jo uusien mittasddnndsten vuoksi uusia, joten niissd voidaan edellyttia
uusiin ajoneuvoihin yleisesti saatavilla olevan turvatekniikan kdyttda ilman suuria lisdkustannuksia.
Ennen HCT-yhdistelmien sallimista yleisesti litkenteeseen toteutetuissa kokeiluissa tutkittiin erilai-
sia kamerajérjestelmii, joilla voitiin poistaa peilien jéttdmid kuolleita kulmia. Jarjestelmét ovat
viime vuosina kehittyneet merkittavéasti perinteisestd yhden peruutuskameran ndkymaésta. Jarjes-
telmé néyttid kuljettajalle automaattisesti liikkenneturvallisuuden kannalta térkeimpid ndkymié yh-
distelmén ympariltd. Uusilla digitaalisilla ratkaisuilla pyritdén vihentdmdin taajamaliikenteessé ras-
kaan kaluston ja kevyen liikenteen vilisid onnettomuuksia, vaikka ajoneuvoyhdistelmien koko kas-
vaa.

Kehittynyttd hatdjarrutusjarjestelméé, kaistavahtijirjestelmai ja elektronista ajonvakautusjérjestel-
mii ei EU-lainsdddannossé edellytetd neli- tai useampiaskeliselta autolta eikd N3G-luokan ajoneu-
volta, joten varusteiden heikon saatavuuden vuoksi niité ei tdssd vaiheessa madrattdisi ndihin pakol-
lisiksi. Ndistd vaatimuksista annettaisiin poikkeus myos kuorma-auton ja kahden puoliperdvaunun
yhdistelmille. Téllainen yhdistelma on rakenteeltaan nykyisistd yhdistelmisti vakain pitka yhdistel-
mityyppi, joten mainitut turvavarusteet eivit ole kyseisessa yhdistelmétyypissa valttimattomia.
Mairdyksiin sisdllytettdisiin sisélloltddn nykyisenkaltaisena kéyttoasetuksen siirtymédsddannoksilla
saadetty poikkeus, jonka mukaan tdssi tarkoitetussa yhdistelméassi kaytettivaan apuvaunuun, joka
on otettu kdyttoon ennen 1 pdivad huhtikuuta 2019, sovelletaan vaatimusta elektronisesta ajonva-
kautuksesta 1 paivastd tammikuuta 2024.

Uudessa 4 momentissa edellytettiisiin, ettd kuljettajalla tulisi olla kéytossddn tieto kullekin yksittéi-
selle akselille ja telille kohdistuvasta massasta. Tiedon voisi saada esimerkiksi yleisesti kdytetyn,
ilmajousituksen painetta tunnistavan jarjestelmin avulla. Vetoajoneuvon etuakselin osalta tieto sille
kohdistuvasta massasta tulisi olla kuitenkin vain, jos akseli on ilmajousitettu. Etuakselilla kiytetddan
useammin kuin muilla akseleilla ilmajousituksen sijasta perinteisti terdsjousitusta, jonka yhteyteen
ei ole saatavilla yksinkertaisesti toteutettua massanilmaisujarjestelmaé. Etuakselimassa ei kuiten-
kaan kuormauksen seurauksena muutu yhté paljon kuin muiden akseleiden massa, koska sille koh-
distuu aina moottorin ja ohjaamon massa. Tieto kuljettajalle tarvittaisiin, koska etenkin sekalaisten
kappaletavarakuormien kohdalla on suuremmissa yhdistelmisséd kiytdnndssd mahdotonta seurata
massojen pysymisté sallituissa rajoissa ilman apuvilineitd. Kuljettajalla tulisi yhdistelméaa tielld kul-
jetettaessa olla kaytossdédn selvitys 3 momentissa edellytetyistd varusteista, koska varusteiden ole-
massaoloa ja vaatimustenmukaisuutta voi olla mahdotonta todeta litkennevalvonnassa. Suomen re-
kisterissd olevien ajoneuvojen tiedot voidaan merkitd litkenneasioiden rekisteriin. Uusien autojen
kohdalla lisdtietojen merkintid rekisteriin yksittdishyviaksynnén tai rekisterdintikatsastuksen yhtey-
dessa ei lisdd hallinnollista tyotd. Muiden ETA-valtioiden rekisterissd olevien ajoneuvojen kohdalla
vastaava tieto voidaan antaa valmistajan todistuksella. Vaatimukset vastaisivat kdyttdasetuksen 33
§:n 2 ja 3 momentin vaatimuksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Uudessa 5 momentissa sallittaisiin, ettd kuorma-auton ja sithen tai sen perdvaunuun kytketyn pera-
vaunun kuorman purkuun tai lastaukseen liittyvissé lyhyissa siirtoajoissa voitaisiin kdyttdd autoon
asennettua, muuta kuin tyyppihyvéksyttya kytkentilaitetta. Tarve tillaiselle yliméaréiselle vetokyt-
kimelle on esimerkiksi puoliperdvaunun vetoautossa, jota kdytetddn myos muun kuin puoliperdvau-
nun siirtdmiseen lastausterminaalin pihalla tai 1dhelld toisiaan olevien terminaalien vililld. Tarve
liittyy erityisesti HCT-yhdistelmien kuormaamiseen, joka edellyttdd usein yhdistelmén katkaise-
mista lastausterminaalin pihalla ja perdvaunujen siirtdmisté lastauspaikalla toisistaan irrotettuina.
Kuljetuksen aikana ei saisi ylittdd nopeutta 30 kilometrid tunnissa. Nopeusrajoituksella vihennettai-
siin riskid yhdistelmaén yllattdvastd kdyttaytymisestd ja osaltaan ehkéistéisiin tillaisen yhdistelmén
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kayttod pitemmissa siirroissa. Ajoneuvoyhdistelmén ei tdllaisissa kuorman purkuun tai lastaukseen
liittyvissd lyhyissa siirtoajoissa tarvitsisi tayttdd akseleille kohdistuvien massojen minimiarvoja kos-
kevia sddnnoksid, koska voitaisiin soveltaa liitteeseen 6.6 ehdotettuja poikkeuksia. Kytkentilaitteen
laheisyyteen olisi asennettava kilpi, josta ilmenisi selvésti ainakin kytkentilaitteen kayttoon liittyva
suurin sallittu ajonopeus. Kilvelld varmistettaisiin, ettd kytkentélaitetta ei epdhuomiossa kéytettéisi
muussa kuin edelld kerrotussa tarkoituksessa ja helpotettaisiin valvontaa. Ajoneuvoissa, joiden kyt-
kenndssé kéytettdisiin tdllaista kytkentélaitetta, tulisi olla lukkiutumaton jarrujarjestelma. Lukkiutu-
maton jarrujirjestelma olisi valttiméton kaikissa tdllaisen yhdistelmén ajoneuvoissa, koska kytket-
tdvien ajoneuvojen jarruja ei useinkaan ole sovitettu toisiinsa ja ilman vaatimusta seurauksena voisi
olla jarrujen yllattavastd lukkiutumisesta johtuvia vaaratilanteita. Liikenne- ja viestintdvirasto an-
taisi tarvittaessa maardyksid edelld tarkoitetun kytkentélaitteen ja kilven vaatimuksista. Madrdykset
annettaisiin autojen ja niiden perdvaunujen teknisid vaatimuksia koskevassa Liikenne- ja viestinté-
viraston médridyksessi. Pienesté sallitusta nopeudesta ja rajoitetusta kdytostd johtuen tdssi tarkoite-
tun kytkentélaitteen kiinnityksineen ei valttdmatta tarvitsi olla tyyppihyvéksytty, jos kytkentélait-
teen ja sen kiinnityksen turvallisuudesta voidaan muuten varmistua. Madrdyksissa sallittaisiin asen-
nus niin, etté tillaista kytkentélaitetta ei tarvitsisi ottaa huomioon ajoneuvojen jarrujen sovituksessa.
Sdhkoohjattujen jarrujen sdhkoliitdnnén voisi toteuttaa autoon asennetulla erilliselld pistokkeella tai
vetoauton varsinaisen kytkentélaitteen kiyton yhteydessa kdytettdvéadn sdhkopistorasiaan kytketté-
villa jatkojohdolla. Edelld tarkoitetun kilven vaatimuksista ei vélttdmattd annettaisi maarayksia,
ellei synny epéselvyyttd siitd, minkélainen kilpi on tdhén tarkoitukseen riittdva.

151 §. Autoon kytkettdvi hinattava ajoneuvo. Pykildn 4 ja 5 momenttia muutettaisiin.

Pykélén 4 momentissa sdddetdin kuorma-autoon kytkettdvaksi sallituista hinattavista ajoneuvoista.
Kuorma-autoon kytkettdvéksi sallittujen perdvaunujen listaa laajennettaisiin kayttdasetuksen 32 §:n
3 momenttiin 21.1.2019 voimaan tulleita muutoksia vastaavasti. Asetusmuutosta edeltdvien kokei-
lujen seki niiden yhteydessa tehtyjen simulaatioiden ja koeajojen perusteella laadittiin kiyttoasetuk-
sen muutokset, joilla sallittiin liikenteeseen yhdistelmait, joita voidaan samassa yhteydessé saddetty-
jen mittavaatimusten seké stabiliteetti- ja kiddntyvyysvaatimusten tdyttyessa kayttaa turvallisesti lii-
kenteessd. Momentin 1-6 kohta vastaisi ennen asetusmuutoksen voimaantuloa voimassa olleita
sadnnoksid. Hyviksytyssa laissa oleva sddnnos yhdistelméan vihimmaispituudesta poistettaisiin,
koska joihinkin kdyttotarkoituksiin soveltuvien lyhyiden moniosaisten yhdistelmien kieltdmiselle ei
ole perusteita. Momentin 7 ja 8 kohta koskisi auton, puoliperdvaunun ja varsinaisen perdvaunun yh-
distelmai sekd auton, puoliperdvaunun ja apuvaunun avulla kytketyn puoliperdvaunun yhdistelméaa,
eli niin sanottua Duo2- tai A-double-yhdistelmda. Momentin 9 kohdan mukaan sallittaisiin kuorma-
auton, apuvaunun ja kahden puoliperdvaunun yhdistelmi. Momentin 10 kohdan mukaan sallittaisiin
kuorma-auton, varsinaisen perdvaunun ja puoliperdvaunun yhdistelma. Momentin 11 kohdan mu-
kaan sallittaisiin kuorma-auton ja kolmen puoliperdvaunun yhdistelma, eli niin sanottu B-triple-yh-
distelmé. Muutokset vastaisivat kiyttdasetuksen 32 §:n 2 momenttiin tehtyjd muutoksia, jotka tuli-
vat voimaan 21.1.2019.

Pykaldn 5 momenttiin tehtéisiin pieni kielellinen tarkennus, jolla yhtendistettdisiin tekstid vastaa-
maan 4 momentissa olevaa, sisilloltddn vastaavaa tekstié.

152 §. Autoon kytkettdvin hinattavan ajoneuvon suurin sallittu massa. Pykélan 1 momenttia muu-
tettaisiin, pykéldan liséttdisiin uusi 2 momentti, minké seurauksena nykyinen 2 momentti muuttuisi
3 momentiksi ja pykdldédn lisdttdisiin uusi 4 momentti.

Pykdlin 1 momentin 4 kohtaa muutettaisiin. Autoon kytkettdvéin muun hinattavan ajoneuvon kuin
puoliperdvaunun massa saisi olla enintéén 1,75-kertainen vetoauton suurimpaan rekisterdinnissé ja
kdytossa sallittuun massaan verrattuna. Hyviksytyssé laissa ja sitd vastaavassa, kidyttoasetuksessa
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olevassa sddnndksesséd on luvun 1,75 tilalla luku 1,7. Muutoksella sallittaisiin kdytdnnossd kolmiak-
selisen vetoauton ja kuusiakselisen varsinaisen perdvaunun yhdistelmalle sama, enintdin 76 tonnin
yhdistelmdmassa kuin muillekin yhdeksdnakselisille yhdistelmille. Voimassa oleva sdédnnds rajaa
massan enintddn 75,6 tonniin. Ndiden massojen vilinen 0,4 tonnin ero on kdytdnndssi punnituksen
epatarkkuuksien sisélld. Pienen eron poistamisella yksinkertaistettaisiin sdéntelya ja yhtendistettéi-
siin vaatimuksia niin, ettd auton ja varsinaisen perdvaunun yhdistelmaille sallittava massa olisi sama
kuin vastaavilla akseliméérilld toteutetulle auton, apuvaunun ja puoliperdvaunun yhdistelmaélle sal-
littava massa. Uusi sddnnds helpottaa tienvarsitarkastusten suorittamista.

Uudessa 2 momentissa sdadettéisiin puoliperdvaunun telille kohdistuvan massan ja puoliperdvaunua
vetidvin auton massan vilisesti suhteesta. Puoliperdvaunun telille kohdistuva massa saisi olla enin-
tadn 1,75 kertaa vetoauton suurin tielld yleisesti sallittu massa. Raja-arvo koskisi myds moniosai-
sessa yhdistelméssi olevaa puoliperdvaunua. Kiyttdasetukseen 21.1.2019 tehtyjen muutosten myoti
sallituiksi tulleet nelja- ja viisiakseliset telit mahdollistavat suurempia perdvaunumassoja myds puo-
liperdvaunuyhdistelmiin, jolloin niille olisi yhdistelmén hallittavuuden varmistamiseksi asetettava
vastaavia vaatimuksia kuin tdysperdvaunuyhdistelmille. Ehdotettu sddnnds vastaisi kdyttoasetuksen
32 a §:n 2 momentin sddnndsté, joka tuli voimaan 21.1.2019, mutta siihen tehtéisiin sddnnosten yh-
tendisyyden parantamiseksi edelld 1 momenttiin ehdotettua muutosta vastaava muutos, jolla masso-
jen vilistd suhdetta kuvaava luku 1,7 muutettaisiin luvuksi 1,75. Muutos olisi vaikutuksiltaan yhti
pieni kuin 1 momenttiin ehdotettu vastaava muutos.

192 §. Erditd ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmid koskevat poikkeukset. Pykéldn I momentissa pai-
vitettdisiin niiden pykélien luetteloa, joiden sdénnoksistd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi myontaa
poikkeuksia yksittdiselle ajoneuvolle tai ajoneuvoyhdistelmille. Luetteloon liséttdisiin HCT-muu-
tosten vuoksi lakiin liséttdviksi ehdotetut 117 a, 131 a ja 132 a § sekd ehdotettu raskaan moottori-
kelkan sallittua leveyttd koskeva 130 a §. Poikkeuksia voitaisiin siten myontdd esimerkiksi uuden
tekniikan kokeiluihin my6s peravaunun suurimmasta sallitusta massasta, raskaan moottorikelkan ja
sithen kytketyn reen leveydestd, ajoneuvoyhdistelmén vakaudesta seki pitkdn ajoneuvoyhdistelmén
merkinn0istd. Téssi tarkoitettujen poikkeuslupien myontdmistarve on merkittavasti vahentynyt pit-
kien HCT-yhdistelmien tultua yleisesti tielld sallituiksi kédyttdasetuksen 21.1.2019 voimaan tullei-
den muutosten myo6td. Poikkeuslupia voitaisiin kuitenkin jatkossakin myontdd esimerkiksi uusien
teknisten ratkaisujen kokeiluihin, jos laissa sdddettyd ja sen nojalla madréttya vastaava turvallisuus-
taso voidaan saavuttaa eikd kilpailua vadristetd. Muutokset vastaisivat kdyttoasetuksen 52 pykaldan
tehtyjd muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

195 §. Siirtymdsddnnokset. Siirtymasaannoksid muutettaisiin lisddmalld sddnnokset, jotka siséllolli-
sesti vastaavat HCT-muutosten yhteydessa sdddettyjd kdyttdasetuksen siirtymasédédnnoksii, jotka tu-
livat voimaan 21.1.2019. Pykaélaan lisattdisiin uusi 9-11 momentti.

Pykalidn 7 momentti olisi siirtymdsddnnds ehdotetun 117 a §:n soveltamiselle.

Pykaldn 8 ja 9 momentti olisivat siirtymésdénnoksid 122 §:44n ehdotetuille muutoksille.

Erikoiskuljetus

2 §. Mdidritelmdt. Pykildn 23 kohdan médritelméé erikoiskuljetuksesta muutettaisiin. Maéritelmasta
poistettaisiin tarpeettoman jyrkka ja mééritelméén kuulumaton rajaus, jonka mukaan tielld yleisesti
sallittuja mittoja tai massoja koskevista sddnnoksistd poikkeamisen on oltava vilttimatonti, ettd
kuljetus voidaan katsoa erikoiskuljetukseksi. Siitd, milloin kuljetus luokitellaan erikoiskulje-
tukseksi, sdddettdisiin ehdotetussa 157 a §:ssi.
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88 §. 5 luvun mddritelmdt. Pykéladn lisattdisiin uusi 12 kohta, jossa méériteltdisiin jakamaton esine.
Madritelméaa kaytettdisiin ehdotetussa 157 a §:ssd ja lain nojalla annettavissa Liikenne- ja viestinti-
viraston médrdyksissi. Jakamaton esine olisi esimerkiksi pitkd putki, joka yksin aiheuttaa tiekulje-
tuksessa sallitun enimmaispituuden ylityksen. Téllaisia jakamattomia esineitd voitaisiin kuljettaa
samassa erikoiskuljetuksessa useita, jos ei ylitetd tielld yleisesti sallittua massaa eiké usean jakamat-
toman esineen kuormaamisella lisdtd tielld yleisesti sallitun mitan ylittymistd. Tallainen kuorma ei
olisi 2 §:n 23 kohdassa méiritelty jakamaton kuorma, mutta kuljetus katsottaisiin kuitenkin erikois-
kuljetukseksi tielld yleisesti sallitun mitan ylittymisen vuoksi. Jakamattomaksi esineeksi katsottai-
siin myos kuormana oleva esine, jonka kuormaaminen aiheuttaa mitta- ja massadirektiivissé sallitun
mitan ylittymisen, mutta joita voi kuormata useita niin, etti ei yliteta tielld yleisesti sallittua massaa
eikd usean jakamattoman esineen kuormaamisella lisdtd mitta- ja massadirektiivissa sallitun mitan
ylittymisti. Yhden tai useamman jakamattoman esineen kuljetus voitaisiin siten ehdotetussa 157 a
§:ssd sdddettdavin edellytyksin katsoa erikoiskuljetukseksi, vaikka kuljetuksessa ei ylitettdisi suurim-
pia tielld yleisesti sallittuja mittoja eikd massoja.

157 a §. Kuljetuksen luokittelu erikoiskuljetukseksi. Lakiin lisattdisiin uusi pykald, jossa tarkennet-
taisiin sitd, milloin kuljetus katsotaan 2 §:n 23 kohdassa miiritellyksi erikoiskuljetukseksi. Pyka-
lassé tdsmennettéisiin rajaa erikoiskuljetuksen ja pitkdlld puoliperdvaunuyhdistelmalld tehtdvan nor-
maalikuljetuksen vililla seki selkeytettdisiin ulkomailta tulevan ja sinne menevén erikoiskuljetuk-
sen kohtelua Suomessa. Pykéldssé luokiteltaisiin erikoiskuljetukseksi jakamattoman kuorman taikka
yhden tai useamman jakamattoman esineen kuljetus, joka tehddin samanlaisella kalustolla, jota
kéytetddn erikoiskuljetuksiin yleisesti ETA-valtioissa ja jota Suomessa on kiytetty erikoiskuljetuk-
siin jo ennen HCT-yhdistelmien sallimista. Kuljetus ei kuitenkaan jatkossakaan olisi erikoiskuljetus
eikd sithen sovellettaisi erikoiskuljetuksia koskevia sdédnnoksid eikd madrdyksid silloin, kun kulje-
tuksessa ei ylitetd mitddn tielld yleisesti sallittua mittaa eikd massaa. Téllaisina yleisesti sallittuina
mittoina pidettdisiin my0s esimerkiksi 132 §:ssd sdddettyjd kdantyvyysvaatimuksia ja 107 §:sséd sad-
dettyja rajoituksia kuormatilan ddriviivat ylittdville kuormalle. Ehdotetuilla sddnnoksillé selkeytet-
tdisiin my0s ulkomailta tulevan ja ulkomaille menossa olevan, ulkomailla erikoiskuljetukseksi luo-
kiteltavan kuljetuksen sddntelya siten, etté tdllainen kuljetus olisi aiempaa yksiselitteisemmin eri-
koiskuljetus myds Suomessa. Télld estettdisiin tilanteita, joissa voitaisiin tulkinnasta riippuen joutua
siirtiméédn kuorma toiseen ajoneuvoon rajan ylityksen yhteydessa.

Pykalan I momentin luettelossa sdéddettdisiin vaihtoehtoisista edellytyksistd kuljetuksen luokittele-
miselle erikoiskuljetukseksi.

Pykalidn I momentin 1 kohdassa olisi padsaantd jakamattoman kuorman tai jakamattomien esinei-
den kuljetuksesta. Téllainen kuljetus olisi jatkossakin erikoiskuljetus, jos kuljetusta ei jakamatto-
masta kuormasta tai jakamattomasta esineesté johtuen voi suorittaa niin, ettd ei ylitetd tielld yleisesti
sallittua mittaa tai massaa.

Pykalan I momentin 2 kohdassa luokiteltaisiin erikoiskuljetukseksi kuljetus, jossa jakamattomasta
kuormasta tai jakamattomasta esineesté johtuen ylitetddn mitta- ja massadirektiivissé sallittu mitta
tai massa. Sddnnokselld sallittaisiin aiempaa yksiselitteisemmin se, ettd kuljetus voidaan tehda til-
laisiin kuljetuksiin yleisesti kéytettdvilld erikoiskuljetuskalustolla, vaikka kuljetus voitaisiin tehda
esimerkiksi HCT-yhdistelmalla niin, ettd ei ylitetd tielld yleisesti sallittua mittaa eikd massaa. Séén-
nokselld myos selkeytettdisiin tulkinnanvaraista tilannetta, joka syntyy, kun toisesta ETA-valtiosta
tuodaan erikoiskuljetusajoneuvoksi hyviksytylld ajoneuvolla kuorma, joka voitaisiin Suomessa kul-
jettaa ylittdimattd Suomessa kansallisesti sallittuja mittoja tai massoja. Tilanne olisi useimmissa ta-
pauksissa samanlainen my0s esimerkiksi Vendjéltd Suomeen tulevissa, Venéjilla erikoiskuljetuk-
siksi luokiteltavissa kuljetuksissa, koska Vendjdlla kansallisesti sovellettavat mitta- ja massasdin-
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ndkset ovat raja-arvoiltaan melko ldhelld mitta- ja massadirektiivin vastaavia. Lain 159 §:ssd sdédde-
tystd seuraisi, ettd vaikka kuljetuksessa ylitettdisiin jokin mitta- ja massadirektiivissd sallittu massa,
sille ei tarvitsisi hakea 159 §:ssi tarkoitettua erikoiskuljetuslupaa, jos kuljetuksessa ei ylitettédisi mi-
tadn tielld yleisesti sallittua massaa.

Pykalan I momentin 3 kohdassa luokiteltaisiin erikoiskuljetukseksi kuljetus, jossa kuljetettava
kuorma on sen rakenteen tai muodon vuoksi taikka kuljetuksen turvallisuuden varmistamiseksi
kuormattava niin, ettd ylitetddn tielld yleisesti sallittu mitta tai massa taikka mitta- ja massadirektii-
vissd sallittu mitta tai massa. Sdédnndkselld tarkoitetaan esimerkiksi sellaista kuormaa, joka on kulje-
tettavan tavaran rakenteen vuoksi syytd kuormata tiettyyn asentoon tai kuljettaa useiden esineiden
toisiinsa kiinnitettyné nippuna, vaikka kuorma esimerkiksi yksittdin vinossa asennossa kuljettuna
voitaisiin kuljettaa tielld yleisesti sallittujen mittojen mukaisesti. Téllaisessa kuljetuksessa olisi an-
netun lain 158 §:n 2 momentin mukaisesti ensisijaisesti véltettdva sallitun leveyden ylittdmistd ja
toissijaisesti korkeuden ylittdmistd. Liikenne- ja viestintdvirasto antaisi 158 §:n 3 momentin nojalla
tarkempia midrdyksia tissa tarkoitetuista, erikoiskuljetuksessa sallittavista kuormista.

Pykélén I momentin 4 kohdassa luokiteltaisiin erikoiskuljetukseksi ajoneuvo, joka sen kiyttotarkoi-
tuksen vuoksi ylittdd kuormaamattomana tielld yleisesti sallitun mitan tai massan taikka mitta- ja
massadirektiivissd sallitun mitan tai massan. Autojen ja niiden perdvaunujen osalta sallittaisiin siten
erikoiskuljetusajoneuvoja koskevien poikkeusten soveltaminen ajoneuvoon, jossa kayttotarkoituk-
sen vuoksi ylitetddn kuormaamattomana joku mitta- ja massadirektiivissd sdddetty mitta tai massa,
vaikka ei ylitettdisi mitddn Suomessa kansallisesti sovellettavaa vastaavaa arvoa. Téllaisen ajoneu-
von kiyttamiseen tielld sovellettaisiin esimerkiksi erikoiskuljetuksia koskevia merkintdsdannoksia
ja -midrdyksid. Sddnnokselld selkeytettéisiin esimerkiksi erikoiskuljetusajoneuvoksi EY-tyyppihy-
viksytyn ajoneuvon kiyttod Suomessa. Liikenne ja viestintdvirasto antaisi 158 §:n 3 momentin no-
jalla tarkempia madrdyksid siitd, mitd téllaisessa ajoneuvossa saa olla kuormana. Jos kyseessé olisi
muu kuin 1 momentin 1-3 kohdassa tarkoitettuun kuljetukseen tarkoitettu ajoneuvo, olisi ajoneuvoa
kuljetettava tielld 1dhtokohtaisesti kuormaamattomana. Maarédyksilla kuitenkin sallittaisiin nykyi-
seen tapaan esimerkiksi nostoty0ssa tarvittavien vastapainojen tai kaapelikelalle kelatun kaapelin
kuljettaminen ajoneuvossa mukana.

Pykildn 2 momentissa valtuutettaisiin Liikenne- ja viestintdvirasto antamaan tarvittaessa tarkempia
madrdyksid kuljetuksen luokittelemisesta erikoiskuljetukseksi. Valtuutta kiytettdisiin, jos 1 momen-
tin sddnnosten tulkinnasta olisi epédselvyyttd esimerkiksi liikenteen valvonnassa taikka jos sddnnds-
ten tulkinta johtaisi kilpailun vééristymiseen tai turvallisuuden vaarantumiseen.

Raskas moottorikelkka

78 §. Kielto- ja rajoitusmerkki. Liitteeseen 3.3 litkennemerkkiin C7 (Moottorikelkalla ajo kielletty)
lisattdisiin, ettd merkilld osoitettu kielto koskisi myos ajamista raskaalla moottorikelkalla.

79 §. Kielto- ja rajoitusmerkki. Liitteeseen 3.4 litkkennemerkkiin D8 (Moottorikelkkailureitti) lisét-
tdisiin uusi kolmas virke: Raskaalla moottorikelkalla ajo moottorikelkkailureitilld on sallittu, jos se
osoitetaan tekstilliselld lisdkilvelld "Sallittu raskaalle moottorikelkalle".

93 §. Poikkeukset turvavyon ja suojakypdrdn kdyttévelvollisuudesta. Pykdldn 3 momentin 2 koh-
taan lisdttdisiin sddnnos siitd, ettd tielitkennelaissa sdddetty velvollisuus kayttdd suojakypérad ei
koske raskaan moottorikelkan avonaisessa perdvaunussa olevaa matkustajaa silloin, kun kdytettava
ajonopeus on enintddn 20 kilometrid tunnissa ja timéa on osoitettu 102 §:ssé tarkoitetulla nopeuskil-
velld. Sddnnds vastaisi kdyttdasetuksen 6 §:n 2 momentin 7 kohtaa, joka kumoutuu uuden tieliiken-
nelain tullessa voimaan 1.6.2020.
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96 §. Moottorikelkan hdtdikatkaisin. Pykilain liséttiisiin se, ettd my0s raskaan moottorikelkan hété-
katkaisimen kéyttokytkin olisi kiinnitettdva kuljettajaan ennen moottorin kdynnistystd, jos hétikat-
kaisimen toimintaperiaate edellyttdd kiinnittdmistd, ja ettd hitdkatkaisin on pidettdvi kiinnitettyna
ajon ajan. Saannos vastaisi kiyttdasetuksen 12 §:44, joka kumoutuu uuden tielitkennelain tullessa
voimaan 1.6.2020.

99 §. Ajoneuvon suurin sallittu nopeus. Pykélan 4 momentissa tarkoitettuun taulukkoon liséttiisiin
se, ettd myds raskaan moottorikelkan suurin sallittu nopeus ilman perdvaunua on moottorikelkkailu-
reitilld 60 kilometrid tunnissa. Moottorikelkkailureitilld on myos reittikohtaisia ja paikallisia no-
peusrajoituksia, joita on noudatettava. Sddnnds vastaisi kdyttoasetuksen 3 §:n 1 momentin 7 kohtaa,
joka kumoutuu uuden tieliikennelain tullessa voimaan 1.6.2020.

Pykélén 5 momentissa tarkoitettuun taulukkoon (liite 5.1) lisdttdisiin, ettd kuten moottorikelkan,
myds raskaan moottorikelkan suurin sallittu nopeus olisi moottorikelkkailureitilld 60 kilometrid tun-
nissa, jos sen perdvaunussa ei kuljeteta henkilditd. Raskaalle moottorikelkalle ei esitetd moottorikel-
kan nopeusrajoituksesta poikkeavia nopeusrajoituksia, koska eri nopeusrajoitukset voisivat vaikeut-
taa moottorikelkkailureitilld tapahtuvaa liikennetta ja lisdisivdt mahdollisesti ohitustilanteita. Sd4n-
noOs vastaisi kdyttdasetuksen 3 §:n 4 momentin 3 kohtaa, joka kumoutuu uuden tieliitkennelain tul-
lessa voimaan 1.6.2020.

130 a §. ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kdyttéonotetun moottorikelkan, raskaan moottorikelkan ja
siihen kytketyn hinattavan ajoneuvon leveys. Lakiin lisdttéisiin uusi 130 a § moottorikelkkojen, ras-
kaiden moottorikelkkojen ja niiden perdvaunujen enimmaisleveydestd. Sddnnos vastaisi kumoutu-
van kéyttdasetuksen 25 § :n 2 momenttia.

Lihes kaikki nykyiset moottorikelkat ovat leveydeltddn alle 1,3 metrisié ja moottorikelkkailureitit
on suunniteltu timén leveyden mukaisesti. Ajoneuvolaissa sdddetyn moottorikelkan luokittelun pe-
rusteen mukaan moottorikelkka on moottorireki, jossa on kuljettajan liséksi tilaa enintddn kahdelle
henkil6lle ja jonka omamassa on enintdén 0,5 tonnia. Moottorikelkan painoraja ja henkildmaéirin
rajaus ovat kidytdnnossi johtaneet siihen, ettei leveys ole juurikaan muodostunut edelld mainittua
1,3 metrid levedmmaksi. Koska raskaat moottorikelkat ovat ajoneuvoluokittelun perusteella mootto-
rikelkkoja suurempia, kéyttoasetuksessa sdddetddn moottorikelkoille ja raskaille moottorikelkoille
sekd ndiden perdvaunuille suurimmaksi moottorikelkkailureitilld sallituksi leveydeksi 1,7 metrid.
Nykyisten moottorirekien, jotka ajoneuvolain muutoksen jdlkeen olisivat luokiteltavissa raskaiksi
moottorikelkoiksi, leveyden arvioidaan olevan pédasiassa alle 1,7 metrid. Suurimman leveyden ra-
jaamisella pyritdén vihentdmain kohtaamisonnettomuuksien riskid moottorikelkkailureiteilla.
Moottorikelkan, raskaan moottorikelkan ja siithen kytkettdvan hinattavan ajoneuvon enimmaéispituu-
desta ja enimmdiiskorkeudesta ei ole katsottu tarpeelliseksi sdétda, koska tillaisten ajoneuvojen ra-
kenne ja kiyttotarkoitus asettavat rajoituksia niiden pituudelle ja korkeudelle.

149 §. Henkilokuljetus perdvaunussa. Pykdldn 3 momenttia muutettaisiin siten, ettd moottorikelkan
perdvaunua vastaavasti myos raskaan moottorikelkan perdvaunulla saisi kuljettaa henkilditd mootto-
rikelkkailureitilld. Lisdksi sddnnokseen lisdttdisiin, ettd perdvaunussa ei kuitenkaan saisi kuljettaa
henkilditd muulla tielld eikd muuta tietd kuin moottorikelkkailureittid ylitettdessd. Reittien risteyk-
sessd el kuitenkaan tarvitsisi nousta reestd. Saannds vastaisi kiyttdasetuksen 44 §:n 4 momenttia,
joka kumoutuu uuden tieliikennelain tullessa voimaan 1.6.2020.

Muut muutokset uuteen tielitkennelakiin

2 §. Mddritelmdt. Pykdldan lisattdisiin uusi 24 kohta, jossa mééritelldéin litkenneasioiden rekisteri.
Sill4 tarkoitettaisiin litkenteen palveluista annetun lain (320/2017) 216 §:sséd tarkoitettua rekisteria,
johon siséllytetéédn tietoja muun muassa ajoneuvoista.
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5 §. Turvallinen ajoneuvon ja raitiovaunun kuljettaminen. Pykdldn 2 momenttia muutettaisiin niin,
ettd ajoneuvo ja raitiovaunu on voitava pysayttdd edesséd olevan tien ndkyvilla osalla ja kaikissa en-
nakoitavissa tilanteissa. Voimassa olevan 2 momentin mukaan pysdyttdminen on tehtdva ennalta
arvattavissa tilanteissa. Muutos korostaisi sitd, ettd litkennetté tulee pyrkid ennakoimaan, ei arvaa-
maan, mité litkenteessd voi mahdollisesti olla tulossa.

6 §. Ajoneuvon kdyttdminen. Pykélan otsikkoon liséttdisiin ajoneuvon lisdksi raitiovaunu.

20 §. Ajoneuvojen vdlinen etdisyys. Tielitkennelain 3 §:n 2 momentin toinen virke siirrettdisiin 20
§:n 3 momentiksi. Siirto tehtéisiin, koska kieltosddnnoksessi on kyse enemman liikennesddnnosti
eikd yleisestéd periaatteesta.

39 §. Liikkumisesteisen pysdkointitunnus. Pykéldn I momenttia korjattaisiin nykytilanteen mu-
kaiseksi niin, ettd sithen lisdtddn voimassa olevan tieliikennelain 28 ¢ §:n mukainen maininta ulko-
maalaisesta pysdkdintitunnuksen kelpoisuudesta Suomessa. Ulkomaalaisessa tunnuksessa tulisi olla
kansainvilinen vammaisen tunnus.

EU:ssa pysdkointitunnuksen taustalla on neuvoston suositus (98/376/EY) vammaisten pysikointilu-
vasta, jonka tarkoituksena on vastavuoroisesti tunnustaa jadsenvaltioiden yhdenmukaiset pysikointi-
tunnukset.

41 §. Ajoneuvon pysdyttamiseen liittyvit toimet. Pykélan otsikkoa korjattaisiin niin, ettd pysdyttdmi-
sen lisdksi otsikossa mainitaan pysédkdintiin liittyvit toimet.

48 §. Suuntamerkki. Pykdldn 2 momenttia korjattaisiin vastaamaan kansainvélisen tieliikennesopi-
muksen 14 artiklan 3 kohtaa. T&ll6in vain suuntavalaisimella annetun suuntamerkin tulisi kestéa toi-
menpiteen ajan. Muualla tavalla annettu suuntamerkin tulisi olla ndkyva ja ymmarrettiva ja se olisi
annettava hyvissé ajoin ennen tarkoitettua toimenpidetta

55 §. Moottorikdyttoisen ajoneuvon tarpeettoman joutokdynnin kielto. Pykilan I momenttia korjat-
taisiin niin, ettd tyhjakdynnin kielto koskee vain polttomoottorilla varustettua moottorikéyttoisté
ajoneuvoa. Esimerkiksi sdhkomoottorilla varustetussa ajoneuvossa ei ole joutokdyntid ja siksi jouto-
kédyntid ei ole tarpeen kieltdd. Pykéldn 1 momentissa sallittaisiin liséksi se, ettd moottoria pidetién
kdynnissd ennen ajoon ldhtemista enintddn neljd minuuttia, jos pakkasta on enemmin kuin 15 cel-
siusastetta. Moottoria saisi lisdksi pitdd kdynnissd ennen liikkeelle 1dhtemista tai ajoneuvolla tehta-
van tyon alkamista ajoneuvon toimintavalmiiksi saattamiseen tarvittavan ajan. Kaytdnnossa tilla
tarkoitettaisiin aikaa, joka vaaditaan ajoneuvon jarrujdrjestelmin energiavarastoina toimivien il-
masdilididen tdyttymiseen ja mahdollisten ilmajousien tdyttymiseen. Ajoneuvojen tyyppihyvéksyn-
tavaatimuksissa sallitaan tdhdn pidempi aika kuin neljd minuuttia, joten ajan rajoittaminen kaytto-
sddnnoksissa titd lyhyemmaéksi olisi kohtuutonta. Paivittdisesséd ajossa olevaa ajoneuvoa, jossa ei
ole edelld tarkoitettuihin jdrjestelmiin liittyviéd vikoja, ei teknisisti syistd tarvitse kayttda tyhjakayn-
nilld ennen ajoon ldhtemistd, mutta paineilmajérjestelmissd on usein pienid vuotoja, jolloin pitem-
paén kayttdméttd olleen ajoneuvon on oltava ennen ajoon 1&htdd joskus useitakin minuutteja kdyn-
nissd, ettd jarrut ja jousitus toimivat tarkoitetulla tavalla. Momentista poistettaisiin turhana maininta
koneesta, koska kaikki tdssé tarkoitetut kulkuneuvot ovat ajoneuvoja.

57 ja 58 §. Pykdilien vilistd otsikkoa korjattaisiin niin, ettd kuljettaa-verbi muutetaan yhdenmukai-
suuden vuoksi ajaa-verbiksi.
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63 §. Raitiovaunun paikka tielld. Pykélan kolmessa virkkeessid kuljettaa-verbi korjattaisiin yhden-
mukaisuuden vuoksi ajaa-verbiksi.

71 §. Liikenteenohjauslaitteen asettaminen. Pykalan I momentin I kohdassa tdismennettiisiin lii-
kenteenohjauslaitteen asettaja maantielld vastaamaan voimassa olevan tieliikennelain 51 §:n 1 mo-
menttia. Maantielle asettaisi liikenteenohjauslaitteen toimivaltainen ELY -keskus Véyldviraston oh-
jauksessa.

72 §. Poikkeukset liikenteenohjauslaitetta asetettaessa. Pykélan 5 momenttia korjattaisiin niin, etta
sithen lisdtddn myds maininta liitteessd 3.6 mainitusta opastusmerkistd. Muutos vastaisi télloin ny-
kytilannetta. Tienpitéjé voisi siten pdéttda, ettd hakija saa pystyttdd kustannuksellaan timén lain liit-
teessd 3.6 ja 3.7 tarkoitetun opastusmerkin.

78 §. Kielto- ja rajoitusmerkki. Pykilan 2 momenttia korjattaisiin. Momenttiin lisdttdisiin sddnnds,
jonka mukaan kielto- ja rajoitusmerkkid voi kayttdd ennakkomerkkind 81 §:n opastusmerkissa.
Korjauksella momentti saataisiin vastaamaan nykytilannetta.

85 §. Pituussuuntaiset merkinndt. Pykilan 3 momentista poistettaisiin korjauksena sana “ensisijai-
sesti”. Jos samanaikaisesti tielld on ndkyvissi keltaisia ja valkoisia pituussuuntaisia merkint6jé, olisi
noudatettava aina keltaisia merkint;a.

89 §. Maastoliikenne ja sotilasajoneuvot. Pykéldn 1 momentin soveltamisalasddnnds muutettaisiin
vastaamaan nykytilannetta. Maaston liséksi 90 ja 92-96 §:n turvalaitteita ja suojalaitteita koskevia
sdaannoksid sekd 141 ja 144-149 §:n henkilokuormitusta koskevia sddnndksid sovellettaisiin muu-
alla. Momenttiin lisattidva ilmaisu “muualla” varmistaisi sen, ettd ajoneuvoa kuljetettaessa ja niilla
matkustettaessa turva- ja suojalaitteita sekd henkilokuljetusmairdyksid noudatetaan kaikkialla mu-
kaan lukien yleiseltd liikenteelté suljetut alueet. Turva- ja suojalaite sekd henkilokuljetussdédnndsten
noudattaminen on litkenneturvallisuuden kannalta tirkeéda riippumatta siitd, missd ajoneuvolla litku-
taan.

98 §. Teknisen laitteen kdyttiminen. Pykdlan I momentin kirjoitusvirhe korjattaisiin niin, etta ajo-
neuvon liséksi raitiovaunussa ei saa ajon aikana kdyttdd teknistd laitetta tai jarjestelmad siten, ettéd
sen kdyttdminen haittaa tai vaarantaa ajoneuvolla ajamista.

105 §. Talviaikana kdytettdvit renkaat. Pykilan 1 ja 2 momentissa korjattaisiin kokonaismassa luo-
kittelumassaksi.

109 §. Kuorman varmistaminen. Pykélédn I momentissa oleva yleissddnnds, jonka mukaan kuorma
el saa siirtya siten, ettd se voi haitata ajoneuvon liikenneturvallista kdyttod, ulotettaisiin koskemaan
kuormakorin lisdksi muutakin ajoneuvoa. Sddnnds koskisi aiempaa yksiselitteisemmin esimerkiksi
sellaista henkildauton matkustamossa olevaa tavaraa, joka voi ajon aikana siirtyéd kuljettajan jalkati-
laan haittaamaan polkimien kdyttod. Vaatimusta my0s tarkennettaisiin koskemaan kaikkia mahdol-
lisia ajotilanteita, esimerkiksi hétdjarrutusta tai nopeaa viistoliikettd, joka tehdddn kuivalla asval-
tilla. Vaatimus olisi sama kelistd ja vuodenajasta riippumatta, koska aina voi olla tilanteita, joissa
ajoradan pinta on pitdva ja kuormaan kohdistuvat voimat siitd syystd suuria. Padsddnnosté sallittai-
siin poikkeuksia ehdotetun 5 momentin nojalla annettavilla Liikenne- ja viestintdviraston maarayk-
silla

Pykélén uudessa 5 momentissa valtuutettaisiin Liikenne- ja viestintdvirasto antamaan tarvittaessa
tarkempia méidrayksid kuorman varmistamisessa kaytettdvistd menetelmistd ja 1 momentissa tarkoi-
tettuihin ajotilanteisiin liittyvistd hidastuvuuksien raja-arvoista. Liikenne ja viestintdvirasto voisi
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antaa madrdyksid myos kuorman laadusta johtuvista poikkeuksista 1 momentissa sdfdetyistd vaati-
muksista, jos timad ei aiheuta vaaraa litkenneturvallisuudelle. Méérdyksissa on tarkoitus viitata
kuorman varmistamisen osalta standardiin EN 12195-1 ja tarpeen mukaan tarkentaa sité, miten eri-
laisten kuljetettavien tavaroiden kiinnittdminen voidaan tehda siten, ettd 1 momentissa sédédetyt vaa-
timukset tdytetién.

Lakiin lisdttdvin madrdysvaltuuden nojalla annettavilla méardyksilld helpotettaisiin kuorman kiinni-
tyksestd vastaavan henkilon ja liikkennettd valvovan poliisin toimintaa seki selkeytettdisiin sankti-
ointiperusteita.

Hidastuvuuksien raja-arvoista annettaisiin lain voimaantulon yhteydessid kumottavan kéyttoasetuk-
sen 47 §:n 1 momentin sddnnoksid vastaavat midraykset siten, ettd kuorma ei saisi oleellisesti liik-
kua kuormakoriin eikd ajoneuvoon nidhden, kun kuormaan vaikuttaa eteenpdin voima, joka vastaa
kiihtyvyyttd 10 m/s?, taikka sivulle tai taaksepéin voima, joka vastaa kiihtyvyytti 5 m/s?. Liikenne-
ja viestintdviraston antamilla méériyksilld selkeytettdisiin sitd, minkélaisiin tilanteisiin kuorman
varmistamiseen liittyvid kithtyvyyden raja-arvoja ei tarvitse soveltaa. Esimerkiksi henkilo- tai pa-
kettiauton umpinaiseen tavaratilaan kuormattu kevyt tavara voisi olla tavaratilassa irrallaan, jos se
ei hédiritse ajoneuvon kuljettamista eiki ole riskid tavaran kulkeutumisesta matkustamoon. Kiihty-
vyyden raja-arvoja sovellettaisiin esimerkiksi viljan sekd puu- ja maa-aineksen kuljetukseen siten,
ettd kuormakorin mitoituksen olisi oltava sellainen, ettd kuorma pysyy kuormatilassa léhes paikoil-
laan kaikissa ajotilanteissa. Sddnnosté kuitenkin lievennettéisiin vastaamaan kiytdnnon ajotilanteita
niin, ettd kiihtyvyydestd johtuvien voimien ajateltaisiin kohdistuvan kuormaan vain lyhyen ajan,
esimerkiksi kahden sekunnin ajan kerrallaan. Esimerkiksi sora- tai hakekuormaa ei siten tarvitsisi
varmistaa niin, ettd se pysyisi jarrutuksena aikana paikallaan rajattoman ajan hidastuvuuden ollessa
10 m/s?, mutta kuorman olisi pysyttivi lihes paikoillaan #killisessi jarrutuksessa, jossa hetkellisesti
saavutetaan mainittu hidastuvuus.

117 §. ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kdyttéonotetun auton suurin sallittu massa. Pykilissa viita-
taan autolle sallitun massan osalta /liitteeseen 6.3, jota muutettaisiin. Liitteeseen 6.3 lisdttdisiin uusi
selitekohta, jonka mukaan mitta- ja massadirektiivin 2 artiklassa tarkoitetun paéstdttoméan ajoneu-
von massa saisi olla liitteen 6.3 a ja e kohdassa sdddettyéd suurinta sallittua arvoa suurempi siltd osin
kuin valmistaja osoittaa, ettd massan kasvu johtuu paéstottoméan teknologian edellyttimasté lisdpai-
nosta. Lisdystd saisi olla enintdén kaksi tonnia. Muutoksella pantaisiin kansallisesti tdytantoon
mitta- ja massadirektiiviin EU-asetuksella (EU) 2019/1242 tehty muutos, jolla pyritdén paranta-
maan padstottomien, kdytdnndssd sdhkokayttoisten, raskaiden ajoneuvojen kilpailuasemaa. Muutos
toteutettaisiin siten, ettd se koskisi kaksiakselista kuorma-autoa ja kolmiakselista nivellinja-autoa.
Mitta- ja massadirektiiviin toteutettu muutos on tétd laajempi, mutta koska Suomessa on jo ennen
muutosta ollut kdytdssd enimmadismassoja, jotka ovat suurempia kuin mitta- ja massadirektiivissi
sdddetyt, ei direktiiviin tehtyjen muutosten vuoksi ole tarvetta edelld kerrottuja suurempiin muutok-
siin. Mitta- ja massadirektiiviin tehdyssd muutoksessa ei korotettu akselille eiké teleille sallittuja
suurimpia massoja, joten Suomessa jo ennestddn kdytossi olevien ajoneuvomassojen korottaminen
edelleen tekisi ajoneuvojen kuormaamisesta sallittujen akseli- ja telimassojen puitteissa hyvin vai-
keaa ja kdytdnndssa lisdisi sallittujen massojen ylityksid. Tiedossa ei myoskéén toistaiseksi ole, ettd
pelkkéd sahkod kdyttovoimana kiyttdvien raskaiden kuorma-autojen tai ajoneuvoyhdistelmien sal-
littujen massojen korottamiselle olisi tarvetta.

143 §. Koululais- ja pdivihoitokuljetusten merkitseminen. Pykilan I momenttia yksinkertaistettai-
siin siten, ettd siind ei endd sdddetd yksityiskohtaisesti koulu- ja pdivdhoitokyytid osoittavan merkin-
ndn muodosta, mitoista ja sijoittamisesta. Momentin mukaan koulu- ja pdiviahoitokuljetuksessa kdy-
tettdvassd autossa tulisi olla eteenpdin nékyvi, heijastava tai valaistu, pohjavériltdén keltainen ja pu-
naisilla reunoilla varustettu kilpi tai kupu, jonka keskelld on samanlainen musta kuvio kuin liitteen
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3.1 mukaisessa liikkennemerkissd A17, Lapsia. Kilven tai kuvun pitdisi olla kooltaan, sijoittelultaan
ja ndkyvyydeltddn sellainen, ettd kyytid odottavat nékevit sen riittdvin kaukaa pysdyttddkseen ajo-
neuvon.

Koulu- ja piivahoitokyydin merkki voisi olla paitsi kilpi, my0s esimerkiksi tieliikennelain mukai-
sen taksivalaisimen paille tai tilalle asetettava kupu.

Merkin tulisi olla joko heijastavalla pohjalla tai valaistu. Heijastus- tai valaistusominaisuuksista ei
sdddettdisi 1 momentissa tarkemmin. Merkin heijastuksen tai valaistuksen tulisi olla riittdva merkin
havaitsemiseksi. Toisaalta heijastus tai kirkkaus ei saisi olla niin suuri, ettd merkissé olevaa kuviota
(litkennemerkki A 17, Lapsia) ei voisi helposti erottaa tai ettd auton valaisimien nidkyvyys heikke-
nisi.

Myo6skéddn merkin sijoittamisesta ei sdddettiisi tarkemmin vaan vihimmaisvaatimuksena olisi, etti
se olisi sijoittelultaan ja ndkyvyydeltddn sellainen, ettid kyytid odottavat nékevit sen riittdvian kaukaa
pyséyttiadkseen ajoneuvon. Merkin voisi siten sijoittaa esimerkiksi auton etuosaan tai katolle. Merk-
kid katolle kiinnitettdessa olisi kuitenkin huomioitava, ettd yli kaksi metrid korkeissa ajoneuvoissa
katolle asetettu merkki ei tyypillisesti ole helposti ndhtévissad ainakaan auton ldhelt.

Pykélén 2 momentin mukaan valaistu kilpi tai kupu saisi valaista tai heijastaa vain keltaista véria.
Valaistu kilpi tai kupu ei saisi hdiritd muita tielld liikkkujia. Momentin sdédnnoksilla pyrittiisiin var-
mistamaan liikenneturvallisuus siten, ettd merkkid ei voi sekoittaa hélytys- tai varoitusvalaisimiin
eikd valaistu merkki ole liian kirkkaasti valaistu tai liian voimakkaasti heijastava. Esimerkiksi E-
sdannon n:o 104 luokan E mukainen heijastava materiaali voitaisiin katsoa riittdvan, mutta ei liian
heijastavaksi.

Pykélén 3 momentin mukaan koulu- ja paivdhoitokuljetuksen merkintdé ei saisi kdyttdd muulloin
kuin tillaisen kuljetuksen aikana. Siten koulu- ja pdivéhoitokuljetuksen paityttya heijastava kilpi tai
kupu olisi heti poistettava. Esimerkiksi led-tekniikalla toteutettu néyttd, jossa on koulu- ja pdivihoi-
tokuljetusta tarkoittava merkki, olisi sammutettava. Riippumatta merkinnin toteutustavasta se ei
saisi olla ndkyvilld koulu- ja paividhoitokuljetuksen paétyttyd. Sdénnds vastaa padosin nykyisen lain
sddnnostd, jonka mukaan kilpi on heti poistettava koulu- ja pdiviahoitokuljetuksen pdétyttyd. Saén-
nokselld pyrittiisiin sithen, ettd koulu- ja pdivdhoitokuljetusajossa olevat ajoneuvot eivit sekoitu
muihin ajoneuvoihin.

Pykaldn 4 momentissa valtuutettaisiin Liikenne- ja viestintivirasto antamaan tarvittaessa tarkempia
médrdyksid kilven ja kuvun sijoittamisesta, koosta, véreistd sekd heijastavuus- ja valaisuominai-
suuksista. Sddnnokselld mahdollistettaisiin tarkempien méérdysten antaminen, mutta niité ei ole tar-
koitus antaa heti, vaan vain siind tapauksessa, ettd lain melko yleisluonteisten teknisten vaatimusten
tulkinnasta syntyy epéselvyyttd esimerkiksi uusien teknisten ratkaisujen markkinoille tulon joh-
dosta.

155 §. Taksivalaisimen kdyttiminen. Pykilaa korjattaisiin. Liikennesdéntdjen lisdksi pykalddn lisat-
tdisiin maininta siitd, ettd litkenteenohjauslaitteita sovellettaessa ajoneuvoa ei pideta taksiliiken-
teessd olevana ajoneuvona, kun taksivalaisin on autosta poistettuna tai peitettynd. Ajoneuvoon,
jonka taksivalaisin olisi peitetty koulukyytid osoittavalla kuvulla kuitenkin sovellettaisiin taksilii-
kennettéd koskevia litkennesdént6jd ja myds litkenteenohjauslaitteita. Korjaus tehtéisiin, koska taksi-
litkennettd koskevia sddntoja siséltyy litkennesddntdjen lisdksi litkenteenohjauslaitteisiin.

156 §. Muut valaisimet. Pykéldn I momentin sanamuoto korjattaisiin.
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Pykalidn 3 momenttiin liséttdisiin uusi 6 kohta, jonka mukaan varoitusvalaisinta voisi kdyttdd koulu-
ja paivihoitokuljetukseen kiytettdvissd autossa sen ottaessa ja jattdessd matkustajia. Koulukuljetuk-
sista merkittdvi osa tapahtuu pimeén aikaan valaisemattomilla teilld. Erityisesti ndissd olosuhteissa
olisi perusteltua voida varoittaa muita tielldliikkujia mahdollisesti tietd ylittdvista lapsista.

158 §. Erikoiskuljetuksen suorittaminen. Pykéalan 3 momentin 7 kohdan kaksi lausetta erotettaisiin
selkeyden vuoksi omiksi kohdiksi niin, ettd 7 kohdan ensimmaisesté lauseesta tulisi 7 kohta ja toi-
sesta lauseesta 8 kohta. Lisédksi nykyisestd 8 kohdasta tulisi uusi 9 kohta.

164 §. Moottorittoman ajoneuvon kuljettajan rikkomukset. Pykalin siséltod korjattaisiin ja tdsmen-
nettiisiin.

Pykélédn 1 kohdassa sdddettéisiin niiden litkennesdintdjen noudattamisvelvollisuudesta, joiden rik-
komisena voidaan kuljettajalle maarita litkennevirhemaksu. Pykélian 2 kohta kumottaisiin, koska se
siséltyy 1 kohdassa tarkoitettuihin liikennesdéntoihin. Pykélén 3 kohta siirtyisi 2 kohdaksi ja 4
kohta 3 kohdaksi. Uudessa 3 kohdassa olisi pykéldkohtaisesti sdddetty 5 luvun kuormitusddnndsten
noudattamisvelvollisuuksista, joiden rikkomisesta voidaan maarati liikkennevirhemaksu.

166 §. Muut moottorikdiyttoisen ajoneuvon ja raitiovaunun kuljettajan rikkomukset. Pykilan 1 mo-
mentin siséltdd korjattaisiin ja sdéntelymalli yksinkertaistettaisiin.

Pykélén I momentin 1-13 kohdat kumottaisiin ja 14-16 kohdat siirtyisivit momentin 2-4 kohdiksi.
Uusi momentin 1 kohta siséltiisi kaikki 3 luvun litkennesdinnét, joita moottorikédyttoisen ajoneu-
von kuljettajan tulee noudattaa. Liséksi 171 §:n 1 momentin 1 kohdasta siirrettisiin 54 §:n hiiritse-
vii tai tarpeetonta ajoa koskeva kielto momenttiin.

168 §. Ajoneuvon massoja ja mittoja koskevat rikkomukset. Pykilaan liséttiisiin viittaus 117 a
§:44n, jossa sdddetddn ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kiyttdonotetun perdvaunun suurimmasta sal-
litusta massasta. Uudessa 117 a §:ssd sdddettdisiin varsinaisen perdavaunun niin sanotusta siltasidén-
todmassasta, jonka ylittdmisestd voi vahdisimmissé ylityksissd madrité liikennevirhemaksun. Pyka-
ladn lisdttdisiin my0s viittaus esitettdvadn 130 a §:44n, jossa sdddetdén litkennerikkomuksena ran-
gaistavaksi ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttdonotetun moottorikelkan, raskaan moottorikelkan
ja sithen kytketyn hinattavan ajoneuvon leveyden vidhidinen ylittdminen.

171 §. Muut moottorikdyttoisen ajoneuvon ja raitiovanun kdyttod koskevat rikkomukset. Pykéldn 1
momentista siirrettdisiin 166 §:n 1 momenttiin 1 kohdan tarpeetonta ja héiritsevdd ajamista koskeva
rikkomustunnusmerkisto. Siirto tehtiisiin, koska héiritsevissi ja tarpeettomassa ajamisessa on kyse
litkennesddnnoistd, ei ajoneuvon kayttdd koskevasta rikkomuksesta. Sen lisdksi momentista poistet-
taisiin joutokdyntid koskevaa kieltoa koskeva tunnusmerkisto, koska kiellon rikkomisesta sdddetdin
pysdkodinninvalvonnasta annetun lain (727/2011) 1 §:n 2 momentissa. Joutokdyntisddnnon rikkomi-
sesta madritddn pysidkointivirhemaksu. Siten momentin 3 kohta siirtyisi momentin 1 kohdaksi.

Uudessa 1 kohdassa saidettiisiin litkkennerikkomuksena rangaistavaksi myds teknisen laitteen kayt-
taminen ajoneuvolla tai raitiovaunulla ajettaessa niin, ettd se aiheuttaa vaaraa tai haittaa ajoneuvon
tai raitiovaunun ajamiselle. Kyseinen kdyttdytyminen on usein rangaistavaa rikoslain 23 luvun 1 §:n
litkkenneturvallisuuden vaarantamisena, mutta rikkomus voi olla myds niin vdhiinen, etté riittdva
seuraamus on huomautus tai litkkennevirhemaksu. Télld hetkelld rikkomus sdédetddn rangaistavaksi
rikesakolla.

Momentin uudeksi 3 kohdaksi sdadettéisiin kdantymistd koskevan 132 §:n rikkominen ja uudeksi 4
kohdaksi ajoneuvoyhdistelmén vakaudesta sdddetyn 132 a §:n rikkominen. Myo6s kddntymisté ja
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vakautta koskevan sdinnon vihdinen rikkominen on perusteltua siétéa litkennerikkomuksena ran-
gaistavaksi, jotta vihdisimpiin tillaisiin rikkomuksiin on mahdollista puuttua huomautuksella ja vir-
hemaksulla. Kytkentda ja kdantymistd koskevien kéyttosddntdjen noudattaminen on entisté tarkedm-
pad ajoneuvoyhdistelmien koon kasvun takia.

Edella kuvatut muutokset tarkoittaisivat myo0s sité, ettd momentin 4 kohta siirtyy momentin 2 koh-
daksi ja 5 kohta 4 kohdaksi.

180 §. Tarkemmat sddnnokset. Pykalaad muutettaisiin. Sen sijaan, ettd pykélédssi tarkoitetuista seu-
raamuksiin liittyvistd asioista sdddetddn tarkemmin valtioneuvoston asetuksella, sdddettdisiin nyt
ehdollisesti, ettd tarkempia médrdyksid voidaan antaa valtioneuvoston asetuksella. Korjaus antaisi
valtioneuvostolle harkintavaltaa jattdd asetus antamatta, jos ehdotonta tarvetta asiakirjojen seka vi-
ranomaisten vélisten ilmoitusten tarkempaan sddntelyyn ei ole.

184 §. Poikkeukset velvollisuudesta noudattaa litkennesddntdjd. Pykéléan otsikko korjattaisiin vas-
taamaan pykaldn sisédltod. Otsikkoon lisdttdisiin viittaus ajoneuvon kayttoon liittyviin sddntoihin,
joista myo0s tienkdyttija voi pykdldn mukaan poiketa.

Pykélan I momenttia tiydennettdisiin liséksi siten, ettd siind todettaisiin nimenomaisesti tienkaytti-
jan velvollisuudesta noudattaa kaikissa tilanteissa poliisimiehen antamaa merkkié tai muun liiken-
teenohjaajan antamaa merkkié. Niisté ei tienkdyttdja voisi virkatehtdvai suorittaessaan poiketa.

Taydennyksen tarkoituksena olisi tdsmentdd 8 §:n soveltamista, jossa sdddetdén litkennesiintojen ja
litkkenteenohjauksen vilisestd soveltamisjdrjestyksestd. Toisin sanoen tienkéyttdjd ei voi poiketa 8
§:ssd sdddetyistd poliisimiehen ja liikenteenohjaajan antaman merkin velvoitteesta, vaikka ne on si-
joitettu laissa liikennesddntdjen ryhmadn. Muutos vastaisi nykytilannetta.

193 §. Muutoksenhaku. Pykdldn I momenttia muutettaisiin niin, ettd hallinto-oikeuteen tapahtuvan
muutoksenhaun osalta viitataan uuteen hallintoasioiden oikeudenkdynnisté annettuun lakiin

(808/2019).

195 §. Siirtymdsddnnokset. Pykélan I momenttiin liséttéisiin sulkualue ja varoitusviiva. My0s ndma
tulisi merkité lain liitteessd 4.1 sdddetylld tavalla kolmen vuoden kuluessa lain voimaantulosta.

Pykalaan lisattdisiin uusi 7 momentti, jolloin nykyisisestd 7 momentista tulee § momentti. Uuden 7
momentin mukaan kaksisuuntainen pyorétie tulisi osoittaa lain liitteen 3.2 ja 3.4 merkkien B5 ja D5
selitteessa esitetylld tavalla seitsemén vuoden kuluessa lain voimaantulosta. Pitkalld siirtyméajalla
olisi myonteisid vaikutuksia tienpidon kustannuksiin, koska litkennemerkkien lisdédmisesta aiheutu-
via kuluja on tédll6in mahdollista jakaa useille vuosille.

Pykalddn ehdotetaan listtavan uusi 9 momentti, joka koskisi voimassaolevan lain nojalla annettujen
poikkeuslupien voimassaoloa lain kumoutuessa. Voimassa olevan tieliikennelain ja sen nojalla an-
nettujen sddddsten nojalla on mydnnetty lupia poiketa erditd ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmia
koskevista vaatimuksista. Toiminnan jatkuvuuden turvaamiseksi on tarkoituksenmukaista, ettéd
ndmi voimassaolevan lain nojalla myonnetyt poikkeusluvat pysyvit voimassa. Uuden lain siddntely
vastaisi poikkeuslupien osalta voimassaolevan lain siéntelya.

Vanhan tieliikennelain nojalla myonnettyjd poikkeuslupia ovat esimerkiksi erikoiskuljetusluvat
(voimassaolevan lain 87 ¢ §), joita on myOnnetty noin 10 000 vuosittain ja jotka ovat voimassa
enimmillddn vuoden. Uuden tieliitkennelain 191 § vastaisi tdltd osin sisdlloltd4n voimassaolevan lain
87 c §:44. Voimassaolevan lain nojalla annetun, kumottavan kiyttdasetuksen 52 §:n nojalla on
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myOnnetty yksittdisen ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén osalta poikkeuksia noudatettavista sdin-
noksisté, jos se on ollut tarpeen uuden tekniikan kokeilun, tuotekehityksen tai muun erityisen syyn
takia. Téllaisia lupia on myOnnetty viime vuosina noin kymmenen vuosittain ja luvat on tyypillisesti
mydnnetty toistaiseksi voimassaolevina. Uuden tieliikennelain 192 § vastaisi siséll6ltddn voimassa-
olevan kdyttdasetuksen 52 §:44.

Voimassaolevan lain nojalla annetun, kumottavan kayttdasetuksen 52 §:n nojalla on lisdksi myon-
netty poikkeuksia madrdaikaisiin kokeiluihin ajoneuvoyhdistelmille, jotka ylittdvét yleisesti tielld
sallitut mitat ja/tai massat. Kokeiluissa hankittiin tietoa erityisesti pitkien yhdistelmien soveltuvuu-
desta tieverkolle. Osa poikkeusluvista on voimassa vield 1.6.2020 jilkeen eli uuden lain tullessa
voimaan. Ndiden lupien on tarpeen pysyd voimassa vanhan lain kumoutumisen jdlkeen, koska osa
poikkeusluvilla liikennditévistd ajoneuvoyhdistelmisté ei ole 21.1.2019 voimaantulleiden sddnnos-
ten mukaisia.

Sdddosliite

Liite 3.2. Etuajo-oikeus ja vdistimismerkit. Litkennemerkin B7 (Viistimisvelvollisuus pyoriilijan
tienylityspaikassa) selitystd muutettaisiin siten, ettd litkkennevalo-ohjatussa tienylityspaikassa mer-
killd voitaisiin osoittaa pyordtien jatke, jota ei ole rakenteellisesti korotettu.

Liite 3.3. Kielto- ja rajoitusmerkit. Litkennemerkkien C3 ja C4 selitystd korjattaisiin siten, etté re-
kisteriotteen sijaan viitataan liikkenneasioiden rekisteriin. Lisdksi merkkien selityksissd kokonais-
massa muutettaisiin luokittelumassaksi.

Liikennemerkkiin C7 (Moottorikelkalla ajo kielletty) liséttéisiin uusi kolmas virke: ”Kielto koskee
ajamista myos raskaalla moottorikelkalla.”

Liikennemerkin C27 (Ajoneuvon suurin sallittu telille kohdistuva massa) selitteen taulukko uudis-
tettaisiin. Merkin selitteessd olevaan taulukkoon lisdttdisiin merkisséd kdytettdvid uusia massalukuja
ja niiden vastaavuus enemmén kuin kaksiakseliselle telille. Muutoksella mahdollistettaisiin entisté
tasmallisempi telimassan rajoittaminen

Liikennemerkin C 43 (Kuormauspaikka) selitteestd korjattaisiin vaard lisdkilven numero. Vain tie-
tylle ajoneuvoryhmadlle sallittu pysdyttdminen osoitettaisiin lisdkilvellda H12.

Liite 3.4. Mddirdysmerkit. Liikennemerkkien D1.3-D1.9 (Pakollinen ajosuunta) selitettd korjattaisiin
niin, ettd siind otettaisiin huomioon 23 §:n muutos. Niin sanottu pitkd kdannds sallittaisiin mopolle
vain taajaman ulkopuolella, jossa mopon paikka on edelleen pientareella. Vastaava korjaus tehtéi-
siin tiemerkintddn M1.

Liikennemerkkiin D8 (Moottorikelkkailureitti) lisattaisiin uusi kolmas virke: ”Raskaalla moottori-
kelkalla ajo moottorikelkkailureitilld on sallittu, jos se osoitetaan tekstilliselld lisékilvelld "Sallittu
raskaalle moottorikelkalle".

Liite 3.5. Sddntomerkit. Litkennemerkin E18 (Moottoriliitkennetie paittyy) selityksestd korjattaisiin
kirjoitusvirhe. Selityksen toisessa virkkeessd E16 muutettaisiin E15:ksi.

Liite 3.8. Lisdkilvet. Liikennemerkin H14 (kielto ryhmén A vaarallisten aineiden kuljetukselle) seli-
tystéd korjattaisiin siten, ettd vaarallisten aineiden kuljetusten ldpiajo muutettaisiin voimassa olevan
saannoksen mukaisesti vaarallisten aineiden kuljetuksiksi.
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Liikennemerkin H 21 (Latauspaikka) selitettd korjattaisiin. Lisdkilped olisi mahdollista kiyttdd mer-
kin E2 lisdksi merkkien E3 ja E4 yhteydessi

Liite 3.9. Muut litkenteenohjaukseen tarkoitetut merkit. Taustamerkkien 15-18 selitystd korjattaisiin
niin, ettd ajoradan liséksi pyoritien ulko- ja yldpuolella olevissa kiinteissé esteissé ja varoituslait-
teissa kdytettavét varit ovat musta ja keltainen.

Liikennemerkin 112 (Reunapaalu) selitteeseen liséttdisiin toinen virke, jolla tarkennetaan merkin
kéayttod.

Liite 4.2. Poikkisuuntaiset tiemerkinndt. Pyorétien jatkeen tiemerkinnin selityksesté poistettaisiin
viides virke. Pyoritien jatketta ei merkittdisi litkennevalo-ohjatuissa ajoradan ylityskohdissa. Kor-
jaus tehtéisiin, koska liikennevalot eivét ylityskohdissa ole aina toiminnassa ja tilld on vaikutusta
vdistimissddntojen kannalta. Jos pyoritien jatke olisi merkitty suojatien ylityskohdassa my®ds liiken-
nevalo-ohjatussa risteyksessi ja liikennevalo olisi jostakin syysté pois kdytostd, vdistdmisvelvolli-
suus muuttuisi ylldttden padsdédnnon vastaiseksi. Vdistimisvelvollisuus olisi talldin pyorailijalla.
Tallainen olisi litkenneturvallisuuden kannalta ongelmallista. Siksi tavallista suojatietd ylitettiessa,
jossa liitkennevalot eivit ole pddlld, toimittaisiin tavanomaisen suojatien ylittimisen sddnnén mu-
kaan: pyoréilija vaistéisi ristedvdd ajoneuvoliikennettd ajoradalle tullessaan.

Liite 4.3. Muut tiemerkinndt. Tiemerkinndn M1 (Ajokaistanuoli) selitettd korjattaisiin niin, etta
siind otetaan huomioon 23 §:n muutos. Niin sanottu pitkd kdénnds sallittaisiin mopolle vain taaja-
man ulkopuolella, jossa mopon paikka on edelleen pientareella. Vastaava selitemuutos tehtéisiin lii-
kennemerkkeihin D1.3-D1.9.

Liite 5.1. Moottorikdyttoisen ajoneuvon suurin sallittu nopeus. Liitteen:
- k kohtaan lisattdisiin raskas moottorikelkka, ja
- s kohtaan lisdttdisiin raskas moottorikelkka 60 kilometrid tunnissa.

Liite 5.2. Moottorikdyttoisen ajoneuvon sekd hinattavan ajoneuvon tai hinattavien ajoneuvojen
muodostaman ajoneuvoyhdistelmdn suurin sallittu nopeus. Liitteen f kohtaan liséttiisiin raskas
moottorikelkka.

2. Ajokorttilaki

65 §. Ajokieltoon mddrddminen toistuvien rikkomusten perusteella. Pykalan I momentin b ja c koh-
taa korjattaisiin niin, ettd kohdista poistetaan sanat “’litkenteenohjauslaitteella osoitettu”. Kuten py-
kélan yksityiskohtaisissa perusteluissa on todettu, nopeusrajoituksen rikkominen b ja ¢ kohdassa
mainitulla tavalla on tarkoitus vaikuttaa ajo-oikeuteen my®os silloin, kun ylinopeus on tehty ajoneu-
vokohtaista nopeusrajoitusta rikkomalla. Tilanne vastaisi télldin nykytilannetta.

3. Laki sakon tiytdntdonpanosta

1 §. Lain soveltamisala. Pykdlan 2 momentin soveltamisalasddnnokseen lisdttdisiin viittaus tielii-
kennelain 160 §:ssé, ajokorttilain 93 §:ssd, vesiliikennelain 122 §:ssé seké litkenteen palveluista an-
netun lain 268 §:ssd sdddettyyn litkennevirhemaksuun. Mainittujen lakien mukaan litkennevirhe-
maksun tdytantoonpanosta sdddetddn sakon tiytdntoonpanosta annetussa laissa.

7. Voimaantulo

Esitettdvien lakien on tarkoitus tulla voimaan 1.6.2020. Esitykseen siséltyy siirtymdsaddnnoksia.
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8. Toimeenpano ja seuranta

Eduskunta on vastauksessaan 65/2018 vp edellyttinyt, ettd uuden tieliikennelain uudistuksista tie-
dotetaan tielld liikkujia tehokkaasti ja kattavasti, ja ettd lain vaikutuksia seurataan ja arvioidaan eri-
tyisesti litkenteen turvallisuuden ja sujuvuuden osalta.

Seka viestinnén ettd lain vaikutusten osalta on kidynnissi erilliset hankkeet. Viestintihankkeen toi-
meenpano alkoi 12.6.2019 eli noin vuosi ennen lain tuloa voimaan. Hankkeeseen osallistuvat lii-
kenne- ja viestintdministerio, Liikenne- ja viestintdvirasto, Liikenneturva, poliisi seki useat jirjes-
tot.

9. Suhde muihin esityksiin

Samanaikaisesti timén esityksen kanssa valmistellaan toista hallituksen esitysti uuden tielitkenne-
lain muuttamisesta. Esityksessd ehdotetaan sdddettaviksi uudet kotihoidon pysédkointisddnndkset,
joilla helpotettaisiin kotihoidon tyontekijoiden pysdkdintimahdollisuuksien Manner-Suomen kun-
nissa.

10. Suhde perustuslakiin ja sadtimisjarjestys

Hallituksen ndkemyksen mukaan lakiehdotus voitaisiin késitelld tavallisessa lainsditdmisjirjestyk-
sessa.

Eduskunnan hyviaksyttavéksi annetaan seuraavat lait:



LAKIEHDOTUKSET

1. Laki tieliikennelain muuttamisesta
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Vanha sadnnos

Uusi saannos

2 § (23 kohta)
Mddritelmdt

Téssé laissa tarkoitetaan:

23) erikoiskuljetuksella tielld yleisesti sallittuja
mittoja tai massoja koskevista sddnnoksista
poikkeavaa kuljetusta silloin, kun poikkeami-
nen on valttdimatonta johtuen jakamattomasta
kuormasta, kuorman laadusta tai ajoneuvon
kéayttotarkoituksen edellyttiméstd rakenteesta.

2 § (muutetaan 23 kohta, uusi 24 kohta)
Mddritelmdt

Tassa laissa tarkoitetaan:

23) erikoiskuljetuksella tielld yleisesti sallittuja
mittoja tai massoja koskevista sddnnoksisti
poikkeavaa kuljetusta silloin, kun poikkeami-
nen johtuu jakamattomasta kuormasta, kuor-
man laadusta tai ajoneuvon kayttotarkoituksen
edellyttimésta rakenteesta;

24) litkenneasioiden rekisterilld litkenteen pal-
veluista annetun lain (320/2017) 216 S:ssd tar-
koitettua rekisterid.

5 § (2 mom)
Turvallinen ajoneuvon ja raitiovaunun kuljetta-
minen

Ajoneuvo ja raitiovaunu on voitava pysayttia
edessi olevan tien ndkyvélld osalla ja kaikissa
ennalta arvattavissa tilanteissa.

5 § (muutetaan 2 mom)
Turvallinen ajoneuvon ja raitiovaunun kuljetta-
minen

Ajoneuvo ja raitiovaunu on voitava pysayttaa
edessi olevan tien nidkyvélli osalla ja kaikissa
ennakoitavissa tilanteissa.

6 § (Otsikko)

Ajoneuvon kdyttdminen

6 § (muutetaan otsikkoa)
Ajoneuvon ja raitiovaunun kdyttiminen

20 § (uusi 3 mom)
Ajoneuvojen vdlinen etdisyys

Ajoneuvoa ei saa ajaa aiheettoman hitaasti
eikd tarpeettomasti dkkid jarruttamalla.

39 § (1 mom)
Liikkumisesteisen pysdkointitunnus

Jos ajoneuvossa on liikkumisesteisen pysdkoin-
titunnus, ajoneuvon saa pysdkoida liikkennemer-
killd osoitetusta kiellosta tai rajoituksesta huoli-
matta:

1) maksulliselle pysédkointipaikalle maksua
suorittamatta;

39 § (muutetaan 1 mom)
Liikkumisesteisen pysdkointitunnus

Jos ajoneuvossa on liikkumisesteisen pysdkoin-
titunnus tai vastaava ulkomaalainen tunnus,
ajoneuvon saa pysakoida liikkennemerkilld osoi-
tetusta kiellosta tai rajoituksesta huolimatta:

1) maksulliselle pysédkointipaikalle maksua
suorittamatta;
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2) alueelle, jossa pysédkointi on kielletty timén
lain liitteen 3.3 mukaisella litkennemerkill
C38 ja C39;

3) rajoitusta pidemmaéksi ajaksi alueelle, jossa
pysdkoinnin enimmadisaikaa on rajoitettu.

2) alueelle, jossa pysdkointi on kielletty timén
lain liitteen 3.3 mukaisella litkennemerkilla
C38 ja C39;

3) rajoitusta pidemmaksi ajaksi alueelle, jossa
pysdkdinnin enimmadisaikaa on rajoitettu.

41 § (Otsikko)
Ajoneuvon pysdyttimiseen liittyvit toimet

41 § (muutetaan otsikkoa)
Ajoneuvon pysdyttdmiseen ja pysdkointiin liit-
tyvét toimet

48 § (2 mom)
Suuntamerkki

Se on annettava hyvissd ajoin ennen
1 momentissa tarkoitettua toimenpidetti ja sen
tulee kestdd toimenpiteen ajan.

48 § (muutetaan 2 mom)
Suuntamerkki

Se on annettava hyvissd ajoin ennen

1 momentissa tarkoitettua toimenpidetta. Suun-
tavalaisimella annetun suuntamerkin tulee kes-
tdd toimenpiteen ajan.

55 § (1 mom)
Moottorikdyttoisen ajoneuvon tarpeettoman
Jjoutokdynnin kielto

Moottorikéyttdisen ajoneuvon moottoria ei saa
pitdd kdynnissd kahta minuuttia pidempéén,

jos ajoneuvo seisoo muusta syystd kuin pakolli-
sen litkkenne-esteen vuoksi. Moottoria saa kui-
tenkin pitdd kdynnissd ennen ajoon ldhtemista
enintdén neljd minuuttia, jos pakkasta on enem-
man kuin 15 celsiusastetta. Traktorin, moottori-
tydkoneen tai auton alustalle rakennetun tydko-
neen moottorin saa pitdd kdynnissd ennen ajo-
neuvolla tai koneella tehtdavén tyon alkamista
ajoneuvon tai koneen toimintavalmiiksi saatta-
miseen tarvittavan ajan.

55 § (muutetaan 1 mom)
Moottorikdyttoisen ajoneuvon tarpeettoman
Jjoutokdynnin kielto

Polttomoottorikdyttoisen ajoneuvon moottoria
el saa pitdd kdynnissi kahta minuuttia pidem-
pdin, jos ajoneuvo seisoo muusta syystd kuin
pakollisen litkenne-esteen vuoksi. Moottoria
saa kuitenkin pitidd kdynnissd ennen ajoon ldh-
temistd enintddn neljd minuuttia, jos pakkasta
on enemman kuin 15 celsiusastetta. Fraktorin;

& Moottorina saa [isdksi pitdd
kdynnissd ennen liikkeelle Iihtemistd tai ajo-
neuvolla taikeneela tehtivin tyon alkamista
ajoneuvon tatkeneen toimintavalmiiksi saatta-
miseen tarvittavan ajan.

57 ja 58 §:n viliotsikko

Moottorikdyttoisen ajoneuvon kuljettaminen
moottoritielld ja moottoriliikennetielld

57 ja 58 §:n viliotsikko (muutetaan valiotsik-
koa)

Moottorikdyttoisen ajoneuvon ajaminen moot-
toritielld ja moottoriliikennetielld

63§
Raitiovaunun paikka tielld

Raitiovaunua saa kuljettaa kiskoilla niiden si-
jainnista riippumatta. Muun liikenteen

63 § (muutetaan pykalad)
Raitiovaunun paikka tielld

Raitiovaunua saa gjaa kiskoilla niiden sijain-
nista riippumatta. Muun liikenteen
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kanssa yhteiselld ajokaistalla raitiovaunua on
kuljetettava kaistan mukaiseen ajosuuntaan.
Raitiovaunua saa peruuttaa tai kuljettaa muuta
litkennettd vastaan vain, jos erityiset olosuhteet
sitd vaativat ja se ei vaaranna turvallisuutta eika
haittaa tarpeettomasti muuta liikennetta.

kanssa yhteiselld ajokaistalla raitiovaunua on
ajettava kaistan mukaiseen ajosuuntaan.
Raitiovaunua saa peruuttaa tai gjaa muuta lii-
kennettd vastaan vain, jos erityiset olosuhteet
sitd vaativat ja se ei vaaranna turvallisuutta eika
haittaa tarpeettomasti muuta liikennetta.

65 § (2 mom 5 kohta) (5 mom)
Liikenteenohjaaja

5) Liikenteen turvallisuusvirasto valtuuttaa tai
poliisi méérad ohjaamaan liikennetti
erikoiskuljetuksessa.

Liikenteenohjaajalla on oltava selvésti erottuva
vaatetus, joka vastaa standardin

SFS-EN 471 tai SFS-EN ISO 20471 vaatimuk-
sia. Liikenteen turvallisuusvirasto voi

antaa tarkempia miirdyksia erikoiskuljetuksen
litkenteen ohjaajan vaatetuksen nikyvyysvaati-
muksista.

65 § (muutetaan 2 mom 5 kohta ja 5 mom)
Liikenteenohjaaja

5) Liikenne- ja viestintdvirasto valtuuttaa tai
poliisi médédrad ohjaamaan liitkennetti
erikoiskuljetuksessa.

Liikenteenohjaajalla on oltava selvésti erottuva
vaatetus, joka vastaa standardin

SFS-EN 471 tai SFS-EN ISO 20471 vaatimuk-
sia. Liikenne- ja viestintdvirasto voi

antaa tarkempia maariyksia erikoiskuljetuksen
litkenteen ohjaajan vaatetuksen nikyvyysvaati-
muksista.

67 § (1, 5 ja 6 mom)
Erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajaoikeuden
myontdminen

Luvan ohjata erikoiskuljetusten litkennetta
myontdd Liikenteen turvallisuusvirasto.

Liikenteen turvallisuusvirastolla ja poliisilla on
oikeus salassapitosddnnosten estdmatti

saada tarpeellisia tietoja ajoneuvoliikennerekis-
teristd erikoiskuljetusten litkenteenohjaajille
asetettujen vaatimusten toteamiseksi.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia médrdyksid erikoiskuljetusten litken-
teenohjaajan koulutuksesta ja oikeuden uudis-
tamisesta.

67 § (muutetaan 1, 5 ja 6 mom)
Erikoiskuljetuksen litkenteenohjaajaoikeuden
myontdminen

Luvan ohjata erikoiskuljetusten litkennetta
myOntdd Liikenne- ja viestintdvirasto.

Liikenne- ja viestintdvirastolla ja poliisilla on
oikeus salassapitosddnndsten estimétti

saada tarpeellisia tietoja ajoneuvoliikennerekis-
teristd erikoiskuljetusten litkenteenohjaajille
asetettujen vaatimusten toteamiseksi.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkem-
pia méadrdyksid erikoiskuljetusten litkenteenoh-
jaajan koulutuksesta ja oikeuden uudistami-
sesta.

68 § (1 mom)
Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajaoikeuden
peruuttaminen

Liikenteen turvallisuusviraston on peruutettava
lupa erikoiskuljetusten liikenteenohjaukseen,

68 § (muutetaan 1 mom)
Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajaoikeuden
peruuttaminen

Liikenne- ja viestintdviraston on peruutettava
lupa erikoiskuljetusten liikenteenohjaukseen,
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jos luvan haltija ei enda tdytd 67 §:ssd sdddet-
tyjd luvan myontdmisen edellytyksia
tai henkild pyytdd luvan peruuttamista.

jos luvan haltija ei enda tdytd 67 §:sséd sdddet-
tyjd luvan myontamisen edellytyksié
tai henkild pyytda luvan peruuttamista.

70 § (2-5 mom)
Liikenteenohjauslaitteet

Liikenteen turvallisuusvirasto voi kokeilutar-
koituksessa vahvistaa kéytettdvéksi téssa
laissa saddetysti liikenteenohjauslaitteesta
poikkeavan liikenteenohjauslaitteen, ei kuiten-
kaan velvoittavaa tai maaradvaa litkenteenoh-
jauslaitetta.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi kokeilutar-
koituksessa myontid luvan poiketa litkenteen-
ohjauslaitteen kiyttdmisestd annetuista sdén-
noksista.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia médrdyksid litkenteenohjauslaitteiden
véreistd, rakenteesta ja mitoituksesta.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa maa-
riyksid raitiovaunuliikenteelle tarkoitetuista
muista kuin tdssi laissa sdddetyistd raitiovaunu-
litkenteen ohjauslaitteista.

70 § (muutetaan 2-5 mom)
Liikenteenohjauslaitteet

Liikenne- ja viestintdvirasto voi kokeilutarkoi-
tuksessa vahvistaa kaytettaviksi tdssd laissa
sdddetystd litkenteenohjauslaitteesta poikkea-
van litkenteenohjauslaitteen, ei kuitenkaan vel-
voittavaa tai madraavéa litkenteenohjauslai-
tetta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi kokeilutarkoi-
tuksessa myontda luvan poiketa litkenteenoh-
jauslaitteen kayttdmisestd annetuista sidnnok-
sista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkem-
pia médriyksid litkenteenohjauslaitteiden
véreisti, rakenteesta ja mitoituksesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa madrayk-
sid raitiovaunuliikenteelle tarkoitetuista

muista kuin téssi laissa sdddetyistd raitiovaunu-
liikkenteen ohjauslaitteista.

71 § (1 ja 3 mom)
Liikenteenohjauslaitteen asettaminen

Liikenteenohjauslaitteen asettaa:

1) maantielle tienpitdja;

2) kadulle ja muulle kunnan hallinnoimalle
tielle kunta;

3) muulle kuin 1 ja 2 kohdassa tarkoitetulle
tielle tienpitéjd saatuaan sithen kunnan suostu-
muksen;

4) tilapdistd kiyttod varten myds poliisimies,
rajavartiomies, tullimies tai pelastusviranomai-
nen.

Edella 1 momentin 1-3 kohdissa tarkoitetun lii-
kenteenohjauslaitteen asettamisesta on toimitet-
tava tieto Liikennevirastolle. Liikennevirasto

71 § (muutetaan 1 ja 3 mom)
Liikenteenohjauslaitteen asettaminen

Liikenteenohjauslaitteen asettaa:

1) maantielle toimivaltainen elinkeino-, lii-
kenne- ja ympdristokeskus Vayldviraston oh-
jauksen perusteella;

2) kadulle ja muulle kunnan hallinnoimalle
tielle kunta;

3) muulle kuin 1 ja 2 kohdassa tarkoitetulle
tielle tienpitdjd saatuaan sithen kunnan suostu-
muksen;

4) tilapiistd kayttod varten myos poliisimies,
rajavartiomies, tullimies tai pelastusviranomai-
nen.

Edelld 1 momentin 1-3 kohdissa tarkoitetun lii-
kenteenohjauslaitteen asettamisesta on toimitet-
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voi antaa tarkempia méarayksid toimitettavan
tiedon siséllostd ja vilittimistavasta.

tava tieto Vayldvirastolle. Viyldvirasto voi an-
taa tarkempia médrdyksid toimitettavan tiedon
sisdllosté ja vilittdmistavasta.

72 § (3 ja 5 mom)
Poikkeukset liikenteenohjauslaitetta asetetta-
essa

Vaarallisten aineiden kuljetusrajoitusta osoitta-
van litkennemerkin asettaa Liikenteen
turvallisuusvirasto. Liikennemerkin pystyttaa
maantielle maantienpitdjd, muulle tielle

kunta.

Tienpitdjd voi paattad, ettd hakija saa pystyttaa
kustannuksellaan tdmaén lain liitteessd 3.7 tar-
koitetun opastusmerkin.

72 § (muutetaan 3 ja 5 mom)
Poikkeukset liikenteenohjauslaitetta asetetta-
essa

Vaarallisten aineiden kuljetusrajoitusta osoitta-
van litkennemerkin asettaa Liikenne- ja viestin-
tavirasto. Litkennemerkin pystyttdd maantielle
maantienpitéjd, muulle tielle kunta.

Tienpitdjd voi paattad, ettd hakija saa pystyttaa
kustannuksellaan tdmén lain liitteessa 3.6 ja 3.7
tarkoitetun opastusmerkin.

78 § (2 mom)

Kielto- ja rajoitusmerkit on sijoitettava ajora-
dan tai sen osan oikealle puolelle. Erityisesti
syystd merkki voidaan sijoittaa lisdksi ajora-
dalla olevalle korokkeelle, ajoradan vasem-
malle puolelle tai ajoradan yldpuolelle. Pyora-
tiella merkki on sijoitettava tien oikealle puo-
lelle.

78 § (muutetaan 2 mom)

Kielto- ja rajoitusmerkit on sijoitettava ajora-
dan tai sen osan oikealle puolelle. Erityisesti
syystd merkki voidaan sijoittaa lisdksi ajora-
dalla olevalle korokkeelle, ajoradan vasem-
malle puolelle tai ajoradan ylépuolelle. Pyora-
tielld merkki on sijoitettava tien oikealle puo-
lelle. Kielto- ja rajoitusmerkkid voidaan kéyt-
tdd ennakkomerkkind opastusmerkissd.

85 § (3 mom)

Tilapaisissé litkennejarjestelyissd kaytettavét
pituussuuntaiset merkinnét ovat keltaisia. Jos
samanaikaisesti on nikyvissi keltaisia ja val-
koisia pituussuuntaisia merkint6jd, on nouda-
tettava ensisijaisesti keltaisia merkintoja.

85 § (muutetaan 3 mom)

Tilapdisissé litkkennejdrjestelyissa kdytettavit
pituussuuntaiset merkinnét ovat keltaisia. Jos
samanaikaisesti on ndkyvissi keltaisia ja val-
koisia pituussuuntaisia merkintdjd, on nouda-
tettava ensistaisestt keltaisia merkint6ja.

88 § (2 mom)

88 § (uusi 1 mom 12 kohta ja 2 mom)
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Mitd tdssé laissa sdddetddn jakamattomasta
kuormasta, sovelletaan myds ulkomaille vieté-
védn tai sieltd tuotavaan tyhjddn tai ldhtopai-
kalla valmiiksi kuormattuun, yli 2,80 metrid
korkeaan tai yli 12,30 metrid pitkddn merikulje-
tukseen suunniteltuun konttiin. Jos kontin kul-
jetus vaatii 4,40 metrin korkeuden, puoliperi-
vaunuyhdistelmissa 18,00 metrin pituuden tai
tielld yleisesti sallitun massan ylittdmisen,
kontti katsotaan jakamattomaksi esineeksi vain
jakamattoman esineen pakkauksena tai konttia
tyhjana kuljetettaessa.

12) jakamattomalla esineelld kuormana olevaa
esinettd, joka yksin muodostaa jakamattoman
kuorman, mutta joita voi kuormata useita niin,
ettd ei ylitetd tielld yleisesti sallittua massaa
eikd usean jakamattoman esineen kuormaami-
sella lisdtd tielld yleisesti sallitun mitan ylitty-
mistd; jakamattomalla esineelld tarkoitetaan
myés kuormana olevaa esinettd, jonka kuor-
maaminen aiheuttaa mitta- ja massadirektii-
vissd sallitun mitan ylittymisen, mutta joita voi
kuormata useita niin, ettd ei ylitetd tielld ylei-
sesti sallittua massaa eikd usean jakamattoman
esineen kuormaamisella lisdtd mitta- ja massa-
direktiivissd sallitun mitan ylittymistd.

Mitd tdssé laissa sdddetddn jakamattomasta
kuormasta, sovelletaan myos ulkomaille vieté-
viin tai sieltd tuotavaan tyhjdén tai ldhtopai-
kalla valmiiksi kuormattuun, yli 2,80 metria
korkeaan tai yli 12,30 metrid pitkddn merikulje-
tukseen suunniteltuun konttiin. Jos kontin kul-
jetus vaatii 4,40 metrin korkeuden, puoliperi-
vaunuyhdistelmédssi 23,00 metrin pituuden tai
tielld yleisesti sallitun massan ylittdmisen,
kontti katsotaan jakamattomaksi esineeksi vain
jakamattoman esineen pakkauksena tai konttia
tyhjané kuljetettaessa.

89 § (1ja2 mom)

Maastoliikenne ja sotilasajoneuvot

Témin lain 90 ja 92-96 §:n turvalaitteita ja
suojalaitteita koskevia sddnnoksid sekd 141 ja
144-149 §:n henkilokuormitusta koskevia
saannoksid sovelletaan moottorikdyttdisen ajo-
neuvon kéyttimiseen my0s maastoliikennelain
(1710/1995) 2 §:ssd tarkoitetussa maastossa.

Tédmin luvun sdénnoksid sovelletaan myds soti-
lasajoneuvojen kdyttdmiseen. Jos sotilasajoneu-
von erityisen kdyttotarkoituksen tai rakenteen
johdosta on tarpeen, puolustusministerion ase-
tuksella voidaan kuitenkin sddtidd poikkeuksia
tdman lain ja sen nojalla annetuista

89 § (muutetaan 1 ja 2 mom)
Maastoliikenne ja sotilasajoneuvot

Tédmain lain 90 ja 92-96 §:n turvalaitteita ja
suojalaitteita koskevia sddnnoksid sekd 141 ja
144-149 §:n henkilokuormitusta koskevia
saannoksid sovelletaan moottorikdyttdisen ajo-
neuvon kdyttimiseen my0ds maastoliikennelain
(1710/1995) 2 §:ssé tarkoitetussa maastossa ja
muualla.

Tadmain luvun sdédnnoksid sovelletaan myds soti-
lasajoneuvojen kéyttdmiseen. Jos sotilasajoneu-
von erityisen kdyttotarkoituksen tai rakenteen
johdosta on tarpeen, puolustusministerion ase-
tuksella voidaan kuitenkin sdatdd poikkeuksia
tdmaén lain ja sen nojalla annetuista
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saannoksistd sekd padesikunnan madrayksella
voidaan antaa Liikenteen turvallisuusviraston
madrdyksistd poikkeavia méédrayksia.

saannoksista sekd paddesikunnan maardykselld
voidaan antaa Liikenne- ja viestintdviraston
madrdyksistd poikkeavia maarayksid.

93 § (3 ja 5 mom)
Poikkeukset turvavyon ja suojakypdrdn kdytto-
velvollisuudesta

Suojakypéran kéayttovelvollisuus ei koske:

2) moottorikelkan avonaisessa perdvaunussa
olevia matkustajia silloin, kun kdytettava ajo-
nopeus on enintddn 20 kilometriéd tunnissa ja
tadma on osoitettu 102 §:ssé tarkoitetulla no-
peuskilvelld;

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia médrayksid 2 momentissa tarkoitetun
laakarintodistuksen sisallosta.

93 § (muutetaan 3 ja 5 mom)
Poikkeukset turvavyon ja suojakypdrdn kdytto-
velvollisuudesta

Suojakypéran kayttovelvollisuus ei koske:

2) moottorikelkan eikd raskaan moottorikelkan
avonaisessa perdvaunussa olevia matkustajia
silloin, kun kéytettdvi ajonopeus on enintién
20 kilometrid tunnissa ja timé on osoitettu 102
§:ssé tarkoitetulla nopeuskilvelld;

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkem-
pia médrdyksid 2 momentissa tarkoitetun
ladkéarintodistuksen sisédllgsta.

96 § (1 mom)
Moottorikelkan hdtdkatkaisin

Moottorikelkan hétékatkaisimen kéyttokytkin
on kiinnitettdva kuljettajaan ennen moottorin
kdynnistysti, jos hitdkatkaisimen toimintaperi-
aate edellyttdd kiinnittdmista. Téallainen hita-
katkaisin on pidettiva kiinnitettynd ajon ajan.

96 § (muutetaan 1 mom)
Moottorikelkan hdtdkatkaisin

Moottorikelkan ja raskaan moottorikelkan hé-
takatkaisimen kiyttokytkin on kiinnitettava
kuljettajaan ennen moottorin kdynnistystd, jos
hatdkatkaisimen toimintaperiaate edellyttaa
kiinnittdmistd. Téllainen hatdkatkaisin on pidet-
tava kiinnitettynd ajon ajan.

97 § (2 mom)

Sammutin ja ensiaputarvikkeet linja-autossa

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia madrdyksid sammuttimesta ja ensiapu-
tarvikkeista.

97 § (muutetaan 2 mom)
Sammutin ja ensiaputarvikkeet linja-autossa

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkem-
pia madrdyksid sammuttimesta ja ensiaputar-
vikkeista.

98 § (1 mom)
Teknisen laitteen kéyttiminen

Ajoneuvossa ei saa ajon aikana kayttaa teknistd
laitetta tai jarjestelmia siten, ettd sen

98 § (muutetaan 1 mom)
Teknisen laitteen kdyttiminen

Ajoneuvossa ja raitiovaunussa €i saa ajon ai-
kana kayttda teknisti laitetta tai jérjestelmaa si-
ten, ettd sen kdyttdminen haittaa tai vaarantaa
ajoneuvolla ajamista.
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kdyttiminen haittaa tai vaarantaa ajoneuvolla
ajamista.

100 § (1 mom)
Ohjautuva akseli

Jos autossa tai auton perdvaunussa, jolle ei ole
sdddetty eikd maaratty ohjauslaitetta koskevia
teknisid vaatimuksia, on ohjautuva akseli, joka
on varustettu kuljettajan paikalta kéytettdvalla
tai automaattisesti toimivalla ohjauksen suo-
raan lukitsevalla laitteella, akseli on pidettidva
lukittuna nopeuden ollessa yli 60 kilometria
tunnissa.

100 § (muutetaan 1 mom)
Ohjautuva akseli

Jos autossa tai auton perdavaunussa, jolle ei ole
sdddetty eikd maaratty ohjauslaitetta koskevia
teknisid vaatimuksia, on ohjautuva akseli, joka
on varustettu kuljettajan paikalta kaytettavalla
tai automaattisesti toimivalla ohjauksen suo-
raan lukitsevalla laitteella, akseli on pidettidva
lukittuna nopeuden ollessa yli 40 kilometrid
tunnissa.

102 § (3 mom)
Nopeuskilpi

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa maariykset
nopeuskilven ulkomuodosta ja muusta
teknisestd toteutuksesta.

102 § (muutetaan 3 mom)
Nopeuskilpi

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa maaraykset
nopeuskilven ulkomuodosta ja muusta tekni-
sestd toteutuksesta.

105 § (1, 2 ja 4 mom)
Talviaikana kéytettdvit renkaat

Jos séé tai keli sitd edellyttdd, marras-, joulu-,
tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana on kaytet-
tava talvirenkaita, joiden kulutuspinnan péa-
urien syvyys on vihintddn 3,0 millimetrid, seu-
raavissa ajoneuvoissa:

1) henkil6auto, jonka kokonaismassa on enin-
tddn 3,5 tonnia;

2) pakettiauto;

3) erikoisauto, jonka kokonaismassa on enin-
tdan 3,5 tonnia;

4) moottoripyord, mopo, kolmipyora, neli-
pyora, raskas nelipyord ja kevyt nelipyora;

5) 1-4 kohdassa tarkoitetulla ajoneuvolla ve-
dettdvi perdvaunu, jonka luokittelu- tai kytken-
tdmassa on yli 0,75 tonnia ja enintéédn 3,5 ton-
nia.

Jos sdd tai keli sitd edellyttda, marras-, joulu-,
tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana on
kuorma-autossa, linja-autossa ja kokonaismas-
saltaan yli 3,5 tonnin henkil6- tai erikoisautossa
seka sellaisessa traktorissa, jonka rakenteelli-
nen nopeus on yli 60 kilometrid tunnissa, kay-
tettdva vetdvilla akseleilla, lukuun ottamatta
ohjaavia vetivid akseleita, talvirenkaita, joiden

105 § (muutetaan 1,2 ja 4 mom)
Talviaikana kdytettdivit renkaat

Jos séé tai keli sitd edellyttdd, marras-, joulu-,
tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana on kaytet-
tivi talvirenkaita, joiden kulutuspinnan péa-
urien syvyys on vihintddn 3,0 millimetrid, seu-
raavissa ajoneuvoissa:

1) henkil6auto, jonka [uokittelumassa on enin-
tddn 3,5 tonnia;

2) pakettiauto;

3) erikoisauto, jonka [uokittelumassa on enin-
tdan 3,5 tonnia;

4) moottoripydrd, mopo, kolmipyord, neli-
pyord, raskas nelipyord ja kevyt nelipyoré;

5) 1-4 kohdassa tarkoitetulla ajoneuvolla ve-
dettdava perdvaunu, jonka luokittelu- tai kytken-
tdmassa on yli 0,75 tonnia ja enintdén 3,5 ton-
nia.

Jos sdd tai keli sitd edellyttdd, marras-, joulu-,
tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana on
kuorma-autossa, linja-autossa ja luokittelumas-
saltaan yli 3,5 tonnin henkilo- tai erikoisau-
tossa seka sellaisessa traktorissa, jonka raken-
teellinen nopeus on yli 60 kilometrié tunnissa,
kaytettidva vetdvilla akseleilla, lukuun ottamatta
ohjaavia vetdvid akseleita, talvirenkaita, joiden
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kulutuspinnan pddurien syvyys on vihintdin
5,0 millimetrid. Muilla akseleilla sekd maini-
tulla ajoneuvolla vedettdvan perdvaunun ja hi-
nattavan laitteen kaikilla akseleilla on tilloin
kaytettdva renkaita, joiden kulutuspinnan paa-
urien syvyys on véhintddn 3,0 millimetrid. Vaa-
timusta ei sovelleta traktorin ja perdvaunun tai
hinattavaan laitteen muodostamaan ajoneu-
voyhdistelmién silloin, kun ajoneuvoyhdistel-
maén suurin sallittu nopeus tielld on enintéén 60
kilometrid tunnissa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia madrdyksii eri ajoneuvoluokkiin
kuuluvien ajoneuvojen talvirenkaista.

kulutuspinnan padurien syvyys on vahintdin
5,0 millimetrid. Muilla akseleilla sekd maini-
tulla ajoneuvolla vedettidvan perdvaunun ja hi-
nattavan laitteen kaikilla akseleilla on tilloin
kaytettava renkaita, joiden kulutuspinnan péa-
urien syvyys on véhintddn 3,0 millimetrid. Vaa-
timusta ei sovelleta traktorin ja perdvaunun tai
hinattavaan laitteen muodostamaan ajoneu-
voyhdistelméin silloin, kun ajoneuvoyhdistel-
maén suurin sallittu nopeus tielld on enintdén 60
kilometrid tunnissa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkem-
pia madrdyksié eri ajoneuvoluokkiin
kuuluvien ajoneuvojen talvirenkaista.

106 § (10 mom)
Ajoneuvon renkaiden liukuesteet

Jos ajoneuvoyhdistelméssd, jonka massa on yli
44 tonnia, vetdvalle akselille tai vetdville akse-
leille yhteenséd kohdistuva massa on alle 18
prosenttia ajoneuvoyhdistelmén massasta, veto-
ajoneuvo on 2 momentissa tarkoitettuna aikana
varustettava laitteella, jolla voidaan parantaa
ajoneuvon litkkeelleldhtokykya liukkaalla tien-
pinnalla. Téllaisena laitteena ei pidetd yhden
vetdvin akselin tasauspy0Oraston toimintaan
vaikuttavaa rakennetta.

106 § (muutetaan 2-5 ja 10 mom, uudet 6 ja 7
mom)
Ajoneuvon renkaiden liukuesteet

Jos ajoneuvoyhdistelméssd, jonka massa on yli
44 tonnia tai pituus yli 18,75 metrid, vetaville
akselille tai vetdville akseleille yhteensa koh-
distuva massa on alle 18 prosenttia ajoneu-
voyhdistelmén massasta, vetoajoneuvo on 2
momentissa tarkoitettuna aikana varustettava
laitteella, jolla voidaan parantaa ajoneuvon liik-
keelleldhtokykya liukkaalla tienpinnalla. Tal-
laisena laitteena ei pidetd yhden vetdvin akse-
lin tasauspydréston toimintaan vaikuttavaa ra-
kennetta.

Jos yli 28 metrid pitkdssd ajoneuvoyhdistel-
mdssd vetdiville akseleille yhteensd kohdistuva
massa on alle 25 prosenttia ajoneuvoyhdistel-
mdn massasta, vetoajoneuvossa on 2 momen-
tissa sdddettynd aikana oltava ajoneuvoyhdis-
telmdn liikkeelleldhtokykyd liukkaalla tienpin-
nalla parantavat hiekoittimet tai ketjuheittimet
vdhintddn yhdelld vetdvilld akselilla.

Edelld 5 ja 6 momentissa tarkoitettua vaati-
musta ajoneuvoyhdistelmdn liikkeelleldhtoky-
kyd liukkaalla tienpinnalla parantavista jdrjes-
telmistd ei sovelleta ajoneuvoyhdistelmdcin,
jossa on hitaassa nopeudessa vetdviksi akse-
liksi kytkettdvd akseli, jos vetdville akseleille
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Liikenteen turvallisuusvirasto voi erityisesta
syystd myontii ajoneuvolle poikkeuksen 2 mo-
mentin nastarenkaiden sallittua kayttdaikaa
koskevasta sddnnoksesta.

kohdistuu edelld tarkoitetulle vetdville akse-
lille kohdistuva massa mukaan luettuna yh-
teensd vihintddn 25 prosenttia ajoneuvoyhdis-
telmdn massasta. Tdssd tarkoitettu hitaassa no-
peudessa vetdviksi akseliksi kytkettdvdi akseli
voi olla autossa tai perdvaunussa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi erityisesti
syystd myontii ajoneuvolle poikkeuksen 2 mo-
mentin nastarenkaiden sallittua kayttdaikaa
koskevasta sadnnoksesta. Liikenne- ja viestintd-
virasto antaa tarvittaessa tarkempia mddrdayk-
sid siitd, minkdlaisia laitteita voidaan pitdd 5
momentissa tarkoitettuina laitteina, joilla voi-
daan parantaa ajoneuvon litkkeelleldhtokykyd
liukkaalla tienpinnalla ja siitd, minkdlaista ak-
selia voidaan pitid 7 momentissa tarkoitettuna
hitaassa nopeudessa vetaviksi akseliksi kytket-
tdvdnd akselina.

107 § (4 mom)
Yleiset kuormaussddnnokset

Kuorma saa ajoneuvolle tai ajoneuvoyhdistel-
maélle tielld sallitun pituuden rajoissa ulottua
ajoneuvon edessd enintdén 1,00 metrin ja ta-
kana enintddn 2,00 metrid ajoneuvon uloimman
osan ulkopuolelle ellei tdssd luvussa jaljempéand
taikka erikoiskuljetuksia koskevissa sddnnok-
sissd tai madrdyksissa toisin sdddetd tai mia-
rata.

107 § (muutetaan 4 mom)
Yleiset kuormaussddnnokset

Kuorma saa ajoneuvolle tai ajoneuvoyhdistel-
madlle tielld sallitun pituuden rajoissa ulottua
ajoneuvon edessd enintddn 1,00 metrin ja ta-
kana enintdédn 2,00 metrid ajoneuvon uloimman
osan ulkopuolelle, ellei tdssd luvussa jiljem-
pana taikka erikoiskuljetuksia koskevissa sdin-
noksissé tai madrayksissi toisin sdddetd tai
madrita. Jos ajoneuvovhdistelmd ei tiytd 132
o:n I eikd 2 momentissa sdddettyd kéidntyvyys-
vaatimusta, saa kuorma ulottua ajoneuvon ta-
kana kuitenkin enintddn yhden metrin ajoneu-
von uloimman osan ulkopuolelle.

108 § (1-3 mom)
Kuorman sijoittaminen

Kuormasta on tehtdvd mahdollisimman matala
yhtendinen kokonaisuus. Kuorman painopis-
teen tulee olla mahdollisimman alhaalla ja 14-
helld ajoneuvon pituussuuntaista keskiviivaa.

108 § (muutetaan 1 ja 2 mom)
Kuorman sijoittaminen

Kuormasta on tehtdvd mahdollisimman matala
yhtendinen kokonaisuus. Kuorman painopis-
teen tulee olla mahdollisimman alhaalla ja 13-
helld ajoneuvon pituussuuntaista keskiviivaa.
Vetoajoneuvon ja useamman kuin yhden perd-
vaunun muodostamassa ajoneuvoyhdistelmdssd
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Ajoneuvoa ei saa kuormata siten, ettd ajoneu-
von painopiste on korkeammalla kuin ajoneu-
volle on teknisesti sallittu.

Keskiakseliperdvaunu on kuormattava niin, ettd
se kohdistaa vetoajoneuvon kytkentélaitteelle
alaspdin painavan voiman. Alaspdin painava
voima saa olla enintddn 10 prosenttia perdvau-
nun akseleille sallitusta massasta tai enintdén

1 000 kilogramman massaa vastaava voima,
pienemmin voimista ollessa madraava.

Alaspdin painava voima ei saa ylittdd kytketta-
ville ajoneuvoille eiki kytkentélaitteille sallit-
tuja voimia.

kuorma tulee sijoittaa mahdollisimman eteen
koko yhdistelmd huomioiden. Ajoneuvoa ei saa
kuormata siten, ettd ajoneuvon painopiste on
korkeammalla kuin ajoneuvolle on teknisesti
sallittu.

Keskiakseliperdvaunu on kuormattava niin, ettd
se kohdistaa vetoajoneuvon kytkentélaitteelle
alaspdin painavan voiman. Alaspdin painava
voima saa olla enintddn 10 prosenttia perdvau-
nun akseleille sallitusta massasta tai enintdin

1 000 kilogramman massaa vastaava voima,
pienemmin voimista ollessa maaraava. Alas-
pdin painava voima ei saa ylittdd kytkettdville
ajoneuvoille eikd kytkentdlaitteille sallittuja
voimia.

109 § (1 mom)
Kuorman varmistaminen

Ajoneuvon kuorma ei saa kuormakorissa siirtya
siten, ettd se voi haitata ajoneuvon liikennetur-
vallista kdytt64d. Kuorman on pysyttavé kuor-
makorissa paikoillaan kaikissa kiihdytyksissa
ja jarrutuksissa sekd kaarteissa ajettaessa.

109 § (muutetaan 1 mom, uusi 4 mom)
Kuorman varmistaminen

Ajoneuvon kuorma ei saa kaermakerissa siirtyd
siten, ettd se voi haitata ajoneuvon liikennetur-
vallista kdyttod. Kuorman on pysyttavé kuor-
makorissa ja ajoneuvossa paikoillaan kaikissa
mahdollisissa kithdytyksissi ja jarrutuksissa
seki kaarteissa ajettaessa.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvittaessa
tarkempia mddrdyksid kuorman varmistami-
sessa kdytettivistd menetelmistd ja 1 momen-
tissa tarkoitettuihin ajotilanteisiin liittyvistd hi-
dastuvuuksien raja-arvoista. Liikenne ja vies-
tintdvirasto voi antaa mddrdyksid kuorman
laadusta johtuvista poikkeuksista 1 momentissa
sdddetyistd vaatimuksista, jos timd ei aiheuta
vaaraa litkenneturvallisuudelle.

110 § (4 mom)
Kuorman merkitseminen

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia madrdyksid kuorman merkitsemiseen
kéaytettavistd vélineista.

110 § (muutetaan 4 mom)
Kuorman merkitseminen

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkem-
pia madrdyksid kuorman merkitsemiseen
kaytettdvistd vélineista.

113 § (2 mom)
Vene ja matkailukori

113 § (muutetaan 2 mom)
Vene ja matkailukori
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Liikenteen turvallisuusvirasto antaa maariykset
1 momentissa tarkoitetun matkailukorin
valaisimista ja heijastimista seki tarvittaessa
muista liikenneturvallisuusvaatimuksista.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa miiraykset 1
momentissa tarkoitetun matkailukorin
valaisimista ja heijastimista seki tarvittaessa
muista liikenneturvallisuusvaatimuksista.

115§ (1 ja2 mom)
ETA-valtiossa rekisterdity tai kdyttoonotettu
ajoneuvo

Jos vuonna 1993 tai sitd my6hemmin kéyttoon-
otetun ajoneuvon rekisterdinnissé ja kaytossa
sallitut massat ylittivat tiettyjen yhteisossé liik-
kuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista
kansallisessa ja kansainvélisessé liikenteessd
sallituista mitoista ja suurimmista kansainvali-
sessd liikenteessd sallituista painoista annetussa
neuvoston direktiivissd 96/53/EY sdddetyt suu-
rimmat sallitut arvot:

Edelld 1 momentissa tarkoitetun ajoneuvon
kolmella tai useammalla akselilla varustetun te-
lin ohjautuville akseleille kohdistuvien masso-
jen summa saa olla enintddn puolet telin muille
kuin ohjautuville akseleille kohdistuvien mas-
sojen summasta. Vaatimusta ei sovelleta ajo-
neuvoon, jonka on osoitettu tayttivin E-sdédn-
ndssd n:o 79 tarkoitetut tekniset vaatimukset.
Ohjautuvaa akselia, joka on lukittuneena suo-
raan ajoa vastaavaan asentoon nopeuden ol-
lessa yli 30 kilometrid tunnissa, ei pideta tissa
momentissa tarkoitettuna ohjautuvana akselina.

115 § (muutetaan 1 ja 2 mom, uusi 4 mom)
ETA-valtiossa rekisterdity tai kdyttoonotettu
ajoneuvo

Jos vuonna 1993 tai sitd my6hemmin kéytt66n
otetun ajoneuvon rekisterdinnissé ja kaytossa
sallitut massat ylittavit mitta- ja massadirektii-
vissd sdddetyt suurimmat sallitut arvot:

Edelld 1 momentissa tarkoitetun ajoneuvon
kolmi- tai useampiakselisen telin muille kuin
ohjautuville akseleille kohdistuvien massojen
summa on oltava véhintddn 1,6 -kertainen oh-
jautuville akseleille kohdistuvaan massaan ver-

rattuna. Vaatimusta ei sovelleta ajoneuvoon,
jonka on osoitettu tdyttavin E-sddnndssd n:o 79
tarkoitetut tekniset vaatimukset.

Apuvaunun pddlle ei saa kytked puoliperdvau-
nua, jonka ohjaavan akselin asento mddrdytyy
hinaavan ajoneuvon vetopéyddn ja puoliperd-
vaunun vdilisen kulman perusteella. Kytkenndn
saa kuitenkin tehdd, jos apuvaunu on tdihdn
tarkoitukseen hyviksytty.

116 § (otsikko, 1-3)

ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kdyttoonotetun
moottorikdyttoisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon akselille tai telille kohdistuva suurin
sallittu massa

116 § (muutetaan otsikko ja 1-3 mom, uusi 4)
ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttoonotetun
moottorikdyttoisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva suurin
sallittu massa
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ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoonotetun
moottorikdyttdisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon akselille kohdistuva massa ei saa
ylittdd tdmén lain liitteessd 6.1 mainittuja ar-
voja.

Moottorikdyttdisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon telille kohdistuva massa ei saa ylit-
taa liitteessd 6.2 mainittuja arvoja.

Ajettaessa liukkaalla tien pinnalla ajoneuvon
akselille tai telille kohdistuva massa saa akse-
linnostolaitetta kéytettdessa tilapdisesti ylittda
suurimman tielld sallitun akselimassaan, jos
tastd ei aiheudu vahinkoa tielle.

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun
moottorikdyttdisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon akselille kohdistuva massa ei saa
ylittdd tdmén lain liitteessd 6.1 mainittuja ar-
voja eikd liikenneasioiden rekisteriin merkittyd
arvoa.

Moottorikdyttdisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon telille kohdistuva massa ei saa ylit-
téd liitteessd 6.2 mainittuja arvoja eikd litkenne-
asioiden rekisteriin merkittyd arvoa.

Ajettaessa liukkaalla tien pinnalla ajoneuvon
akselille ja telille kohdistuva massa saa akselin-
nostolaitetta tai akselinkevennystoimintoa kay-
tettdessa tilapdisesti ylittdd suurimman tielld
sallitun akseli- ja telimassaan, jos se on vdilttd-
mdtontd riittdvdn vetopidon saavuttamiseksi
eikd siitd aiheudu vahinkoa tielle.

Ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva massa
saa akselinnostolaitetta tai akselinkevennystoi-
mintoa kdytettdessd tilapdisesti ylittdd suurim-
man tielld sallitun massan, jos se on vdlttamd-
tontd riittdavan kddantyvyyden saavuttamiseksi.
Ajonopeus saa tdlloin olla enintddn 30 kilomet-
rid tunnissa ja akselille kohdistuva massa enin-
tdadan 12 tonnia.

117 a § (uusi)
ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttoonotetun
perdvaunun suurin sallittu massa

Varsinaisen perdvaunun massa ei saa ylittdd
mddrdd, joka saadaan lisddmadlld 20 tonniin
350 kilogrammaa jokaiselta 0,10 metriltd,
jonka perdvaunun ddrimmdisten akselien vili-
nen etdisyys ylittdda 1,80 metrid.

122 §

ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttoonotetun
auton ja perdvaunun yhdistelmdn suurin sal-
littu massa

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kiayttoonotetun
auton ja perdvaunun tai perdvaunujen muodos-
taman ajoneuvoyhdistelmin massa ei saa ylit-
tdd tdmén lain liitteessd 6.6 mainittuja arvoja.

122 § (muutetaan pykalad)

ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttoonotetun
auton ja perdvaunun yhdistelmdn suurin sal-
littu massa

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kiyttoonotetun
auton ja perdvaunun tai perdvaunujen muodos-
taman ajoneuvoyhdistelman massa ei saa ylit-
tdd tdmaén lain liitteessd 6.6 mainittuja arvoja
eikd vetoajoneuvon ja hinattavan ajoneuvon tai
hinattavien ajoneuvojen liikenneasioiden rekis-
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teriin merkittyjen massojen summaa. Ajoneu-
voyvhdistelmdn massa ei saa ylittdd vetoajoneu-
volle litkenneasioiden rekisteriin merkittyd suu-
rinta sallittua yhdistelmdmassaa eikd vetoajo-
neuvolle teknisesti sallittua ajoneuvoyhdistel-
mdn massad.

124 § (1 ja 2 mom)

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttdonotetun
vihintdin seitsemédnakselisen autolla vedetté-
véan ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu massa
on 60 tonnia, jos kuljetukseen sovelletaan vaa-
rallisten aineiden kuljetuksesta annettua lakia.
Tallaisen ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu
massa on kuitenkin 68 tonnia, jos ajoneuvoyh-
distelmissd on véhintddn kahdeksan akselia ja
ajoneuvoyhdistelmén vetoautossa on vahintdin
nelji akselia tai jos ajoneuvoyhdistelméan veto-
autossa on viahintdin kolme akselia ja kyseessd
on vihintiddn kahdeksanakselinen auton ja kah-
den puoliperdvaunun muodostama ajoneuvoyh-
distelma.

Enintddn kahdeksanakselisessa ajoneuvoyhdis-
telméssd, jonka massa on yli 64 tonnia, vihin-
tddn 65 prosenttia perdvaunun massasta tai pe-
rdvaunujen massasta yhteensa tulee kohdistua
akseleille, jotka on varustettu paripy0Orin. Vaati-
mus ei kuitenkaan koske vaarallisten aineiden
sédiliokuljetusta, jos kuljetettavan vaarallisen ai-
neen madrd ylittdd 5 tonnia.

124 § (muutetaan 1 ja 2 mom)

Jos kuljetukseen sovelletaan vaarallisten ainei-
den kuljetuksesta annettua lakia, ETA-valtiossa
rekisteroidyn tai kdyttoonotetun ajoneuvoyhdis-
telmdn suurin sallittu massa on:

1) vidhintddn seitsemdnakselisena 60 tonnia;

2) 64 tonnia, jos kysymyksessd on kolmeakseli-
sen vetoauton ja vdhintddn viisiakselisen puoli-
perdvaunun yhdistelmd;

3) 68 tonnia, jos ajoneuvoyhdistelmdssd on vd-
hintddn kahdeksan akselia ja ajoneuvoyhdistel-
mdn vetoautossa on vdahintddn neljd akselia;

4) 68 tonnia, jos ajoneuvoyhdistelmdn vetoau-
tossa on vdhintddn kolme akselia ja kyseessd
on vdhintddn kahdeksanakselinen auton ja kah-
den puoliperdvaunun muodostama ajoneuvoyh-
distelmd.

Kahdeksanakselisessa ajoneuvoyhdistelmdssd,
jonka massa on yli 64 tonnia, vihintddn 65
prosenttia perdvaunun massasta tai peravau-
nujen massasta yhteensd tulee kohdistua akse-
leille, jotka on varustettu paripyorin. Vaatimus
el kuitenkaan koske vaarallisten aineiden sdi-
liokuljetusta, jos kuljetettavan vaarallisen ai-
neen mddrd ylittdd 5 tonnia.

129 § (2 mom)

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun
traktorin ja moottorityokoneen sekd niihin kyt-
ketyn perdvaunun leveys

Pimeén tai hdméarin aikana taikka muulloinkin
olosuhteiden sitéd edellyttdessa levikepyOrista
mitattuna yli 2,6 metrid levedén traktoriin on
sekd eteen ettd taakse kiinnitettava

suurinta leveytta osoittavat valaisimet ja heijas-
timet. Liikenteen turvallisuusvirasto antaa

129 § (muutetaan 2 mom)

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun
traktorin ja moottorityokoneen sekd niihin kyt-
ketyn perdvaunun leveys

Pimeén tai himérin aikana taikka muulloinkin
olosuhteiden siti edellyttdessd levikepyorista
mitattuna yli 2,6 metrié levedén traktoriin on
sekd eteen ettd taakse kiinnitettdvé suurinta le-
veyttd osoittavat valaisimet ja heijastimet. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto antaa méaérayksid va-
laisimien ja heijastimien teknisistd ominaisuuk-
sista sekd sijoituksesta ajoneuvoon. Valaisimia
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madrdyksid valaisimien ja heijastimien tekni-
sistd ominaisuuksista seki sijoituksesta ajoneu-
voon. Valaisimia ja heijastimia ei oteta huomi-
oon traktorin suurinta leveyttd mitattaessa.

ja heijastimia ei oteta huomioon traktorin suu-
rinta leveyttd mitattaessa.

130 § (5 mom)

ETA-valtiossa rekisteréidyt tai kdyttéonotetut
tienpitoon ja maatalouteen kdytettdvit ajoneu-
vot ja laitteet

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa maaraykset
tassd pykéldssé tarkoitettujen merkintdjen,
valaisimien ja heijastimien teknisistd ominai-
suuksista sekd sijoituksesta ajoneuvoon

tai tydvilineeseen.

130 § (muutetaan 5 mom)

ETA-valtiossa rekisterdidyt tai kdyttéonotetut
tienpitoon ja maatalouteen kdytettdviit ajoneu-
vot ja laitteet

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa maardykset
tassd pykéldssa tarkoitettujen merkintdjen,
valaisimien ja heijastimien teknisistd ominai-
suuksista sekd sijoituksesta ajoneuvoon

tai tyovilineeseen.

130 a § (uusi)

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun
moottorikelkan, raskaan moottorikelkan ja sii-
hen kytketyn hinattavan ajoneuvon leveys

ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttoonotetun
moottorikelkan, raskaan moottorikelkan sekd
siihen kytkettdvin hinattavan ajoneuvon suurin
sallittu leveys on moottorikelkkailureitilld 1,70
metrid.

131 a § (uusi)

Pitkiin ajoneuvoyhdistelmdn merkinndt

Yli 15,5 metrin pituisessa kuorma-auton ja pe-
ravaunun tai perdvaunujen muodostamassa
ajoneuvoyhdistelmdssd tulee olla E-sddnnén
n:o 70 alkuperdistd versiota tai sitd uudempaa
muutossarjaa vastaava tunnuskilpi. Vaihtoeh-
toisesti ajoneuvoyhdistelmdssd saa olla 25 mil-
limetrid levein punaisin pdivdiloistevdrilld maa-
latuin tai heijastavin reunuksin varustettu vd-
hintddn 0,30 metrid kertaa 0,80 metrid mittai-
nen kilpi, jossa on keltaisella heijastavalla poh-
jalla musta ajoneuvoyhdistelmén kuva, jonka
alla saa olla merkintéd yhdistelmén pituudesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa mdd-
rdyksid merkinnoistd, joilla parannetaan mitta-
Jja massadirektiivissd sdddettyjd enimmdispi-
tuuksia pitempien ajoneuvoyhdistelmien havait-
tavuutta.
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132 § (1, 3 mom)

ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttoonotetun
auton ja autolla vedettivin ajoneuvoyhdistel-
mdn kddntyminen

ETA-valtiossa rekisterdity tai kiyttoonotettu
auto, auton ja puoliperdvaunun sekd auton ja
varsinaisen perdvaunun tai keskiakseliperdvau-
nun enintdén 18,75 metrin pituinen yhdistelma
on oltava kddnnettdvissd kumpaankin suuntaan
sellaisen koko ympyrin alueella, jonka méaarit-
tavat kaksi samankeskistd ympyréa siten, ettd
ajoneuvon uloimman etukulman kulkiessa
12,50 metrin sdteisen ympyran kaarta pitkin si-
sdsivu kulkee vahintddn 5,30 metrin sdteistd
kaarta pitkin.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tekni-
sid ja tarkentavia madrdyksid ajoneuvoyhdistel-
mén kddntymisen vaatimuksista.

132 § (muutetaan 1 ja 6 mom, uudet 3-5 mom)
ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun
auton ja autolla vedettivin ajoneuvoyhdistel-
mdn kddntyminen

ETA-valtiossa rekisterdity tai kiyttoonotettu
auto, auton ja puoliperdvaunun enintéén /6,50
metrin pituinen yhdistelma seka auton ja varsi-
naisen perdvaunun tai keskiakseliperdvaunun
enintdén 18,75 metrin pituinen yhdistelma on
oltava kdénnettdvissd kumpaankin suuntaan
sellaisen koko ympyrén alueella, jonka maarit-
tavit kaksi samankeskistd ympyrai siten, ettd
ajoneuvon ja yhdistelmdn uloimman etukulman
kulkiessa 12,50 metrin sdteisen ympyrin kaarta
pitkin sisdsivu kulkee vdhintédén 5,30 metrin sé-
teistd kaarta pitkin.

Sen estamdittd, mitd 2 momentissa sdddetddn,
auton ja yhden tai useamman perdvaunun yli
18,75 metrid pitkd yhdistelmd sekd auton ja
puoliperdvaunun yli 16,50 metrid pitkd yhdis-
telmd saa olla siten kddntyvd, ettd yhdistelmd
tayttdd liitteessd 9 saddetyt kddntyvyyttd ja ta-
kakulman sivusiirtymdd koskevat vaatimukset.

Jos yhdistelmdcdn sovelletaan 3 momenttia, on
kuljetuksen suorittajan ja kuljettajan varmistet-
tava, ettd kuljetuksen suorittaminen kdytettd-
vdlld kuljetusreitilld on mahdollista ilman ris-
kid osumisesta ajoradan sivuilla oleviin raken-
teisiin. Kuljetuksessa tulee pitdid mukana 3 mo-
mentissa tarkoitetun kddntyvyysvaatimuksen
tdyttymisen osoittamiseksi tarvittavat ajoneu-
von ja yhdistelmdn tekniset tiedot.

Edelld 1-3 momentissa mainituissa ajoneu-
voyhdistelmdn 16,50 metrin ja 18,75 metrin mi-
toissa ei oteta huomioon mitta- ja massadirek-
tiivin 8 b artiklassa tarkoitettuja aerodynaami-
sia laitteita eikd 9 a artiklassa tarkoitettuja ae-
rodynaamisia ohjaamoja.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa teknisia
ja tarkentavia madrdyksid ajoneuvoyhdistelmén
kadntymisen vaatimuksista sekd vaatimusten-
mukaisuuden teknisistd osoittamistavoista. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto voi antaa mddrdyksid
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vaihtoehtoisista tavoista osoittaa tdassd pykd-
ldssd tarkoitettujen kddntyvyysvaatimusten

tayttyminen.

132 a § (uusi)
Ajoneuvoyhdistelmdn vakaus

Edelld 151 §:n 4 momentin 7—11 kohdassa tar-
koitetun ajoneuvoyhdistelmdn tulee mitoituksel-
taan vastata yhdistelmdd, jonka ISO-standar-
din 14791 mukaisissa ajokokeissa tai niitd vas-
taavissa simuloinneissa todettu pystykiertymd-
kulmanopeuden vahvistumisarvo on enintddn
1,90 ja sivuttaiskiihtyvyyden vahvistumisarvo
enintddn 4,00. Vaatimusten tulee tiyttyd, kun
ajoneuvoyhdistelmd on kuormattu tielld ylei-
sesti sallittuun massaan, ajonopeus on 80 kilo-
metrid tunnissa ja kuorman painopiste on 1,30
metrin korkeudella kuormatilan lattiasta.

Kuljetuksessa tulee pitdid mukana 1 momentissa
sdddetyn vakausvaatimuksen tdyttymisen osoit-
tamiseksi tarvittavat ajoneuvon tekniset tiedot
taikka todistus kyseiselle tai sitd vastaavalle
ajoneuvoyhdistelmdlle tehdyistd 1 momentissa
tarkoitetuista ajokokeista tai simuloinneista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettuja vaatimuksia
ei tarvitse tdyttdd sellaisilla ajoneuvoyhdistel-
mdn akselinnosto- ja kevennystoimintojen
asennoilla, joita voidaan kdyttdd vain nopeu-
den ollessa enintddn 30 kilometrid tunnissa.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa mddrdykset
ajoneuvoyhdistelmdn vakauden mddrittami-
sessd kdytettdivistd simulointimenetelmistd.

134 § (2 mom)

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdidyn tai
kéyttéonotetun ajoneuvon akselille ja telille
kohdistuvat suurimmat sallitut massat

134 § (uusi 2 mom)

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisteroidyn tai
kéyttoonotetun ajoneuvon akselille ja telille
kohdistuvat suurimmat sallitut massat

Ajettaessa liukkaalla tien pinnalla ajoneuvon
akselille ja telille kohdistuva massa saa akse-
linnostolaitetta tai akselinkevennystoimintoa
kéytettdessd tilapdisesti ylittdd suurimman
tielld sallitun akseli- ja telimassaan, jos se on
vdlttamdtontd riittdvdn vetopidon saavutta-
miseksi eikd siitd aiheudu vahinkoa tielle.
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143 § (1 mom)
Koulu- ja pdivihoitokuljetusten merkitseminen

Koulu- ja paivdhoitokuljetuksessa, jonka jérjes-
tdd kunta, kuntayhtyma, koulu tai laitos tilaus-
litkenteend ja kuljetukseen saadaan kunnan tai
valtion tukea, kiytettdvissd autossa tulee olla
edessé ja takana nelion muotoinen, heijasta-
valla keltaisella pohjalla varustettu kilpi, jonka
sivut ovat 40 senttimetrid pitkié, jossa on 25
millimetrid leveit punaiset reunat ja jonka kes-
kelld on samanlainen musta kuvio kuin timén
lain liitteen 3.1 mukaisessa litkennemerkissa
A17, Lapsia. Kilpi on kiinnitettdva siten, ettd
sen yldreuna on enintdén 150 senttimetrin kor-
keudella tien pinnasta. Henkil6autoissa kilpi
saadaan kuitenkin asentaa myos katolle.

143 § (muutetaan 1 mom, uusi 4 mom)
Koulu- ja pdivihoitokuljetusten merkitseminen

Koulu- ja pdivihoitokuljetukseen, jonka jdrjes-
tdd kunta, kuntayhtymd, koulu tai laitos tilaus-
litkenteend ja johon saadaan kunnan tai valtion
tukea, kdytettdvdssd autossa tulee olla eteen-
pdin ndkyvd, heijastava tai valaistu kilpi tai
taksivalaisimen pddlle tai tilalle asennettu
kupu. Kilven tai kuvun tulee olla pohjaviiril-
tddn keltainen ja siind tulee olla punaiset reu-
nat sekd keskelld samanlainen musta kuvio
kuin liitteen 3.1 mukaisessa liikennemerkissd
Al7, Lapsia. Kilven tai kuvun pitdd olla kool-
taan, sijoittelultaan ja ndikyvyydeltdidn sellai-
nen, ettd kyytid odottavat ndkevdt sen riittivin
kaukaa pysdyttddkseen auton. Kilpi tai kupu
saa ndkyd myos muihin suuntiin kuin eteen-
pdin.

Kilpi tai kupu saa valaista tai heijastaa vain
keltaista varid. Kilpi tai kupu ei saa hdiritd
muita tienkdayttdjid.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua koulu- ja pdi-
vdahoitokuljetuksen merkintdd ei saa kdyttdd
muulloin kuin koulu- ja pdivihoitokuljetuksen
aikana.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkem-
pia mddrdyksid kilven ja kuvun sijoittamisesta,
koosta, vireistd sekd heijastavuus- ja valai-
suominaisuuksista.

149 § (3 mom)

Henkilokuljetus perdvaunussa

Moottorikelkan perdvaunussa saa kuljettaa hen-
kiloitd moottorikelkkailureitilla.

149 § (muutetaan 3 mom)
Henkilokuljetus perdvaunussa

Moottorikelkan ja raskaan moottorikelkan pe-
rdavaunussa saa kuljettaa henkil6itd moottori-
kelkkailureitilld. Perdvaunussa ei kuitenkaan
saa kuljettaa henkil6itd ajettaessa moottorikel-
kalla tai raskaalla moottorikelkalla muulla
tielld kuin moottorikelkkailureitilld eika til-
laista muuta tietd ylitettdessa.

150 § (5 mom)
Yleiset kytkentdiscidnnot

150 § (uusi 3-5 mom, muutetaan 8§ mom)
Yleiset kytkentdiscidnnot
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Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia méérdyksid ajoneuvoyhdistelmissd
kaytettdvien kytkentdlaitteiden teknisistd vaati-
muksista ja mitoituksesta.

Edelld 2 momentissa sdddetyn lisdksi yli 20,00
metrid pitkdssd kuorma-auton ja puoliperdvau-
nun yhdistelmdssd, 151 §:n 7-11 kohdassa tar-
koitetussa yhdistelmdssd sekd muussa yli 28,00
metrid pitkdssd ajoneuvoyhdistelmdssd on ol-
tava sdhkéohjattu paineilmatoiminen jarrujdr-
Jestelmd yhdistelmdn kaikissa ajoneuvoissa
sekd sellaiset epdsuoran nikemisen mahdollis-
tavat laitteet ja kuljettajaa avustavat jdrjestel-
mdt, joilla varmistetaan pitkdn ajoneuvoyhdis-
telmdn turvallisuus. Liikenne- ja viestintdvi-
rasto antaa tarkemmat mddrdykset tdssd tar-
koitetuista jdrjestelmistd ja niiden teknisistd
vaatimuksista.

Edellid 3 momentissa tarkoitetun ajoneuvoyh-
distelmdn kuljettajalla tulee olla tieto kullekin
Vksittdiselle akselille ja telille kohdistuvasta
massasta. Vetoajoneuvon etuakselille kohdistu-
vasta massasta tulee kuitenkin olla tieto vain,
jos akseli on ilmajousitettu. Kuljetuksessa tulee
pitdd mukana 3 momentissa sdddettyjen ja 3
momentin nojalla mddrdttyjen vaatimusten
tdyttymisen osoittamiseksi tarvittavat ajoneu-
von tekniset tiedot.

Kuorma-auton ja siihen tai sen perdvaunuun
kytketyn perdvaunun kuorman purkuun tai las-
taukseen liittyvissd lyhyissd siirtoajoissa voi-
daan kdyttdd autoon asennettua, muuta kuin
tyyppihyviksyttyd kytkentdlaitetta. Edellytyk-
send on, ettd kuljetuksen aikana ei ylitetd no-
peutta 30 kilometrid tunnissa ja ettd kytkentd-
laitteen ldheisyyteen on asennettu tdstd kertova
kilpi. Ajoneuvoissa on oltava lukkiutumaton
Jjarrujdrjestelmd. Liikenne- ja viestintdvirasto
antaa tarvittaessa mddrdyksid edelld tarkoite-
tun kytkentdlaitteen ja kilven vaatimuksista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkem-
pia midrayksid ajoneuvoyhdistelmissa
kaytettdvien kytkentélaitteiden teknisistd vaati-
muksista ja mitoituksesta.

151 § (4ja 5 mom)
Autoon kytkettdvd hinattava ajoneuvo

151 § (muutetaan 4 ja 5 mom)
Autoon kytkettdvd hinattava ajoneuvo
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Jos ajoneuvoyhdistelmén pituus on suurempi
kuin 22,00 metrid, kuorma-autoon saa kytkea:
1) varsinaisen perdvaunun;

2) apuvaunun ja siithen kytketyn puoliperdvau-
nun;

3) puoliperdvaunun ja sen paille kytketyn toi-
sen puoliperdvaunun;

4) puoliperdvaunun ja siithen kytketyn keskiak-
seliperavaunun.

Jos kuorma-autolla vedettdvén ajoneuvoyhdis-
telmén pituus on kuormaamattomana yli 22,00
metrid, on yhdistelmén kaikissa ajoneuvoissa
oltava lukkiutumattomat jarrut. Apuvaunun
avulla kytketyssé telirakenteisessa puoliperi-
vaunussa tulee olla vahintdédn kaksi ohjautuma-
tonta akselia. Tdssd momentissa tarkoitetuksi
ohjautumattomaksi akseliksi katsotaan myds
akseli, jonka ohjaus lukittuu suoraan asentoon
viimeistddn nopeudessa 30 kilometrid tunnissa.

Kuorma-autoon saa kytked:

1) puoliperdvaunun,

2) keskiakseliperdvaunun,

3) varsinaisen perdvaunun;

4) apuvaunun, jonka pddlle on kytketty puoli-
perdavaunu;

5) puoliperdvaunun, jonka pddlle on kytketty
puoliperdvaunu;

6) puoliperdvaunun, johon on kytketty keskiak-
seliperdvaunu;

7) puoliperdvaunun, johon on kytketty varsi-
nainen perdvaunu;

8) puoliperdvaunun, johon on kytketty apu-
vaunu, jonka pddlle on kytketty puoliperd-
vaunu;

9) apuvaunun, jonka pddlle on kytketty puoli-
perdvaunu, jonka pddlle on kytketty puoliperd-
vaunu;

10) varsinaisen perdvaunun, jonka pddlle on
kytketty puoliperdvaunu,

11) puoliperdvaunun, jonka pddlle on kytketty
puoliperdvaunu, jonka pddlle on kytketty puoli-

perdvaunu.

Jos kuorma-autolla vedettdvin ajoneuvoyhdis-
telmén pituus on kuormaamattomana yli 22,00
metrid, on yhdistelmin kaikissa ajoneuvoissa
oltava lukkiutumattomat jarrut. Apuvaunun
pddlle kytketyssa telirakenteisessa puolipera-
vaunussa tulee olla vahintdédn kaksi ohjautuma-
tonta akselia. Tdssd momentissa tarkoitetuksi
ohjautumattomaksi akseliksi katsotaan myds
akseli, jonka ohjaus lukittuu suoraan asentoon
viimeistddan nopeudessa 30 kilometrid tunnissa.

152 § (1 mom)

Autoon kytkettdvin hinattava ajoneuvon suurin
sallittu massa

Autoon kytkettdvén hinattavan ajoneuvon tai
hinattavien ajoneuvojen kytkentdmassa saa olla
enintdén pienin seuraavista arvoista:

1) jos hinattava ajoneuvo on jarruton, puolet
vetoauton omasta massasta, kuitenkin enintdan
0,75 tonnia;

152 § (1 mom 4 kohta, uusi 2 ja 4 mom, nykyi-
nen 2 mom siirtyisi 3 mom)

Autoon kytkettdvin hinattava ajoneuvon suurin
sallittu massa

Autoon kytkettdvén hinattavan ajoneuvon tai
hinattavien ajoneuvojen kytkentdmassa saa olla
enintdén pienin seuraavista arvoista:

1) jos hinattava ajoneuvo on jarruton, puolet
vetoauton omasta massasta, kuitenkin enintdan
0,75 tonnia;
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2) jos suurimmalta rekisterdinnissi ja kdytossi
sallitulta massaltaan enintéén 3,5 tonnin painoi-
seen autoon kytkettdva hinattava ajoneuvo on
varustettu tyontdjarruin, vetoauton suurin rekis-
ter0innissd ja kaytossa sallittu massa tai, jos ve-
toautona toimii maastoautoksi luokiteltu hen-
kilo- tai pakettiauto, 1,5 kertaa vetoauton suu-
rin rekisterdinnissa ja kdytossé sallittu massa,
kuitenkin enintdén 3,5 tonnia;

3) jos suurimmalta rekisterdinnissé ja kdytossa
sallitulta massaltaan yli 3,5 tonnin painoiseen
autoon kytkettdva perdvaunu on varustettu
tyontojarruilla, 3,5 tonnia;

4) jos on kyseessd autoon kytkettdvd muu hi-
nattava ajoneuvo kuin puoliperdvaunu, 1,7 ker-
taa vetoauton suurin rekisterdinnissa ja kay-
tossd sallittu massa;

5) jos suurimmalta rekisterdinnissi ja kdytossi
sallitulta massaltaan yli 3,5 tonnin autoon kyt-
ketddn useampi kuin yksi perdvaunu, 2,5 kertaa
vetoauton suurin rekisterdinnissa ja kaytossa
sallittu massa.

2) jos suurimmalta rekisterdinnissa ja kdytossa
sallitulta massaltaan enintéén 3,5 tonnin painoi-
seen autoon kytkettdvé hinattava ajoneuvo on
varustettu tyontdjarruin, vetoauton suurin rekis-
ter0innissa ja kaytossa sallittu massa tai, jos ve-
toautona toimii maastoautoksi luokiteltu hen-
kilo- tai pakettiauto, 1,5 kertaa vetoauton suu-
rin rekisterdinnissa ja kdytossé sallittu massa,
kuitenkin enintdéin 3,5 tonnia;

3) jos suurimmalta rekisterdinnissa ja kaytossa
sallitulta massaltaan yli 3,5 tonnin painoiseen
autoon kytkettdva perdvaunu on varustettu
tyontdjarruilla, 3,5 tonnia;

4) jos on kyseessa autoon kytkettdva muu hi-
nattava ajoneuvo kuin puoliperdvaunu, 1,75
kertaa vetoauton suurin rekisterdinnissé ja kdy-
tossa sallittu massa;

5) jos suurimmalta rekisterdinnissa ja kaytossé
sallitulta massaltaan yli 3,5 tonnin autoon kyt-
ketddn useampi kuin yksi perdvaunu, 2,5 kertaa
vetoauton suurin rekisterdinnissa ja kaytossa
sallittu massa.

Puoliperdvaunun telille kohdistuva massa saa
olla enintddn 1,75 kertaa vetoauton suurin
tielld yleisesti sallittu massa.

155§
Taksivalaisimen kdyttdminen

Kun taksivalaisin on autosta poistettuna tai pei-
tettynd, ajoneuvoa ei tissi laissa sdddetty;ja lii-
kennesdéintdjd sovellettaessa pideta taksiliiken-
teessd olevana ajoneuvona. Edelld 142 §:ssé
tarkoitettuun ajoneuvoon kuitenkin sovelletaan
taksiliikennettd koskevia litkennesdantdjd, kun
taksivalaisin on peitettynd koulukyytid osoitta-
valla kuvulla.

155 § (muutetaan)
Taksivalaisimen kdyttdminen

Kun taksivalaisin on autosta poistettuna tai pei-
tettynd, ajoneuvoa ei tissi laissa sdddettyja lii-
kennesdintdja ja liikenteenohjauslaitteita so-
vellettaessa pideté taksiliikenteessd olevana
ajoneuvona. Edelld 142 §:ssd tarkoitettuun ajo-
neuvoon kuitenkin sovelletaan taksiliikennetti
koskevia litkennesddntoja ja litkenteenohjaus-
laitteita, kun taksivalaisin on peitettynd koulu-
kyytid osoittavalla kuvulla.

156 § (1 mom) (4 mom)
Muut valaisimet

Hiélytysajoneuvossa saa kéyttdd sinistd valoa
néyttdvad vilkkuvaa varoitusvalaisinta

156 § (muutetaan 1 ja 4 mom, lisdtdan uusi 3
mom 6 kohta)
Muut valaisimet

Hélytysajoneuvossa saa kéyttdd sinistd valoa
ndyttdvad vilkkuvaa varoitusvalaisinta




70

ajoneuvon ollessa kiireellisessd tehtivéssa, ja
silloin, kun se liikenteen varoittamiseksi on
muutoin tarpeen. Téllaista varoitusvalaisinta
saa kéyttdd myos poliisiajoneuvossa ja Tullin
ja Rajavartiolaitoksen ajoneuvossa, joka ei ole
hilytysajoneuvo. Mainittaa-vareitusvalaisinta

Ruskeankeltaista valoa nayttdvaa vilkkuvaa va-
roitusvalaisinta saa kéyttda, jos sen kiyttd on
tarpeen muun liikenteen varoittamiseksi:

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa méé-
rdykset ruskeankeltaista vilkkuvaa valoa
ndyttdvin varoitusvalaisimen kéyttamisesta eri-
koiskuljetuksissa.

ajoneuvon ollessa kiireellisessd tehtdvissa, ja
silloin, kun se liikenteen varoittamiseksi on
muutoin tarpeen. 7dllaista varoitusvalaisinta
saa kdyttdad myos poliisiajoneuvossa ja Tullin
ja Rajavartiolaitoksen ajoneuvossa, joka ei ole
hdlytysajoneuvo.

Ruskeankeltaista valoa nayttavaa vilkkuvaa va-
roitusvalaisinta saa kayttda, jos sen kdyttd on
tarpeen muun liikenteen varoittamiseksi:

6) koulu- ja pdivihoitokuljetuksessa kdytettd-
vassd autossa sen ottaessa tai jattdessd mat-
kustajia.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa maarayk-
set ruskeankeltaista vilkkuvaa valoa ndyttdvéin
varoitusvalaisimen kéyttamisestd erikoiskulje-
tuksissa.

157 a § (uusi)
Kuljetuksen luokittelu erikoiskuljetukseksi

Kuljetus voidaan luokitella erikoiskuljetukseksi
Jja sithen voidaan soveltaa erikoiskuljetuksia
koskevia sddnndksid ja mddrdyksid, kun:

1) kuljetusta ei jakamattomasta kuormasta tai
Jjakamattomasta esineestd johtuen voi suorittaa
niin, ettd ei ylitetd tielld yleisesti sallittua mit-
taa tai massaa;

2) kuljetuksessa ylitetddn jakamattomasta
kuormasta tai jakamattomasta esineestd joh-
tuen mitta- ja massadirektiivissd sallittu mitta
tai massa;

3) kuljetettava kuorma on sen rakenteen tai
muodon vuoksi taikka kuljetuksen turvallisuu-
den varmistamiseksi kuormattava niin, ettd yli-
tetddn tielld yleisesti sallittu mitta tai massa
taikka mitta- ja massadirektiivissd sallittu mitta
tai massa,

4) kyseessd on ajoneuvo, joka sen kdiyttétarkoi-
tuksen vuoksi ylittdd kuormaamattomana tielld
vleisesti sallitun mitan tai massan taikka mitta-
ja massadirektiivissd sallitun mitan tai massan.
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Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvittaessa
tarkempia mddrdyksid kuljetuksen luokittelemi-
sesta erikoiskuljetukseksi.

158 § (3 mom 1 virke)
Erikoiskuljetuksen suorittaminen

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tarvittaessa
tarkemmat madraykset:

1) erikoiskuljetuksessa sallituista ajoneuvoista
ja ajoneuvoyhdistelmistd seké erikoiskuljetuk-
sessa sallittavista kuormista;

2) erikoiskuljetusyhdistelmissi kdytettdvien
ajoneuvojen kytkentdvaatimuksista;

3) erikoiskuljetuksessa sallituista mitoista ja
massoista seki erikoiskuljetuksena kuljetetta-
van kuorman kuormaamisesta;

4) erikoiskuljetuksena kuljetettavan kuorman
merkitsemisesta;

5) muun kuin jakamattoman kuorman kuljetta-
misesta erikoiskuljetuksessa;

6) erikoiskuljetuksessa noudatettavista nopeus-
rajoituksista;

7) varoitusajoneuvojen ja liikenteenohjaajien
kayttamisestd erikoiskuljetuksessa, perdkkéis-
ten erikoiskuljetusten kuljettamisesta ryhmané;
8) ehdoista erikoiskuljetuksesta aiheutuvan
vaaran tai haitan ehkdisemiseksi sekd muista
turvallisuusvaatimuksista.

158 § (muutetaan 3 mom)
Erikoiskuljetuksen suorittaminen

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvittaessa
tarkemmat maaraykset:

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tarvittaessa
tarkemmat maaraykset:

1) erikoiskuljetuksessa sallituista ajoneuvoista
ja ajoneuvoyhdistelmistd seké erikoiskuljetuk-
sessa sallittavista kuormista;

2) erikoiskuljetusyhdistelmissé kédytettdvien
ajoneuvojen kytkentdvaatimuksista;

3) erikoiskuljetuksessa sallituista mitoista ja
massoista seka erikoiskuljetuksena kuljetetta-
van kuorman kuormaamisesta;

4) erikoiskuljetuksena kuljetettavan kuorman
merkitsemisesta;

5) muun kuin jakamattoman kuorman kuljetta-
misesta erikoiskuljetuksessa;

6) erikoiskuljetuksessa noudatettavista nopeus-
rajoituksista;

7) varoitusajoneuvojen ja liikkenteenohjaajien
kayttamisestd erikoiskuljetuksessa;

8) perdkkdisten erikoiskuljetusten kuljettami-
sesta ryhmdnd;

9) ehdoista erikoiskuljetuksesta aiheutuvan
vaaran tai haitan ehkédisemiseksi sekd muista
turvallisuusvaatimuksista.

159 § (2 mom)
Erikoiskuljetuslupa

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tarkemmat
médrdykset siitd, milloin kuljetus edellyttad
erikoiskuljetuslupaa, ja erikoiskuljetusluvan
myoOntdmisen edellytyksista.

159 § (muutetaan 2 mom)
Erikoiskuljetuslupa

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat
médrdykset siitd, milloin kuljetus edellyttaa
erikoiskuljetuslupaa, ja erikoiskuljetusluvan
myOntdmisen edellytyksista.

164 §
Muut moottorikdyttoisen ajoneuvon ja raitio-
vanun kdayttod koskevat rikkomukset

164 § (muutetaan)
Muut moottorikdyttoisen ajoneuvon ja raitio-
vanun kayttod koskevat rikkomukset
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Polkupyoriilijille tai muulle moottorittoman
ajoneuvon kuljettajalle voidaan méérata lain ta-
hallisesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta
rikkomisesta 40 euron liikennevirhemaksu, jos
tdma jattdd noudattamatta:

1) 3 luvussa tarkoitettua ajoneuvon kuljettajaa
koskevaa litkkennesdiantoa;

2) 58 §:ssd tarkoitettua liikkkumista moottori-
tiealueella koskevaa kieltoa;

3) 74, 77-80, 82 tai 84—87 §:ssd tarkoitettua
litkenteenohjauslaitteen noudattamisvelvolli-
suutta; tai

4) 5 luvussa sdddettyd kuormitusta koskevaa
rajoitusta.

Polkupyoriilijille tai muulle moottorittoman
ajoneuvon kuljettajalle voidaan méairéta lain ta-
hallisesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta
rikkomisesta 40 euron litkennevirhemaksu, jos
tdma jattdd noudattamatta:

1) 18-35,41-51, 53, 54, 56-62 $:ssd tarkoitet-
tua ajoneuvon kuljettajaa koskevaa liikenne-
saantod;

2) 74, 77-80, 82 tai 84-87 $:ssd tarkoitettua
litkenteenohjauslaitteen noudattamisvelvolli-
suutta, tai

3) 107 -110, 112, 128, 147 ja 149 §:ssd tarkoi-
tettua kuormitusta koskevaa rajoitusta.

166 § (1 mom)
Muut moottorikdyttoisen ajoneuvon ja raitio-
vaunun kuljettajan liikennerikkomukset

Moottorikéyttdisen ajoneuvon kuljettajalle voi-
daan maaratd 100 euron liikennevirhemaksu,
jos hén tahallaan tai huolimattomuudesta rik-
koo miti:

1) 18 tai 19 §:ssid sdddetddn ajoneuvon kuljet-
tamisesta ajoradalla;

2) 21 §:ssd sdddetddn ryhmittymisesta,

3) 22 §:ssd sdddetddn kddntymisest;

4) 28 §:ssd sdddetddn risteysajosta;

5) 29 §:ssd sdddetddn turvallisen tilan antami-
sesta tai velvollisuudesta noudattaa erityistd va-
rovaisuutta;

6) 30 §:ssd sdddetddn kohtaamisesta;

7) 47 §:ssd sdddetddn déni- ja valomerkin anta-
misesta;

8) 48 §:ssi sdddetddn suuntamerkin antami-
sesta;

9) 49 tai 50 §:ssé sdddetddn valojen kaytosta;
10) 57 §:sséd sdddetddn muiden tienkéyttdjien
varoittamisesta;

11) 58 §:sséd sdddetddn ajoneuvolta vaaditta-
vasta vihimmaisnopeudesta;

12) 56 tai 62 §:ssd sdddetddn ajoneuvon hinaa-
misesta;

13) 61 §:n 3 momentissa sdddetddn ajoneuvon
kuljettamisesta tai ohittamisesta vadrad ajokais-
taa kiyttden moottoritielld tai moottoriliitkenne-
tiella;

166 § (muutetaan 1 mom)
Muut moottorikdyttoisen ajoneuvon ja raitio-
vaunun kuljettajan liikennerikkomukset

Moottorikéyttdisen ajoneuvon kuljettajalle voi-
daan méarata 100 euron litkkennevirhemaksu,
jos hén tahallaan tai huolimattomuudesta rik-
koo mita:

1) 18-22, 24-35, 41-51, 53, 54, 56-62 sddide-
tddan litkennesddnnon noudattamisesta;

2) 74 §:ssd sdddetdiin liikkennevalon noudatta-
misesta;

3) 77-80 ja 82 §:ssd sdddetddn litkennemerkin
noudattamisesta; tai

4) 84-87 §:ssd sdddetddn tiemerkinndn noudat-
tamisesta.
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14) 74 §:ssé sdddetddn liikkennevalon noudatta-
misesta;

15) 77-80 ja 82 §:ssd sdddetddn litkennemer-
kin noudattamisesta; tai

16) 8487 §:ssé sdddetddn tiemerkinndn nou-
dattamisesta.

168 §

Ajoneuvon mittoja ja massoja koskevat rikko-
mukset

Moottorikéyttdisen ajoneuvon kuljettajalle voi-
daan méadrita lain tahallisesta tai huolimatto-
muudesta tapahtuneesta vdhiisesté rikkomi-
sesta 140 euron litkennevirhemaksu, jos timéa
jéttdd noudattamatta, mité:

1) 107-114 §:ssd sdddetdan kuormauksesta ja
ajoneuvon kytkemisesti toisiinsa;

2) 116 tai 134 §:ssd sdddetdén akselille ja te-
lille kohdistuvasta suurimmasta sallitusta mas-
sasta;

3) 117-119 tai 135-139 §:ssd sdddetddn suu-
rimmasta sallitusta massasta tai mitasta; tai

4) 120-124 §:ssé sdddetdén suurimmasta salli-

tusta ajoneuvoyhdistelmén massasta tai mitasta.

168 § (muutetaan)
Ajoneuvon mittoja ja massoja koskevat rikko-
mukset

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle voi-
daan mééritd lain tahallisesta tai huolimatto-
muudesta tapahtuneesta véhiisestd rikkomi-
sesta 140 euron litkennevirhemaksu, jos timéa
jattda noudattamatta, mita:

1) 107-114 §:ssé sdddetdadn kuormauksesta ja
ajoneuvon kytkemisestd toisiinsa;

2) 116 tai 134 §:ssd sdddetddn akselille ja te-
lille kohdistuvasta suurimmasta sallitusta mas-
sasta;

3) 117,117 a, 118, 119, 130 a tai 135-139
§:ssd sdadetddn suurimmasta sallitusta massasta
tal mitasta; tai

4) 120-124 §:ssd sdddetddn suurimmasta salli-
tusta ajoneuvoyhdistelmén massasta tai mitasta.

171 § (1 mom)
Muut moottorikdyttoisen ajoneuvon ja raitio-
vanun kdyttod koskevat rikkomukset

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle voi-
daan maarata 100 euron liitkennevirhemaksu,
jos hin tahallaan tai huolimattomuudesta jattaa
noudattamatta:

1) 54 §:ssd tarkoitettua hiiritsevaa tai tarpee-
tonta ajoa koskevaa kieltoa;

2) 55 §:ssd tarkoitettua joutokdyntid koskevaa
kieltoa;

3) 98 §:n 2 momentissa tarkoitettua kieltoa
viestintdvélineen kdytostd ajon aikana;

4) 104-106 §:ssd renkaiden ja liukuesteiden
kaytostd saddettyad; tai

5) 5 luvussa valaisimen tai heijastimen taikka
ajoneuvon muiden varusteiden kédyttdmisestd
saddettyd.

171 § (muutetaan 1 mom)
Muut moottorikdyttoisen ajoneuvon ja raitio-
vanun kayttod koskevat rikkomukset

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle voi-
daan maarata 100 euron litkennevirhemaksu,
jos hin tahallaan tai huolimattomuudesta jattaa
noudattamatta:

1) 98 §:n 1 tai 2 momentissa tarkoitettua kiel-
toa viestintdvdlineen kdytostd ajon aikana;

2) 104—106 $.ssd renkaiden ja liukuesteiden
kdytostd sdddettyd;

3) 132 §$:ssd ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistel-
mdn kddntymisestd sdddettyd;

4) 132 a §:ssd ajoneuvoyhdistelmdn vakau-
desta sdddettyd; tai

5) 5 luvussa valaisimen tai heijastimen taikka
ajoneuvon muiden varusteiden kdyttdmisestd

sdddettyd.

180 §
Tarkemmat sddannokset

180 § (muutetaan)
Tarkemmat sddnnokset
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Valtioneuvoston asetuksella sdddetiin tarkem-
min:

1) liikennevirhemaksun maardédmisessd kaytet-
tavistd asiakirjoista sekd niihin tehtdvistd mer-
kinndisté ja niiden séilyttimisesti;

2) tdmain lain nojalla madrattyjen seuraamus-
ten tdytdntéOnpanoon liittyvistd ja muista vi-
ranomaisten valisistd ilmoituksista.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan sddtdd
tarkemmin:

1) liikkennevirhemaksun médrddmisessé kaytet-
tévistd asiakirjoista sekd nithin tehtdvistd mer-
kinndisté ja niiden sdilyttamisesti,

2) tdmén lain nojalla mirittyjen seuraamus-
ten tdytdntoonpanoon liittyvistd ja muista vi-
ranomaisten vilisistd ilmoituksista.

184 §
Poikkeukset velvollisuudesta noudattaa liiken-
nesddantojda

Tienkéyttdjd saa olla noudattamatta liikenne-
saantdjé, litkenteenohjauslaitteella osoitettua
velvoitetta, méddrdystd, rajoitusta tai kieltoa
taikka ajoneuvon kayttod koskevaa sddnnosta
erityistd varovaisuutta noudattaen ja tehtavin
sitd edellyttdessa:

1) hélytysajoneuvon kuljettajana tai matkusta-
jana;

2) poliisitehtdvissé, tullitehtidvissé tai rajavar-
tiotehtdvassa;

3) puolustusvoimien esitutkintatehtivissa tai
sotilaskurinpidosta ja rikostorjunnasta puolus-
tusvoimissa annetun lain (255/2014) 86 §:n 1
momentissa tarkoitetussa tehtavassa;

4) poliisiajoneuvon tai Rajavartiolaitoksen ajo-
neuvon vetdmiin saattueeseen kuuluvan ajo-
neuvon kuljettajana.

Junalle ja muulle rautatiekiskoilla kulkevalle
laitteelle on kuitenkin annettava esteeton kulku.

184 § (muutetaan otsikko ja 1 mom)
Poikkeukset velvollisuudesta noudattaa liiken-
nesddntojd ja ajoneuvon kdyttéd koskevaa
sddannostd

Tienkéyttdjd saa olla noudattamatta liikenne-
sdantdjd, litkenteenohjauslaitteella osoitettua
velvoitetta, méardysti, rajoitusta tai kieltoa
taikka ajoneuvon kiyttod koskevaa sddnnosta
erityisti varovaisuutta noudattaen ja tehtivin
sitd edellyttdessa:

1) hilytysajoneuvon kuljettajana tai matkusta-
jana;

2) poliisitehtdvissa, tullitehtivissa tai rajavar-
tiotehtdvassa;

3) puolustusvoimien esitutkintatehtévassa tai
sotilaskurinpidosta ja rikostorjunnasta puolus-
tusvoimissa annetun lain (255/2014) 86 §:n 1
momentissa tarkoitetussa tehtavassa;

4) poliisiajoneuvon tai Rajavartiolaitoksen ajo-
neuvon vetdmadn saattueeseen kuuluvan ajo-
neuvon kuljettajana.

Tienkdyttdjdn on kuitenkin noudatettava polii-
simiehen merkkid tai muun liitkenteenohjaajan
antamaa merkkid. Junalle ja muulle rautatiekis-
koilla kulkevalle laitteelle on myds annettava
esteeton kulku.

189 § (2 mom)
Painonvalvontalaitteen asettaminen

Edelld 1 momentin 1-3 kohdassa tarkoitetun
tienpitdjdn on toimitettava tieto laitteesta polii-
sille sekd Liikennevirastolle, jolle on toimitet-
tava myo0s tiedot laitteen kerddmisti valvonta-
médristd ja ylikuormista.

189 § (muutetaan 2 mom)
Painonvalvontalaitteen asettaminen

Edelld 1 momentin 1-3 kohdassa tarkoitetun
tienpitdjdn on toimitettava tieto laitteesta polii-
sille sekd Vdyldvirastolle, jolle on toimitettava
myos tiedot laitteen kerddmistd valvontamaa-
ristd ja ylikuormista.

190 § (2 ja 3 mom)
Liikkumisesteisen pysdkointitunnuksen myontd-
minen

190 § (muutetaan 2 ja 3 mom)
Liikkumisesteisen pysdkdintitunnuksen myéntd-
minen
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Liikkumisteisen pysédkointitunnuksen myontaa
Liikenteen turvallisuusvirasto. Hakemukseen
on liitettdava lddkarinlausunto 1 momentissa tar-
koitettujen edellytysten tayttymisesti

ja lausunnon voimassaoloajasta. Tunnus myon-
netddn lddkérinlausunnon voimassaoloajaksi,
kuitenkin enintddn 10 vuodeksi. Liikenteen tur-
vallisuusvirasto voi peruuttaa tunnuksen voi-
massaolon sen haltijan hakemuksesta.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi hankkia tun-
nuksen mydntdmiseen liittyvien tehtdvien
hoitamisessa tarvittavia palveluja Suomessa
toimivilta yksityisilté ja julkisilta palvelun
tuottajilta. Palvelutehtdva voi sisdltdd hakemus-
ten vastaanottamisen, niiden vireilldolon

ja kasittelyn edellyttamat tehtavit sekd pysa-
kointitunnuksen luovuttamisen, jollei sitd
postiteta hakijalle. Palvelutehtidvin hoitamiseen
sovelletaan mité ajokorttilaissa sdédetddn ajo-
kortin, ajokorttiluvan ja erdiden muiden lupien
myOntdmiseen liittyvien tehtdvien hoitamisesta
palvelutehtivini, palvelun tuottajan luotetta-
vuudesta, palvelutehtdvad koskevasta
sopimuksesta sekd hakemusasian vireille saat-
tamisesta ja lddkdrinlausunnon toimittamisesta.

Liikkumisteisen pysdkodintitunnuksen myontaa
Liikenne- ja viestintdvirasto. Hakemukseen

on liitettdva ladkérinlausunto 1 momentissa tar-
koitettujen edellytysten tayttymisesti

ja lausunnon voimassaoloajasta. Tunnus myon-
netddn lddkérinlausunnon voimassaoloajaksi,
kuitenkin enintddn 10 vuodeksi. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi peruuttaa tunnuksen voi-
massaolon sen haltijan hakemuksesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi hankkia tun-
nuksen mydntdmiseen liittyvien tehtidvien
hoitamisessa tarvittavia palveluja Suomessa
toimivilta yksityisilt ja julkisilta palvelun
tuottajilta. Palvelutehtdva voi sisdltdd hakemus-
ten vastaanottamisen, niiden vireilldolon

ja kasittelyn edellyttamat tehtavit sekd pysa-
kointitunnuksen luovuttamisen, jollei sitd
postiteta hakijalle. Palvelutehtidvin hoitamiseen
sovelletaan mité ajokorttilaissa sdédetddn ajo-
kortin, ajokorttiluvan ja erdiden muiden lupien
myontdmiseen liittyvien tehtdvien hoitamisesta
palvelutehtivini, palvelun tuottajan luotetta-
vuudesta, palvelutehtidvaa koskevasta
sopimuksesta sekéd hakemusasian vireille saat-
tamisesta ja ladkdrinlausunnon toimittamisesta.

191 § (1 mom, 5 mom)
Erikoiskuljetusluvan myontiminen

Luvan 159 §:ssé tarkoitettuun erikoiskuljetuk-
seen myontdd Liikennevirasto. Erikoiskuljetus-
luvassa voidaan asettaa kuljetuksen reittia,
ajankohtaa ja muita kuljetuksen turvallisuuden
ja sujuvuuden varmistamiseksi seka litken-
neympdriston suojaamiseksi tarvittavia ehtoja.

Liikennevirasto voi peruttaa erikoiskuljetuslu-
van mairdajaksi tai kokonaan, jos luvanhaltija
el noudata erikoiskuljetusta koskevia sddnnok-
sid, madrdyksid tai erikoiskuljetusluvassa ase-
tettuja ehtoja taikka luvan myontédmisen edelly-
tykset eivdt endd tdyty. Luvan peruuttamisen si-
jasta luvanhaltijalle voidaan antaa huomautus
tai kirjallinen varoitus, jos luvan peruttaminen
olisi kohtuutonta.

191 § (muutetaan 1 ja 5 mom)
Erikoiskuljetusluvan myontiminen

Luvan 159 §:ssé tarkoitettuun erikoiskuljetuk-
seen myOntid toimivaltainen elinkeino-, lii-
kenne- ja ympdristokeskus. Erikoiskuljetuslu-
vassa voidaan asettaa kuljetuksen reittid, ajan-
kohtaa ja muita kuljetuksen turvallisuuden ja
sujuvuuden varmistamiseksi seka liikkenneym-
paristdn suojaamiseksi tarvittavia ehtoja.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi peruttaa eri-
koiskuljetusluvan méériajaksi tai kokonaan, jos
luvanhaltija ei noudata erikoiskuljetusta koske-
via sddnnoksid, madrdyksia tai erikoiskuljetus-
luvassa asetettuja ehtoja taikka luvan myonté-
misen edellytykset eivét endd tdyty. Luvan pe-
ruuttamisen sijasta luvanhaltijalle voidaan an-
taa huomautus tai kirjallinen varoitus, jos luvan
peruttaminen olisi kohtuutonta.
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192 § (1 mom 1 virke, 4 virke)
Erditd ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmid kos-
kevat poikkeukset

Liikenteen turvallisuusvirasto voi myontda lu-
van olla noudattamatta yksittdisen ajoneuvon
tai ajoneuvoyhdistelmén osalta 116132 §:n
sddnnoksid, jos se on tarpeen uuden tekniikan
kokeilun, tuotekehityksen tai muun erityisen
syyn takia.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi peruttaa lu-
van madrdajaksi tai kokonaan, jos luvanhaltija
ei noudata kuljetusta koskevia sddnnoksié,
madrdyksii tai luvassa asetettuja ehtoja

taikka luvan myontdmisen edellytykset eivit
enda tayty.

192 § (muutetaan 1 mom 1 ja 4 virke)
Erditd ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmid kos-
kevat poikkeukset

Liikenne- ja viestintdvirasto voi myontid luvan
olla noudattamatta yksittdisen ajoneuvon

tai ajoneuvoyhdistelmén osalta 116, 117, 117 a,
118-130, 130 a, 131, 131 a, 132ja 132 a §:n
sdaannoksid, jos se on tarpeen uuden tekniikan
kokeilun, tuotekehityksen tai muun erityisen
syyn takia.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi peruttaa luvan
madrdajaksi tai kokonaan, jos luvanhaltija

ei noudata kuljetusta koskevia sddnnoksia,
madrdyksii tai luvassa asetettuja ehtoja

taikka luvan myontdmisen edellytykset eivit
enda tayty.

193 § (1 mom)
Muutoksenhaku

Témin lain nojalla annettuun paétokseen saa
vaatia oikaisua siten kuin hallintolaissa sddde-
tadn. Oikaisuvaatimuksesta annettuun paatok-
seen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-
oikeuteen siten kuin hallintolainkdyttolaissa
(586/1996) sdddetiin. Hallinto-oikeuden paa-
tokseen saa hakea muutosta valittamalla vain,
jos korkein hallinto-oikeus myontdé valituslu-
van.

193 § (muutetaan 1 mom)
Muutoksenhaku

Tédmain lain nojalla annettuun paétokseen saa
vaatia oikaisua siten kuin hallintolaissa sddde-
tadn. Oikaisuvaatimuksesta annettuun paatok-
seen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-
oikeuteen siten kuin oikeudenkdynnistd hallin-
toasiassa annetussa laissa (808/2019) sadde-
tdén. Hallinto-oikeuden péaitokseen saa hakea
muutosta valittamalla vain, jos korkein hal-
linto-oikeus mydntda valitusluvan.

195 § (1 mom)
Siirtymdsddnnokset

Sulkuviiva tulee merkiti timén lain liitteessa
4.1 saadetylla tavalla kolmen vuoden kuluessa
tdman lain voimaantulosta.

195 § (muutetaan 1 mom, uusi 7 momentti ja 9-
11 momentti)
Siirtymdsddnnokset

Sulkuviiva, sulkualue ja varoitusviiva tulee
merkitd tdimaén lain liitteessd 4.1 sdddetylla ta-
valla kolmen vuoden kuluessa timén lain voi-
maantulosta.

Kaksisuuntainen pyordtie tulee osoittaa lain
liitteen 3.2 ja 3.4 merkkien B5 ja D5 selitteessd
esitetylld tavalla seitsemdn vuoden kuluessa
lain voimaantulosta.




77

Jos perdvaunu on otettu kdyttéon ennen 1 pdi-
vdd huhtikuuta 2019, sovelletaan 117 a §:dd 1
pdivdstd tammikuuta 2024 lukien.

Sen estamdttd, mitd liitteessd 6.6 sdddetddn au-
ton ja puoliperdvaunun yhdistelmdn massasta,
saa auton ja puoliperdvaunun yhdistelmddn so-
veltaa 20 pdivdnd tammikuuta 2019 voimassa
olleita auton ja puoliperdvaunun massaa kos-
kevia sddnnoksid 31 pdivddn joulukuuta 2023
saakka, jos puoliperdvaunu on otettu kdyttoon
ennen 1 pdivdd huhtikuuta 2019.

Jos vetdvd tai vedettdvd ajoneuvo on otettu
kéyttéon ennen 1 pdivdd huhtikuuta 2019, tulee
auton ja perdvaunun tai useamman peravau-
nun muodostaman ajoneuvoyhdistelmdn tdyttdd
liitteessd 6.6 sdddetty vaatimus vetdvdn ajo-
neuvon takimmaiselle telille ja perdvaunun
etummaiselle telille kohdistuvien massojen
summasta 1 pdivdstd tammikuuta 2024 lukien.

Tamdn lain voimaan tullessa voimassa olevat,

kumotun lain ja sen nojalla annettujen sdddos-
ten nojalla myonnetyt luvat ja hyvdiksynndit py-
syvdt voimassa luvissa mainituin ehdoin.

Sdddosliite

Liite 2
Liikennevalo-opastimet

2 Kiintea vihrea valo

Vihredstd valosta huolimatta on annettava es-
teeton kulku jalankulkijalle, joka on mennyt
suojatielle tai on menossa sille jalankulkijalle
tarkoitetun vihredn valon aikana.

10 Jalankulkijaopastin

Liite 2
Liikennevalo-opastimet

2 Kiintea vihrea valo

Vihredsti valosta huolimatta on annettava es-
teeton kulku jalankulkijalle, joka on

mennyt suojatielle jalankulkijalle tarkoitetun
vihredn valon aikana.

10 Jalankulkijaopastin
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Punainen valo osoittaa, ettd jalankulkija ei saa
astua ajoradalle, pyorétielle eika raitiotielle.
Vihred valo osoittaa, ettd jalankulkija saa astua
ajoradalle, pyorétielle tai raitiotielle.

Punainen valo osoittaa, ettd jalankulkija ei saa
mennd ajoradalle, pyordtielle eiki raitiotielle.
Vihred valo osoittaa, ettd jalankulkija saa
mennd ajoradalle, pyoritielle tai raitiotielle.

Liite 3.2
Etuajo-oikeus ja véistamismerkit

B7 Viistamisvelvollisuus pyoriilijén tienylitys-
paikassa

Merkillé osoitetaan, etti ajoneuvolla ja raitio-
vaunulla on viistettiva ajorataa pyOratien jat-
keella ylittdvad polkupyoradilijad. Merkilld voi-
daan osoittaa vain rakenteellisesti korotettu
pyoratien jatke. Merkki voidaan sijoittaa ajora-
dan oikealle puolelle, yldpuolelle, ajoradalla
olevalle korokkeelle tai ajoradan vasemmalle
puolelle.

Liite 3.2
Etuajo-oikeus ja véistdmismerkit

B7 Viistamisvelvollisuus pyoriilijan tienylitys-
paikassa

Merkilla osoitetaan, etti ajoneuvolla ja raitio-
vaunulla on viistettdva ajorataa pyoritien jat-
keella ylittdvad polkupyordilijaa. Merkilla osoi-
tetaan vain rakenteellisesti korotettu pyorétien
jatke. Liikennevalo-ohjatussa tienylityspaikassa
merkilld voidaan kuitenkin osoittaa pyordtien
jatke, jota ei ole rakenteellisesti korotettu.

Merkki voidaan sijoittaa ajoradan oikealle puo-
lelle, ylédpuolelle, ajoradalla olevalle
korokkeelle tai ajoradan vasemmalle puolelle.

Liite 3.3
Kielto- ja rajoitusmerkit

C3 Kuorma- ja pakettiautolla ajo kielletty

Jos kielto koskee ajamista tietyn rekisteriot-
teesta ilmenevin kokonaismassan ylittavéalla
kuorma- tai pakettiautolla, merkitddn tima raja
lisékilpeen.

C4 Ajoneuvoyhdistelmailld ajo kielletty

Jos kielto koskee ajamista tietyn rekisteriot-

teesta ilmenevin kokonaismassan ylittavalla
perdvaunulla, merkitidn tdma raja lisdkilpeen.

C8 Vaarallisten aineiden kuljetus kielletty

Liite 3.3
Kielto- ja rajoitusmerkit

C3 Kuorma- ja pakettiautolla ajo kielletty

Jos kielto koskee ajamista tietyn litkenneasioi-
den rekisteristd ilmenevén [uokittelumassan
ylittdvélld kuorma- tai pakettiautolla, merkitiin
tdmad raja lisékilpeen.

C4 Ajoneuvoyhdistelmilld ajo kielletty

Jos kielto koskee ajamista tietyn liikenneasioi-
den rekisteristd 1lmenevin [uokittelumassan
ylittdvalld perdvaunulla, merkitién tdma raja li-
sakilpeen.

C7 Moottorikelkalla ajo kielletty (uusi 3. virke)

Kielto koskee ajamista myds raskaalla mootto-
rikelkalla.

C8 Vaarallisten aineiden kuljetus kielletty
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Merkilla kielletddn vaarallisten aineiden kulje-
tuksesta tielld annetun Liikenteen turvallisuus-
viraston méardayksen mukaisten vaarallisten ai-
neiden kuljettaminen tielld. Merkin yhteydessa

Merkilla kielletddn vaarallisten aineiden kulje-
tuksesta tielld annetun Liikenne- ja viestintdvi-
raston madrdyksen mukaisten vaarallisten ai-

neiden kuljettaminen tielld. Merkin yhteydessi

kdytetddn aina lisdkilped H14, H15 tai H16.

C27 Ajoneuvon suurin sallittu telille kohdis-

kaytetddn aina lisdkilped H14, H15 tai HI16.

C27 Ajoneuvon suurin sallittu telille kohdis-

tuva massa tuva massa
Taulukko Taulukko
Luku merkissa kolme akselia enemman Kuin Luku merkissa Kolme akselia Enemman kuin
kolme akselia kolme akselia
14t 181t 20t 5t 7t 9t
18t 23t 26t 8t 10t 12t
21t 27t 30t 11t 13t 16t
14t 16t 19t
16t 18t 21t
181t 24 t 27t
21t 24 t 27t

C43 Kuormauspaikka

Merkilld kielletdén pysdyttiminen muilta ajo-
neuvoilta kuin kuormaavilta ja kuormaa purka-
vilta ajoneuvoilta tien silld puolella, jolle
merkki on pystytetty. Pysédyttdminen on sallittu
my06s matkustajien ottamista tai jattdmista var-
ten. Vain tietylle ajoneuvoryhmalle sallittu py-
sdyttdminen osoitetaan lisdkilvelld E12. Merkin
vaikutusalue on sama kuin merkin C37.

C43 Kuormauspaikka

Merkilld kielletdén pysdyttiminen muilta ajo-
neuvoilta kuin kuormaavilta ja kuormaa purka-
vilta ajoneuvoilta tien silld puolella, jolle
merkki on pystytetty. Pysdyttiminen on sallittu
myo6s matkustajien ottamista tai jattdmisti var-
ten. Vain tietylle ajoneuvoryhmadlle sallittu py-
sdyttdminen osoitetaan lisdkilvelld H/2. Mer-
kin vaikutusalue on sama kuin merkin C37.

Liite 3.4
Maérdysmerkit

Merkkejd D1.3—D1.9 voidaan kdyttaa ajokais-
takohtaisina ryhmitysmerkkein4, jolloin ne si-
joitetaan asianomaisten ajokaistojen yldpuo-
lelle. Merkeilld osoitetusta ryhmitysjérjeste-
lystd poiketen saavat kuitenkin vasemmalle
kddntyva polkupyoriilija ja mopoilija ajaa suo-
raan risteyksen yli oikeanpuoleisinta suoraan
ajavalle liitkenteelle tarkoitettua ajokaistaa pit-
kin.

Liite 3.4
Maérdysmerkit

Merkkejd D1.3—D1.9 voidaan kiyttdd ajokais-
takohtaisina ryhmitysmerkkeind, jolloin ne si-
joitetaan asianomaisten ajokaistojen ylédpuo-
lelle. Merkeilld osoitetusta ryhmitysjérjeste-
lysté poiketen saavat kuitenkin vasemmalle
kaantyva polkupyoriilija ja taajaman ulkopuo-
lella myos mopoilija ajaa suoraan risteyksen yli
oikeanpuoleisinta suoraan ajavalle litkenteelle
tarkoitettua ajokaistaa pitkin.
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D8 Moottorikelkkailureitti (uusi 3. virke)

Raskaalla moottorikelkalla ajo moottorikelk-
kailureitilld on sallittu, jos se osoitetaan tekstil-
liselld lisikilvelld "Sallittu raskaille moottori-
kelkoille".

Liite 3.5
Sadantomerkit

E18 Moottoriliikennetie pééttyy

Lisakilvelld H4 varustettuna merkkid voidaan
kéyttdd moottorilitkennetien padttymisesté il-
moittavana ennakkomerkkina.
Moottoriliikennetien muuttumisesta moottori-
tieksi ilmoitetaan merkilld E15, jolloin ennak-
komerkkind kédytetddn merkkid E16 lisdkilvelld
H4 varustettuna.

Liite 3.5
Sdantomerkit

E18 Moottoriliikennetie péattyy

Lisdkilvelld H4 varustettuna merkkid voidaan
kayttdd moottorilitkennetien paédttymisesta il-
moittavana ennakkomerkkina.
Moottoriliikennetien muuttumisesta moottori-
tieksi ilmoitetaan merkilld E15, jolloin ennak-
komerkkind kiytetddn merkkid E15 lisdkilvelld
H4 varustettuna.

Liite 3.8
Lisakilvet

H14 Kielto ryhmén A vaarallisten aineiden kul-
jetukselle

Lisdkilvelld osoitetaan, ettd litkennemerkilla
C8 osoitettu kielto koskee vaarallisten aineiden
kuljetuksesta tielld annetun Liikenteen turvalli-
suusviraston madrayksen mukaisen ryhmén A
vaarallisten aineiden kuljetusten lépiajoa.

H15 Kielto ryhmén B vaarallisten aineiden kul-
jetukselle

H16 Tunneliluokka

Liite 3.8
Lisdkilvet

H14 Kielto ryhmén A vaarallisten aineiden kul-
jetukselle

Lisdkilvelld osoitetaan, ettd litkennemerkilla
C8 osoitettu kielto koskee vaarallisten aineiden
kuljetuksesta tielld annetun Liikenne- ja vies-
tintdviraston mddrdyksen mukaisen ryhmén A
vaarallisten aineiden kuljetuksia.

H15 Ldpiajo-kielto ryhmén B vaarallisten ai-
neiden kuljetukselle

H16 Tunneliluokka
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Lisakilvella osoitetaan, ettd litkennemerkilla
C8 osoitettu kielto koskee Liikenteen turvalli-
suusviraston madrdyksen mukaisten vaarallis-
ten aineiden kuljetuksia tunnelissa. Kirjain B,
C, D tai E osoittaa tunneliluokan.

H21 Latauspaikka

Lisdkilvelld osoitetaan sdhkokéyttdisen ajoneu-
von lataukseen tarkoitettu paikka. Lisédkilped
kiytetddn merkin E2 yhteydessa.

H23.1 Kaksisuuntainen pyorétie

Lisdkilvelld H23.1 voidaan osoittaa ristedva
kaksisuuntainen pyoritie. Lisékilped kiytetddn
merkin B5 tai B6 yhteydessa.

Lisdkilvelld osoitetaan, ettd litkennemerkilla
C8 osoitettu kielto koskee Liikenne- ja viestin-
tdviraston méadrayksen mukaisten vaarallisten
aineiden kuljetuksia tunnelissa. Kirjain B, C, D
tai E osoittaa tunneliluokan.

H21 Latauspaikka

Lisdkilvelld osoitetaan sdhkokéyttoisen ajoneu-
von lataukseen tarkoitettu paikka. Lisékilpea
kaytetddn merkkien E2-E4 yhteydessd.

H23.1 Kaksisuuntainen pyorétie

Lisdkilvelld H23.1 osoitetaan ristedva kaksi-
suuntainen pyoratie. Lisdkilped kédytetddn mer-
kin B5 tai B6 yhteydessa.

Liite 3.9
Muut liikenteenohjaukseen tarkoitetut merkit

15 Taustamerkki

Merkit I5—I8. Ajoradan ulko- tai yldpuolella

olevissa kiinteissa esteissd ja varoituslaitteissa
kéytettdvit virit ovat musta ja keltainen. Tila-
paisissd litkennejarjestelyissad kaytettavat varit
ovat punainen ja keltainen.

[12 Reunapaalu

Merkkid 112.1 kdytetdédn ajoradan vasemmalla
puolella ja merkkid [12.2 ajoradan oikealla
puolella.

Liite 3.9
Muut liikenteenohjaukseen tarkoitetut merkit

I5 Taustamerkki

I5 Taustamerkki

Merkit IS—I8. Ajoradan ja pyordtien ulko- tai
yldpuolella olevissa kiinteissé esteissi ja varoi-
tuslaitteissa kdytettavét varit ovat musta ja kel-
tainen. Tilapdisissd litkkennejérjestelyissa kay-
tettdvat varit ovat punainen ja keltainen.

I12 Reunapaalu

Merkkid 112.1 kdytetddn ajoradan vasemmalla
puolella ja merkkid 112.2 ajoradan oikealla
puolella. Yksisuuntaisen ajoradan vasemmalla
puolella kdytetddn kuitenkin merkkid 112.2.

Liite 4.2
Poikkisuuntaiset tiemerkinnét

Liite 4.2
Poikkisuuntaiset tiemerkinnét
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L4 Pyoritien jatke

Pydriétien jatke osoitetaan kahdella valkoisella
katkoviivalla. Merkintdé kdytetddn osoittamaan
pyoritieltd tulevalle polkupyoriilijille ja mo-
poilijalle ajoradan ylityspaikka. Merkintda
voidaan kéyttdd myos muissa polkupyoriilijélle
ja mopoilijalle tarkoitetuissa ajoradan ylityspai-
koissa. Pyorétien jatke merkitdén vain, jos viis-
tamisvelvollisuus ajorataa ylittdvia kohtaan

on osoitettu litkennemerkilld B5, B6 tai B7.
Pydriétien jatke merkitdéin myds litkennevalo-
ohjatussa ajoradan ylityskohdassa. Jos pyora-
tien jatke merkitddn suojatiemerkinnén rinnalle
tai keskelle, suojatien puoleista katkoviivaa ei
tarvitse merkité.

L4 Pyoritien jatke

Pydriétien jatke osoitetaan kahdella valkoisella
katkoviivalla. Merkintdé kdytetddn osoittamaan
pyorétieltd tulevalle polkupyoriilijélle ja mo-
poilijalle ajoradan ylityspaikka. Merkintda
voidaan kayttdd myos muissa polkupyoriilijélle
ja mopoilijalle tarkoitetuissa ajoradan ylityspai-
koissa. Pyoritien jatke merkitdén vain, jos véis-
tamisvelvollisuus ajorataa ylittavid kohtaan

on osoitettu litkennemerkilld BS, B6 tai B7.

ohjatussa-ajoradan-yhityskohdassa: Jos pyori-

tien jatke merkitdén suojatiemerkinnin rinnalle
tai keskelle, suojatien puoleista katkoviivaa ei
tarvitse merkité.

Liite 4.3
Muut tiemerkinnéat

M1 Ajokaistanuoli

Valkoisella ajokaistanuolella voidaan ryhmitty-
mistd varten osoittaa, mihin suuntaan tai suun-
tiin asianomaista ajokaistaa kayttiva saa ris-
teyksestd poistua. Ajokaistanuolella osoitetusta
ryhmitysjérjestelystd poiketen saa polkupyorii-
1ij4 ja mopoilija, joka aikoo kddntyd vasem-
malle, ajaa risteyksen yli oikeanpuoleista suo-
raan ajavalle liikenteelle tarkoitettua ajokaistaa
pitkin.

Liite 4.3
Muut tiemerkinnét

M1 Ajokaistanuoli

Valkoisella ajokaistanuolella voidaan ryhmitty-
mistd varten osoittaa, mihin suuntaan tai suun-
tiin asianomaista ajokaistaa kiyttdva saa ris-
teyksestd poistua. Ajokaistanuolella osoitetusta
ryhmitysjérjestelystd poiketen saa polkupyorii-
lija ja taajaman ulkopuolella myos mopoilija,
joka aikoo kdintyd vasemmalle, ajaa risteyksen
yli oikeanpuoleista suoraan ajavalle liikenteelle
tarkoitettua ajokaistaa pitkin.

Liite 5.1

Moottorikdyttdisen ajoneuvon suurin sallittu nopeus (99 §)

(muutetaan k- ja n-kohdat)

k | Moottorikelkka ja raskas moottorikelkka moottorikelkkailureitilld, j kohdasta poi- | 60
keten
n | Edelld m kohdasta poiketen linja-auto, jos se on varustettu erityisin turvalaittein ja | 100
-varustein, eikd siin ole seisovia matkustajia. Liikenne- ja viestintdvirasto antaa
tekniset médrdykset turvalaitteista ja -varusteista.
(lisdtddn s-kohta)
| s | Raskas moottorikelkka | 60
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Liite 5.2

Moottorikdyttdisen ajoneuvon seki hinattavan ajoneuvon tai hinattavien ajoneuvojen muodostaman
ajoneuvoyhdistelméan suurin sallittu nopeus (99 §)

(muutetaan f kohta)

f | Moottorikelkka, raskas moottorikelkka, traktori ja liikennetraktori, jos perdvau- 40
nussa kuljetetaan henkiloita

Liite 6.2

Moottorikdyttdisen ajoneuvon ja hinattavan ajoneuvon telille kohdistuvat suurimmat sallitut
massat (116 §)

(muutetaan h-, i- ja j-kohdat)

h | Kolmiakselinen teli, jos perdkkdisten akselien vdlinen etiisyys on pienempi kuin 1,3 | 21
metrid

1 | Kolmiakselinen teli, jos perdkkdisten akselien vdlinen etdisyys on véhintdédn 1,3 24
metrid

j | Kolmiakselinen teli, jos perdkkdisten akselien vdlinen etiisyys on vihintddn 1,3 27
metrid ja jos vahintdin kaksi telin akseleista on varustettu paripyorin

(muutetaan o-kohta)

o | Kolmiakselinen teli, jos perdkkdisten akselien vdlinen etdisyys on enintddn 1,3 met- | 21
rid

(lisdtddn uudet r-, s- ja t-kohdat)

r | Neli- tai useampiakselinen teli, jos perdkkiisten akselien vélinen etdisyys on suu- 27
rempi kuin 1,3 metrid
s | Neli- tai useampiakselinen teli, jos perdkkéisten akselien véilinen etdisyys on suu- 30

rempi kuin 1,3 metrid ja telin ddrimmadisten askelien vélinen etdisyys on suurempi
kuin 4,7 metrid

t | Viisi- tai useampiakselinen teli, jos perdkkdisten akselien vélinen on suurempi kuin | 36
1,3 metrid ja telin 44rimmaisten akselien vilinen etiisyys on suurempi kuin 6,7 met-
rid

(muutetaan taulukon 6.2 selityskohta)

Peridkkaisten etuakselien tai perdkkéisten taka-akselien, jotka eivdt muodosta telid, massa ei saa
ylittdd vastaavalle telille sallittua massan arvoa. Kolmi- tai useampiakselisessa telissd oleville pe-
rakkdisille akseleille kohdistuva massa ei saa ylittdd vastaavan akselimddrdn mukaiselle telille
taulukon 6.2 mukaan kohdistuvaa suurinta sallittua massaa. Telissd olevalle akselille kohdistuva
massa ei saa ylittdd taulukossa 6.1 sdddettyd akselille kohdistuvaa suurinta sallittua massaa.




Liite 6.3
Auton suurin sallittu massa (117 §)
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Auto tonnia
a | Muu kaksiakselinen auto kuin linja-auto 18
b | Kolmiakselinen auto 25
¢ | Kolmiakselinen auto, jos sen vetdvé taka-akseli on varustettu paripyorin ja il- | 26
majousitettu tai varustettu ilmajousitusta vastaavaksi tunnustetulla jousituk-
sella taikka jos kukin vetdva taka-akseli on varustettu paripyorin eikd yhdel-
lekéén akselille kohdistuva massa ylitd 10,5 tonnia
d | Kolmiakselinen auto, jonka akseleista kaksi on varustettu paripyorin taikka 28
jonka taka-akseleista toinen on ohjaava tai ohjautuva ja varustettu nimellisle-
veydeltddn vihintddn 385 millimetrid olevilla renkailla ja vetdva taka-akseli
on varustettu paripyorin ja ilmajousitettu tai varustettu ilmajousitusta vastaa-
vaksi tunnustetulla jousituksella
e | Kolmiakselinen nivellinja-auto 28
f | Neliakselinen auto 31
g | Neliakselinen auto, jos sen vetiva taka-akseli on varustettu paripyorin ja il- 35
majousitettu tai varustettu ilmajousitusta vastaavaksi tunnustetulla jousituk-
sella taikka jos kukin vetdva taka-akseli on varustettu paripyorin eiké yhdel-
lekéén akselille kohdistuva massa ylitd 10,5 tonnia
h | Viisiakselinen auto 42
1 | Kaksiakselinen linja-auto 19,5

Auton massa ei kuitenkaan saa ylittdd méidrad, joka saadaan lisdamalla jo-
kaiselta 0,10 metriltd, jonka auton ddrimmaisten akselien vélinen etdisyys
ylittdd 1,80 metrid, 20 tonniin

- jos auto on neliakselinen

320 kilogrammaa

- jos auto on viisiakselinen

350 kilogrammaa

Auton massasta vihintdén 20 prosenttia tulee kohdistua ohjaavaan akseliin
tai ohjaaviin akseleihin. Henkil6auton massasta, auton ollessa kuormattu
suurinta rekisterdinnissd ja kiaytossa sallittua massaa ja tayttd taka-akselis-
tolle kohdistuvaa massaa vastaavasti, kuitenkin vahintéén 30 prosenttia tu-
lee kohdistua etuakselille.

Muun auton kuin henkildauton massasta vihintdan 25 prosenttia tulee koh-
distua vetdvadn akseliin tai vetdviin akseleihin.
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Vaihtoehtoisia kiyttovoimia kdyttdvin auton massa saa olla liitteen 6.3 a -
h kohdassa sdéddettyd suurinta sallittua arvoa suurempi siltd osin kuin val-
mistaja osoittaa, ettd massan kasvu johtuu vaihtoehtoisen kédyttovoiman
edellyttimastd lisdpainosta. Lisdystd saa olla enintdén yksi tonni.

Mitta- ja massadirektiivin 2 artiklassa tarkoitetun pddstéttomdn ajoneuvon
massa saa olla liitteen 6.3 a ja e kohdassa sdddettyd suurinta sallittua ar-
voa suurempi siltd osin kuin valmistaja osoittaa, ettd massan kasvu johtuu
pddstottomdn teknologian edellyttimdstd lisdpainosta. Lisdystd saa olla
enintddn kaksi tonnia.

Liite 6.4
Traktorin, moottoritydkoneen ja maastoajoneuvon suurin sallittu massa (118 §)
(muutetaan e-kohta)

e | Teloin varustettu ajoneuvo; Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa méaédrayksia ajo-
neuvon telojen maakosketuksessa olevan pituuden rajaamasta suurimmasta sallitusta
massasta sekd muilla kuin kumi- tai metallipintaisilla teloilla varustettujen tela-ajo-
neuvojen suurimmista sallituista massoista.

42
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Liite 6.6
Auton ja perdvaunun yhdistelmén suurin sallittu massa (122 §)
(uusi liite)

Yhdistelma tonnia
a Auton ja keskiakseliperavaunun yhdistelma 50
b Auton ja puoliperdvaunun, auton ja varsinaisen perdvaunun tai auton ja useam-
man perdvaunun yhdistelma
b.1 | - neliakselisena 36
b.2 | - viisiakselisena 44
b.3 | - kuusiakselisena 53
b.4 | - seitseminakselisena 60
b.5 | - kahdeksanakselisena 64
b.6 | - kahdeksanakselisena, jos vdhintddn 65 prosenttia perdvaunun massasta tai perd- | 68

vaunujen massasta yhteensd kohdistuu akseleille, jotka on varustettu paripyorin

b.7 | - yhdeksdnakselisena 69

b.8 | - vihintddn yhdeksidnakselisena, jos vdhintddn 65 prosenttia perdvaunun massasta | 76
tai perdvaunujen massasta yhteensi kohdistuu akseleille, jotka on varustettu pari-
pyorin

b.9 | - 10-akselisena 74

b.10 | - vdhintdén 11-akselisena 76

Akselien lukumééarié laskettaessa ei kuusi- tai useampiakselisissa yhdistelmissé oteta huomioon ilmaan nostettua akselia
eikd akselia, jolle sallittu massa on pienempi kuin viisi tonnia. Vetévén ajoneuvon takimmaiselle telille ja perdvaunun
etummaiselle telille kohdistuvien massojen summa ei kuitenkaan saa ylittdd maarad, joka saadaan lisddmaélla 20 tonniin
350 kilogrammaa jokaiselta 0,10 metriltd, jonka telien ddrimmdisten akselien vilinen etdisyys ylittdd 1,80 metrid.

Auton ja sithen kytketyn perdvaunun tai kytkettyjen perdvaunujen muodostaman massaltaan yli 44 tonnin ajoneuvoyhdis-
telmén massa ei kuitenkaan saa ylittdd madrad, joka saadaan lisdamaélla 20 tonniin 320 kg jokaiselta 0,10 metriltd, jonka
ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén ddrimmaisten akselien véli ylittdd 1,80 metrid. Tétéd sovelletaan myds taulukon b
kohdassa tarkoitetun yhdistelmén osana olevaan auton ja puoliperdvaunun ajoneuvoyhdistelméién, jos sen massa on suu-
rempi kuin 44 tonnia. Ajoneuvoyhdistelmissa, jonka massa on suurempi kuin 40 tonnia, auton takimmaisen ja kytkenté-
massaltaan yli 10 tonnin perdvaunun etummaisen akselin vélin tulee olla véhintdin 3,00 metrii.

Auton ja yhden tai useamman perdvaunun yhdistelmin vetéville akseleille tulee kohdistua vahintién 15 prosenttia ajo-
neuvoyhdistelmén massasta. Jos ajoneuvoyhdistelmén massa on yli 68 tonnia, tulee ajoneuvoyhdistelmén massasta kui-
tenkin véhintddn 20 prosenttia kohdistua vetéville akseleille ja vahintddn 9 prosenttia vetoauton ohjaaville akseleille.
Edelld sdddettyja, akselimassoja koskevia raja-arvoja ei sovelleta kuorman purkuun eiké lastaukseen liittyvissa lyhyissa
siirtoajoissa silloin, kun ajoradan kitkaominaisuuksista ei muodostu riskid liikenneturvallisuudelle eiké kuljetuksen suo-
rittamiselle. Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvittacssa maardyksia siitd, minkélaista akselia pidetddn tdssd tarkoitet-
tuna vetdvini akselina.

Massaltaan yli 44 tonnin ajoneuvoyhdistelméssa tehon on oltava véahintddn 5 kilowattia jokaista yhdistelmédmassan tonnia
kohden. Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvittaessa maarayksid siitd, miten ajoneuvoyhdistelméssa olevia tehoon tai
vetokykyyn vaikuttavia voimanlahteitd ja jarjestelmid huomioidaan ajoneuvoyhdistelmén tehoa méaritettdessa.

Vaihtoehtoisia kayttovoimia kayttdvan ajoneuvoyhdistelmin massa saa olla liitteen 6.6 taulukossa sdddettyd suurinta sal-
littua arvoa suurempi siltd osin kuin valmistaja osoittaa, ettd massan kasvu johtuu vaihtoehtoisen kadyttovoiman edellytta-
mastd lisdpainosta. Lisdystd saa olla enintdén yksi tonni. Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvittaessa tarkempia maa-
rdyksiéd siitd, minkélaisia teknisié toteutuksia voidaan pitdd tdssa tarkoitettuina ajoneuvoyhdistelmén vaihtoehtoisina
kéyttdvoimina.
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Liite 7.1
Auton, perdvaunun ja niiden yhdistelmien suurin sallittu pituus (125 §)
(uust liite)

Auto metrii
a | Linja-auto 13,50
b | Linja-auto vdhintién kolmiakselisena 15,00
¢ | Linja-auto nivelrakenteisena 18,75
d | Linja-auto nivelrakenteisena useammalla kuin yhdelld nivelelld varustettuna 25,25
¢ | Muu auto kuin linja-auto 13,00

Perivaunu
f | Puoliperdvaunu vetotapin pystyakselista perdvaunun takimmaiseen kohtaan 18,00
g | Yli 22,00 metrin pituisessa ajoneuvoyhdistelmissi kdytettdva varsinainen perd- | 16,00

vaunu etuakseliston kédntopisteesti perdvaunun takimmaiseen kohtaan

h | fja g kohdassa tarkoitetun perdvaunun vetotapin pystyakselista tai etuakseliston | 2,04
kadntOpisteestd vaakatasossa mihin tahansa kyseisen kohdan etupuolella ole-
vaan kohtaan vetoaisaa lukuun ottamatta

i | Muu kuin f'tai g kohdassa tarkoitettu perdvaunu vetoaisaa mukaan lukematta 12,50
Ajoneuvoyhdistelmé

j | Henkil6-, paketti- tai linja-auton ja muun perdvaunun kuin puoliperdvaunun yh- | 18,75
distelméa

k | Henkild- tai pakettiauton ja puoliperdvaunun taikka N>-luokan kuorma-auton ja | 16,50
puoliperdvaunun yhdistelmi

1 | N3-luokan kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistelma 23,00

m | Muu kuin j, k, 1, n tai o kohdassa tarkoitettu ajoneuvoyhdistelméa 16,50

n | Kuorma-auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelmi 20,75

o | Muu kuin k, 1, m tai n kohdassa tarkoitettu kuorma-auton ja yhden tai useam- 34,50
man perdvaunun yhdistelmé

p | o kohdassa tarkoitetun ajoneuvoyhdistelmén vetoauton ohjaamon takana ole- 29,24

vien kuormatilojen sisdpituuksien summa

Jos linja-autoon on kiinnitetty irrotettava varuste, kuten suksilaatikko, linja-auton ja siithen kiinnite-
tyn varusteen pituus ei saa ylittdd taulukossa sdddettyjd mittoja.

Ajoneuvon ddrimittojen ulkopuolelle ulottuvaa muuta kuormaa kuin konttia ja vaihtokuormakoria ei
huomioida kuormatilojen pituuksia mééritettdessa.

Ajoneuvo tai ajoneuvoyhdistelmad, joka on varustettu mitta- ja massadirektiivin 8 b
artiklassa tarkoitetuilla aerodynaamisilla laitteilla, saa direktiivissd sdddetyin edellytyksin
ylittdd taulukossa sdddetyt mitat, kuormatilojen sisdpituuksia lukuun ottamatta.

Mittojen ylitys on sallittua vain, jos se on vilttimatonta, jotta téllaiset laitteet voidaan liittda
ajoneuvon takaosaan, eikd se saa johtaa kuormatilan koon kasvamiseen.

Ajoneuvo tai ajoneuvoyhdistelm, joka on varustettu mitta- ja massadirektiivin 9 a

artiklassa tarkoitetulla ohjaamolla, saa direktiivissd sdddetyin edellytyksin ylittda taulukossa sdédde-
tyt mitat, kuormatilojen sisdpituuksia lukuun ottamatta. Mittojen ylitys ei saa johtaa kuormatilan
koon kasvamiseen.

Perdvaunu tai ajoneuvoyhdistelmd, jossa kuljetetaan 45 jalan mittaista konttia tai pituudeltaan
45 jalan mittaista vaihtokoria osana mitta- ja massadirektiivin 2 artiklassa tarkoitettua
intermodaalikuljetusta, saa ylittdd taulukossa sdddetyt mitat 15 senttimetrill.
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Liite 9

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttdonotetun auton ja autolla vedettdvin ajoneuvoyhdistelmén
kddntyminen (132 §)

(uusi)

AN Kulma 120°

7z

Yhdistelmén tulee kdéntya kuvan mukaisessa ulkoséteeltd 12,50 m 120-asteen kddnndksessa siten,
ettd takakulman sivusiirtymi S on enintdén 80 cm ja sisdsdde R vihintdén 400 cm. Sivusiirtymén
ollessa alle 80 cm saa sisdsdde olla yhtd paljon pienempi. Sisdsdteen tulee olla aina vihintdan



2. Ajokorttilaki

89

65 § (1 mom, b- ja c-kohta)

b) tieliikennelaissa tarkoitettua nopeusrajoituk-
sen rikkomista moottorikdyttoiselld ajoneuvolla
yli 10 kilometrilld tunnissa, jos suurin sallittu
litkkenteenohjauslaitteella osoitettu nopeus on
enintiddn 60 kilometrid tunnissa;

c) tielitkennelaissa tarkoitettua nopeusrajoituk-
sen rikkomista moottorikdyttoiselld ajoneuvolla
yli 15 kilometrilld tunnissa, jos suurin sallittu
litkenteenohjauslaitteella osoitettu nopeus on
yli 60 kilometrid tunnissa;

65 § ( muutetaan 1 mom b ja ¢ kohta)

b) tielitkennelaissa tarkoitettua nopeusrajoituk-
sen rikkomista moottorikdyttdiselld ajoneuvolla
yli 10 kilometrilld tunnissa, jos suurin sallittu
hikenteenohjauslaitteeHa-oseitetts nopeus on
enintddn 60 kilometrid tunnissa;

c) tieliikennelaissa tarkoitettua nopeusrajoituk-
sen rikkomista moottorikédyttoiselld ajoneuvolla
yli 15 kilometrilld tunnissa, jos suurin sallittu

hikenteenohjaustattteca-osoitettu nopeus on

yli 60 kilometrid tunnissa;

3. Laki sakon tiytintoonpanosta

1 § (2 mom)

Siten kuin tdssd laissa sdddetdén, pannaan tiy-
tantoon myos merenkulun ympéristonsuojelu-
lain (1672/2009) 3 luvun 1 §:ssi tarkoitettu 6l-
Jjypaastomaksu, tilaajan selvitysvelvollisuu-
desta ja vastuusta ulkopuolista tydvoimaa kay-
tettdessd annetun lain (1233/2006) 9 §:ssé tar-
koitettu laiminlyontimaksu, tydsopimuslain
(55/2001) 11 a luvun 3 §:sséd tarkoitettu seuraa-
musmaksu, tyontekijoiden ldhettamisestd anne-
tun lain 35 §:ssé tarkoitettu laiminlyontimaksu,
kuitintarjoamisvelvollisuudesta kiteiskaupassa
annetun lain (658/2013) 6 §:ssé tarkoitettu lai-
minlydntimaksu, yhteisen kalastuspolitiikan
seuraamusjarjestelmasti ja valvonnasta annetun
lain (1188/2014) 49 §:ssé tarkoitettu rikkomus-
maksu ja 51 §:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu,
alkoholilain (1102/2017) 71 §:ssé tarkoitettu
seuraamusmaksu ja siemenlain (600/2019) 35
§:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu.
(26.4.2019/601)

1 § (muutetaan 2 mom)

Siten kuin tdssd laissa sdddetdén, pannaan tdy-
tantoon myos merenkulun ympéristonsuojelu-
lain (1672/2009) 3 luvun 1 §:ssé tarkoitettu 6l-
Jypaastomaksu, tilaajan selvitysvelvollisuu-
desta ja vastuusta ulkopuolista tydvoimaa kéy-
tettdessd annetun lain (1233/2006) 9 §:ssé tar-
koitettu laiminlyontimaksu, tydsopimuslain
(55/2001) 11 a luvun 3 §:ssé tarkoitettu seuraa-
musmaksu, tyontekijoiden ldhettdmisestd anne-
tun lain 35 §:ssé tarkoitettu laiminlyontimaksu,
kuitintarjoamisvelvollisuudesta kéteiskaupassa
annetun lain (658/2013) 6 §:ssd tarkoitettu lai-
minlydntimaksu, yhteisen kalastuspolitiikan
seuraamusjarjestelmasti ja valvonnasta annetun
lain (1188/2014) 49 §:ssé tarkoitettu rikkomus-
maksu ja 51 §:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu,
alkoholilain (1102/2017) 71 §:ssé tarkoitettu
seuraamusmaksu, ja siemenlain (600/2019) 35
§:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu
(26.4.2019/601) sekd tieliikennelain 161 §:ssd
(729/2019), ajokorttilain (386/2011) 93 §:ssd,
vesiliikennelain (782/2019) 122 §:ssd ja liiken-
teen palveluista annetun lain (320/2017) 268
Q:s8d tarkoitettu litkennevirhemaksu.

+++++



