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Liikenneturvallisuusstrategian toimenpideohjelma

Liikenneturvallisuusstrategian toimenpideohjelma kuvaa strategian vision saavuttamiseksi tarvittavat toimenpiteet vastuineen ja mittareineen. Toimenpiteet kattavat esimer-
kiksi tieliikenteen osalta onnettomuudet, joissa paihteiden kayttd on vaikuttanut taustalla, nuorten kuljettajien onnettomuudet, mikroliikkumiseen liittyvat onnettomuudet seka
ikdantyneiden onnettomuudet. Lisdksi toimenpiteet kattavat tasoristeysonnettomuudet seka tahalliset allejaannit raideliikenteessa, alkoholin kaytdsta johtuvat onnettomuudet
vesilikenteessa ja miehittdamattéoman ilmailun vaaratilanteet, jotka johtuvat esimerkiksi tietdmattémyydesta ilmailun saanndista.

Toimenpiteet on jaoteltu toimenpideohjelmassa strategisten linjausten mukaisesti. Kunkin linjauksen alla olevien toimenpiteiden on tarkoitus toteuttaa kyseista strategista
linjausta. Toimenpiteet on jaoteltu edelleen niin, ettd ensimmaiseksi kunkin linjauksen alla ovat kaikkia tai useampaa liikennemuotoa koskevat toimenpiteet. Sen jalkeen
toimenpiteet on lueteltu likennemuotokohtaisesti seuraavassa jarjestyksessa: tieliikenne, raideliikenne, vesiliikenne ja ilmailu. Kukin toimenpide I0ytyy toimenpideohjelman
taulukosta omasta sarakkeesta. Toimenpiteiden toteuttamiselle on nimetty vastuutahot ja ne nakyvat toimenpideohjelmassa omassa sarakkeessaan. Toimenpiteiden vastuu-
tahoissa korostuu eri tahojen yhteisty0 ja yhteistoiminta. Kunkin toimenpiteen osalta on myds maaritetty paavastuutaho(t) (lihavoitu). Paavastuutaho vastaa toimenpiteen
toteuttamisen kaynnistadmisesta, edistdmisesta ja koordinoinnista, vaikka toimenpiteen toteuttaminen edellyttaisi yhteistydtd muiden vastuutahojen kanssa. Jos paavastuuta-
hoja on useita, on niilla kaikilla yhtéléainen ja toisistaan riippumaton vastuu toimenpiteen toteuttamisesta.

Toimenpiteista on nostettu esiin sinisella paksunnetulla ruudukolla vaikuttavimpia tai muutoin merkittdvimpia toimenpiteita, joita on yhteensa 20 kappaletta. Talla on pyritty
helpottamaan toimenpiteiden vastuutahojen resurssien suuntaamista vaikuttavimpiin ja muutoin merkittavimpiin toimenpiteisiin. Jaottelu perustuu vaikutusten arviointiin seka
likennetuvallisuusstrategian valmistelun tydryhmatyoskentelyssa kaytyihin keskusteluihin ja esitettyihin ndkemyksiin. Tydryhmissa oli edustettuna liikenneturvallisuuden nako-
kulmasta keskeisten sidosryhmien edustajia ja likenneturvallisuuden asiantuntijoita. Myds seurannassa tulisi kiinnittda erityistd huomiota esiin nostettujen toimenpiteiden
toteutumiseen.

Toimenpideohjelmassa on jaoteltu toimenpiteet kolmeen kategoriaan sen perusteella, ovatko ne nykyisen toiminnan jatkamista, nykyisen toiminnan kehittamista vai uutta
toimintaa. Lisaksi kunkin toimenpiteen osalta on maaritelty, onko toimenpiteessa tarkoitettu toiminta luonteeltaan jatkuvaa vai kertaluonteista.

@ = tieliikenne

= raideliikenne
e= vesiliikenne

ilmailu
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Vaikutusarviointi

Toimenpideohjelman toimenpiteiden liikenneturvallisuusvaikutuksia on arvioinut Sitowise liikenne- ja viestintaministerion toimeksiannosta. Vaikutusarvioinnin toteuttamista
ohjasi ohjausryhma, jossa oli jasenet liikenne- ja viestintaministeridsta, Liikenne- ja viestintdvirastosta ja Onnettomuustietoinstituutista. Vaikutusarvio on julkaistu likennetur-
vallisuusstrategian hankesivuilla (https://valtioneuvosto.fi’lhanke?tunnus=LVM054:00/2019).

Liikenneturvallisuusstrategia sisaltdd monipuolisesti liikenneturvallisuustydn eri osa-alueisiin liittyvid toimenpiteitd. Toimenpidekohtainen vaikutusarviointi koski erikseen maari-
teltyja toimenpiteitd, joita oli yhteensa 53. Vaikutusarvioinnin kohteena olevat toimenpiteet maariteltiin sen perusteella, oliko toimenpiteelle maariteltdvissa onnettomuusjoukko,
johon toimenpiteen vaikutukset kohdistuvat. Mukana on myos toimenpiteita, joita tehdaan jo talla hetkelld, mutta joiden jatkuminen ndhdaan erityisen tarkeaksi liikenneturvalli-
suustilanteen yllapitamisessa. Huomioitavaa on, ettd samaan kohderyhmaan kohdistuvien toimenpiteiden vaikutukset ovat usein osittain paallekkaisia, jolloin yhteisvaikutus
lienee todellisuudessa pienempi kuin kyseisten toimenpiteiden vaikutusten summa, mutta suurempi kuin vain toisen toimenpiteen vaikutus. On myos tarkea tiedostaa, etta
arvioitaessa liikenneturvallisuustydn vaikuttavuutta tapahtuneiden onnettomuuksien perustella, ennalta ehkaisevan tydn ansioista tapahtumatta jaaneet liikennekuolemat
jaavat huomiotta.

Poistamalla laskennallisesti keskeisimmat paallekkaiset vaikutukset, karkean arvion perusteella strategian toimenpiteilld voidaan laskennallisesti saavuttaa koko strategiakau-
della noin 20 liikennekuoleman vahenema. Vaikutuksia on myds muilla liikenneturvallisuusstrategian toimenpiteilla seka strategiaan kirjaamattomilla toimenpiteilla Vaylaviras-
ton investointiohjelmassa seka muissa strategioissa ja ohjelmissa, kuten myods eri viranomaisten ja jarjestdjen jatkuvalla toiminnalla, jota arvioitiin p&aasiassa vain Liikennetur-
van osalta. Tehokkaimpia yksittaisia toimenpiteita olivat laaja ratti- ja huumerattijuopumuskampanija, ladkareiden mahdollisuus tarkistaa ajo-oikeus ja ajokielto ja likenneym-
paristdon kohdistuvista toimenpiteista nopeusrajoitusten laskeminen. On huomattava, etta toimenpiteilld voidaan vahentaa merkittavasti myos liikenteessa loukkaantuneiden
maaraa. Lisaksi toimenpiteilla on vaikutusta mm. koettuun turvallisuuteen ja liikenneilmapiiriin, eli laskennallinen kuolemien vahenema ja ns. suorat vaikutukset ovat vain yksi
osa kokonaisuutta.

Liikenneturvallisuusstrategialla saavutettavat likenneturvallisuushyddyt ovat edellisessé esitettyd laskelmaa suuremmat, koska kaikille toimenpiteille ei ole laskettu maaral-
listd, numeerista vaikutusta ja osa vaikutuksista realisoituu valillisesti vasta pidemmalla aikavalilla. Strategiassa yhteiskuntaan halutaan jalkauttaa kokonaisvaltainen lapileik-
kaava turvallisuusajattelu, ja silld on toteutuessaan todennakoisesti merkittava vaikutus. Liikenneturvallisuutta tulee aiheena pitaa jatkuvasti esilla ja kayda laajaa keskustelua
seka seurata turvallisuuteen vaikuttavia toimintaymparistdn muutoksia, ilmi6ita ja tutkimuskenttda. Mukaan tarvitaan myds alueiden ja tiedeyhteisén edustajia seka vuorovai-
kutusta kansalaisten suuntaan. On tarkeaa, ettd yhteiskunnan tahtotila likenteen nollavisiosta ja esimerkiksi paihteettomasta liikenteesta on kansalaisille hyvin selkea. Strate-
gia on monipuolinen ja laaja-alainen, joka toteutuessaan vahentaa liikennekuolemia yhdessa muiden strategioiden ja ohjelmien kanssa. Eri ohjelmien tiivis linkitys edistaa
myos strategiassa korostuvaa monialaista yhteistyota. Lisaksi strategian laadinta itsessdan seka monialainen ja osallistava laadintaprosessi edistavat yhteista sitoutumista
tavoitteisiin ja liikenneturvallisuustyéhon.

Toimenpideohjelman taulukkoon on kunkin toimenpiteen osalta kuvattu arvio toimenpiteen vaikutuksesta. Vaikutusarvio nakyy taulukossa omassa sarakkeessa. Vaikutusar-
vion osalta on myds kerrottu numeerinen vaikutus, mikali sellainen on voitu toimenpiteelle maarittaa. On kuitenkin syytad huomata, ettd nama numeeriset vaikutukset ovat
osittain paallekkaisia ja joitain toimenpiteita on arvioitu kokonaisuutena.
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Tavoitteet: Liikenneturvallisuuden tila ja arvostus yhteiskunnassa kohenee, viranomaisten valinen yhteistyo tiivistyy ja ihmiset kokevat liikenteen turvalliseksi. Liikenneturvallisuus on sisais-
tetty koko yhteiskunnan tehtavaksi ja lapileikkaavaksi teemaksi.

Mittarit: Liikenneturvallisuuden huomioiminen Liikenne- ja viestintdministerion sekd muiden hallinnonalojen hankkeissa ja strategioissa. Kansalaisten tyytyvaisyys liikennejarjestelmaan.
Valtiolla on voimassa oleva lilkkenneturvallisuusstrategia koko liikennejarjestelmasuunnitelman kattavan ajanjakson.

Tunniste

Toimenpide

Vastuutaho

Vaikutusarvio

Tyyppi

1.

@@

Liikenneturvallisuustydsséa hallinnonalojen vélinen yhteisty® tiivistyy
kaikilla tasoilla ja liikenneturvallisuus kasitetaan laajasti. Johdonmu-
kaisuus muiden poliittisten ja yhteiskunnallisten tavoitteiden kanssa
tulee varmistaa liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Liikennetur-
vallisuustoiminnan tyénjako ja organisoinnin selkeys tulee turvata
mahdollisten uudistusten, esimerkiksi sote-uudistuksen, tullessa voi-
maan.

LVM, UM, OM, SM, PLM,

VM, OKM, MMM, TEM,
STM, YM ja niiden alai-
set virastot

Toimenpide edistaa liikenneturvallisuuden huo-
mioimista laajasti eri hallinnonalojen tydssa ja ta-
voitteissa. Kokonaisvaltaisesta liikenneturvalli-
suuden edistdmisesta hyotyvat kaikki liikenne-
muodot ja liikkujaryhmat koko Suomessa. Suu-
rimmat vaikutukset on mahdollista saavuttaa tie-
liikenteessa.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

2.
=15

Tuetaan ennaltaehkaisevaa mielenterveysty6ta tekemalla tiivista
poikkihallinnollista yhteisty6ta viranomaisten ja muiden tahojen kes-
ken seka sovitetaan tie- ja raideliikenteen itsemurhien ehkaisy yh-
deksi ndkdkulmaksi muihin julkisen hallinnon strategioihin.

STM, LVM, Liikenne- ja
viestintavirasto, THL ja
jarjestot, esimerkiksi
Mieli ry seka Ehkaiseva
paihdetyd EHYT ry.

Tie- ja raideliikenteen itsemurhia on ehkaistava
osana itsemurhien ehkaisemisen kokonaisuutta.
Vaikutukset tie- ja raideliikenteessa riippuvat laa-
jemmin mielenterveystilanteen kehittymisesta ja
mielenterveystyén onnistumisesta. Valtaosa itse-
murhan tieliikenteessa tehneistd on miehi, joten
oletettavasti suurimmat vaikutukset kohdistuvat
tahan ryhmaan. ltsemurha vaikuttaa itsemurhan
tehneen laheisten hyvinvointiin, joten estamalla
itsemurha, saadaan myds laajemmin hyvinvointi-
vaikutuksia. Liikenneitsemurhien estaminen koh-
taamisonnettomuuksina tai allejaanteind, vaikut-
taa myds muiden onnettomuudelta sadastyvien
osallisten hyvinvointiin.

Vuosittain noin 0,8 kuoleman vahennysta liikken-
teen itsemurhissa.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.
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3.
Q0

Syvennetéan ja lisatédan eri toimijoiden valista poikkihallinnollista yh-
teisty6ta tahallisten allejaantien ehkaisemiseksi raideliikenteessa.
Tuetaan ja osallistutaan yhteistydhodn Itsemurhien ehkaisyohjelman
toteuttamisessa. Varmistetaan, ettd tahallisten allejdantien ehkaisy
otetaan huomioon laajasti eri hallinnonalojen hankkeissa.

LVM, STM, SM, PLM

Raideliikenteen turvallisuutta voidaan merkitta-
vasti parantaa, jos tahallisten allejdantien maa-
réad saadaan vaéhennettyd. Vaikutukset kohden-
tuvat saastyneiden ihmishenkien lisaksi l1&heis-
ten ja veturinkuljettajien hyvinvointiin.

Vuosittain noin 0,8 kuoleman vahennysta liikken-
teen itsemurhissa.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

Paihteiden kayttoéon ja sen vaikutuksiin liikenneturvallisuuteen puu-
tutaan systemaattisesti mahdollisimman varhaisessa vaiheessa.
Henkildlle, jolla on paihdeongelma ja hanen laheisilleen tarjotaan
apua ja tukea, ja ohjataan asianmukaiseen hoitoon seka kerrotaan
mahdollisuudesta ottaa alkolukko kaytt66n vapaaehtoisuuteen pe-
rustuen.

STM, THL, SM, Poliisi-
hallitus, Rikosseuraa-
muslaitos ja jarjestot, esi-
merkiksi SPR seka Eh-
kaiseva paihdetyd EHYT
ry.

Alkoholirattijuopoista ja huumekuljettajista valta-
osa on miehid ja 25-54-vuotiaita. Yhteenajo-on-
nettomuuksien kautta uhreina on eri liikkuja- ja
ikdryhmiin kuuluvia henkil6ita, joten onnetto-
muuksien estdmisen vaikutukset kohdistuvat
laajemmin. Vaikutuksia on my@s paihdekuljetta-
jien laheisten hyvinvointiin. Tyypillistd on myds
samojen henkildiden toistuva paihteiden alaisuu-
dessa ajaminen. Suomessa yli kolmannes ratti-
juopoista toistaa tekonsa.

Vuosittain noin 0,3 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

Liikennevalvonta on keskeinen osa liikkenneturvallisuuden paranta-
misessa. Poliisihallitus toimeenpanee Poliisin liikennevalvonnan ja
turvallisuuden ohjelman, siten etta liikenneturvallisuus paranee. Toi-
meenpanossa huomioidaan erityisesti: ajoterveys ja vireystila; alko-
holi, huumausaineet ja 1ddkkeet; nuoret; ajotavat ja ajonopeudet;
turvavdiden, lasten turvalaitteiden ja suojavarusteiden kayttdminen;
tarkkaamattomuus; jalankulku, pyéraliikkenne ja suojatie sekd am-
mattiliikenne.

Poliisihallitus.

Riskikayttaytymista tieliikenteessa tapahtuu eni-
ten nuorissa ikaryhmissa, kuten myos puutteita
turvavalineiden kaytossa. Onnistuneella valvon-
nalla eniten vaikutusta olettaisi

olevan tdman ikdryhman onnettomuuksiin. N&-
kyva valvonta tukee kaikkien ika- ja liikkujaryh-
mien oikeaa kayttaytymistd, jonka vaikutukset
kohdentuvat laajemmin. Saavutetut vaikutukset
ja niiden kohdentuminen riippuu kaytetyista re-
sursseista ja niiden kohdentamisesta.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

Alueellisessa liikenneturvallisuustydssa tulee huomioida valtakun-
nalliset liikenneturvallisuuteen liittyvat strategiat, suunnitelmat ja oh-
jeet.

Kunnat ja ELY-keskuk-
set.

Kuntien tehtdvana on luoda edellytykset tervee-
seen ja turvalliseen elamaan, ja liikenneturvalli-
suus on nain ollen osa kuntien perustehtavaa.
Valtakunnallisilla strategioilla, suunnitelmilla ja
ohjeilla luodaan ennustettavia ja johdonmukaisia
toimintaedellytyksia erilaisille alueille. Alueiden
likenneturvallisuustydlla on keskeinen vaikutus
koko maan liikenneturvallisuustilanteen kohenta-
misessa.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.
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Vesiliikenteen turvallisuusty6hon liittyvaa yhteisty6ta tehostetaan
muodostamalla Veneilyverkoston yhteyteen alatyéryhma, jonka teh-
tavana on vesiliikenteen turvallisuuskampanjoinnin koordinointi ja
ohjaaminen. Turvallisuuskampanjoiden suuntaamista tarkastellaan
alatydéryhmassa vuosittain.

Liikenne- ja viestintavi-
rasto ja veneilyverkoston
alatyéryhman jasenet.

Veneilyverkosto on tarkea sidosryhmayhteis-
tydelin ja perustamalla vesiliikenteen turvalli-
suuskampanijointiin keskittyva alatyéryhma, voi-
daan varmistaa viestintayhteistydn toimivuus ja
turvallisuuskampanjoiden tehokas suuntaami-
nen. Toimenpide tukee hyvaa turvallisuuskehi-
tysta vesiliikenteessa ja parempaa turvallisuus-
kulttuuria.

Uutta toimintaa. Toi-
menpide toteutetaan
vuoden 2022 aikana.

Jatkuvaa toimintaa.

Tuetaan miehittdmattdéman ilmailun yhteisollisyyttd kansallisen ris-
kienhallintatyén kautta, sidosryhmétilaisuuksilla sek& muilla tapahtu-
milla.

Liikenne- ja viestintavi-
rasto, Suomen limailu-
liitto, Suomen moottori-
lentdjien liitto, Finavia,
Puolustusvoimat, Poliisi-
hallitus ja Rajavartiolaitos

Harrasteilmailussa on saatu hyvia turvallisuus-
vaikutuksia harrasteilmailun kerhojen turvalli-
suustyon ja yhteiséllisyyden kautta. Vastaavan
yhteiséllisyyden synnyttdminen miehittdmatto-
maan ilmailuun liittyen seka tietotason lisdami-
nen miehittdmattéman ilmailun saatelysta voi-
daan arvioida vaikuttavan turvallisuuden pysymi-
seen hyvalla tasolla, vaikka kayttdmaarat ovat
kasvamassa.

Nykyisen toiminnan
jatkamista.

Jatkuvaa toimintaa.

Paatoksenteon on perustuttava tietoon

Tavoitteet: Liikenneturvallisuuden nykytilaa voidaan seurata ja liikenneturvallisuutta kehittaa tilastoituun tietoon perustuen. Tilastot ovat ajantasaisia, luotettavia ja ne palvelevat liikenneturval-
lisuuden edistamisty6ta. Liikenneonnettomuustilastojen Iahdeaineistojen tuottajat sitoutuvat tilastojen kehittdmiseen. Tilastoja hyddynnetdan myos alueellisessa liikenneturvallisuustydssa.
Tietojen liikkuminen on sujuvaa eri viranomaisten valilla.

Mittarit: Yksittdisonnettomuuksista raportointi ja sen ilmeneminen tilastoista (pyoraliikkenne, mikroliikenne, moottoripyoraily). Toimenpiteissa tarkoitettujen yhteistydryhmien toiminnan vakiintu-
minen tiedonkulun varmistamiseksi.

Q0
0

kootaan ja yllapidetaan tietoa liikenneturvallisuudesta.

suustilanteen ja tavoitteiden toteutumisen seu-
rantaa. Kohderyhméana ovat tiedon hyddyntajat,
kuten viranomaiset, tutkijat, suunnittelijat, media
ja kansalaiset.

Tunniste Toimenpide Vastuutaho Vaikutusarvio Tyyppi
9. Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman seurannan ja lii- Liikenne- ja viestintévi- | Toimenpide vahvistaa tiedon hyddyntamista ja Nykyisen toiminnan
kennejarjestelman tilakuvan (ns. liikennejarjestelmaanalyysi) osana | rasto. hyodynnettavyytta seka yleisen liikenneturvalli- jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.
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10.

Q

Vakiinnutetaan vakavien loukkaantumisten seuranta. Taméan mah-
dollistamiseksi kehitetdan keinoja tietojen vaihtamiseksi eri viran-
omaisten valilla ja kootaan keskeiset tilastot, analyysit ja tutkimukset
yhteen paikkaan helposti saavutettaviksi. Liséksi kehitetaan vaka-
vien onnettomuuksien tilastointia niin, etta tilastoista ilmenisi myos
paikkatieto seka liikkkumismuoto.

Onnettomuustietoinsti-
tuutti ja Tilastokeskus,
THL, Poliisihallitus, sai-
raalat, vakuutusyhtiot,
Vaylavirasto, Liikenne- ja
viestintavirasto ja Pelas-
tustoimi.

Tilastoinnin kattavuuden, tietosisallon, saatavuu-
den ja ajantasaisuuden kehittdminen taydentaa
vakavasti loukkaantuneiden kokonaiskuvan seka
parantaa mahdollisuuksia nykyista ajantasai-
sempaan seurantaan ja nopeampaan reagointiin
seka tehokkaampaan liikenneturvallisuustydn
suuntaamiseen. Edellytyksend on, etta tietoa
kaytetdan aktiivisesti tilanneanalyyseissa, tutki-
muksissa ja paatoksenteossa. Tilasto- ja tutki-
mustiedon kokoaminen yhteen paikkaan helpot-
taa tiedon kaytt6a ja auttaa ymmartdmaan eri ti-
lastojen edustavuutta. Keskeinen onnettomuus-
tyyppi, johon vakavien loukkaantumisten tilas-
toinnin kehittdminen tuo selvaa tietosisallén pa-
rannusta, on yksittdisonnettomuudet ja erityisesti
pyorailijéiden, mopoilijoiden, moottoripyorailijoi-
den kaatumiset. Keskeiset ikaryhmat ovat mo-
poilijoiden kohdalla erityisesti nuoret ja py6raili-
jéiden kohdalla idkkaat.

Uutta toimintaa. Toi-
menpiteen toteutta-
minen on jo aloitettu.

Jatkuvaa toimintaa.

11.

Parannetaan tieliikenteen terveysvalvontaa tekemalla |a8kareille
mahdolliseksi tarkistaa tarvittaessa luotettavasti hoitokontakteissa
potilaan ajo-oikeus ja ajokielto.

Liikenne- ja viestintavi-
rasto, STM ja LVM, THL
ja Kela.

Tiedonkulkua parantamalla voidaan vahentaa
fyysisien tai psyykkisen sairauden aiheuttamia
onnettomuuksia. Oleellista on, ettd samanaikai-
sesti tehostetaan ajoterveysohjeiden mukaista
ajoterveyden arviointia.

Vuosittain noin 2 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
kehittamista.

Kertaluonteinen.

12.

Tieliikenteen tilastointia kehitetddn kokonaisvaltaisesti, esimerkiksi
niin,

Tilastokeskus, Onnetto-
muustietoinstituutti ja
THL.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

a) ettd saadaan parempi tilannekuva pyoérailijdiden, mopoilijoi-
den ja moottoripyorailijdiden liikenneturvallisuudesta.

Tilastokeskus, Onnetto-
muustietoinstituutti ja
THL.

Tilastoinnin kehittdminen parantaa toimenpi-
teessa mainittujen ryhmien loukkaantumisten
maaran ja turvallisuustilanteen seurantaa ja eh-
kaisytoimenpiteiden suunnittelua selvasti. Konk-
reettiset turvallisuusvaikutukset toteutuvat tiedon
hyédyntédmisen ja toimenpiteiden toteuttamisen
myo6ta. Keskeinen onnettomuustyyppi, jonka eh-
kaistytydhon tilastoinnin kehittdminen tuo selvaa
parannusta, on yksin kaatumiset.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.
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b) ettd kansalliseen koodistopalveluun siséltyy oma syykoodi | THL Mikroliikkumisvalineet ovat uusi ilmi6, eika niilla Uutta toimintaa.
mikroliikkumiselle tapahtuvia onnettomuuksia tilastoida talla het- Jatkuvaa toimintaa.
kella systemaattisesti. Tilastointi lisda mikroliik-
kumiseen liittyvan liikenneturvallisuustydn vai-
kuttavuutta.
c) ettd maastoliikenneonnettomuudet tunnistetaan ja niiden Tilastokeskus, Liikenne- | Tilastoinnin kehittdmisella ja tietoa hyédynta- Nykyisen toiminnan
onnettomuusluokkien ja -tyyppien kirjaamista kehitetdan. vakuutuskeskus, Onnet- malla voidaan tehostaa erityisesti paikallisten yk- | kehittdminen.
tomuustietoinstituutti. sityishenkildiden vapaa-ajalla tapahtuvien mén-
kija- ja moottorikelkkaonnettomuuksien eh- Jatkuvaa toimintaa.
kaisya, joista nykytilanteessa on puutteellisesti
tietoa kaytettavissa.
13. Luodaan mikroliikkumisen verkosto. Verkoston tehtavia ovat muun Liikenne- ja viestintavi- | Mikroliikkumisvalineet ovat uusi ilmid, ja mm. Uutta toimintaa. Toi-

muassa ajantasaisen tiedon kerddminen ja vaihtaminen. Lisaksi ver-
koston tehtavana on tunnistaa mahdollisia saantelytarpeita seka uu-
sia liikkumisen muotoja ja niiden vaikutuksia liikenneturvallisuuteen.

rasto. Verkoston jasenia
olisivat Onnettomuustie-
toinstituutti, Lilkkenne-
turva, Poliisihallitus ja
THL, Tilastokeskus, Vay-
lavirasto, kuntien edusta-
jat, pelastustoimi sekd
mikroliikkumiset palve-
luntarjoajat.

saantelya tulee jatkuvasti kehittda seurantatie-
don perusteella. Vaikutukset kohdistuvat nykyti-
lanteessa erityisesti suurimpiin kaupunkeihin ja
nuoriin.

menpide toteutetaan
vuoden 2022 aikana.

Jatkuvaa toimintaa.

Kerataan systemaattisesti tietoa tienkayttajien asenteista ja koke-
muksista eri menetelmin tieliikenneturvallisuuden edistamiseksi.

Liikenneturva.

Tiedot tienkayttajien asenteista ja kokemuksista
antavat tietoa tieliikkenteen turvallisuuden tilasta.
Tietoa voidaan hyddyntaa tieliikenneturvalli-
suutta koskevassa paatoksenteossa.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

Alkoholin vaikutuksen alaisena ajavien maaraa liikenteessa selvitta-
vaa R-tutkimusta jatketaan.

Poliisihallitus ja THL.

Aineistoa kaytetdan laajasti tutkimuksissa seka
paihdeonnettomuuksien ehkaisytyon tausta- ja
seurantatietona. Tutkimuksen jatkamisella nyky-
laajuudessa varmistetaan nykytilanteen mukai-
nen tiedonsaanti.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

Turvataan poliisin mahdollisuudet tunnistaa huumeiden vaikutuksen
alainen pysaytystilanneissa riittavilld huumepikatesteilla.

Poliisihallitus, STM.

Huumeiden kaytdn havaitseminen ei onnistu yk-
sinkertaisesti hajun tai uloshengitysilman perus-
teella. Huumeiden havaitsemiseen tarvitaan eril-
lisia analyysitekniikoita, kuten huumepikatestia,
jolla nayte voidaan ottaa syljesta ja varmistaa
mahdollinen positiivinen tulos mydhemmin labo-
ratoriokokeilla.

Vuosittain noin 0,32 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.
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17.

=

Aloitetaan Euroopan komission edellyttdmalla tavalla tiedon keraa-
minen koskien onnettomuuksien jalkeista hoitoa, jolla tarkoitetaan
henkilévahingon aiheuttaneen onnettomuuden jalkeen soitetun ha-
tapuhelun ja ensihoitoyksikkéjen onnettomuuspaikalle saapumisen
valissé kulunutta aikaa minuutteina ja sekunteina. Lisaksi kehitetdan
onnettomuuksien jalkihoitoa keratyn tiedon perusteella.

Liikenne- ja viestintavi-
rasto, Pelastustoimi.

Nopeuttamalla ensihoitoyksikén onnettomuus-
paikalle saapumista, voidaan parantaa vaikeasti
loukkaantuneiden selviytymismahdollisuuksia
seka lieventaa vakavien vammojen seurauksia
ja vammautuneiden elamanlaatua. Hoidon aloit-
tamisajan minimoinnin lisaksi keskeista on ensi-
hoidon laatu seka pelastuksen, ensihoidon, polii-
sin ja sairaalan valinen sujuva yhteistyo.

Uutta toimintaa.

Jatkuvaa toimintaa.

18.

Parannetaan tilannekuvaa riistaeldinonnettomuuksien maarista ja
onnettomuuspaikoista hirvieldinten kannan koon asettamisen tueksi.
Laaditaan asialle valtakunnalliset yleislinjaukset huomioiden, etta
kannan kokotavoitteet asetetaan hirvitalousaluekohtaisesti.

Riistakeskus, riistaneu-
vostot, Luonnonvarakes-
kus, Liikenne- ja viestin-
tavirasto, Vaylavirasto,
ELY-keskukset, poliisi.

Tietopohjan parantamisen ja tiedon jakamisen
avulla voidaan edistda jo saavutettuja hyotyja
riistaeldinonnettomuuksien maarien kehityk-
sessa ja niiden kohdistumisessa eri alueille. Val-
takunnallisten yleislinjausten luomisella ja tiedon
jakamisen tehostamisella saadaan entista tehok-
kaammat I&htékohdat kannan koon asettamisen
tueksi.

Vuosittain alle 0,02 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

o:

Kerataan tietoa sellaisista rautateiden ongelmakohdista, joissa ta-
pahtuu luvattomia ylityksia. Luodaan veturinkuljettajille sopiva ty6-
kalu, jolla ongelmakohdista on mahdollista iimoittaa helposti.

Vaylavirasto, muut rata-
verkon haltijat ja rautatie-
likenteen harjoittajat.

Toimenpide on tarkea ennalta ehkaisevasta na-
kdkulmasta luvattomiin ylityspaikkoihin liittyvan
riskin vahentamiseksi.

Uutta toimintaa.

Jatkuvaa toimintaa.

20

o

Selvitetaan, miten tasoristeyksissa tapahtuneista havainnointivir-
heista voidaan kerata tietoa my6s muissa kuin onnettomuustilan-
teissa, tasoristeyksien turvallisuuden parantamiseksi.

Liikenne- ja viestintavi-
rasto, Vaylavirasto ja
raideliikenteen toimijat.

Tasoristeysten turvallisuuden parantaminen on
keskeista raideliikenteen onnettomuuksien va-
hentamisessa, koska ne ovat suurin kuolemaan
johtaneiden onnettomuuksien ryhma itsemurhien
jalkeen. Tasoristeysonnettomuuksien vahenta-
misella on vaikutuksia myds veturinkuljettajien
seka uhrien laheisten hyvinvointiin.

Jos tasoristeyksia poistetaan vaarallisuusperus-
teisesti niin vuosittain noin 1,2 kuoleman vahen-
nys.

Uutta toimintaa.

Jatkuvaa toimintaa.

21.

Vesiliikenteen turvallisuuskampanjointia suunnataan vesiliikenneon-
nettomuus- ja hukkumistilastojen perusteella niille alueille, joilla on-
nettomuuksia tapahtuu. Vesiliikkenteen turvallisuuskampanjointia
kohdistetaan mm. idkkaille veneilij6ille ja satunnaisesti pienveneilla
liikkuville.

Liikenne- ja viestintévi-
rasto, Suomen Uima-
opetus- ja Hengenpe-
lastusliitto ry ja Suo-
men Meripelastusseura

Toimenpide tukee hyvaa turvallisuuskehitysta
vesiliikenteessa ja parempaa turvallisuuskulttuu-
ria. Kohderyhman tavoittaminen voi olla keski-
maaraista vaikeampaa. Lisaksi vesiliikenneon-
nettomuuksien maaraan vaikuttaa vuosittain
myo6s kesan lampétila.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.
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ry sekd muut vesiliiken-
teen turvallisuusviestin- Vuosittain noin 0,5 kuoleman vahennys.
taa toteuttavat tahot.
22. Vesiliikenteen onnettomuustilastointia kehitetédan siten, etta tilas- Liikenne- ja viestintédvi- | Pelastusliivien/kelluntapukineen kayton tilastoin- | Nykyisen toiminnan

toista iimenee pelastusliivin/kelluntapukineen kéayttaminen.

rasto ja Tilastokeskus,
Poliisihallitus, Rajavartio-
laitos, Pelastustoimi,
Suomen Meripelastus-
seura ry, Suomen Uima-
opetus- ja Hengenpelas-
tusliitto ry.

nin kehittdminen edistaa kayton edistamiseen
liittyvédn kampanjoinnin kohderyhmien tunnista-
mista sekd mahdollistaa kdytén muutosten vai-
kutusten arvioinnin.

kehittaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

23. Edistetdan sddolosuhteita, lentoesteita ja muiden miehittdmattdémien
ilma-alusten sijaintia koskevien tietojen saatavuutta ja jakamista.

Eri toimijoiden liikenneosaamista on lisattava

Tavoitteet: Riittavat tiedot ja taidot mahdollistavat turvallisen liikkumisen, jolloin liikenneturvallisuus paranee. Vahvistetaan erilaisten ja eri-ikaisten liikkujaryhmien liikenneosaamista kokonais-

LVM, limatieteenlaitos,
Liikenne- ja viestintavi-
rasto, Liikenteenohjaus-
yhti6 Fintraffic Oy.

valtaisesti. Samoin vahvistetaan osaamista viranomaisissa. Liikennekasvatus on elinikaista.

Mittarit: Lilkennekasvatuksen osaksi lukuvuosisuunnitelmaa, toimintasuunnitelmaa tai vastaavaa asiakirjaa kirjanneiden koulujen, oppilaitosten ja varhaiskasvatusten yksikéiden osuus.

Onnettomuuksien maara, jossa on mukana lapsi tai nuori ja pyorailija.

Tiedon jakaminen todennakdisesti parantaa har-
rasteilmailun turvallisuutta vahentamalla vaarati-
lanteita, lahelta piti -tilanteita seka onnettomuuk-
sia, mikali tietoa hyédynnetaan.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

Tunniste Toimenpide

Vastuutaho

Vaikutusarvio

Tyyppi

Tuetaan varhaiskasvatusta, esi- ja perusopetusta seka toisen as-
teen koulutusta liikennekasvatuksen toteuttamisessa, esimerkiksi tu-
kimateriaaleilla.

24.
Q0

Opetushallitus.

Varhaiskasvatuksessa ja kaikilla kouluasteilla ta-
pahtuva liikennekasvatus vahvistaa turvallisen
likkumisen edellytyksia. Tukimateriaalit edista-
vat oppilaitoksissa tehtavaa likennekasvatusta.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

0o
é

Liikennekasvatus huomioidaan tulevien toisen asteen opetussuunni-
telmien ja tutkintojen perusteiden valmisteluissa.

Opetushallitus.

Pitkajanteinen lilkennekasvatus toisella asteella
vahvistaa turvalliseen liikkumiseen liittyvia tie-
toja, taitoja ja asenteita erityisesti nuorilla.

Uutta toimintaa.

Jatkuvaa toimintaa.
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26. Vahvistetaan tavoitteellista ja pitkdjanteista liikennekasvatusta toi- Opetushallitus ja kun- Toisella asteella tehtava liikkennekasvatus vah- Nykyisen toiminnan
sella asteella. Hyvinvointiosaaminen on yksi lukion opetussuunnitel- | nat. vistaa turvalliseen liikkumiseen liittyvia tietoja, kehittdminen.
man perusteissa maaritelty osa-alue, jonka tavoitteisiin kuuluu, etta taitoja ja asenteita erityisesti nuorilla.
opiskelija toimii aktiivisesti oman ja toisten hyvinvoinnin ja turvalli- Jatkuvaa toimintaa.
suuden hyvaksi.
27. Alaikaisen lapsen suorittaessa kuljettajatutkintoa huoltajille tarjotaan | Liikenneturva, Liikenne- | Talla hetkella huoltajille suunnattua viestintda ei | Uutta toimintaa.

=

paatdksenteon tueksi tietoa nuorten kehityksesta seka kuljettajalta
edellytettavista valmiuksista.

ja viestintavirasto, Auto-
koululiitto, Autoliitto

kuljettajatutkinnon aikana ole. Jatkossa todenna-
koisesti vanhempien rooli alaikdisen nuoren ajo-
kortin hankinnassa tulee kasvamaan, mikali ajo-
korttilain uudistus toteutuu.

Vuosittain noin 0,2 kuoleman vahennys.

Jatkuvaa toimintaa.

28.

=

Vanhempien merkitys liikennekasvatustydssa otetaan jatkossa pa-
remmin huomioon ja selvitetdan tehokkaita vanhempiin kohdistuvia
opastamisen ja tiedottamisen toteutustapoja.

Liikenneturva.

Vanhempiin kohdistuvilla toimenpiteilla seka
vanhempien nuorille asettamilla rajoituksilla ja
valvonnalla voidaan vahentaa nuorten riskialttiita
tilanteita liikenteessa. Vaikutukset ovat kuitenkin
pienempia perheissa, joissa vanhemmat eivat
itse ole sitoutuneita turvalliseen kayttaytymiseen.
Riskikayttaytyminen ja persoonallisuus nayttaa
periytyvan. Nain ollen kaikki vanhemmat eivat
todennakoisesti vapaaehtoisesti vastaanota tar-
jottua tietoa.

Vuosittain noin 0,2 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

29.

Tarjotaan vapaaehtoisia kursseja seka koulutuksia ikaantyneille ajo-
taitojen yllapitdmiseksi ja tiedon lisddmiseksi uusista likennesaan-
noista.

Kunnat, Elakejarjestot,
Liikenneturva, Autoliitto,
Autokoululiitto, Liiken-
teen turvallisuuskoulutta-
jatry.

Ikédantyneiden osuus tieliikenteessa on entises-
tdan kasvamassa samoin kuin ikdantyneiden
ajokortinhaltijoiden maara. Yllapitamalla ikaanty-
neiden ajotaitoja parannetaan niin ikdantyneiden
kuin muidenkin liikkujien liikkenneturvallisuutta.
Erityisesti ikdantyneet miehet ovat keskimaa-
raistd haastavammin tavoitettava kohdejoukko.

Vuosittain noin 5,3 kuoleman vahennys

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

30.

Jatketaan Liikenne- ja viestintaviraston terveyden ammattilaisille
suunnattua ajoterveyden arvioinnin ohjeen jalkauttamista ja ediste-
tadan ohjeen kaytettavyytta.

Liikenne- ja viestintévi-
rasto, STM.

Erilaiset sairaudet seka laakkeiden ja huumei-
den kayttd nostavat riskia joutua onnettomuu-
teen verrattuna normaalikuljettajien onnetto-
muusriskid. Ajoterveysohje auttaa terveyden-
huollon ammattilaisia arvioimaan kuljettajan ajo-
terveytta erilaisissa tilanteissa ja parantaa ter-

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.
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veydenhuollon ammattilaisten osaamista erityi-
sesti ajoterveyden tai ajo-oikeuden arviointiin liit-
tyen.
31. Poliisin osaamista ajoterveysasioissa vahvistetaan. Liikenteen val- Poliisihallitus. Poliisi valvoo kuljettajien ajokykya ja ajoterveyttéd | Nykyisen toiminnan

vonnassa on keskeista tunnistaa ne ajo-oikeuden haltijat, joiden ajo-
terveys ei ole vaadittavalla tasolla. Turvaamistoimenpiteena ajo-oi-
keuden haltija voidaan maarata valiaikaiseen ajokieltoon myds valit-
tdmasti tavattaessa liikenteessa.

tielikenteessa. Vahvistamalla poliisien osaa-
mista siind, miten tunnistaa ja toimia tilanteessa,
jossa on syyta harkita toimenpiteita kuljettajan
ajoterveyden osalta, parantaa ajoterveyden val-
vontaa.

kehittaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

32.

Poliisin likennevalvonnan ja liikkenneturvallisuuden toimintaohjelman
mukaisesti tuetaan ja kehitetdan poliisin henkiléston osaamista ja
valmiutta ohjata rattijuopumuksesta epaillyn, tai muuten alentu-
neessa ajokunnossa olevan tieliikenteen kayttajan matalan kynnyk-
sen palvelujen piiriin tai arviointiin.

Poliisihallitus ja SM.

Parantamalla ja tehostamalla poliisin valmiuksia
puuttua ja ohjata paihdeongelmaisia hoitoon
seka liikennevalvonnan ettd myds esimerkiksi ri-
kostutkinnan yhteydessa on mahdollista edistaa
likenneturvallisuutta.

Vuosittain noin 0,4 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

33.

Kaikkien ajo-opetusta antavien tahojen opetuksen sisaltéon lisataan
opetuspaketti mydnteisestd mielenterveydesta ja sen vaikutuksesta
onnettomuuksien valttamiseen.

Liikenne- ja viestintavi-
rasto.

Mielenterveysongelmien maara Suomessa, eri-
tyisesti nuorten kohdalla, vaikuttaa kasvaneen
viime vuosina. Ennaltaehkaisevan mielenter-
veys- ja paihdetydn seka syrjaytymisen ehkaisyn
merkitys liikkenneturvallisuuden parantamisessa
on kasvanut ajan my6ta.

Uutta toimintaa.

Kertaluonteinen.

34.

Tuetaan ja kehitetdan ehkaisevan paihdetyon tavoitteita ja menetel-
mia huomioimaan paihteet liikenteessa. Kehitetdan nuorten parissa
tyoskenteleville ehkaisevaa paihdetydta seka liikennekasvatusta yh-
distavia toimintamalleja, jotka huomioivat vertaisryhman merkityk-
sen nuoren paihteiden kayttdon ja liikennekayttdytymiseen, tarjoavat
nuorille keinoja torjua ryhmapaineita seka vahvistavat turvallisia va-
lintoja tukevaa sosiaalista normia.

THL ja Liikenneturva
seka jarjestot, esimer-
kiksi Ehkaiseva paihde-
tyd EHYT ry

Palkitsemalla turvallisia valintoja saadaan va-
hennettya riskialtista ajotyylia erityisesti nuorilla
kuljettajilla. MyOs ns. matkustajataitojen, kuten
puuttuminen kuljettajan riskialttiseen ajoon,
opettamisesta on todettu olevan hyotya.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

35.

Edistetaan turvallista liikkumista varhaiskasvatuksessa, esi- ja pe-
rusopetuksessa. Pyoralikennekasvatuksessa painotetaan erityisesti
ennakointi- ja vuorovaikutustaitoja, turvavarusteiden kayttoa seka
kiinnitetddn huomiota turvallisten asenteiden kehittymisen tukemi-
seen. Edistetaan liikkumissuunnitelmia seka turvallisten ja sujuvien
reittien suunnittelua ja opastetaan joukkoliikenteen kayttoon.

Kunnat, Pyoraliitto, Lii-
kenneturva ja Vanhem-
painliitto

Pyoraliikenteen kulkutapaosuuden kasvaessa
tulevaisuudessa, ja hyvan turvallisuustilanteen
sailyttamiseksi pyorailykasvatukseen ja turvalait-
teiden kayton edistdmiseen tulee panostaa
aiempaa enemman.

Vuosittain noin 5,3 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.
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36.

=

Liikenne- ja viestintaviraston ajoterveyden arvioinnin ohjeistuksessa
terveydenhuollon ammattilaisille huomioidaan ammattiliikenne.

Liikenne- ja viestintavi-
rasto.

Ammattiliikenteeseen liittyvia vaatimuksia koros-
tamalla voidaan parantaa ammattiliikenteen ajo-
terveyden arvioinnin huomiointia. Oleellista on
tehostaa samanaikaisesti ajoterveysohjeiden
mukaista ajoterveyden arviointia kokonaisuudes-
saan.

Vuosittain noin 0,05 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

37.

Liikenne- ja viestintavirasto jalkauttaa ja tarvittaessa paivittaa esi-
merkiksi sosiaalisen vastuun osalta Vastuullisen kuljetustoiminnan
suuntaviivat.

Liikenne- ja viestintavi-
rasto.

Kuljetusyritysten vastuullinen toiminta tarkoittaa
erityisesti turvallisuus- ja ympéristéasioiden joh-
tamista. Vastuullisen kuljetustoiminnan suunta-
viivat on tarkoitettu kuljetusten tilaajien ja kulje-
tusyritysten vapaaehtoiseen kayttéon. Suuntavii-
vat tukevat vastuullisuusty6ta tieliikenteessa.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

38. Lisataan raideliikenteen toimijoiden tietamysta kyberturvallisuu- Liikenne- ja viestintavi- | Kyberturvallisuus on tarkea turvallisuuden osa- Nykyisen toiminnan
=) desta. Liikenne- ja viestintavirasto tiedottaa aktiivisesti sen laati- rasto. alue, silla liikenteen teknologian kehittymisen kehittdminen.
= masta suosituksesta kyberturvallisuuden edistamiseksi raideliiken- myota se tulee vaikuttamaan liikenneturvallisuu-

teessd ja paivittaa sitd tarvittaessa. teen. Jatkuvaa toimintaa.
39 Lisataan raideliikenteen parissa tydskentelevien henkildiden kykya Liikenne- ja viestintdvi- | Raideliikenteen henkilékunnan kouluttaminen Nykyisen toiminnan

tunnistaa kayttaytymista, joka viittaa henkilén itsetuhoisiin aikeisiin
seka puuttumaan tilanteeseen turvallisesti.

rasto, raideliikenteen ja
mielenterveystyon pa-
rissa toimivat tahot.

tunnistamaan itsetuhoisia henkil6ita on yksi kus-
tannustehokkaimmista ja helpoiten toteutetta-
vissa olevista toimenpiteista raideliikenteen itse-
murhien ehkaisyssa. Henkildkunnan koulutuksen
avulla on todennakdisesti mahdollista estaa itse-
murhatilanteita.

Vuosittain noin 0,25 kuoleman vahennys.

kehittaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

40.

Veneilyverkoston alaisuuteen perustetaan alatyéryhma, joka suun-
nittelee ja kehittaa koulutusorganisaatioiden toimintaa seka koulu-
tusten sisaltéja. Koulutusten sisaltdjen suunnittelussa huomioidaan
myo6s sahkodiset oppimisymparistot ja verkkokurssit seka niiden ke-
hittdminen.

Liikenne- ja viestintavi-
raston veneilyverkosto.

Toimenpide tukee hyvaa turvallisuuskehitysta
vesiliikenteessa ja parantaa vesiliikenteeseen
liittyvaa osaamista.

Uutta toimintaa.

Jatkuvaa toimintaa.
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41.

Jaetaan tietoa miehittdmattdmien ilma-alusten turvallisesta kaytésta
eri kayttajaryhmille, ottaen huomioon muun muassa eri ammattikun-
nat ja ikdryhmat. Tuotetaan monipuolista koulutus- ja kampanjama-
teriaalia, josta viedaan tietoa toimijoiden viestintdkanavien lisaksi
myds uusien miehittdmattdmien ilma-alusten oston yhteyteen seka
kouluihin.

Liikenne- ja viestintavi-
rasto, Suomen limailu-
liitto ry ja Poliisihallitus,
Opetushallitus ja Liiken-
neturva.

Toimenpide edistda uusien vaatimusten jalkaut-
tamista seka auttaa osaltaan ennaltaeh-
kaiseman miehittamattdmien ilma-alusten ai-
heuttaman I&helté piti- ja vaaratilanteita sek& on-
nettomuuksia.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

42.

Harrasteilmailun lennonopettajien tieto- ja taitotasoa kehitetaan
saanndllisesti jarjestettavilla vapaaehtoisilla jatkokoulutuksilla, joilla
voidaan edistaa opettajien osaamista.

Harrasteilmailun koulu-
tusorganisaatiot, Lii-
kenne- ja viestintavirasto

Pyritaan vahentamaan onnettomuuksia ja vaka-
via vaaratilanteita, mika on kuolemaan johtanei-
den onnettomuuksien ennaltaehkaisyn kannalta
olennaista. Toimenpide tukee hyvan turvallisuus-
kehityksen jatkumista.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

Asenteiden on muututtava liikenteessa

Tavoitteet: Toimintaymparistda koskevat liikennesaannét tunnetaan ja ndiden saantéjen mukaisesti toimitaan, jolloin liikenneturvallisuus paranee. Liikenteessa toimitaan vastuullisesti seka
tunnistetaan oman toiminnan riskit niin omasta kuin muiden nakékulmasta. Turvallisuusviestinta on pitkajanteista ja jatkuvaa.

Mittarit: Nopeusrajoituksien mukaan ajavien prosenttiosuus eri nopeustasoilla seka LAM-pisteiden mittauksissa havaitut ylinopeudet. Turvavarusteita, kuten pyorailykyparaa, alkolukkojen ja
pelastusliiveja kayttavien prosenttiosuus. Rattijuopumusrikkomusten maara vuositasolla.

Tunniste

Q

kenteen maaraan, ml. sdhkdavusteisen pydraliikkenteen maaraan ja
naiden huomioimiseen liikenteessa.

Vaikutukset realisoituvat pikkuhiljaa uusien kul-
jettajien saaman koulutuksen kautta. Toimen-
pide on tarkea pydrailijéiden onnettomuuksien
ennaltaehkaisyn kokonaisuudessa ja nykyisessa
tilanteessa, jossa tavoitellaan pyorailyn kulku-
muoto-osuuden voimakasta lisdamista, ja sahko-
pyorien suosion kasvua

Toimenpide Vastuutaho Vaikutusarvio Tyyppi
43. Huoltajille korostetaan heidan merkitystaan liikennekasvatuksessa Liikenneturva. Toimenpide on tarkea ennaltaehkaisevasta na- Uutta toimintaa.
ja heidan oman esimerkkinsa tarkeytta esimerkiksi turvavarusteiden kokulmasta. Hyvan turvallisuustilanteen sailytta-
kaytossa. Tarjotaan opastavia materiaaleja muun muassa lapsen miseksi vanhempien esimerkin tarkeytta tulee Jatkuvaa toimintaa.
turvalliseen kuljettamiseen pyoralla. korostaa aiempaa enemman.
44, Kuljettajakoulutuksissa kiinnitetdan huomiota kasvavaan pyoralii- Autokoululiitto.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.
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45.

=

Elinikaisen likennekasvatuksen merkitysta korostetaan lisdamalla
erityisesti tydikaisten tienkayttajien ymmarrystd omasta roolista ja
sen vaikutuksesta tieliikenneturvallisuuteen.

Liikenneturva, ELY-kes-
kukset ja kunnat.

Tyoikaisten aiheuttamia kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia tapahtuu paljon, joten tydikaiset
on keskeinen liikkenneturvallisuustyén kohde-
ryhma. Joukon tavoittaminen on haastavaa ja se
vaatii erityyppisia toimenpiteita ja sekd mm. tyo-
paikkojen kautta vaikuttamista. Tyon tulee olla
jatkuvaa ja pitkajanteista. Suuren joukon vuoksi
myds kuolemien vahentamispotentiaali on suuri.

Vuosittain noin 5,3 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

46.

Tuotetaan tiedotus- ja koulutusmateriaalia mikroliikkumisen liiken-
nesaanndista ja turvallisen liikkenteen edellytyksista. Liséksi mikro-
liikkuminen huomioidaan liikennekasvatuksessa.

Liikenneturva, Opetus-
hallitus.

Tietdmattdomyys tai piittaamattomuus liikken-
nesaanndista ovat usein sahkopotkulautaonnet-
tomuuksien taustalla. Liikennesaantdjen tunte-
mus ja niiden noudattaminen ovat keskeinen osa
omaa ja muiden turvallisuutta.

Uutta toimintaa.

Jatkuvaa toimintaa.

47.

Yllapidetdan ja vahvistetaan yleista kielteista suhtautumista paihty-
neend ajamiseen (ml. Iddkkeiden vaikutuksen alaisena ajamiseen)
viestinnan ja koulutuksen keinoin. Kaynnistetaan laaja, valtakunnal-
linen rattijuopumusta ja huumerattijuopumusta torjuva liikenneturval-
lisuuskampanja, joka perustuu sosiaalisen normin vahvistamiseen ja
johon yhdistyy valvonta.

Liikenneturva, Liikenne-
ja viestintavirasto, poliisi,
THL seka jarjestot Tapa-
turmien ehkaisyverkosto

Rattijluopumuskampanjat vahentavat onnetto-
muuksia yleisia liikenneturvallisuuskampanjoita
enemman. Vaikutuksen realisoituminen edellyt-
taa laajaa kampanjaa, johon liitetdan poliisin val-
vonta. Toimenpide tukee yhteiskunnan tahtotilaa
paihteettomasta liikenteesta.

Vuosittain noin 1,8 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Kertaluonteinen.

48.

Kohdistetaan turvallisuusviestintaa erityisesti ikdantyville miehille liit-
tyen ajoterveyteen ja ikdantymiseen. Hyddynnetaan laheisten kautta
vaikuttamista.

Liikenneturva.

Toimenpiteen kohdejoukko on suuri mutta se on
myo6s keskimaaraista haastavammin tavoitetta-
vissa. Edellyttaa hyvin kohdistettu ja henkilékoh-
taista viestintaa yleisen kampanjoinnin tueksi.

Vuosittain noin 1 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

49.

Viestitdan ikaantyville eri yhteyksissa pyoraliikenteen turvalaitteista
seka heille suunnatuista polkupyorista.

Liikenneturva.

lakkaiden vakavia pyorailyonnettomuuksia sat-
tuu paljon verrattuna nuorempiin ikaryhmiin. lak-
kaat ovat yliedustettuina pyorailijéiden kuole-
maan ja vakavaan loukkaantumiseen johta-
neissa onnettomuuksissa, ja idkkaiden pyoraily-
turvallisuuden edistdmiseen tulee kiinnittda
aiempaa enemman huomiota.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.




LUONNOS

15(27)

Vuosittain noin 0,4 kuoleman vahennys.

50.

Q

Jatketaan turvallisten ajonopeuksien edistamista poliisin perinteisen
valvonnan ja turvallisuusviestinnan keinoin.

Poliisihallitus, Liikenne-
turva.

Perinteisella likennevalvonnalla on suuri merki-
tys lilkenneturvallisuuden edistdmisessa. Viestin-
nan ja valvonnan yhdistdminen on tehokas keino
parantaa liikkenneturvallisuutta.

Vuosittain noin 5,3 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

51.

Q

Kannustetaan henkild- ja tavarakuljetusyrityksia ja liikenteenharjoit-
tajia ottamaan toiminnassaan kayttéon Liikenne- ja viestintaviraston
laatiman Vastuullisen kuljetustoiminnan suuntaviivat, jonka mukaan
kuljetusyritysten vastuullinen toiminta tarkoittaa erityisesti turvalli-
suus- ja ymparistdasioiden johtamista.

Liikenne- ja viestintavi-
rasto, Suomen kuljetus
ja logistiikka ry, Logistiik-
kayritysten liitto, Suomen
huolinta- ja logistiikka-
liitto, Autoliikenteen
Tybnantajaliitto ALT,
Linja-autoliitto.

Yritysten turvallisuusohjelmat ja johdon sitoutu-
minen vahentavat onnettomuusriskia. Turvalli-
suuteen liittyvat seuraavat tekijat: johdon sitoutu-
minen, turvallisuuskoulutus ja kuljettajien aika-
taulujen suunnittelu. Vaikutuksen suuruuteen
vaikuttaa my6s lahtétaso, eli kuinka monessa
yrityksessa on jo turvallisuusjohtamisjarjestelma
kaytossa.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

52. Kuljetustoiminnan vastuullisuus tulisi olla merkittdva henkilo- ja tava- | Julkisen sektorin tilaa- | Vastuullinen kuljetustoiminta on taloudellisesti, Nykyisen toiminnan
rakuljetuspalveluiden hankinnassa edellytettédva asia. Osoitus vas- jat, kuten kunnat, ELY- sosiaalisesti ja ympariston seka turvallisuuden kehittdminen.
tuullisuudesta voi olla esimerkiksi Liikenne- ja viestintdviraston Vas- | keskukset ja Kela. nakdkulmasta kestavaa liikketoimintaa.
tuullisen kuljetustoiminnan suuntaviivojen kayttéonotto toiminnassa. Jatkuvaa toimintaa.

53. Lisataan tietoisuutta hirvieldinonnettomuuksista jatkamalla Hirvi- Metséstajaliitto, Auto- Kouluttamalla autoilijoita ennakoimaan hirvikola- | Nykyisen toiminnan
merkki-kampanjaa. koululiitto, Liikenneturva. | reita, kehittdmalla uusia tapoja varoittaa riskialu- | jatkaminen.

eista ja opastamalla, kuinka toimia kolarin sattu-
essa voidaan edistaa liikenneturvallisuutta. Kertaluonteinen.
Vuosittain noin 0,09 kuoleman vahennys.

54 Viestitaan, etta asiaton liikkuminen raiteilla on lailla kiellettya. Vaylavirasto, VR Oy, Asiaton raiteilla liikkuminen on aina riski. Vies- Uutta toimintaa.

Poliisihallitus, Fintraffic
Raide Oy, kunnat ja kau-
pungit sekéa Helsingin
seudun liikenne, Helsin-
gin kaupungin liikennelai-
tos ja Helsingin seudun
likenne -kuntayhtyma
(metroliikenne).

tinta siita, ettd se on kiellettya, on tarkeaa en-
nalta ehkaisevaa toimintaa.

Vuosittain noin 0,01 kuoleman vahennys.

Jatkuvaa toimintaa.
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55. Edistetaan turvallista liikkumista tasoristeyksissa viestinnan keinoin.

Liikenneturva ja Suo-
men tieyhdistys, ELY-
keskukset, kunnat, Polii-
sihallitus, Vaylavirasto,
Liikenne- ja viestintavi-
rasto.

Tienkayttajien puutteelliset tiedot turvallisesta
kayttaytymisesta tasoristeysta ylitettdessa tai vir-
heellinen vaaran arviointi ovat usein myoétavai-
kuttamassa tasoristeysonnettomuuksien tapah-
tumiseen.

Vuosittain noin 0,2 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

56. Vesiliikenteen turvallisuusviestinnan rahoituspohjaa pyritaan vahvis-
tamaan.

LVM.

Vesiliikenteen liikkenneturvallisuustydn rahoitus-
pohja tulee varmistaa pitkajanteisesti.

Uutta toimintaa.

Kertaluonteinen.

Edistetdan turvavarusteiden kayttoa vesiliikenteessa turvallisuus-
viestinnan keinoin. Kelluntapukineiden, kuten pelastusliivien kaytta-
mista edistetdan jatkamalla Liikenne- ja viestintaviraston Nayta vesi-
merkkia -kampanjaa. Edistetdan naskaleiden kayttda jatkamalla
Suomen Uimaopetus- ja Hengenpelastusliiton jaaturvallisuutta kos-
kevaa viestintdkampanjaa Jarki jaalla.

)
o

Liikenne- ja viestintavi-
rasto ja Suomen Uima-
opetus- ja Hengenpe-
lastusliitto ry.

Tiedottamista ja valistusta on pidetty tarkeimpina
kelluntapukineiden kuten pelastusliivien kayttéa
edistavina toimina. Vesilld hukkuneista 70-80
prosenttia olisi todennakdisesti tai mahdollisesti
pelastunut, mikali henkil6lla olisi ollut kelluntapu-
kine kaytossa.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

58. Selvitetdan tehokkain ja tuloksellisin tapa luoda miehittdmattdmien
ilma-alusten harrastajille digitaalinen yhteisd, jossa voidaan helposti
levittda tietoa ajankohtaisista asioista.

Suomen limailuliitto ja
Liikenne- ja viestintavi-
rasto.

Jarjestaytyneen toiminnan piirissa toiminta on
yhteisdllista, jossa asenteet ja hyvat kaytannot
paasevat helposti leviamaan uusille jasenille hei-
dan aloittaessaan harrastuksen jarjestaytyneen
toiminnan piirissa.

Uutta toimintaa.

Kertaluonteinen.

59. Sisallytetdan harrasteilmailun lentolupakirjoja suorittavien henkiloi-
den koulutukseen nykyistd enemman asenteisiin ja kayttaytymiseen
liittyvaa oppimateriaalia.

Harrasteilmailun koulu-
tusorganisaatiot ja Lii-
kenne- ja viestintavirasto.

Toimenpiteilla pyritdan vahentdmaan onnetto-
muuksia ja vakavia vaaratilanteita, mika on kuo-
lemaan johtaneiden onnettomuuksien ennaltaeh-
kaisyn kannalta olennaista.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Kertaluonteinen.

60. Liikenne- ja viestintavirasto tiedottaa ilmailun harrastajille ja ammat-
e timaisille toimijoille turvallisuuskulttuuriin ja just culture -teemoihin
liittyen.

Liikennejarjestelman ja sen kaikkien osien on oltava turvallisia

Liikenne- ja viestintavi-
rasto.

Hyva raportointikulttuuri seka oikeudenmukaisen
kulttuurin (just culture)-periaatteiden noudattami-
nen ovat olennaisia osa-alueita toimijoiden tur-
vallisuuskulttuurissa ja edellytys ilmailun organi-
saatioiden turvallisuudenhallintajarjestelman hy-
valle suorituskyvylle.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.
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Tavoitteet: Liikennejarjestelma on niin turvallinen, etta ihmisesta johtuvat virheet eivat johda ihmishengen menetyksiin tai vakaviin loukkaantumisiin. Liikennejarjestelma on saavutettava ja
tasa-arvoinen eri kayttajaryhmille.

Mittarit: Tienpidon toimien laskennallinen onnettomuusvahenema. Valtion rataverkolla olevien tasoristeysten onnettomuusriski. Poistettujen seka muutoin parannettujen tasoristeysten maara.
Suomen kuntien tieosuuksia ja 30 km/h tieosuuksien maara. Henkiléraidelilkkenteen kulkumuoto-osuus.

Tunniste Toimenpide Vastuutaho Vaikutusarvio Tyyppi
61. Perusvaylanpidolla ja katujen kunnossapidolla parannetaan liiken- Vaylavirasto, kunnat, Tien pinnan huono kunto lisdad onnettomuusris- Nykyisen toiminnan
neturvallisuutta. ELY-keskukset. kia. Aina tien pintojen huoltamisella (mm. uudel- | jatkaminen.

=

leenpaallystys) ei kuitenkaan saada myonteista
vaikutusta liikkenneturvallisuuteen, silla parempi
tien kunto lisda samalla ajonopeuksia. Vastaa-
van kaltaisia tuloksia on saatu myo6s esimerkiksi
tutkittaessa soratien muuttamista paallystetyksi
tieksi.

Vuosittain noin 0,05 kuoleman vahennys.

Jatkuvaa toimintaa.

62.

Kohdistetaan parantamisrahoitusta maanteiden pieniin tie- ja liitty-

majarjestelyihin erityisesti taajamiin liikenneturvallisuusperusteisesti.

ELY-keskukset, Vayla-
virasto, kunnat.

Pienien liikenneturvallisuustoimenpiteiden vaiku-
tusten yleisarviointi on haastavaa, silla vaikutuk-
set vaihtelevat suuresti toimenpiteesta ja liiken-
neymparistdsta riippuen. Mydskaan toimenpi-
teen kohdejoukon arviointi ei ole yksiselitteista,
silla tietoa ei ole siita, mille kaikille alueille toi-
menpiteita tullaan kohdistamaan.

Vuosittain noin 0,03 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

63.

Tehdaan valtion verkolla kévelyn ja pyoraliikkenteen liikenneturvalli-
suutta parantavia toimenpiteita, jotka parantavat myds yhteyksia
kuntien verkkoon seka kavelyn ja pyoraliikenteen houkuttelevuutta.

ELY-keskukset, Vayla-
virasto, kunnat.

Kavely- ja pyodraliikenteen liikenneturvallisuutta
parantavien toimenpiteiden vaikutus onnetto-
muusriskiin vaihtelee suuresti sen mukaan, min-
kalaisesta toimenpiteesta ja likenneymparistosta
on kyse. Huomioitava on my®és, etta kavelyn ja
pyorailyn vaylia parantamalla saadaan kavelyn
ja pyorailyn houkuttelevuutta ja kulkumuoto-
osuutta kasvatettua, milla edelleen on vaikutusta
kokonaisliikenneturvallisuuteen.

Vuosittain noin 0,1 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.
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64.

=

Infrastruktuurin kehittdmiskohteiden valinnassa yleisesti ja niiden ai-
kana tehtavissa toteutukseen liittyvissa valinnoissa tulee varmistaa
lainsdadannon turvallisuusvaatimusten tayttyminen ja liikenneturval-
lisuuden parantamisen vaikuttavuus. Hankkeissa ei toteutuksen ai-
kana tule tehda liikenneturvallisuushyotya vahentavia paatoksia.

Kunnat ja ELY-keskuk-
set seka Vaylavirasto.

Liikennejarjestelyjen suunnittelulla, priorisoinnilla
ja kehittdmisella vaikutetaan tien liikenneturvalli-
suuteen ennakoivasti. Vakavien loukkaantumis-

ten ja liikennekuolemien maaraa pyritdan vahen-
tdmaan kaikessa lilkkennejarjestelyjen suunnitte-

lussa ja toteutuksessa.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

65.

=

Selvitetaan, ovatko maanteiden seka taajamien nopeusrajoitukset
nopeusrajoitusohjeiden mukaisia. Paivitetdan Nopeusrajoitukset-
ohje. Ohjeen paivitykseen sisaltyisi, ettéa taajamien nopeusrajoituk-
set tukevat 30 km/h nopeusrajoitusten laajentamista. Paivityksessa
arvioitaisiin Ruotsin ja Norjan mallit, joiden mukaan yli 80 km/h teilla
ajosuunnat on eroteltu ottaen huomioon kuljetusten sujuvuus ja tien-
pidon kustannukset. Paivityksessa kiinnitettaisiin erityistd huomiota
nopeusrajoitusten turvallisuusvaikutuksiin suhteessa muihin yhteis-
kunnallisiin vaikutuksiin, joita ovat esimerkiksi valtakunnallisen lii-
kennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet saavutettavuudesta, kesta-
vyydesta ja tehokkuudesta.

Vaylavirasto, Liikenne-
ja viestintavirasto, ELY-
keskukset ja kunnat.

Taajamien 30 km/h nopeusrajoitusalueiden laa-
jentamisella ja nopeusrajoituksen laskemisella
yli 80 km/h keskikaiteettomilla jaksoilla edella
mainitussa laajuudessa voitaisiin saavuttaa arvi-
olta yhteensa noin yhden henkilén vdhenema
vuosittaisissa liikennekuolemissa.

Arvioitaessa, ettd nopeusrajoitusta laskettaisiin 5
%:lla 100 km/h alueista, olisi vdhenema kuole-
missa 0,41 henkiléad vuodessa.

Arvioimalla, ettéd taajamien 50 km/h alueista 5 %
voitaisiin jatkossa laskea 30 km/h tasolle, vuotui-
nen kuolemien vahennys olisi noin 0,34 henki-
16a.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Kertaluonteinen.

66.

Vuoteen 2024 mennessa laaditaan kohdennettuja tieturvallisuustar-
kastuksia seka riskinarviointiin perustuva koko verkon laajuinen
tieturvallisuusarviointi. Arvioinnin tavoitteena on tunnistaa infrastruk-
tuuriin liittyvat onnettomuusriskit ja suunnata mm. tienpidon toimia
siten, etta tieliikenteen turvallisuutta voitaisiin parantaa. Arvioinnin
tulokset huomioidaan tienpidon ohjauksessa ja sita koskevissa oh-
jeissa.

Vaylavirasto, ELY-kes-
kukset, Liikenne- ja vies-
tintavirasto.

TEN-T-verkon soveltamisalan laajeneminen ja
sen myo6ta tehtdvat kohdennetut tieturvallisuus-
arvioinnit seka koko verkon laajuinen tieturvalli-
suusarviointi edistavat turvallisuuden kannalta
keskeisten parantamiskohteiden tunnistamista ja
mahdollistavat toimenpiteiden liikenneturvalli-
suusperusteiden priorisoinnin entista tehok-
kaammin. Tavoitteena on toimenpiteiden mah-
dollisimman suuri tielikennekuolemia ja vakavia
loukkaantumisia vahentava vaikutus.

Uutta toimintaa.

Jatkuvaa toimintaa.

67.

Tarkistetaan, ettd maanteiden paavaylien nopeusrajoitukset ovat
paivitetyn ohjeistuksen mukaisia.

ELY-keskukset.

Toimenpiteen 68 mukaisen ohjeen paivitys itses-
saan ei viela vahenna onnettomuuksia, vaan vai-
kutukset nakyvat, kun nopeusrajoitukset ovat
paivitetyn ohjeistuksen mukaisia.

Uutta toimintaa.

Kertaluonteinen.
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68.

Q

Rauhoitetaan ajonopeudet, esimerkiksi laskemalla nopeusrajoitus
30 kilometriin tunnissa sellaisilla alueilla, joilla on runsaasti pyoralii-
kennettd ja jalankulkua. Lisdksi kiinnitetdan erityishuomiota koulujen
ja paivakotien liikenneymparistdn rauhoittamiseen.

Kunnat ja ELY-keskuk-
set.

Ajonopeuksien rauhoittaminen on tehokas keino
likenneonnettomuuksien vahentamisessa. 30
km/h nopeusrajoitusalueen laajentaminen yh-
dessa muiden likenneympariston rauhoittamis-
toimenpiteiden kanssa vaikuttaa positiivisesti eri-
tyisesti kavelijdiden ja py6railijdiden liikennetur-
vallisuuteen seka koettuun turvallisuuteen.

Vuosittain noin 0,5 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Kertaluonteinen.

69

Laaditaan suunnitelma automaattisen liikkennevalvonnan kehittami-
sesta ja lisdamisesta.

Poliisihallitus, Vaylavi-
rasto, ELY keskukset,
kunnat ja Fintraffic Oy.

Uusien automaattivalvontajaksojen toteuttami-
nen laskee ajonopeuksia ja vahentaa henkiléva-
hinko-onnettomuuksien maaraa valvotuilla tiejak-
soilla. Ajonopeudet laskevat jonkin verran myos
valvontajaksojen ulkopuolisilla tieosuuksilla. Vai-
kutuksen suuruus riippuu valvottujen tieosuuk-
sien maaran lisdyksesta seka niiden sijainnista.
Taajamissa liikkennevalojen noudattamisen val-
vonta parantaa erityisesti liittymaalueiden turval-
lisuuta ja erityisesti suojaamattomien tienkaytta-
jien turvallisuutta valvotuissa liittymissa. Autoili-
joiden huomion kiinnittdminen

tilannenopeuteen paranee.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Kertaluonteinen.

70

Ikédantyneiden seka niiden ihmisten osalta, joilla on jokin fyysinen
vamma tai muu toimintaan vaikuttava rajoite, matkoja tarkastellaan
kokonaisuutena asiakkaiden tarpeiden, esteettémyyden ja turvalli-
suuden nakokulmasta. Huomio kiinnitetaan erityisesti lakisaateisiin
ja Kela-kuljetuksiin.

Valtio maarittelee henki-
I6kuljetusten yhdistelyn
edistamiselle vastuuta-
hon vastuuministerididen
kesken.

Iakkaat kuljettajat seka muut kuljettajat, joilla on
fyysiseen toimintakykyyn vaikuttavia rajoitteita,
muodostavat riskiryhman liikenteessa. Neurolo-
giset sairaudet seka rajoitteet esimerkiksi
nadssa, kuulossa ja reaktiokyvyssa altistavat on-
nettomuuksille keskimaaraista herkemmin. Tu-
kemalla naiden ryhmien liikkumista lakisaateisilla
kuljetuksilla, voidaan ajamisen tarvetta vahentaa
rajoittamatta kuitenkaan liikkkumismahdollisuuk-
sia.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

71.

Toteutetaan esteettémien ja turvallisten matkaketjujen pilottihank-
keita.

Liikenne- ja viestintavi-
rasto ja Vaylavirasto.

Liikkumispalvelujen kaytettavyys ja saavutetta-
vuus paranevat ja lisdavat ihmisten valista tasa-
arvoa liikkumismahdollisuuksissa. Liikkumispal-
velujen ja matkaketjujen helppous ja saatavuus
mahdollistavat esimerkiksi ikdihmisten omatoimi-
sen asumisen pidempaan ja lisdavat elaman
hallinnan ja turvallisuuden tunnetta.

Nykyisen toiminnan
kehittamista.

Kertaluonteinen.
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72.

Pydraliikenteen- ja jalankulkuvaylien kunnosta huolehditaan kaik-
kina vuodenaikoina, muun muassa hyvalla suunnittelulla, yllapitotoi-
menpiteilld ja hoidolla. Turvallisuuden liséksi tulee erityisesti kiinnit-
tda huomiota esteettdmaan likkumiseen talvisin. Kehitetdan kun-
nossapitoon liittyvaa kayttajaymmarrystd, vuorovaikutusta ja tieto-
pohjaa kunnossapidon vaikutuksista liikenneturvallisuuteen.

Kunnat, ELY-keskukset
ja kiinteistéjen haltijat.

Tehokkaalla pydra- ja jalankulkuvaylien kunnos-
sapidolla voidaan parantaa liikenneturvallisuutta.
Parantamisvaikutus on kuitenkin rajallinen ja ti-
lastojen valossa kunnossapitoon liittyvat jalanku-
lun ja py6railyn kuolemantapaukset ovat vahai-
sia. Talvikunnossapidon parantamisella voidaan
kuitenkin ennaltaehkaista jalankulkijoiden kaatu-
misia, joista aiheutuu vuosittain paljon sairaala-
hoitoa ja tyokyvyttdmyytta. Paremmalla jalan-
kulku- ja pyoravaylien kunnossapidolla voidaan
edistdd myods pyorailyn ja kavelyn houkuttele-
vuutta kulkumuotona, mika tuo terveyshyotyja,
mutta voi pyorailysuoritteen lisdantyessa lisata
myds tapaturmia.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

73.

Pydraliikenne ja kadvely huomioidaan osana matkaketjuja. Erityista
huomiota kiinnitetdan liittymaalueiden ja ajoradan ylityspaikkojen
seka liikenteen solmukohtien ja asemanseutujen kehittamiseen.

Kunnat.

Pyoraliikenteen ja jalankulun infrastruktuurin pa-
rantamisella on suoria vaikutuksia liikkenneturval-
lisuuteen. Vaikutukset riippuvat kuitenkin merkit-
tavasti parantamistoimenpiteesta ja lahtétilan-
teesta likenneymparistossa, johon parantamis-
toimenteita tehdaan. Laadukkaalla pyo6railyn ja
jalankulun vaylaverkostolla lisdtaan kuitenkin
myds pyodrailyn ja kadvelyn houkuttelevuutta kul-
kumuotona ja edelleen edistetaan siirtymaa kes-
taviin kulkumuotoihin.

Vuosittain noin 0,085 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
kehittamista.

Jatkuvaa toimintaa.

74.

Maastoliikenne ja erityisesti moottorittoman lilkenteen lisdantyminen
maastossa huomioidaan alueellisissa turvallisuussuunnitelmissa,
erityisesti alueilla, joilla sen vaikutukset ovat merkittavia.

Kunnat, ELY-keskuk-
set.

Turvallisuussuunnitelman laatimisella voidaan
kehittaa tietopohjaa maastoliikenteesta ja sille
ominaisista piirteista erityisesti alueilla, joissa se
on merkittdvassa asemassa.

Vuosittain noin 0,05 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.
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75.

Hirvieldinkantojen saatelyssa otetaan huomioon tieliikenteen hir-
vieldinvahinkojen sailyminen kohtuullisella tasolla.

Riistakeskus, riistaneu-
vostot.

Ottamalla huomioon eldinten aiheuttamat vahin-
got hirvieldinten kantojen koon tavoiteasette-
lussa, voidaan vaikuttaa my®os liikenneturvalli-
suuteen.

Vuosittain alle 0,02 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

Jatketaan Vaylaviraston tasoristeysohjelmaa, jolla parannetaan rau-
tatie- ja tienkayttajien turvallisuutta.

Vaylavirasto.

Tasoristeysten turvallisuuden parantaminen on
keskeista raideliikenteen onnettomuuksien va-
hentédmisessa, koska tasoristeysonnettomuudet
ovat suurin raideliikenteen kuolemaan johtanei-
den onnettomuuksien ryhma itsemurhien jal-
keen. Tasoristeysonnettomuuksien vahentami-
selld on vaikutuksia myds veturinkuljettajien
seka uhrien laheisten hyvinvointiin.

Jos tasoristeyksia poistetaan vaarallisuusperus-
teisesti niin vuosittain noin 1,2 kuoleman vahen-
nys.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

77.

Arvioidaan kulkureitteja, aanitehosteiden ja rata-alueiden aitaamisen
mahdollisuuksia kartoitetuissa ongelmakohdissa, joissa rautateita
ylitetdan luvattomasti. Lisataan tarkoituksenmukaista valvontaa rata-
piha-alueella.

Vaylavirasto ja muut ra-
taverkon haltijat.

Tarkea ennalta ehkaisevasta nakokulmasta lu-
vattomiin ylityspaikkoihin liittyvan riskin vahenta-
miseksi, mutta niilla voi olla vaikea saavuttaa
kustannustehokkuutta.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

78.

Jatketaan Suomen limailuliiton laatiman turvallisuuden hallintajarjes-
telman eli SMS:n (Safety Management System) jalkauttamista ilmai-
lukerhoihin.

Suomen limailuliitto ry.

Toimiva SMS mahdollistaa organisaatioon koh-
distuvien riskien ja vaaratekijdiden ennalta tun-

nistamisen ja priorisoinnin, joka helpottaa niiden
hallitsemista.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

Teknologinen kehitys tuo turvallisuutta

Tavoitteet: Automaatio ja teknologinen kehitys parantavat liikenneturvallisuutta. Liikenteeseen liittyvassa teknologisessa kehityksessa huomioidaan liikenneturvallisuus.

Mittarit: Uusien autojen myyntimaarat ja koko autokannan keski-ika. Maantie- ja katuymparistossa tehtévien automaation kokeilu- ja pilottihankkeiden méaara. Lainsdadantéhankkeiden toteu-
tuminen liittyen liikenteen kyberturvallisuuteen.

Tunniste

Toimenpide Vastuutaho Vaikutusarvio Tyyppi
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Edistetaan toimintamallia, jossa alykkaasta liikkenneinfrastruktuurista
ja kulkuneuvoista mitatusta saa- ja kelitiedosta tuotetaan reaaliai-

limatieteenlaitos seka
Liikenteenohjausyhtio

Alykkaat ratkaisut seka ajoneuvoissa etta liken-
neinfrastruktuurissa yleistyvat jatkuvasti. Ympa-
ristdn ja ajoneuvojen yhteen kytkennalla ja infor-
maation jakamisella saavutetaan useita liikenne-
turvallisuushydtyja.

Vuosittain noin 0,16 kuoleman vahennys.

Uutta toimintaa.

Jatkuvaa toimintaa.

80.

Q

Ajoneuvojen turvalaitteissa ja tormaysturvallisuu-
dessa on tapahtunut jatkuvasti kehitysta parem-
paan suuntaan. Liikenneturvallisuuden voidaan
katsoa parantuvan sitéd my6ta, kun ajoneuvo-
kanta uudistuu.

Vuosittain noin 0,18 kuoleman vahennys.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa

00
00

kaista ja ennakoivaa olosuhdetilannekuvaa muutaman kymmenen Fintraffic Oy.
metrin tarkkuudella tie-, vesi- ja raideliikenteen tarpeisiin.

Ajoneuvokannan uudistamiseksi toteutetaan fossiilitoman liikenteen | LVM.
tiekartan toimenpiteet.

Liikenteen automaation periaatepaatoksen toimenpiteita toteutetta-

essa tulee huomioida liikenneturvallisuus. Erityisesti tulee huomi-

oida:

a) Saantelyn kehittdminen: Laajassa tieliikenteen automaati- LVM.
oon vaikuttavan saantelyn tarkastelu- ja valmisteluhank-
keessa yhtena tavoitteena tulee olla liikenneturvallisuuden
parantaminen.

b) Tiedon hyédyntdminen: Kehitetdan katuverkkoa koskevien | LVM, Liikenne- ja viestin-
tietojen kattavuutta, laatua ja saatavuutta valtakunnallisen tavirasto, Vaylavirasto,
liikennejarjestelmasuunnitelman mukaisesti, liikenteen au- | kunnat seka yksityiset
tomaation tarpeiden liséksi ja liikenneturvallisuuden paran- | toimijat.
tamiseksi.

c) Kokeilu- ja pilottihankkeet: Automaation kokeilu- ja pilotti- Liikenne- ja viestintavi-

hankkeissa arvioidaan systemaattisesti vaikutukset myos
liikenneturvallisuuteen.

rasto, Vaylavirasto,
LVM, limatieteen laitos,
kunnat, tutkimuslaitokset,

Liikenteen automaation lainsdadanté- ja toimen-
pidesuunnitelman valmistelun yhteydessa on
kaynnistetty tyd automaatiovaikutusten
arvioinnin kehittdmiseksi. Kyseessa on haastava
tehtava, joka kansainvalisestikin on vasta alku-
vaiheissaan. Taman takia vaikutuksia pystytaan
vield tassa vaiheessa arvioimaan karkein asian-
tuntija-arvioin. Toimenpiteiden ensisijainen veto-
vastuu ja seuranta ovat julkisen sektorin toimi-
joilla, mutta toteutus ja suunnittelu tapahtuvat
yhteistydssa muiden liikennealan toimijoiden
kanssa.

Uutta toimintaa.

Jatkuvaa seka kerta-
luonteista toimintaa.
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koealuetoimijat ja muut
yksityiset toimijat.
82 Raideliikenteen toimijat toteuttavat toimenpiteet, jotka sisaltyvat Lii- Raideliikenteen toimijat | Raideliikenteen toimijoiden tietoisuus kybertur- Nykyisen toiminnan

kenne- ja viestintaviraston suositukseen kyberturvallisuuden edista-
misesta raideliikenteessa. Ohjeistetaan raideliikenteen toimijoita to-
teuttamaan toimenpiteet.

ja Liikenne- ja viestintavi-
rasto.

vallisuudesta seka ymmarrys kyberturvallisuus-
riskeistd ja kyberturvallisuushydkkayksista li-
saantyy. Riskienhallinnan avulla raideliikenteen
toimijoiden varautuminen ja vastuullinen
suojautuminen omaan toimintaansa kohdistuvia
kyberuhkia vastaan lisdantyy. Raideliikenteen
toimijoiden yhteistyd lisdantyy, jotta raideliiken-
teen ja sen jarjestelmien kokonaissuojauksen ta-
soa saadaan nostettua. Toimenpiteiden kautta
edistetaan rautatiejarjestelman ja kaupunkiraide-
likenteen jarjestelmien toimintaan osallistuvien
organisaatioiden ja viranomaisten kykya havaita
ja tunnistaa erilaisia raideliikenteeseen vaikutta-
via kyberturvallisuustapahtumia seka suojautua
niitd vastaan ja palautua niistd mahdollisimman
nopeasti. Uusissa jarjestelmahankinnoissa
kyberturvallisuus pystytdan huomioimaan aiem-
paa paremmin.

kehittaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

o

Digirata-hankkeessa huomioidaan systemaattisesti vaikutukset
myds liikkenneturvallisuuteen.

Vaylavirasto.

Digiratahanke selkeyttaa rautateiden kulunval-
vontaa ja lisda mahdollisuuksia ratakapasiteetin
kasvulle. Uuden jarjestelman kautta saavutetaan
parempi turvallisuus ja turvallisempi liikkenndinti.
Modernimmat kulunvalvontajarjestelmat tukevat
junaliikenteen entista parempaa turvallisuusta-
soa. Keskeista on varautua huolella kyberuhkiin
seka pitaa turvallisuustaso ja varautuminen kor-
keana my6s uusien uhkien osalta.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

84.

Lisatdan miehittdmattéman ilmailun harrastajien tietoisuutta kyber-
turvallisuudesta laatimalla yleisen tason kyberturvallisuusohjeistus.

Liikenne- ja viestintévi-
rasto.

Miehittdmaton ilmailu on voimakkaasti kasva-
massa ja siihen liittyva toimintakulttuuri kehitty-
massa. Tietoisuus lisaantyy miehittamattéman il-
mailun riskeista ja uhkista. Tahattomat hairiot
vahenevat. Viranomaisten puuttumiskynnys ma-
daltuu/poistuu.

Uutta toimintaa.

Kertaluonteinen.
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85.

Selvitetddn mahdollisuutta Liikenne- ja viestintaviraston Kyberturval-
lisuuskeskuksen Tietoturvamerkin mydntamiseen myds kuluttaja-
kayttoéon tarkoitetuille miehittdmattomille ilma-aluksille. Kannuste-
taan kuluttajakayttéon tarkoitettujen miehittdmattémien ilma-alusten
laitevalmistajia hakemaan tuotteilleen Tietoturvamerkkia ja kannus-
tetaan harrastajia valitsemaan Tietoturvamerkilla varustettu laite.

Liikenne- ja viestintavi-
rasto suuntaisi Tietotur-

vamerkkiin liittyvaa vies-

tintdd myds miehittamat-
témien ilma-alusten laite-
valmistajille.

Tietoturvamerkittyjen kuluttajille suunnattujen
laitteiden maara kasvaa, ja merkitseméattémien
laitteiden osuus vahenee. Toimenpide edistaa
kuluttajien kdytéssa olevien laitteiden tietoturval-
lisuutta.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Jatkuvaa toimintaa.

86.

Maaritetdan EU:n U-space -ehdotuksen mukaisia miehittamattéman
ilmailun U-space -ilmatiloja. limatilojen maarittdmisessa otetaan
huomioon kaikkien ilmatilan kayttajien tarpeiden yhteensovittami-
nen. U-space -ilmatilojen toimivuutta ja hyddyntamista kehitetaan
yksityisen ja julkisen sektorin vuorovaikutteisessa yhteistyossa.

Lainsaadannon on edistettava turvallista liikkumista

Mittarit: Toteutuneet selvitykset. Toteutuneet lainsaadantéhankkeet.

Liikenne- ja viestintavi-
rasto, llImavoimat, Suo-
men limailuliitto, RPAS
Finland ry.

limatilassa tapahtuvat lahelta piti tilanteet ja on-
nettomuudet vahenevat entista selkeampien pe-
lisdantdéjen myo6ta. U-space mahdollistaa tulevai-
suuden uudenlaisten, miehittamattdmien ilma-
aluksien paremman ja luotettavamman toiminta-
varmuuden seka naiden tuottamien palveluiden
sujuvamman liikkkumisen valttden tdrmayksia il-
matilassa.

Tavoitteet: Liikenneturvallisuuteen liittyva lainsdadanté parantaa liikkenneturvallisuutta niin yksilon, viranomaisten kuin muidenkin toimijoiden nakékulmasta.

Uutta toimintaa.

Jatkuvaa toimintaa.

Q

merkiksi mahdollisuutta laajentaa |&dkarien velvollisuutta ilmoittaa
poliisille 1ddkarin maaraamasta ajokiellosta lyhentamalla ilmoitusvel-
vollisuuden maéaraaikaa 3 kuukauteen.

muuksissa on suuri vahentamispotentiaali. Ajo-
terveyden edistdminen edellyttda lainsaadanto-
muutoksia.

Tunniste Toimenpide Vastuutaho Vaikutusarvio Tyyppi
87. Vaarallisten aineiden kuljetusta koskeva lainsdadanto uudistetaan ja | LVM. Asianmukaisesti jasennelty ja harmoninen lain- Nykyisen toiminnan
lain vaikutuksia seurataan. saadanto on perusta vaarallisten aineiden kehittaminen.
g kuljettamiselle ja toiminnasta aiheutuvan vas-

tuun tiedostamiselle myds tulevaisuudessa ja on | Kertaluonteinen.
yksi vaarallisten aineiden kuljetusten turvalli-
suuskulttuurin osatekija.

88. Selvitetdan ajoterveyden edistamiseen liittyvia muutostarpeita, esi- LVM. Ajoterveyteen seka paihteisiin liittyvissa onnetto- | Nykyisen toiminnan

kehittaminen.

Kertaluonteinen.
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89. Selvitetaan ajokorttilain mukaiseen ajokieltomenettelyyn ja ajoluvan | LVM, OM, SM ja Poliisi- Ajokieltojarjestelmaan liittyy laajoja muutostar- Nykyisen toiminnan
valvontaan liittyvia muutostarpeita kokonaisuutena. hallitus. peita, esim. prosessi kestaa liian pitkaan ja siind | kehittdminen.
@ on lilan monta vaihetta. Lainsaadantémuutoksilla
johdonmukaistettaisiin ajokieltomenettelyjen ko- | Kertaluonteinen.
konaisuutta ja tehostettaisiin menettelya.
90. Selvitetddn mahdollisuutta lisata lainsdddanndssa kaupunkien toimi- | LVM, kunnat. Sahkopotkulaudat ovat yleistyneet nopeasti iso- | Uutta toimintaa.
valtaa niin, etta niilla olisi paremmat mahdollisuudet ohjata niiden jen kaupunkien keskusta-alueilla ja ne aiheutta-
@ alueella olevia liikkumisen palveluja, mukaan lukien mikroliikkumi- vat my0s vaaratilanteita ja onnettomuuksia. Kertaluonteinen.
nen, jotta palvelut edistaisivat myés liikenneturvallisuutta. Lainsdadantéa muuttamalla voidaan mahdollis-
taa, ettd kaupungeilla on riittavat keinot liikenne-
turvallisuuden edistdmiseen alueillaan.
91. Selvitetdan promillerajan asettamista pyorailyyn ja mikroliikkumi- LVM ja OM. Promilleraja lahettaa selkean viestin siita, etta al- | Uutta toimintaa.
seen ja arvioidaan promillerajan asettamisen vaikutuksia liikkennetur- koholin kayttd pyorailyssa tai mikroliikkkumisessa
@ vallisuuteen. ei ole hyvaksyttavaa. Lisaksi selked promilleraja | Kertaluonteinen.
helpottaa valvontaa.
Selvityksessa ja vaikutusarvioinnissa otetaan huomioon muun mu-
assa seuraavat asiat: Liikenneturvallisuusstrategian vaikutusten arvi-
- eri suuruisten promillerajojen vaikutukset oinnissa on alun perin vaihtoehtoisena toimenpi-
- eri liikennevalineiden rakenteeseen ja kayttéon liit- teena arvioitu promillerajan asettamista py6rai-
tyvat maarittelyt, ominaispiirteet ja liikennevalinei- lyssa ja sahkopotkulautailussa 0,5 promilleen.
den eroavaisuudet (esimerkiksi polkupyora, sahko- Arvion mukaan, mikali promillerajan asettaminen
avusteinen polkupyora ja sahkdpotkulauta) vahentaisi pyorailijdiden kuolemaan johtaneita
- se, ettd polkupydrailyn ja mikroliikkumisen paihty- onnettomuuksia suurin piirtein samassa suh-
mysonnettomuudet yleisesti aiheuttavat vhemman teessa kuin promillerajan asettaminen autoiluun,
haittaa sivullisille verrattuna rattijuopumuksiin se tarkoittaisi 0,2-0,3 kuoleman ja noin 200
- rangaistavuuden arviointi ja oikeasuhtaiset ran- loukkaantumisen vahenemaa vuodessa. Lisaksi
gaistusvaihtoehdot promilleraja vahentaisi sdhképotkulautailijoiden
loukkaantumisia.
92. Alkolukon kaytt6a edistetdan edellyttdmalla lainsdadanndssa sen LVM. Tavoitteena on, ettd alkoholin aiheuttamia kuole- | Nykyisen toiminnan

kayttéa yhteiskunnan korvaamissa tai jarjestamissa kuljetuksissa.

mia ja vakavia loukkaantumisia ei tapahdu yh-
teiskunnan korvaamissa onnettomuuksissa lain-
kaan. Alkolukon kaytdn edistdminen on keskei-
nen toimenpide tavoitteen saavuttamiseksi.

kehittaminen.

Kertaluonteinen.
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93. Kéynnistetdan huumerattijuopumuksien seuraamusten arviointi- Poliisihallitus, THL. Huumekuljettajien maara poliisiratsioissa ja lii- Uutta toimintaa.
hanke, jonka tavoitteena on nykyistéd paremmin huomioida eri paih- kenneonnettomuuksissa kasvaa vuosi vuodelta.
dyttavien aineiden ja niiden pitoisuuksien vaikutukset kuljettajien ris- Hankkeen myéta tietdmyksen lisdantyessa voi- Kertaluonteinen.
keihin liikenteessa. Selvitetdan erityisesti Norjan ja Tanskan koke- daan tarkentaa huumerattijuopumusten seuraa-
mukset aiheesta. muksia ja tehostaa valvontaa.
94. Muutetaan tieliikennelain 183 §:a niin, etta poliisilla ja muilla lainkoh- | LVM, Liikenne- ja viestin- | Humalassa pyorailyyn ja sahkdpotkulautailuun Nykyisen toiminnan

=

dassa mainituilla olisi mahdollisuus kieltaa ja tarvittaessa estaa kul-
jettamasta mita tahansa ajoneuvoa, kuten py6raa tai sahkdpotkulau-
taa, jos paihtymys selvasti vaikuttaa kuljettajan ajokykyyn. Seura-
taan 183 §:n soveltamiskaytantda ja arvioidaan sen liikkenneturvalli-
suusvaikutuksia.

tavirasto ja Poliisihallitus.

puuttuminen tukisi yhteiskunnallista viestia, etta
ajoneuvon kuljettaminen paihtyneena ei ole hy-
vaksyttavaa ja paihteettdmyys kuuluu myoés pyo-
railijan ja sdhképotkulautailijan velvollisuuksiin
ajoneuvon kuljettajana. Toimenpiteen vaikutta-
vuuteen vaikuttaa keskeisesti valvonnan maara
ja tiedottaminen.

kehittaminen.

Kertaluonteinen.

o

on tapahtunut muutoksia, joiden perusteella pro-
millerajan laskemista on tarpeen selvittda. Niin
kutsuttu "tdsmajuopottelu” on lisdantynyt vesilii-
kenteessa. Tassa ilmidssa alkoholia kaytetdan
tietoisesti juuri sen verran, ettd kaytto jaa alle

95. Kyberturvallisuus huomioidaan tieliikennetta koskevassa lainsaa- LVM. Viestintaverkkojen, liikennejarjestelman ja liken- | Uutta toimintaa.
danndssa ja maarayksissa. nevalineiden valiset riippuvuussuhteet lisdanty-
@ vat. Lainsdddannén tulee pysya muutoksessa Jatkuvaa toimintaa.
mukana.
96. Raideliikenteen toimijoille maaritellaan selkeat ja oikeasuhtaiset tie- | LVM. Raideliikenteen kyberturvallisuutta tulee edistdd | Uutta toimintaa.
toturvavaatimukset raideliikenteen lainsdadanndssa. Tietoturvavaa- myds lainsdddannon keinoin. Kyberturvallisuus
= timusten valmistelussa huomioidaan kansainvalinen lainsaadanto ja on osa raideliikennejarjestelman turvallisuutta, Kertaluonteinen.
sen asettamat rajoitteet ja vaatimukset. eika se ole vain erillinen osa kokonaisturvallisuu-
desta.
97. Tehdaan lainsdadantdmuutokset, joilla varmistetaan, etta Liikkenne- | LVM. Liikenne- ja viestintavirastolla on keskeinen rooli | Uutta toimintaa.
ja viestintavirastolla on mahdollisuus antaa maarayksia raideliiken- raideliikenteen kyberturvallisuuden kokonaisuu-
= teen tietoturvasta. dessa. Esimerkiksi virasto edistda raideliiken- Kertaluonteinen.
teen kyberturvallisuuden hallintomallin kuvaa-
mista ja tata kautta toiminnan, vastuiden ja roo-
lien selkeyttamiseksi seka tiedon jakamiseksi oi-
keille tahoille. Lainsaadanndssa tulee olla riitta-
vat maarayksenantovaltuudet tata toimintaa var-
ten.
98. Selvitetaan vesiliikenteen promillerajan laskemista 0,5 promilleen. OM. Vesiliikenteen turvallisuustilanteen kehityksessa | Uutta toimintaa.

Kertaluonteinen.
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rangaistavuuden. Veneet ovat liséksi entista te-
hokkaampia ja kulkevat suuremmilla nopeuksilla,
jolloin niiden hallintaan ja kuljettajan reagointiky-
kyyn seka tarkkavaisuuteen kohdistuu korkeam-
pia vaatimuksia. Vesiliikenne on paikoitellen
ruuhkautunut ja liikkeelld on enenevissa maarin
henkil6ita, joilla ei ole pitkda kokemusta veneen
kuljettajana.

99.

Yleisétilaisuuksien turvallisuusvaatimuksia yksinkertaistetaan mu-
kaan lukien vesilla jarjestettavat tapahtumat. Lupa- ja ilmoitusme-
nettelyja selkeytetdan ja viranomaisten toimintatapoja yhteensovite-
taan tarkastelemalla kattavasti asiaa koskevaa lainsaadantéa. Tar-
kastelu on tarkoituksenmukaisinta tehda kokonaisuutena ja ministe-
rididen yhteistyona.

SM yhdessa muiden mi-
nisterididen kanssa.

Lainsaadantdmuutoksilla parannetaan yleisota-
pahtumien turvallisuuteen liittyvaa suunnittelua
ja jarjestelya. Arviointi kokonaisuutena mahdol-
listaa yleisétilaisuuksien turvallisuusvaatimusten
selkiyttdmisen kohti yhden luukun periaatetta.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Kertaluonteinen.

100.

Vesiliikenteeseen liittyvassa lainsdadanto- ja turvallisuustydssa ote-
taan huomioon trendi, jossa nopeampia veneitd on hitaamman lii-
kenteen joukossa yhd enemman. Asiaa seurataan aktiivisesti.

LVM, Liikenne- ja vies-
tintdvirasto.

Nopeiden suuritehoisten veneiden suhteellinen
ja absoluuttinen maara on selvassa kasvussa.
Suuri nopeus merkitsee pienempia mahdolli-
suuksia tehda havaintoja, vahemman aikaa rea-
goida, suurempaa todennakdisyytta hallinnan-
menetykseen ja isompia vahinkoja tormaystilan-
teessa.

Uutta toimintaa.

Jatkuvaa toimintaa.

101.

Tehdaan esiselvitys pelastusliivien kaytén edistamisesta lainsaa-
danndssa.

LVM.

Pelastusliivit parantavat merkittavasti veden va-
raan joutuvan henkildn selviytymismahdollisuuk-
sia ja helpottavat henkilon etsintaa ja pelastusta.

Nykyisen toiminnan
kehittdminen.

Kertaluonteinen.

102.

Vaikutetaan aktiivisesti miehittdmattéman ilmailun sdantelyn valmis-
teluun EU:ssa ja Euroopan lentoturvallisuusvirasto EASA:ssa. Osal-
listutaan aktiivisesti miehittdmatonta ilmailua koskevien kansainva-
listen standardien ja suosituksien kehittdmiseen kansainvalisessa
siviili-ilmailujarjestd ICAO:ssa.

LVM ja Liikenne- ja vies-
tintavirasto.

Siviili-ilmailu on pitkalti kansainvalisesti saannel-
tya. Vaikuttamalla kansainvalisilla forumeilla ja
osallistumalla aktiivisesti varmistetaan, etta lain-
saadantd on Suomen tavoitteiden mukaisia.

Nykyisen toiminnan
jatkaminen.

Jatkuvaa toimintaa.

103.

Kartoitetaan ja kdynnistetddn EU-saantelyn perusteella kansalliset
saantelytarpeet, kuten U-space- ilmatiloja koskien.

LVM.

Kansallinen lainsaadanto tulee paivittaa, jotta U-
space saantelyn mukaista toimintaa voidaan
harjoittaa Suomessa.

Uutta toimintaa.

Kertaluonteinen.




