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Liikennelaitos —liikelaitoksen johtokunta paattanee merkita tiedoksi
metron matkustajakuormitusennusteet —selvityksen (Strafica
Oy/15.8.2012) ja lahettda sen edelleen kaupunginhallitukselle.

Johtokunta paattanee todeta, etta tehtyjen selvitysten perusteella
metron automatisointia koskevan hankepaatoksen (kaupunginvaltuusto
18.6.2008) yhteydessa tehtyyn ratkaisuun siirtya lyhyisiin, kahden
vaunuparin juniin ja lyhyempiin vuorovaleihin seka lansimetroa
koskevan hankepaatoksen yhteydessa tehtyihin ratkaisuihin (Espoon
kaupunginvaltuusto 19.5.2008 ja Helsingin kaupunginvaltuusto
21.5.2008) rakentaa lansimetron asemat 90 metrin pituisina ei ole
perusteita esittaa muutosta.

Kaupunginhallitus 28.5.2012 (664 §) edellytti kasitellessaan
likennelaitos —liikelaitoksen johtokunnan 16.5.2012 (92 §) tekemaa
HKL:n ja Siemensin valisten Helsingin metron automatisointia ja
lansimetron automatisointia koskevien sopimusten purkamista ja
palauttaessaan asian HKL:lle uudelleen valmisteltavaksi, etta metron ja
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metroasemien kuljetuskapasiteetti ja likennevarmuus varmistetaan
tekemalla asiasta riittavalla laajuudella selvitys
kaupunkisuunnitteluviraston, Helsingin seudun liikenteen ja Helsingin
kaupungin liikennelaitoksen toimesta. Kaupunginhallitus
paatoksessaan 28.5.2012 (664 §) samalla edellytti, etta ko. selvitys
tuodaan kiireellisesti HKL:n johtokunnan ja kaupunginhallituksen
kasittelyyn.

Toimitusjohtaja toteaa, etta kaupunginvaltuusto teki 17.5.2006
Helsingin metron automatisoinnista hankepaatoksen ja
kaupunginvaltuusto muutti ja tarkensi sitd myohemmin paatoksellaan
18.6.2008. Jo vuoden 2006 kaupunginvaltuuston paatoksen
esittelyteksteissa todettiin, etta "automatisointi mahdollistaa nykyista
tiheammat vuorovalit (2 minuutin vuorovali nykyisen 4 minuutin sijasta),
mika merkitsee lyhennysta matka-ajoissa ja on siten osaltaan omiaan
parantamaan metroliikenteen houkuttelevuutta. Automatisointi
mahdollistaa myo6s lyhyempien junien (2 vaunuparia nykyisen 3 sijasta)
kaytdn ja lyhyempien asemien rakentamisen, jolloin kustannussaastoja
on saavutettavissa mm. investoinneissa”:

Metron automatisointia koskevaan hankepaatokseen liittyvissa H/K-
laskelmissa merkittavimmaksi yhteiskuntataloudelliseksi hyodyksi nousi
matkustajien matka-ajan saasto, joka saavutetaan lyhyempien
vuorovalien myota. Konkreettisimmin vuorovalien lyhentaminen
lyhyisiin juniin siirryttaessa tulee nakymaan haaroilla, joissa ruuhka-
ajan vuorovali laskee nykyisesta 8 minuutista 5 minuuttiin.

Aiempien paatosten muuttaminen tassa vaiheessa niin, etta
paadyttaisiin pitkiin asemiin ja pitkiin juniin merkitsisi samalla, etta
myos vuorovalit lansimetron avautuessa sailyisivat nykyisina eika
vuorovalia tultaisi todennakoisesti myohemminkaan lyhentamaan
runko-osuudella nyt suunniteltuun 2,5 minuuttiin, koska kysynta ei tata
tulisi edellyttamaan.

Metron kapasiteetin riittavyytta selvitettiin hankipaatoksiin liittyen
lansimetron hankesuunnitelman valmistelun yhteydessa.
Kapasiteettitarveselvittelyssa tilattiin Strafica Oy:lta selvitys
"Lansimetron matkustajamaara- ja liikkenndintiskenaariot 16.11.2007”
(liite 1) seka sita tarkentava, 29.11.2007 paivatty muistio (liite 2), jossa
linjaa tarkasteltiin viela tarkemmin asemavaleittain ja linjoittain.
Lansimetron hankesuunnitelmien kasittelya varten myoés HKL:n
suunnitteluyksikdssa valmisteltiin selvitys lyhyiden asemien
riittdvyydesta automaattimetron liikenteessa (Arto Siitonen 7.12.2007,
liite 3).
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Edella mainittujen seka niita tarkentavien muiden selvitysten
perusteella lansimetron hankesuunnitelmaehdotus laadittiin
perustuvaksi lyhyisiin asemiin. Espoon kaupunginvaltuusto hyvaksyi
hankesuunnitelman 19.5.2008 ja Helsingin kaupunginvaltuusto
21.5.2008.

Hankesuunnitelman valmistelun yhteydessa tarkasteltiin myos
likenteen hoitoa akillisissa hairidtilanteissa, joissa joudutaan siirtymaan
hetkeksi yhden raiteen ajoon seka tilanteissa, joissa esim. aseman tai
sillan peruskorjauksen yhteydessa joudutaan siirtymaan suunnitellusti
pidempiaikaiseen yhden raiteen ajoon (Siitonen 7.12.2007). Selvitysten
perusteella todettiin, etta kummassakaan tapauksessa
matkustajakapasiteetin riittavyys ei edellytd metron
jatkorakentamisessa kolmen vaunuparin 135 metria pitkia asemia,
vaan ne voidaan rakentaa kahden vaunuparin 90 metrin mittaisina.

Edella kasiteltyjen selvitysten johtopaatoksena todettiin, ettd kahden
vaunuparin liikenne aiheuttaa kapasiteettiongelmia vain metron
itdosalla harvoin toteutuvissa peruskorjaustilanteissa. Nama ongelmat
ovat hoidettavissa korvaavalla bussiliikenteella. Nain toimittiinkin mm.
viime heindkuussa Kalasataman metrosillan siirron yhteydessa, jolloin
metroliikenne oli yhdeksan paivan aikana kokonaan poikki Kulosaaren
aseman ja Ruoholahden valilla.

Kaupunginhallitus edella mainitun kehotuksen 28.5.2012 perusteella
kaupunkisuunnitteluvirasto, Helsingin seudun liikenne ja HKL-liikelaitos
tilasivat kapasiteettiselvityksen "Metron matkustajakuormitusennusteet”
Strafica Oy:lta kesakuussa 2012 (liite 4). Selvityksesta tullaan saamaan
WSP-Konsultit Oy:lta asiantuntijalausunto, joka liitetdan esityslistan
litteeksi lausunnon valmistuttua 20.8.2012. Jo aiemmin, maaliskuussa
2012 Strafica Oy paivitti vuonna 2007 laadittua selvitysta (muistio
30.3.2012, liite 5), mutta nyt laadittu selvitys on perusteellisempi ja
vastaa niihin kysymyksiin, joita metron kapasiteetin osalta on
kaupunginhallituksessa ja liikkennelaitos —liikelaitoksen johtokunnassa
seka julkisuudessa esitetty.

Valmistuneessa Strafica Oy:n selvityksessa 15.8.2012 on laadittu
ennusteskenaariot vuosille 2020, 2035 ja 2050 seka selvitetty
kahdeksan erilaisen epavarmuustekijan vaikutuksia metron
kuormittumiseen. Tyossa laaditut ennusteskenaariot on muodostettu
siten, etta niissa realisoituu enemman metron matkustajamaaria
lisaavia kuin niita laskevia epavarmuustekijoita. Tasta syysta metron
kuormitus on ennusteissa hieman suurempi kuin seudulla yleisesti
kaytetyissa perusennusteissa.
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Metroliikenteen mitoittava matkustajien huippukuormitus osuu
aamuruuhkassa Kulosaaren ja Kalasataman asemien valille Helsingin
suuntaan. Lansimetron valmistuessa mitoittava kuormituskohta sailyy
ennallaan, joten myds Espoon suunnan liikenteen mitoittaa pitkalle
tulevaisuuteen matkustajamaara Kulosaaren sillalla.

Metroliikenteen mitoittavaa kuormitusta lisda erityisesti asukasmaaran
kasvu Helsingin itdosissa ja Etela-Sipoossa ja toisaalta vahentaa
kantakaupungin ja itaisen Helsingin raitioverkon kehittaminen.
Autoistumiskehityksen ja liikkumisen ja liikenteen hinnoittelun vaikutus
metron maksimikuormiin jaa suhteellisesti pienemmaksi kuin seudun
joukkoliikenneyhteyksilla keskimaarin. Tama johtuu siita, etta metron
kuormittumisen kannalta kriittisimmilla Itakeskuksen ja Helsingin
kantakaupungin valisella osuudella henkildautoa kaytetaan
huomattavasti vahemman kuin metroa.

Metron matkustajakapasiteetti riittda kaikissa tarkastelluissa
skenaarioissa, mikali metroa liikenndidaan automaattimetrolle
suunnitellulla lyhimmalla mahdollisella vuorovalilla (linjakohtainen
vuorovali 3,4 minuuttia ja linjojen yhteinen vuorovali 1,7 minuuttia)
kahden vaunuparin pituisilla, lyhyille laitureille mahtuvilla junilla.

Vuoden 2020 skenaariossa liikkennodinti 5 minuutin linjakohtaisella ja 2,5
minuutin yhteisella vuorovalilla tarjoaa Kulosaaren sillalla suurin piirtein
nykyisen matkustusvaljyyden. Nakopiirissa ei ole epavarmuustekijoita,
jotka lisaisivat merkittavasti metron kuormitusta perusskenaarioon
nahden nain lyhyella aikavalilla.

Vuoden 2035 kaikissa tarkastelluissa skenaarioissa kapasiteetti riittaa
4 minuutin linjakohtaisella eli 2 minuutin yhteisella vuorovalilla. Tama
vuorovali tarjoaa kuormittuneimmalla osuudella suurin piirtein nykyisen
matkustusvaljyyden perusskenaarion mukaisessa tilanteessa.
Automaattimetron suunniteltu valityskyky riittdd myds siina
tapauksessa, etta kaikki tarkastellut epavarmuustekijat realisoituvat.

Vuoden 2050 perusskenaariossa 4/2 minuutin vuorovali on juuri ja juuri
kapasiteetin kannalta riittava. Mikali useita metron kuormitusta lisaavia
epavarmuustekijoita realisoituu, on automaattimetrolle suunnitellun
kapasiteetin ylittyminen mahdollista.

Jarjestelmatasolla Helsingin seudun liikkennejarjestelma tulee kuitenkin
kehittymaan vuoteen 2050 mennessa monin tavoin ja
raideliikenneverkko tulee seudun kehittymisen myota taydentymaan.
Tama merkitsee sita, ettd nykyinen metrolinja jatkeineen seka itaan
etta lanteen ei tule jaamaan ainoaksi raideliikenteen poikittaiseksi
valtavaylaksi, jolloin nykyisen linjan kapasiteetti ei suurimmissakaan
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