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Esitys Helsingin kaupungin liikennelaitos — lii-
kelaitoksen johtokunnalle Helsingin kaupungin
metrolitkennesédnnon uudistamiseksi

1. ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Helsingin kaupungin voimassa olevaan
metroliitkennes&dantdon  tehtiin - viimeksi
uudistuksia 12.5.2010. Nyt voimassa oleva
metroliikennes&antd on esityslistan liittee-
na.

Padkaupunkiseudun metroliikennejérjes-
telmé& uudistuu lahivuosina merkittavasti.
Helsingin metro automatisoidaan niin, etta
liikenne aloittaan puoliautomaattisena (kul-
jettaja mukana) 31.12.2015 ja taysin auto-
maattisena (ilman kuljettajaa) vuoden 2015
ailkana. Samanaikaisesti Helsingin metron
automatisoinnin kanssa lansimetro avataan
lilkenteelle  puoliautomaattisena  vuona
2015.

Automatisointi muuttaa merkittavasti
Helsingin metron toimintakonseptia, kun
sen myotd kulunvalvontajarjestelmé ja
asetinlaitejarjestelmd korvataan uudella
jarjestelmélla. Tam& muutostyd on jo
kdynnistynyt. Automaattimetron myoté
laiturit varustetaan laituriovilla ja liiken-
noinnissa siirrytddn kayttdmaan yksin-
omaan kahden vaunuparin junia. Uusi toi-
mintakonsepti tulee myds merkitsemaan
sitd, ettd metrojunankuljettajien poistumi-
sen myota juniin tulee ennalta méarittele-
méaton maara junavalvojia. Samalla myds
vartiointikonsepti muuttuu.

Nykyinen Helsingin metro kuljettaa run-
saat 150 000 matkustajaa vuorokaudessa ja
sen kaytosséd on 17 metroasemaa. Raken-
teilla olevaan lansimetron tulee seitseméan
uutta metroasemaa, kaksi Helsingin alueel-
la ja viisi Espoon alueella, ja sen arvioi-
daan kuljettavan yli 100 000 matkustaja
vuorokaudessa.

Metrolinjan jatkamista myos itaan Oster-
sundomin suuntaan suunnitellaan.

Metron automatisoinnin toteuttaminen
sekd kuljetuskapasiteetin ja matkustaja-
méaarien kasvaminen merkitsevat uusia
haasteita metron turvallisuusjohtamisjar-
jestelmalle.

Metroliikenteen turvallisuusjohtamista ja
turvallisuusvalvontaa madrittdd Suomessa
ja Euroopan unionissa metroliikenteen
harjoittajan oma turvallisuutta koskeva
ohjeistus. Rautatielain (304/2011) 1 8&:n 2
momentti merkitsee, etta liikenteenharjoit-
tajan eli HKL:n tulee itse paattaa metrolii-
kenteen suunnittelusta, toteuttamisesta ja
kaytostd. Liikenne- ja viestintdministerio
on HKL:n aloitteesta kaydyssd Kirjeen-
vaihdossa nimenomaan todennut vastauk-
sessaan HKL:lle 29.6.2012, ettd nykyinen
jarjestely, jossa HKL itse vastaa Helsingin
metrojarjestelman suunnittelusta, toteutta-
misesta ja kaytosta, on riittava ja tarkoituk-
senmukainen silloinkin kun metrorataver-
kosto ja metroliikenne laajenevat Espoon
kaupungin puolelle. Samoin Helsingin
kaupunginhallitus on pitanyt antaessaan
eduskunnan  oikeusasiamiehelle  tehdyn
Kirjoituksen johdosta lausunnon 16.4.2012
pitdnyt nykyistd saantelymallia asianmu-
kaisena.

HKL on metroliikennesaanndn uudistus-
ta koskevassa valmistelussaan muuttuvien
tarpeiden mukaisesti korostanut erityisesti
metroliikenteen turvallisuuteen ja HKL:n
sisdiseen tydnjakoon liittyvia kysymyksia.
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Keskeisimmat uudistukset ja muutokset
nyt voimassa olevaan metroliikennesdén-
t0On ovat seuraavia:

Helsingin kaupungin metroliikennesaan-
toon otettaisiin omana osanaan uudet maa-
raykset metroliikenteen turvallisuusvas-
tuista. Ne sijoitettaisiin metroliikenneséan-
non 14-18 §:iksi. Samassa yhteydessa
HKL:n sisalld uudistetaan Metron toimin-
taohje (MTO) kokonaisuudessaan.

Metrojunankuljettajan ja metroliikenteen
lilkenteenohjaajan  pétevyysvaatimuksiin
(6-10 8) ei esitetd muutoksia. Sen sijaan
metrojunan rakennetta ja varusteita koske-
vat 11-13 § kaipaavat selkeyttamista.

Metroliikenteessé kaytettavan kalustoyk-
sikon turvallisuusméaaraysten mukaisuus ja
kunnossapito on pitkalti samantyyppinen
kysymys kuin rautatieliikenteessa kaytetta-
vien junien turvallisuus.

Rautatieliikenteessd VR Oy tai muu rau-
tatieliikenteen harjoittaja vastaa rautatie-
lain (304/2011) 6 §&:n 1 momentin 3 koh-
dan mukaan itse siitg, ettd sen k&yttdma
kalusto on asianmukaisten turvallisuus-
maéaaraysten mukainen ja ettd sen kalusto-
yksiloiden kunnossapito on jarjestetty
asianmukaisesti. Toimiluvan hakija vastaa
11 8:n 1 momentin mukaan kalustoyksikon
kunnossapidosta erityisesti turvallisuusvaa-
timusten osalta sekd turvallisuudesta vas-
taavan henkiloston patevyydestd ja amma-
tillisesta koulutuksesta. Ko. s&&nnos vastaa
Euroopan unionin rautateitd koskevan toi-
milupadirektiivin vaatimuksia.

Uudistetun metroliikennesdannén 11 8§
olisi yleissddnnos metroliikenteen kalusto-
yksikolta aina vaadittavasta turvallisuudes-
ta. Metroliikennesddnnon 12 §:ssd luetel-
laan sitten tarkemmin ne metron kalusto-
yksikon turvallisuuteen vaikuttavat varus-
teet, joiden on aina oltava kunnossa ja joi-
den kuntoa valvotaan paivittdin. Vastaavia
sdannoksia ei ole rautatieliikennettd koske-
vissa sdannoksissa.

Kaluston katsastuksista saddettaisiin 13
8:ssd. Rautatieliikenteen tapaan metrolii-
kenteen kalustoyksikko on tyyppikatsastet-

tava ja ensikatsastettava. Rautatieliiken-
teestd poiketen metroliikenteen kalustoyk-
sikkd olisi mé&é&rdaikaiskatsastettava use-
ammin eli kerran vuodessa. Nyt metrolii-
kennesdantoon kirjattavat katsastukset vas-
taisivat nykyista kaytantoa.

Myos voimassaolevan metroliikenne-
saannon osa ’Metroliikennematkustajat”
(14-18 8) on tarpeen uudistaa. Metrossa
matkustamisen saantdjen tulee perustua
hyvin kayttajille tiedoksi annettuun ohjeis-
tukseen ja/tai lisaksi metroliikenteen har-
joittajan eli HKL:n ja matkustajan valisiin
kuljetussopimuksen sopimusehtoihin.

Aikaisemman metroliikennesaannon jar-
jestyssadnnot korvataan jatkossa metro-
asemilla ja metrojunissa noudatettavilla
ohjeilla, jotka on tarkoitus ottaa osaksi
my0s metron matkustajille tiedoksi annet-
tavia kuljetusehtoja. Naitd koskevat maa-
raykset on otettu hyvéksyttavan metrolii-
kennesaannon 19-21 §:iin.

Sisalloltdédn nama maaraykset sisaltyvat
erikseen hyvaksyttaviin kuljetusehtoihin.
Keskeiset lakiin perustuvat matkustajien
velvollisuudet on kuvattu myos metrolii-
kennesddnnon 22-27 8:isséd. Ne koskevat
alkoholia, muita paihteité ja tupakkaa, ym-
pariston siisteyttd, turvallisuusmaarayksia,
yleista jarjestystd ja turvallisuutta, metro-
liikenteen sujuvuutta seka vaarallisia ainei-
ta ja ampuma-aseita.

Kuljetusehtoihin on tarkoitus ottaa lisak-
si sopimukseen perustuvaa séantelya mat-
kalipusta ja sen tarkastamisesta, siitd, mité
matkatavaraa matkustajalla saa olla muka-
naan, saako han harjoittaa kaupallista toi-
mintaa metroasemilla tai metrojunassa ja
milla edellytyksin metroasemia ja metro-
junia saa kayttaa yleisiin kokouksiin ja
yleisétilaisuuksiin.

Muilta osin Helsingin kaupungin metro-
liikennesaanto jaa padosin ennalleen.

Pykélat 1-10 jaavat siis nykyiseen muo-
toonsa. Pykaliin 11-13 Kirjataan metroju-
nan rakennetta ja varusteita koskevat pe-
rusméaaraykset. Metroliikenteen turvalli-
suusvastuut muodostavat pohjan uudelle
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metroliikenteen turvallisuusjohtamisjarjes-
telmélle ja sitd koskevat s&&annokset ovat
14-18 §:issé. Metroliikennesd&dnnon 19-21
8:issd méaéaratdan matkustajaturvallisuuden
perusteista. Lisaksi 22—-27 8:issd maarataéan
matkustajaturvallisuudesta niiltd osin kuin
matkustajan velvollisuuksista on s&adetty
laissa.

Metroliikennesd&dnnon uudistamiseen
liittyen ja sitd osaltaan myos linjaten
HKL:ss& ollaan uudistamassa Metron toi-
mintaohjetta (MTQO) kokonaisuudessaan.
MTO on HKL:n sisdinen turvallisuusasia-
kirjakokoelma, jolla luodaan turvallisuus-
johtamisen organisaatio sekd tdsmennetdan
oman ja alihankkijoilta hankitun henkilds-
ton tehtévia ja toimivaltuuksia metroturval-
lisuusasioissa. Toimintaohjetta ké&ytetdan
oman ja alihankkijoilta hankitun tyévoi-
man tyohon perehdyttdmisessd, turvalli-
suuskoulutuksessa ja tyOtehtdvien asian-
mukaisen suorittamisen ohjaamisessa ja
valvonnassa.

Toimintaohjeeseen kuuluvat seuraavat
osat:

MTO I: Johdanto;

MTO II: Yleinen osa: Koskee liikenne-
henkil6kuntaan kuuluvia ja sisaltéa yleisia
méaarayksid metroturvallisuudesta, ty6tur-
vallisuudesta, tyotehtdvien hoidosta, tyon-
johdosta ja valvonnasta seka tydnantajan
ty6turvallisuusvastuusta;

MTO 1lI: Metrojunan kuljettaminen:
Koskee metrojunankuljettajia ja muita met-
ron liikenneturvallisuustehtévissa toimivia
henkil6itd ja on laadittu metrojunankuljet-
tajan koulutusta varten;

MTO [V: Jarjestyksenpito ja turvalli-
suus: Koskee jarjestyksenvalvojia, vartijoi-
ta, junavalvojia, avustavia junavalvojia ja
muuta metroasemien yllapitohenkilokuntaa
riippumatta siit4, ovatko he HKL:n henki-

I0kuntaa vai alihankkijan tyontekijoita.
Siséltdd maadraykset jarjestyksenpidosta
sekd henkildston tehtévistd ja toiminnasta
metron vaaratilanteissa. Siséltdd myos
maaraykset siitd, miten HKL:n alihankkijat
avustavat HSL:n matkalippujen tarkastajia;

MTO V: Metroliikenteen ohjaus ja val-
vonta: Koskee liikenteenohjaajia, liikenne-
tyonjohtajia ja muita henkilditg, jotka ovat
valvomossa metron liikenneturvallisuus-
tehtdvissa,;

MTO VI. Metroradan opasteet: Maarit-
telee metrossa kaytettvat ja noudatettavat
ohjeet, opasteet ja opastinlaitteet;

MTO VII: Metroradan turvallisuus: An-
taa toimintaohjeet metroradalla liikkumi-
sesta huolto- ja kunnossapitotdiden yhtey-
dessd;

MTO VIII: Sahkoéturvallisuus: Antaa oh-
jeet  metroradan séhkoturvallisuudesta;
seka

MTO IX: Vaunukaluston huoltoty6t:
Koskee metrojunien huolto- ja kunnossapi-
totoitd metrovarikolla.

Metroliikennesdédnnén uudistus on tar-
peen tehdd nyt kun vaiheittain ollaan siir-
tymdassd uuden automaattisen metroliiken-
nejarjestelman kayttéon. Uudistettu metro-
liilkennesadntd on tarkoitettu tulemaan
voimaan 1.1.2013.

HKL jatkaa Metroliikenteen toimintaoh-
jeiden uudistamistyotd osin myds metrolii-
kennesaannolla  péivitettyjen linjausten
mukaisesti ja uudistetut toimintaohjeet
tullaan esittelemaan johtokunnalle kevét-
kaudella 2013. Samassa yhteydesséd johto-
kunnalle tullaan antamaan informaatio
matkustusohjeista sen jalkeen, kun niista
on kayty tarpeelliset neuvottelut HSL:n
kanssa.
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2. TURVALLISUUSJOHTAMISEN LAHTOKOHDAT

Rautatielaki (304/2011) koskee rautatie-
jarjestelman turvallisuutta ja rautatieliiken-
teen harjoittajien velvoitteita. Lain 1 8:n 2
momentissa metroliikenne on nimenomaan
jatetty valtiollisen valvonnan ja ohjauksen
ulkopuolelle. Liikenne- ja viestintdministe-
rion ja sen alaisen Liikenteen turvallisuus-
virasto TraFi:n toimivaltaan kuuluu ylei-
nen rautateiden rataverkko ja silla tapahtu-
va liikenndinti. Metrojarjestelma on suljet-
tu lilkennejarjestelmd, jota ei muissakaan
metrokaupungeissa valvota ja ohjata valti-
ollisesti, vaan metroliikenteen harjoittaja
toimii kaupungin hallinnon alaisuudessa,
niin kuin Helsingissa.

Tama on myo6s unionilainsdddannon lah-
tOkohta. Rautatielaki (304/2011) perustuu
Euroopan unionin yhteiseen rautatiepoli-
tilkkkaan ja sen normipohjana ovat lukuisat
Neuvoston direktiivit sek& Euroopan par-
lamentin ja Neuvoston direktiivit. Direktii-
veilla ohjataan ja yhdenmukaistetaan kan-
sallisia rautatiejarjestelmiad. Tamé on valt-
tamatonta jo siitd syystd, ettd rautatielii-
kenteen harjoittajien junat liikenndivat
valtioiden rajojen yli ja kansallisia rauta-
tieyhtiomonopoleja ei sallita. Sen sijaan
kevyen raideliikenteen jarjestelméat, kuten
raitiotiet, ja suljetut rataverkot, kuten met-
rojarjestelma, eivat kuulu Euroopan unio-
nin saantelyn toimivaltaan.

Euroopan komissio on liséksi unionilain-
sdadannon perusteluissa korostanut, etta
metroliikennejérjestelmid ei pitéisi jatkos-
sakaan ottaa rautatiealan s&&ntelyn piiriin,
koska eri kaupunkien metroliikennejarjes-
telmat eroavat toisistaan huomattavasti ja
koska valtiollisella ohjaamisella ei saavu-
tettaisi todellisia hyotyjé.

Liikenne- ja viestintdministerid toteaa
Eduskunnan oikeusasiamiehelle kantelu-
asiassa 29.6.2011 antamassaan lausunnossa
LVM/1125/02/2011, ettd Helsingin kau-
punki voi jatkossakin toteuttaa sisaisilla
jarjestelyilla oman metroverkkonsa turval-
lisuusvalvonnan. HKL vastaa itse Helsin-

gin metrojarjestelmén suunnittelusta, to-
teuttamisesta ja k&ytosta.

Metroliikenteen laajentuessa Helsingin
kaupungin alueen ulkopuolelle  myds
HSL:n rooli on tullut selvittdd. HSL on
katsonut samassa kanteluasiassa
23.11.2011 antamassaan lausunnossa Dnro
297/00/04/040-2011, ettd metroliikenteen
turvallisuusjohtaminen ei luontevasti kuulu
sille, koska HSL:n tehtdva on ennen kaik-
kea joukkoliikenteen suunnittelu ja tilaa-
minen. HSL:lla ei ole turvallisuusjohtami-
seen tarvittavaa henkilostod, organisaatiota
eikd asiantuntemusta. Nykyinen jarjestely,
jossa HKL vastaa itse Helsingin metrojar-
jestelmén suunnittelusta, toteuttamisesta ja
kaytostd, on HSL:n ndkemyksen mukaan
riittdva ja tarkoituksenmukainen.

Helsingin kaupunginhallitus on katsonut
samassa asiassa antamassaan lausunnossa
16.4.2012 (HEL 2011-005910 T 08 00
00), ettd HKL:n toimivalta paattad metro-
jarjestelman suunnittelusta, toteuttamisesta
ja kaytostd on jarjestetty asianmukaisesti.
HKL on liikelaitos ja sen toimitusjohtajan
toimivaltuuksista ~ sd&detd&dn  kuntalain
(365/1995) 87 d 8ssa ja HKL-
liikelaitoksen johtosaanndn 2 ja 7 8:issa.

Talla esityksella metroliikennesadnnon
uudistamiseksi HKL aloittaa metroliiken-
teen  turvallisuusjohtamistyon.  HKL-
liikelaitoksen johtokunta hyvaksyy metro-
liikennesaanndn, kuten tahankin asti.

Metroliikenneséantoon kuuluvat keskei-
simmat metroliikenteen turvallisuusjohta-
misen osa-alueet. Helsingin kaupungin
metroliikennes&dntd on oikeudelliselta
luonteeltaan kaupungin sisdista ohjeistusta,
jonka antaminen perustuu tydnantajan di-
rektio-oikeuteen.

Metroliikennesaantoon otetaan metrolii-
kenteen harjoittamisen perussaannot (1-5
8), metrojunankuljettajan ja metroliiken-
teen liikenteenohjaajan pétevyysvaatimuk-
set (6-10 8), metrojunan rakennetta ja va-
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rusteita koskevat keskeisimméat méaéraykset
(11-13 8), metroliikenteen turvallisuusvas-
tuut (14-18 8) ja metroliikennematkustajia
koskevat saéannot (19-27 §).

Kaksi metroliikennesddnnon ensimmais-
t4 sdantelykokonaisuutta koskee Helsingin
metroliikenteen l&htokohtia sek& metro-
junankuljettajan ja metroliikenteen liiken-
teenohjaajan patevyyttd (1-10 8). Na&ma
sdannokset jaisivat ennalleen.

Metroliikennesddntd on puitesadnnos,
joka sisaltda vain keskeisimmat turvalli-

suusmaaraykset. HKL-liikelaitoksen toimi-
tusjohtaja ja muu liikkeenjohto vastaa met-
ron turvallisuusjohtamisjarjestelmasta yl-
lapitamalla ja kehittaméalla Metroliikenteen
toimintaohjetta (MTO) sekd seuraamalla
sen noudattamista.

Lisdksi HKL antaa matkustajia koskevat
Helsingin metron kuljetusehdot.

3. YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

Metrojunan rakenne ja varusteet

11 8. Metroliikenteen keskeisin 1ahto-
kohta on turvallinen liikenne, johon vaikut-
taa suurelta osin kalustoyksikon turvallinen
rakenne sek& sen kunnon s&anndénmukai-
nen tarkastaminen. Sdannokseen on Kirjattu
nykyiselld tavalla metroliikenteen kalusto-
yksikon turvallisuusvaatimukset.

12 8. Saannoksessa luetellaan tarkemmin
ne metron kalustoyksikon turvallisuuteen
vaikuttavat varusteet, joiden on aina oltava
kunnossa ja joiden kuntoa valvotaan paivit-
tain. N&ita ovat metrojunan tehokkaat kéyt-
t0- ja seisontajarrut, toimiva vetojarjestel-
mé& seka ajo- ja takavalot. My6s matkusta-
mon valot, hatdpuhelimet ja muut turvalli-
suuteen vaikuttavat varusteet kuuluvat aina
kunnossa oleviin turvallisuusvarusteisiin.
Ovien lukituksen ja muiden turvalaitteiden
on toimittava matkustajien turvallisuuden
VUOKSiI.

Toisen momentin mukaan metrovaunu-
jen turvallisuutta tulee valvoa kéytto- ja
huolto-ohjeiden ja MTO:n mukaisilla pai-
vittaistarkastuksilla. Metroliikenteen hen-
kilokunnan tulee liséksi ilmoittaa havait-
semistaan turvallisuuspuutteista, jotta juna
voidaan poistaa liikenteestd. Metrovaunu

otetaan uudelleen liikennek&yttoon vasta,
kun puute on korjattu.

Paivittdistarkastuksia koskeva sééntely
puuttuu rautatieliikenteestd, mutta se vas-
taa metroliikenteessd omaksuttua k&ytantoa
ja on syytd Kirjoittaa metroliikennesaan-
toon.

13 § 1 momentti. Metroliikenteen kalus-
toyksikko katsastetaan useaan kertaan lii-
kenteessd kaytettdvaksi. Rautatieliikenteen
tapaan metroliikenteen kalustoyksikkd on
tyyppikatsastettava.  Rautatieliikenteessa
kalustoyksikdn kayttodn ottaminen edellyt-
tdd kayttoonottolupaa, jolla tarkoitetaan
Sitd, ettd juna tayttaa rakenteelliset turvalli-
suusvaatimukset. Asian periaatteellisen
merkityksen vuoksi metrojunatyyppi on
tyyppikatsastettava ja sen lisaksi toimitus-
johtajan on hyvéksyttava se liikenteeseen.

13 § 2 momentti. Katsastustoiminnalla
on térked merkitys metroliikenteelle. Sen
tarkoituksena on osaltaan varmistaa liikku-
van kaluston kunto koko sen elinkaaren
ajalle. Metroliikenteen kalustoyksikko olisi
aina ensikatsastettava, vaikka rautatielii-
kenteessa tyyppihyvaksytty kalustoyksikkd
voidaan suoraan hyvéksya junaliikentee-
seen ilman muita selvityksia.
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Metroliikenteen  kalustoyksikké  olisi
maaraaikaiskatsastettava kerran vuodessa.
Rautatieliikenteessa madraaikaiskatsastus
on tullut tehda kerran kahdessa vuodessa.
Nyt metroliikennesdantoon Kirjattavat kat-
sastukset vastaisivat nykyista kaytantoa.

Ensi- ja mé&rdaikaiskatsastuksessa met-
roliikenteen kalustoyksikkd tarkistetaan
kokonaisuudessaan, siis myos sellaisilta
varusteiltaan, joilla ei ole merkitysta lii-
kenteen turvallisuudelle, vaan lahinnd siis-
teydelle ja matkustajien viihtyvyydelle.
Luonnollisesti metrojunan siisteyteen ja
vastaaviin seikkoihin kiinnitetddn huomio-
ta 12 8:ssd tarkoitetuissa paivittdistarkas-
tuksissa, mutta mikali metroliikenteen ka-
lustoyksikko ei lapéise ensi- tai maaréai-
kaiskatsastusta, se on heti kayttokiellossa
kunnes se on hyvéksytty uusintakatsastuk-
sessa liikenteeseen.

13 § 3 momentti. Monissa liikennemuo-
doissa on pidetty ongelmana, jos katsas-
tuksen saa toimittaa sama henkild, joka
korjaa ja huoltaa kalustoa. Ongelmaan on
viitattu muun muassa tieliikenteen mootto-
riajoneuvojen katsastustoiminnan yhtey-
dessd, kun autokorjaamoille on esitetty
oikeutta katsastaa korjaamiaan autoja.

Jotta ensi- ja madradaikaiskatsastus voi-
daan toimittaa erilldén ja riippumattomalla
tavalla operatiivisesta korjaus- ja huolto-
toiminnasta, HKL:n hallinto- ja talousyksi-
kon turvallisuuspaallikkoé hyvaksyisi kat-
sastusten perusteena olevat vaatimukset.
Toimitusjohtaja maaréisi katsastuksen toi-
mittajan ja hyvaksyjan. Katsastustehtavia
hoitavilta henkiloiltd edellytettdisiin am-
matillisen kelpoisuuden ja péatevyyden li-
saksi sopivuutta tehtaviin.

Operatiivinen korjaus- ja huoltotoiminta
pidetdan aina erillaan katsastuksen toimit-
tamisesta. Turvallisuuspdallikon merkitys-
ta ja kontrollimahdollisuuksia korostetaan.

13 § 4 momentti. Katsastuksista olisi pi-
dettdvd poytdkirjaa, joka sdilytettdisiin
metrovaunun koko kayttoian ja vaadittaes-
sa esitettdisiin viranomaisille. Maardys on
tarpeen, koska metroliikenteen kalustoyk-

sikoisté ei ole olemassa ajoneuvorekisteriin
rinnastettavaa kalustorekisteri.

Metroliikenteen turvallisuusvastuut

14 §. Sadnnoksessd kuvataan Helsingin
metron turvallisuusjohtamisjarjestelméan
perusrakenne. Keskeisin vaatimus on se,
ettd HKL vastaa metrojarjestelmén turval-
lisesta kaytosta, kayttoon liittyvasta riskien
hallinnasta ja seurannasta, onnettomuuksi-
en ja vaaratilanteiden seurannasta, seka
tarpeen mukaisista riskienhallintatoimenpi-
teistd. Samanlainen vaatimus asetetaan
rautatieliikenteessé liikenteenharjoittajille
ja se on johtava periaate myos useiden ul-
komaisten metrojen toiminnassa.

Metroturvallisuustydon on oltava maaréa-
tietoista toimintaa, jossa turvallisuusjohta-
minen on organisoitua, sisdinen valvonta
toimii ja turvallisuusasioissa tehdyt péaa-
tokset pannaan taytantéon. HKL:n hallinto-
ja talousyksikon turvallisuuspaallikon itse-
nainen rooli korostuu niin turvallisuustyon
kehittdmisessd kuin sen noudattamisen
valvonnassa.

Konkreettisesti vaatimus tarkoittaa sité,
ettd metroasemien, metrorataverkon, met-
rovarikon, liikenneopasteiden, metrojunien
ja muiden teknisten laitteiden on oltava
asianmukaisia ja niiden kunnossapidosta ja
katsastuksesta huolehditaan. Metroliiken-
teen infran ja liikkuvan kaluston yhteen-
toimivuus on varmistettava.

Metrojunankuljettajat, liikenteenohjaus-
henkilokunta, junavalvojat, avustavat juna-
valvojat ja muu metron liikenneturvalli-
suustehtévissé toimiva henkildsté on kou-
lutettava ja heidan on oltava tehtéviinsa
patevda. Metroliikenteen toteuttamisessa
kaytettyjen alihankkijoiden henkildstén on
oltava tehtaviinsa kelpoista ja patevaa.

Kaikessa toiminnassa on otettava huo-
mioon myds tyoturvallisuusjohtamisen
vaatimukset.

15 8. HKL-liikelaitoksen toimitusjohtaja
ja muu liikkeenjohto vastaa metron turval-
lisuusjohtamisjérjestelmasta yllapitamalla
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ja kehittdamalla Metroliikenteen toiminta-
ohjetta (MTO) sekd seuraamalla sen nou-
dattamista. Toiminnallisesti metrojarjes-
telmé&éan liittyvat turvallisuusasiat ovat
HKL:ss& joko HKL-Metroliikenteen tai
HKL:n rakennusyksikon vastuulla. Auto-
maattimetron k&yttéonottoon liittyen on
tarkoituksena tehdd metron turvallisuuteen
liittyvida toimitusjohtajan paatoksia, jotka
tehd&é&n ulkopuolisen turvallisuusasiantun-
tijan (Independent Safety Assessor, ISA)
suosituksen perusteella.

Paatoksenteko on tdmén vuoksi eriytetty
niin, ettd metrojarjestelmaan liittyvissa
turvallisuusasioissa p&atosten valmistelusta
vastaa HKL:n hallinto- ja talousyksikossa
oleva turvallisuusjohtaja. Paatokset ndissa
asioissa tekee HKL:n toimitusjohtaja.
Edelld selostetulla jarjestelylla HKL:n or-
ganisaation siséllda on eriytetty toisistaan
operatiivinen toiminta ja HKL-
Metroliikenteen ja HKL:n rakennusyksi-
kon turvallisuusohjeistusvalvonta.

16 8 1 momentti. Metroliikenteen toimin-
taohje (MTO) on HKL:n siséinen turvalli-
suusasiakirjakokoelma, jolla luodaan tur-
vallisuusjohtamisen organisaatio sek& tds-
mennetddn oman ja alihankkijoilta hanki-
tun henkiléston tehtdvia ja toimivaltuuksia
metroturvallisuusasioissa. Toimintaohjetta
kéaytetddn oman ja alihankkijoilta hankitun
tybvoiman tyohon perehdyttdmisessa, tur-
vallisuuskoulutuksessa ja tydtehtdvien
asianmukaisen suorittamisen ohjaamisessa
ja valvonnassa.

MTO on oikeudelliselta luonteeltaan
kaupungin siséista ohjeistusta, jonka anta-
minen perustuu tyonantajan  direktio-
oikeuteen.

My6és MTO:n suunnittelussa, vahvista-
misessa ja seurannassa korostetaan opera-
tilvisen toiminnan ja turvallisuusohjeistuk-
sen eriyttdmista ja itsenaisyyttd. HKL:n
hallinto- ja talousyksikdssé oleva turvalli-
suusjohtaja vastaa MTO:n valmistelusta ja
noudattamisen seurannasta. Toimitusjohta-
ja vahvistaa MTO:n. Operatiivisella tasolla
HKL-Metroliikenteesséa ja HKL:n raken-
nusyksikossd noudatetaan = mé&arayksia,

seurataan turvallisuuskehitystd ja tehd&én
parannusesityksida  kunkin  tyotehtévien
puitteissa.

16 § 2 momentti. Momentissa luetellaan
MTO:n osat. Jatkossa on mahdollista, etta
MTO:n turvallisuusasiakirjakokoelmaa
taydennetaén uusilla osilla, jos esimerkiksi
matkustajaturvallisuus otetaan tavoitteisiin
nykyista laajemmin.

17 § 1-2 momentit. S&annodkselld tés-
mennetaan kunkin tyontekijan turvallisuus-
vastuiden perusta. Se koskee koko HKL:n
henkilostod ja hankintasopimuksen palve-
lukuvausten kautta myds alihankkijoiden
henkilostod. Tyotehtavat ja niihin kuuluvat
toimivaltuudet méérittelevét kunkin henki-
I6n vastuun lahtokohdat. Metroliikennetta,
tyoturvallisuutta ja rata-alueella tydskente-
lya koskevat turvallisuusvastuut ovat ylei-
sid ja koskevat koko henkilostéda kunkin
henkilon toimenkuvan, tehtdvien ja toimi-
valtuuksien puitteissa.

Liséksi joillekin tydntekijoille voidaan
osoittaa erityisia vastuualueita. Usein tal-
laiset vastuut edellyttavéat erityista koulu-
tusta ja patevyyttd. Esimerkiksi jarjestys-
lain (612/2003) 23 §:n mukaisissa jarjes-
tyksenvalvontatehtdvissa saa toimia vain
vartioimisliikkeen vartija. Sahkoturvalli-
suuden ammattihenkilot tekevét junien
huoltoty6t, ja heidén patevyydestdaan séa-
detdédn asetuksella (516/1996). Tata jarjes-
telmad ei ole tarkoitus muuttaa.

17 8 3 momentti. S&&nnokseen on Kirjat-
tu rikoslain 21 Iluvun 15 8§:n sdannods
(578/1995) pelastustoimen laiminlydnnista.
Jokaisella on velvollisuus pelastaa hengen-
vaaraan joutunut henkild eika tata velvolli-
suutta voida muuttaa ty6tehtdvien tai toi-
mivaltuuksien méaarittelyilla. MTO 1V Kir-
joitetaan siten, ettd se vastaa jokamiehen
pelastusvelvollisuutta.

17 8 4 momentti. Momenttiin on Kirjattu
havainnollisuuden vuoksi, ettd tarkemmat
turvallisuusmééraykset ovat MTO:ssa.
N&itd maarayksia on useissa MTO:n osis-
sa.



Sivu 8 (18)

18 § 1 momentti. Pyk&l4 koskee metro-
junankuljettajia, liikenteenohjaajia, juna-
valvojia, avustavia junavalvojia ja muita
metron liikenneturvallisuustehtévissa toi-
mivia henkilGitéd. Heidan valinen vastuun-
jako on jatkossa erityisen tarkead, kun Hel-
singin metroliikenteessa siirrytddn ensin
puoliautomaattiajoon ja mydhemmin au-
tomaattimetroon. Vaikka metrojunaa ohjat-
taisiin periaatteessa liikenteen valvomosta,
junassa tai metroasemalla olevalla metro-
junankuljettajalla ja junavalvojalla on edel-
leen vastuullaan keskeisid metroturvalli-
suustehtavia.

Metrojunankuljettajia ja liikenteenohjaa-
jia koskevat MTO 11l ja MTO V on uudis-
tettu 15.12.2011, kun niihin on tehty lisa-
ykset Vuosaaren laituriovien testikaytt6a
varten. Kumpikin MTO:n osa on uudistet-
tava ennen kuin lansimetro otetaan kéyt-
toon. Junavalvojien kayttoon ottaminen
edellyttdd MTO Ill:n ja IV:n uudistamista.

Jokaisen metron liikenneturvallisuusteh-
tdvassa toimivan henkilon perusvelvolli-
suutena on se, ettd han puuttuu valittdmasti
ja kaikin kéytettavissddn olevin keinoin
kaikkiin havaitsemiinsa vaaroihin. Huo-
maamatta jdéneet vaaratekijat jaavat taman
sdannoksen soveltamisen ulkopuolelle.

Huomioon on samalla otettava matkusta-
jan oma huolimattomuus. Sitd voidaan
jatkossa arvioida entista jasentyneemmin ja
paremmin, kun Helsingin metron kuljetus-
ehdot on vahvistettu.

18 § 2 momentti. Momenttiin on Kirjattu
keskeinen metroliikenneturvallisuuteen
vaikuttava tekija eli velvollisuus raportoida
puutteellisuuksista. Monissa turvallisuus-
johtamissuunnitelmissa on havaittu, etta
epékohtiin olisi puututtu paljon aikaisem-
min, jos niist& olisi tiedetty ajoissa. Vaikka
vaatimus vaikuttaa ilmeiseltd, on sen ase-
maa syyté korostaa.

18 § 3 momentti. 17 8:n tapaan momen-
tissa todetaan, ettd tarkemmat toimintaoh-
jeet annetaan MTO:n eri osissa.

Metroliikennematkustajat

19 8. Vuoden 2010 metroliikennes&én-
non 14-18 §:iss& on jaljella vanhat kunnal-
liset “metroliikenteen jarjestyssdannot”.

Séannokset ovat perdisin ajalta, jolloin
metroliikennesaantd oli rangaistusuhkainen
kunnallinen  jérjestyssaantd.  Kuntalain
(365/1995) vanhan 7 §:n nojalla kaupun-
ginvaltuusto sai yleisen jarjestyksen ja tur-
vallisuuden edistamiseksi hyvaksya jarjes-
tyssaantoja, joiden rikkomisesta (jarjestys-
saantérikkomus) voitiin tuomita sakkoon.

Saannos kumottiin jarjestyslain
(612/2003) saatamisen yhteydessa lailla
618/2003, joka tuli voimaan 1.12.2003.
Sen séatamisen jalkeen kunnilla ei ole enda
ollut toimivaltaa antaa rangaistusuhkaisia
jarjestyssaantoja. Jarjestyslaissa, jarjestyk-
sen pitamisestd joukkoliikenteessa anne-
tussa laissa, rikoslaissa ja muissa laeissa on
lukuisia saannoksid, joita sovelletaan tyy-
pillisesti metroasemilla ja metrojunissa
tehtyihin tekoihin.

Jarjestyssaantdjen poistuminen kaytdsta
ei merkitse sitd, ettd kayttaytymistd metro-
asemilla ja —junissa ei tulisi saannella lain-
kaan. Kaikissa merkittavissa metroissa on
voimassa kayttdytymisohjeita ja -saantoja.
Osassa kaupunkeja ne ovat kunnallisia
jarjestyssaantoja, osassa lain tasoisia saan-
noksié ja osassa saanndt ovat osa matkus-
tusehtoja. Esimerkiksi Tukholman metros-
sa on voimassa Tukholman kaupungin jar-
jestyssaantd. New Yorkin metrossa jarjes-
tyksen pitdminen perustuu osavaltion asiaa
koskevaan lakiin. Lontoon metron séantely
on toteutettu sopimuspohjalta, osana mat-
kalipun matkustusehtoja.

Helsingin metrossa sééntelyn tulee pe-
rustua eduskuntatason lakiin. Ehdotetussa
19 8:ssé on lueteltu keskeisimpid voimassa
olevia lakeja, jotka méérittelevat alkoholin
ja muiden péihteiden kayttod, tupakointia,
ympariston siisteyttd, turvallisuutta, jarjes-
tyshairioitd, kaupallista toimintaa ja ko-
koontumisia sekd vaarallisia esineitd ja
ampuma-aseita metroasemilla ja metro-
junissa.
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20 8. Myos HSL:n kuljetusehdoissa maa-
ritelladn  matkustajan ja metroliikenteen
harjoittajan oikeuksia ja velvollisuuksia.
Kun matkustaja ostaa matkalipun, hdnen ja
metroliikenteen harjoittajan vélille syntyy
sopimus.

Matkustajan keskeisin velvollisuus on
hankkia matkalippu. Metroliikenteessa
HSL hyvéksyy taksa- ja lippujarjestelmén
ja lippujen hinnat seka vastaa matkalippu-
jen tarkastuksesta myds metroliikenteessa.
HSL:n rooli esitetddn mainittavan metro-
liikennesddnnodssa, koska se toimii itsendi-
sesti suhteessa HKL-liikelaitokseen.

Mainintaa puoltaa myos se, ettd HKL:n
alihankintana hankkimat jarjestyksenpitéjat
avustavat korvauksetta HSL:n lipuntarkas-
tajia toimeksiantosopimuksen perusteella,
joka on tehty HKL:n ja vartioimisliikkeen
vélilla.

21 § 1 momentti. Ostamalla HSL:n mat-
kalipun asiakas saa oikeuden matkustaa
muun muassa metrossa. Eri joukkoliiken-
teen Kkulkuvélineissd on kaytdnnon syista
voimassa erilaisia matkustusmaarayksia.

Metroliikenteessa maksullinen matkus-
taminen alkaa, kun henkild on siirtynyt
laiturialueelle kortinlukijoiden luona, kun
VR:n lahijunaliikenteessé voimassa olevan
lipun saa esittdd junassa.

Helsingin seudun liikenteessd metrossa
saa kuljettaa polkupyorad, lastenvaunuja ja
lemmikkielamid, mutta muissa liikenne-
muodoissa tdmé ei ole tilan puutteesta tai
muista syista johtuen mahdollista. Joissa-
kin litkennemuodoissa esimerkiksi polku-
pybran saa ottaa mukaan, mutta vain lisa-
maksusta. Joukkoliikenteen muodot vaihte-
levat kuljetuskapasiteettinsa mukaan.

Kaupallinen toiminta ja kokoontumiset
ovat mahdollisia l&hinn& metroasemilla,
metrojunassa, rautatieasemilla ja linja-
autoasemilla eika sit4 koskevalla s&dantelyl-
14 ole merkitysta raitiotieliikenteelle.

Metroliikenteen harjoittajalla on velvol-
lisuuksia matkustajaa kohtaan. Niistd kes-
keisin on velvollisuus kuljettaa matkustaja

lipun oikeuttamalla tavalla. Metroliiken-
teen harjoittajan velvollisuuksiin on luettu
monissa metrojarjestelmissa se, ettd metro-
lipun ostajalla on oikeus vaatia turvallista,
sujuvaa ja suhteellisen hairiotontd matkus-
tamista. Tama asettaa HKL:n velvollisuu-
deksi yllapitdd hyvid matkustamisen edel-
Iytyksia metroasemilla ja metrojunissa.
Vastaavista syistd muun muassa VR Oy on
vahvistanut kuljetusehdot, jotka perustuvat
lainsaadantoon ja jotka maarittavat VR:n ja
sen asiakkaan oikeudet ja velvollisuudet.

Néista syistd esitetdan, ettd HKL:n toi-
mitusjohtaja vahvistaisi Helsingin metrolle
kuljetusehdot. Ennen niiden vahvistamista
kuljetusehdoista on syytd neuvotella
HSL:n kanssa, koska osittain ehdoissa
tdsmennetddn HSL:n yleisia joukkoliiken-
teen sopimusehtoja metroliikenteessa so-
vellettaviksi.

Matkustajien informoinnin turvaamisek-
si kuljetusehdot hyvéksyttdisiin sekd suo-
meksi, ruotsiksi ettd englanniksi. Kuljetus-
ehdot pyritadan Kirjoittamaan mahdollisim-
man helposti ymmarrettavalla, selkeélla ja
suoraan matkustajaa puhuttelevalla tavalla.
Ulkomaisten metrojen esimerkit osoittavat,
ettd ”jarjestyssadntomainen” kieltdminen ja
késkeminen eivét johda toivottuun tulok-
seen yhta hyvin kuin positiiviseen séavyyn
Kirjoitetut ohjeet ja opastukset.

21 8 2 momentti. Vahvistettavat kulje-
tusehdot perustuvat kokonaisuudessaan
lakiin. Ne eivat sellaisenaan kelpaa ran-
gaistavuuden perustaksi eivatka ne laajen-
na kielletyn menettelyn rajoja ulommas
kuin lainsd&dd&nnossé.

Niiden tarkoituksena on ohjata matkusta-
jaa matkatavaroiden, lastenvaunujen ja
lemmikkieldinten kuljetuksessa, polkupy6-
railyssd, rullaluistelussa ja rullalautailussa
seka kaupallisessa toiminnassa ja kokoon-
tumisissa metroasemilla ja metrojunissa.

21 § 3 momentti. HKL huolehtii siit4, et-
td matkustajia informoidaan nékyvélla ja
riittavalld tavalla kuljetusehdoista metro-
asemilla ja metrojunissa. HKL:ssa on val-
misteltu samanaikaisesti tdmén esityksen
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kanssa suunnitelma kuljetusehdoista tiedot-
tamisesta.

Tupakointikieltomerkit, alkoholin naut-
timisen kieltdvat merkit ja metron ovien
valiin  juuttumisvaroitukset uudistetaan.
Kyltit sijoitetaan tarkoituksenmukaisesti
osin metroaseman ovelle, osin laiturialueen
alkamiskohtaan, osin metrolaiturille ja osin
metrojunien ulko- ja sisapuolelle. Kulje-
tusehdot ovat jatkossa nahtavilla myos
metroasemilla ja metrojunissa. Kuljetuseh-
dot liitetddn HKL-Metroliikenteen Kko-
tisivuille, joilla on jo nyt matkustamis- ja
turvallisuusohjeita.

Saanngista tiedottamisen odotetaan na-
kyvan matkustusmukavuuden ja matkus-
tusturvallisuuden tunteen paranemisena.
Ulkomaiset esimerkit osoittavat, ett4 mat-
kustajat tuntevat olonsa turvalliseksi ja
viihtyiséksi metroasemilla, joilla yhteisiin
kayttaytymisohjeisiin on kiinnitetty huo-
miota. Metroissa, joissa matkustajien kayt-
taytymista ei pyritd ohjaamaan, matkusta-
jamééarat ovat olleet laskussa, koska mat-
kustajat eivat koe, ettd metron liikennginti
on riittdvan organisoitua.

HKL tulee esittdm&én HSL:lle, etta kul-
jetusehdot liitettdisiin HSL:n palvelu- ja
myyntiohjeeseen ja HSL:n Kotisivuille
Matkustajan oppaaseen “Hyva tietdd” -
sivujen alle. T&sta tekee paatoksen kuiten-
kin HSL itsenéisesti.

22 8. Saannokseen on Kirjattu ns. naut-
timis- ja tupakointikiellot. Alkoholilain
(1143/1994) 58 8&:ssa ja jarjestyslain
(612/2003) 4 8:ss& sdadetédén alkoholin ja
muiden pdihteiden nauttimiskielloista. Tu-
pakkalain (693/1976) 12 §:ss& sdddetaan
tupakointikielloista muun muassa yleisissa
kulkuneuvoissa sek& asiakkaille tarkoite-
tuissa sisatiloissa.

MTO IV:ss& annetaan ohjeet paihtyneen
matkustajan menettelyyn puuttumisesta.
Hanté ei aleta ensimmaéisend toimena pois-
tamaan paikalta ulos pakkaseen tai satee-
seen, koska tuolloin jdrjestyksenvalvoja
voi syyllistyd heitteillepanon. Ongelmat
pyritddn hoitamaan puhumalla ja seuraa-

malla tilannetta sekd hankkimalla lisévoi-
mia ja poliisi paikalle. Jarjestyksenvalvo-
jan toimivaltuuksista poistaa paihtynyt
paikalta sédadetdan jarjestyslain (612/2003)
23 8:ss& ja jarjestyksenvalvojista annetun
lain (533/1999) 7 § 1 momentin 1-2 koh-
dissa ja 2 momentissa.

23 8. Ympariston siisteys metroliiken-
teessd on kaikkien yhteinen asia. T6hrimi-
set ja muut vahingonteot aiheuttavat mitta-
via vahinkoja. Kaikkien yhteisvastuuta
korostaa myo6s se, ettd metroasemilla ja
metrojunissa ei voi paloturvallisuussyista
olla miten paljon tahansa roska-astioita.

Saannokseen on koottu ymparistén siis-
teytta koskevat lain maaraykset. Roskaa-
miskielto siséltyy jatelain (1072/1993) 19
8:44n. Muusta hairiota aiheuttavasta tohri-
misestd ja ulostamisesta séadetdan jarjes-
tyslain (612/2003) 7 8:ssd. Lieva vahin-
gonteko on rangaistavaa  rikoslain
(39/1889) 35 Iluvun 3 8:n mukaan.
Spraymaalien ja vastaavien tohrimisvali-
neiden hallussapidon kieltdd jarjestyslain
(612/2003) 13 8.

MTO IV:ss& on annettu tdsmalliset oh-
jeet siitd, ettd ensi sijassa jarjestyksenval-
vonnan tehtdvana on estdd ennalta vahin-
gonteot. Jos kyse on paikkojen tarvelijan
tai tohrijan Kiinniottamisesta, jarjestyksen-
valvoja toimii pakkokeinolain (450/1987)
1 luvun 1 8:ssd séadetyn jokamiehen kiin-
niotto-oikeuden asettamissa rajoissa.

24 8 1 momentti. Kaikessa inhimillisessé
toiminnassa piilee vaaroja, joita ei koskaan
voida taysin eliminoida teknisin ratkaisuin.
Tarvitaan mielekkaiksi koettuja turvalli-
suusmaarayksia. Onnettomuuksilla ja tapa-
turmilla on aina ennakoitavia ja ennakoi-
mattomia syitd. Asennety® on keskeistd,
koska lausumattomat turvallisuusasenteet
ja Kkirjoittamattomat kéyttaytymissdannot
ovat usein suurin este turvallisuustason
nostamiselle.

Koska metrojunat liikenndivét tihedsti
sekd pysahtyvat ja lahtevat liikkeelle nope-
asti, matkustajien turvallisuutta koskevat
velvollisuudet on syytd konkretisoida met-
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rolitkennesaannossd. Matkustajat vaaranta-
vat usein taysin tietdméattd&dn oman ja kans-
samatkustajien terveyden.

Nykyisen metroliikennesddnnén 18 §
kieltdd sellaisiin laitteisiin  koskemisen,
jotka on tarkoitettu metron henkilokunnalle
sekd rata-alueelle tai muulle kielletylle
alueelle menemisen.

Ehdotuksessa metrorata ja muu kielletty
alue rajataan selkeésti matkustaja-alueen
ulkopuolelle. Siita syysta radalle menemi-
nen Kielletddn “ehdottomasti”. Pullojen tai
muiden esineiden heittdminen radalle ja
metrohenkiloston kayttéon varattujen lait-
teiden kokeileminen on kiellettya. Adrita-
pauksessa kyseessa voi olla erittdin vaaral-
linen menettely joko henkil6lle itselleen tai
muille metron kayttajille.

24 8§ 2 momentti. Asemalaiturin turva-
alueen merkitys on talla hetkelld monille
matkustajille epaselvd. MTO Ill:n mukaan
metrojunankuljettaja ei saa sulkea ovia ja
lahted liikkeelle ennen kuin hén on toden-
nut, ettd matkustajien vaihtuminen on péat-
tynyt. Metrolaiturin reunassa kavelevat
matkustajat estdvat ovien sulkemisen ja
junan liikkeelle 18hddn aikataulussa. Tur-
va-alue tullaan jatkossa myds merkitse-
méaan nykyistd selvemmin asemalaiturin
lattiaan. Laituriovien kayttdon oton myota
sdannoksen merkitys véhenee.

Momentin lopussa tarkoitetun, ovien
sulkeutumisesta varoittavan danimerkin
merkitystd on syyta korostaa. Vaikka met-
rojunan ovet eivat mene kiinni jos ovien
vélissa on esimerkiksi kasi, on mahdollista,
ett4 pienet esineet, kuten takin lieve, sa-
teenvarjo tai salkku, jaavat oven véliin ja
juna l&htee liikkeelle oven turvamekanis-
mista huolimatta. HKL aikoo valistaa met-
rolla matkustajia paremmin ovien vaarate-
Kijoista.

Ovien sulkemisesta varoittava danimerk-
ki on metrojunan kuljettajan k&sky olla
pyrkiméttd junaan sisalle tai sieltd ulos
siten kuin jarjestyksen pitamisestéd joukko-
lilkenteessd annetun lain (472/1977) 2
8:5s4 sdddetadn. Koska asia ei ole kaikille

matkustajille selvd, se on syytd kirjoittaa
erikseen metroliikennesaantéon ja kulje-
tusehtoihin.

24 § 3 momentti. Hatapysaytyskahvan ja
hatgjarrun ilkivaltaisesta kaytosta sééade-
taan rikoslain (39/1889) 17 luvun 13 §:ssé.
llkivallan kayttdjan estamisestd ja kiinni
ottamisesta on tasmalliset méaardaykset uu-
sissa MTO IV:n ohjeissa jarjestyksenval-
vojille ja vartijoille. Kiinniottovaltuudet
perustuvat jokamiehen Kiinniotto-
oikeuteen.

24 8§ 4 momentti. Kolmannessa momen-
tissa on yleissddnnds metrojunan kuljetta-
jan kaskyvallasta. Jérjestyksen pitdmisesta
joukkoliikenteessa annetun lain (472/1977)
mukaan joukkoliikenteen kuljettaja voi
antaa matkustajia sitovia maarayksia ja
paattaa viime kadessa siitd, jatetddnkd hai-
ritseva matkustaja ottamatta kulkuneuvoon
tai poistetaanko hanet kulkuneuvosta edel-
Iyttéen, ettd jarjestys tai matkustajaturvalli-
suus sitd vaatii. MTO 1V:n yksityiskohtai-
set maaraykset jarjestyksenpitdjan tehtavis-
td ja toimivaltuuksista perustuvat tahan
l&htokohtaan.

Jérjestyksenpitdjat menettelevat hairi-
kdiden suhteen junankuljettajalta saamien
madrdysten mukaan. Kéytanndssd matkus-
taja joudutaan poistamaan paikalta vain
harvoin. Myos esimerkiksi vahvasti péih-
tynyt saa matkustaa metrossa, mikali han ei
nauti sielld alkoholia eika héiritse yleista
jarjestystd tai vaaranna turvallisuutta jér-
jestyslain (612/2003) 3 8:ssd tarkoitetulla
tavalla.

25 8. Yleinen jarjestys ja turvallisuus
ovat yleisesti hyvaksyttyja yhteiskuntapo-
liittisia padmaaria. Korkea turvallisuustaso
ja yleinen turvallisuudentunne ovat keskei-
Sid tavoitteita myds metroliikenteen jarjes-
tdmisessa.

Vaikka yleinen jarjestys ja turvallisuus
ovat Helsingin metrossa hyvélla tasolla,
erityisesti naiset ja vanhukset kokevat tur-
vattomuutta metroasemilla ja —junissa.
Usein héiritsijd aiheuttaa turvattomuuden
tunnetta tahattomasti, jos esimerkiksi voi-
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makkaasti paihtynyt henkil6 riehuu asema-
laiturilla tai metrojunassa.

S&annos vastaa jarjestyslain (612/2003)
3 8:n sdannosta yleisen jarjestyksen hairit-
semisestd ja turvallisuuden vaarantamisesta
sekd 10 8:n s&&nnosta kielletyista esineisté
ja aineista. Nykyisen metroliikennesaén-
non 14 § Kkieltdd “asiattoman ja héiritse-
van” oleskelun metroasemalla ja metroju-
nassa kokonaisuudessaan ja menee Voi-
massa olevan lainsaadédnnon ulkopuolelle.

MTO 1V:ssé& korostetaan, ettd jarjestyk-
senvalvojan ei tule ensi vaiheessa pyrkia
poistamaan héiritsijd4 paikalta, vaan pu-
humalla ja l1&snd olemalla saada héirio lop-
pumaan. Myods riehakkailla ja vahvasti
paihtyneilld on oikeus matkustaa metrossa,
kunhan he voivat tehdd sen uhkailematta
ihmisig, metel6iméttd kohtuuttomasti ja
vaarantamatta omaa ja muiden turvallisuut-
ta laiturialueella tai metrojunassa.

26 8. Sdannokseen on koottu tarkeimmét
matkustajien liikkumisen sujuvuuteen vai-
kuttavat toiminnat. Metroliikenteen suju-
vuus edellyttaa sitd, ettd kaikki matkustajat
iastd ja liikuntakyvysté riippumatta voivat
liikkua esteettd, hairiotta ja omilla edelly-
tyksilladn metroasemalla ja metrojunassa.

Sujuvassa liikenteessdé matkatavaraa
kuljetetaan vain kohtuullinen maara ja
lemmikkieldimia kuljetetaan muita matkus-
tajia hairitseméattd. Metron kuljetuskapasi-
teetti on merkittavasti parempi kuin esi-
merkiksi raitiovaunun tai bussin, mutta
matkustuksen sujuvuus asettaa rajoja myos
metroliikenteen matkatavaroille ja lem-
mikkielaimille.

Nykyisessd metroliikennesdédnngssa to-
detaan ainoastaan, ettd matkustajan on
noudatettava matkatavaroiden ja “koti-
eldinten” kuljettamisessa HKL:n maarayk-
sid. Nyt ndma sdannot Kkirjattaisiin kulje-
tusehtoihin. Matkatavaroista tai lemmik-
kieldimista ei perittdisi jatkossakaan lisé-
maksua metrossa.

Koirakurista  s&adetddn  jarjestyslain
(612/2003) 14 §:ssd. Nykyisten metrolii-
kennes&antdjen termilld “kotieldin” on

tarkoitettu lemmikkielaimia eik& tuotan-
toelaimia.

Myb6s polkupyorailystd, rullaluistelusta
ja rullalautailusta annetaan maaraykset
kuljetusehdoissa. Niissé on matkatavaroi-
den ja lemmikkieldinten tapaan ennen
kaikkea kysymys matkustamisen sujuvuu-
den turvaamisesta kaikille.

Periaatteessa kaupallinen toiminta, tai-
teelliset esitykset, mielenosoitukset, ko-
koontumiset ja yleisotilaisuudet kuuluvat
luontevasti metroasemalle. Monien kau-
punkien metroissa kaupustelu, katusoitta-
jat, taiteelliset esitykset ja pienimuotoiset
mielenosoitukset ovat olennainen osa il-
mapiiria.

Kaikkiin ndihin toimintoihin vaaditaan
kuitenkin Kiinteiston haltijan eli HKL:n
lupa. Lupakéaytannot eivat saa olla syrjivia
ja keskeinen luvan epaamisperuste on se,
ettd kaupallinen toiminta, yleinen kokous
tai yleisotilaisuus héiritsee kohtuuttomasti
matkustajien sujuvaa matkustamista. Li-
séksi tapauksesta riippuen kaupallinen
toiminta ja kokoontumiset edellyttavat
poliisiviranomaiselta anottavaa lupaa tai
sille tehtavaa kirjallista ilmoitusta.

Koska suurelta osin ndissakin toimin-
noissa on kyse sopimuksenvaraisista asi-
oista, niita koskevat tarkemmat maaraykset
annetaan kuljetusehdoissa.

27 8. Metroa ei ole tarkoitettu vaarallis-
ten aineiden tai aseiden kuljettamiseen.
Metroliikennes&anndn 27 § perustuu koko-
naisuudessaan vaarallisten aineiden kulje-
tuksesta annetun lain (719/1994) 10 a §:n
ja ampuma-aselain (1/1998) 106 8:n méaa-
rayksiin. Nykyisen metroliikennesaannon
17 8:n 2 momentti s44t&44 samasta asiasta
mutta menee voimassa olevan lain ulko-
puolelle.

Voimaantulo

28 8. Uudistettu metroliikennesdantd on
tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2013
yleisperusteluissa esitetyista syistéa.
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Uudistetut Metroliikenteen toimintaoh-
jeet esitelldadn johtokunnalle kevatkaudella
2013. Samassa yhteydesséd johtokuntaa
informoidaan matkustusohjeista, kun niista

Rinnakkaistekstit

on ensin kayty tarpeelliset neuvottelut
HSL:n kanssa.

Voimassa oleva metroliikennesaanto

Esitys uudeksi metroliikennesaannoksi

Metrojunan rakenne ja varusteet

12 8. Metrojunan kaikissa vaunuissa pitaa olla luo-
tettavasti toimivat tehokkaat kaytto- ja seisontajarrut,
matkustamon valot sekd ovien turvalaitteet estdméssa
liikkeellelahtod ovet auki ja matkustajien puristumista
sulkeutuvien ovien véliin. Metrojunassa pitdd olla
edessé ajovalot ja takana punaiset takavalot.

(uusi)

Metrojunan rakenne ja varusteet

12 8. Metrojunan kaikissa vaunuissa pitéa olla luo-
tettavasti toimivat ja tehokkaat kéaytto- ja seisontajar-
rut sekd toimiva vetojarjestelma. Matkustamon valo-
jen, hatapuhelimien ja muiden turvallisuuteen vaikut-
tavien varusteiden on aina oltava kunnossa. Ovien
lukituksen ja muiden turvalaitteiden on toimittava
matkustajien turvallisuuden vuoksi. Metrojunassa
pitdd olla edessé ajovalot ja takana punaiset takavalot.
Tarkemmat madraykset metrojunan turvallisuusvaa-
timuksista ja niiden valvonnasta annetaan MTO:ssa.

Metrovaunujen turvallisuutta tulee valvoa kaytto-
ja huolto-ohjeiden ja MTO:n mukaisilla paivittaistar-
kastuksilla. Metroliikenteen henkilékunnan tulee li-
saksi ilmoittaa havaitsemistaan turvallisuuspuutteista,
jotta juna voidaan poistaa liikenteestd. Metrovaunu
otetaan uudelleen liikennekdyttédn, kun puute on
korjattu.

(uusi)

13 § 1 mom.. Ennen kuin metrovaunut otetaan mat-
kustajaliikenteeseen, ne on hyvaksyttdva ensikatsas-
tuksessa. Uusintakatsastus toimitetaan vuosittain,
kuitenkin aikaisintaan 8 kuukautta edellisestd katsas-
tuksesta.

13 § 3 mom. Katsastuksessa on todettava, ettd met-
rovaunu tayttdd sen rakenteesta, turvallisuudesta ja
varustuksesta annetut maaraykset.

13 § 4 mom. Ellei metrovaunu ole saadetyssa kun-
nossa, sitd ei saa kayttaa liikkenteessa ennen kuin vika
on korjattu ja metrovaunu hyvéksytty uusintakatsas-
tuksessa.

13 § 2 mom. Helsingin kaupungin liikennelaitos -
liikelaitoksen toimitusjohtaja mé&ardd katsastuksen
toimittajan.

13 8 5 mom. Katsastuksista on pidettava poytékir-
jaa, joka on séilytettdvd metrovaunun kayttdian ja

13 8. Ennen kuin uusi metrojunatyyppi otetaan lii-
kenteeseen, valmistajan tai maahantuojan on tyyppi-
katsastettava se ja esitettava HKL:lle asiakirjat hy-
vaksytystd katsastuksesta. Toimitusjohtaja hyvaksyy
junatyypin kaytdén matkustajaliikenteessa.

Ennen matkustajaliikenteeseen hyvéksymistd met-
rovaunu on hyvéksyttava ensikatsastuksessa. Maara-
aikaiskatsastus toimitetaan vuosittain, kuitenkin aikai-
sintaan 8 kuukautta edellisesta katsastuksesta.

HKL:n hallinto- ja talousyksikén turvallisuuspaal-
likkd hyvaksyy ensi- ja maaraaikaiskatsastuksen toi-
mittamisen perusteena olevat vaatimukset. Katsastuk-
sessa on todettava, ettd metrovaunu tayttaa sen raken-
teesta, turvallisuudesta ja varustuksesta annetut maa-
raykset siten, kuin MTO:ssa tarkemmin maarataan.
Ellei metrovaunu ole sdddetyssa kunnossa, sitd ei saa
kayttad liikenteessd ennen kuin vika on korjattu ja
metrovaunu hyvéksytty maaraaikaiskatsastuksessa.

HKL:n toimitusjohtaja maarad katsastuksen toimit-
tajan ja hyvaksyjan. Operatiivinen korjaus- ja huolto-
toiminta on eriytettava katsastuksen toimittamisesta.

Katsastuksista on pidettava poytédkirjaa, joka on séi-
lytettdva metrovaunun kayttdidn ja vaadittaessa nay-
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vaadittaessa naytettava asianomaisille viranomaisille.

tettdva asianomaisille viranomaisille.

(uusi)

(uusi)

Metroliikenteen turvallisuusvastuut

14 §. HKL vastaa turvallisen, liikennevalityskyvyl-
tdan tehokkaan ja luotettavan metron yllapidosta,
kehittdmisesta ja kunnossapidosta. HKL vastaa:

1) metrojarjestelméan turvallisesta kaytostd, kayt-
toon liittyvasta riskien hallinnasta ja seuran-
nasta, onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
seurannasta, seka tarpeen mukaisista riskien-
hallintatoimenpiteista;

2) metroturvallisuuden organisoimisesta, turvalli-
suusjohtamisesta, sisdisestd valvonnasta ja
turvallisuusasioissa tehtyjen paatdsten taytan-
todnpanosta;

3) metroasemien, metrorataverkon, metrovarikon,
liikenneopasteiden ja muiden teknisten laittei-
den turvallisuustasosta ja asianmukaisesta
kunnossapidosta;

4) metrojunien, muun liikkuvan kaluston ja mui-
den niihin liittyvien teknisten laitteiden turval-
lisuustasosta, katsastuksesta ja asianmukaises-
ta kunnossapidosta;

5) metroliikenteen infran ja liikkuvan kaluston yh-
teentoimivuuden varmistamisesta;

6) metrojunankuljettajien, liikenteenohjaushenki-
lI6kunnan, junavalvojien, avustavien junavalvo-
jien ja muun metron liikenneturvallisuustehta-
vissd toimivan henkildston kouluttamisesta ja
patevyydesta;

7) metroliikenteen toteuttamisessa kaytettyjen ali-
hankkijoiden ja niiden henkildston kelpoisuu-
desta ja patevyydesta; seka

8) tyoturvallisuusjohtamisesta metroliikenteessa
seka kiinteistdjen ja kaluston kunnossapidossa.

(uusi)

15 8. HKL:n toimitusjohtaja ja muu liikkeenjohto
vastaa metron turvallisuusjohtamisjérjestelmasta
yllapitamalla ja kehittdmalla Metroliikenteen toimin-
taohjetta (MTO) seké seuraamalla sen noudattamista.

(uusi)

16 8. MTO on HKL:n siséinen turvallisuusasiakir-
jakokoelma, jolla luodaan turvallisuusjohtamisen
organisaatio sekd tdsmennetddn oman ja alihankki-
joilta hankitun henkildston tehtévia ja toimivaltuuksia
metroturvallisuusasioissa. Toimintachjetta kéytetaan
oman ja alihankkijoilta hankitun tyévoiman ty6hon
perehdyttamisessd, turvallisuuskoulutuksessa ja tyo-
tehtavien asianmukaisen suorittamisen ohjaamisessa
javalvonnassa.

Toimintaohjeeseen kuuluvat seuraavat osat:
1) MTO I: Johdanto;

2) MTO II: Yleinen osa: Koskee liikennehenkil6-
kuntaan kuuluvia ja siséltéa yleisia maarayksia
metroturvallisuudesta, tyéturvallisuudesta, tyo-
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tehtavien hoidosta, tydnjohdosta ja valvonnas-
ta seka tydnantajan tyéturvallisuusvastuusta;

3) MTO HI: Metrojunan kuljettaminen: Koskee
metrojunankuljettajia ja muita metron liikenne-
turvallisuustehtavissa toimivia henkildité ja on
laadittu metrojunankuljettajan koulutusta var-
ten;

4) MTO IV: Jarjestyksenpito ja turvallisuus: Kos-
kee jarjestyksenvalvojia, vartijoita, junavalvo-
jia, avustavia junavalvojia ja muuta metro-
asemien yllapitohenkilokuntaa riippumatta sii-
t4, ovatko he HKL:n henkilokuntaa vai ali-
hankkijan tyontekijoitd. Sisaltdd maaraykset
jarjestyksenpidosta seka henkildston tehtavista
ja toiminnasta metron vaaratilanteissa. Sisal-
tda myods maaraykset siitd, miten HKL:n ali-
hankkijat avustavat HSL:n matkalippujen tar-
kastajia;

5) MTO V: Metroliikenteen ohjaus ja valvonta:
Koskee liikenteenohjaajia, liikennetydnjohtajia
ja muita henkil6itg, jotka ovat valvomossa met-
ron liikenneturvallisuustehtavissa;

6) MTO VI: Metroradan opasteet: Madrittelee
metrossa kaytettdvét ja noudatettavat ohjeet,
opasteet ja opastinlaitteet;

7) MTO VII: Metroradan turvallisuus: Antaa toi-
mintaohjeet metroradalla liikkumisesta huolto-
ja kunnossapitotdiden yhteydessa;

8) MTO VIII: Sahkoéturvallisuus: Antaa ohjeet
metroradan sahkoturvallisuudesta; seka

9) MTO IX: Vaunukaluston huoltotydt: Koskee
metrojunien huolto- ja kunnossapitotditd met-
rovarikolla.

(uusi) 17 8. HKL:n metroliikenteessa tyoskentelevan hen-
kiloston turvallisuusvastuut muodostuvat kunkin tyén-
tekijan tehtévien ja toimivaltuuksien mukaan. Yleiset
turvallisuustehtévat koskevat liikenndinnin turvalli-
suutta, tydturvallisuutta seké radalla ja rata-alueella
tyoskentelyn ja liikkumisen turvallisuutta. Osalla
HKL:n henkilostéa voi olla lisaksi erityisia turvalli-
suus-, suojelu- ja varautumistehtavia.

Jokaisen HKL:n henkil6stdon kuuluvan velvollisuu-
tena on saanndsten ja maaraysten, tydn tehtavanku-
vauksen ja tydnjohdon maaraysten mukaisesti huoleh-
tia tydn vaikutuspiirissa olevien matkustajien, tyonte-
kijéiden ja muiden henkildiden turvallisuudesta.

Jokaisen, joka tietéa toisen ihmisen olevan hengen-
vaarassa tai vakavassa terveyden vaarassa, on annet-
tava tai hankittava talle sellaista apua, jota hanen
mahdollisuutensa ja tilanne huomioon ottaen kohtuu-
della voidaan hénelta edellyttaa.

Tarkemmat ohjeet metroturvallisuudesta, tydturval-
lisuudesta, jarjestyksenpidosta ja turvallisuudesta,
metron vaaratilanteista sekd metroasemien, metrora-
dan, metrojunien ja muun kaluston turvallisuudesta
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annetaan MTO:lla.

(uusi)

18 8. Metrojunankuljettaja, liikenteenohjaaja, ju-
navalvoja, avustava junavalvoja ja muu metron lii-
kenneturvallisuustehtdvéssé toimiva henkild vastaa
omalta osaltaan metroliikenndinnin turvallisuudesta
ja hénen on vaarallisen tilanteen havaitessaan ryhdyt-
tdva torjumaan vaaraa kaikin kaytettdvissaan olevin
keinoin.

Liikenneturvallisuustehtavéssa toimivan henkildn
on ilmoitettava liikenteenohjaukselle havaitsemansa
puutteet tai virheet metroasemalla, metroradassa,
metrojunassa ja muussa kalustossa sekd muussa met-
roliikenndinnin turvallisuuteen vaikuttavassa tekijés-
sa.

Tarkemmat ohjeet metrojunan kuljettamisesta seka
metroliikenteen ohjauksesta ja valvonnasta annettaan
MTQ:ssa.

Metroliikennematkustajat

15 8. Matkustajan pitd8 metroasemalla ja metroju-
nassa ollessaan sekd junaan noustessaan ja siitd pois-
tuessaan noudattaa joukkoliikenteen jérjestyksestd ja
turvallisuudesta annettuja lakeja (erityisesti lakia jér-
jestyksenpidosta joukkoliikenteessa 17.6.1977/472,
jarjestyslakia 27.6.2003/612, joukkoliikenteen tarkas-
tusmaksusta annettua lakia 11.5.1979/469) ja ohjeita
sekd kuljettajan méaarayksia.

Metroliikennematkustajat

19 8. Matkustajan on noudatettava metroliikentees-
sa jarjestyslain (612/2002), rikoslain (39/1889), jarjes-
tyksen pitdmisestd joukkoliikenteessd annetun lain
(472/1977), joukkoliikenteen tarkastusmaksusta anne-
tun lain (469/1979), alkoholilain (1143/1994), tupak-
kalain (693/1976), jatelain (612/2003), rahankerays-
lain (255/2006), kokoontumislain (539/1999), ampu-
ma-aselain (1/1998), vaarallisten aineiden kuljetuk-
sesta annetun lain (719/1994) ja muun lainsaddannén
maardyksid soveltuvin osin.

(uusi)

20 8. Metroliikennepalveluihin sovelletaan niita
yleisia joukkoliikenteen sopimusehtoja, jotka Helsin-
gin seudun liikenne — kuntayhtym& (HSL) vahvistaa.
HSL hyvéaksyy taksa- ja lippujarjestelman ja lippujen
hinnat sekd vastaa matkalippujen tarkastuksesta met-
roliikenteessé.

(uusi)

21 8. Metroliikenteessa sovelletaan lisaksi Helsin-
gin metron kuljetusehtoja, jotka vahvistetaan suomek-
si, ruotsiksi ja englanniksi. Ne vahvistaa HKL:n toimi-
tusjohtaja.

Helsingin metron kuljetusehdot perustuvat voimas-
sa olevaan lainsd&dantoon. Niiden tarkoituksena on
selkeyttédd ja konkretisoida metron matkustajan oike-
uksia ja velvollisuuksia sekd ohjata ja suojella mat-
kustajia vaaratilanteilta ja muiden matkustajien rikok-
silta. Niilla taataan turvallisuus, sujuvuus, jarjestys ja
ympariston siisteys metroliikenteessa.

HKL-liikelaitos huolehtii siita, ettd matkustajia in-
formoidaan riittavalla ja nakyvalla tavalla kuljetuseh-
doista metroasemilla ja metrojunissa. HSL voi ottaa
kuljetusehdot osaksi yleistd matkustajainformaatiota.

(uusi)

22 8. Alkoholia tai muuta paihdyttavaa ainetta ei
saa nauttia ja tupakointi on kielletty metrojunassa ja
metroasemalla.

(uusi)

23 8. Metroasemien ja metrojunien siisteys on kaik-
kien yhteinen asia. Roskaaminen, omaisuuden tohri-
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minen, virtsaaminen, ulostaminen ja muun vahingon
aiheuttaminen metroasemalla tai metrojunassa on
kielletty. Spraymaalia ja muita tohrimiseen hyvin
soveltuvia aineita ei saa pitda hallussa ilman hyvak-
syttavaa syyta.

18 § 1 mom.. Matkustaja ei saa koskea laitteisiin,
jotka on tarkoitettu metrohenkiloston hoidettaviksi.

18 § 2 mom. Matkustaja ei saa menna rata-alueelle
eikd muulle kielletylle alueelle. - - -

18 8 2 mom. - - - Laiturien ja junan hatdkahvojen
kaytto on sallittu vain vaaratilanteissa.

15 8. Matkustajan pitdd - - - noudattaa - - - ohjeita
sekd kuljettajan méaarayksia.

24 8. Kaikki turvallisuusmaéaraykset on otettava va-
kavasti, koska onnettomuuksilla on aina monia inhi-
millisid ja teknisia syitd. Erityisesti metroradalle ja
muulle Kielletylle alueelle meneminen on ehdottomas-
ti kielletty. Radalle ei saa heittda esineita eika sellai-
siin laitteisiin saa koskea, jotka on tarkoitettu metro-
henkil6ston hoidettaviksi.

Asemalaiturin reunaan on merkitty turva-alue, jolla
ei saa oleskella. Sen jalkeen, kun ovien sulkeutumises-
ta on varoitettu aanimerkilla, junaan ei saa yrittaa
mennd sisaén eika sielté ulos.

Hatapysaytyskahvaa ja junan hatgjarrua saa kéyt-
taa todellisessa vaaratilanteessa.

Matkustajan on noudatettava sellaisia metrojunan-
kuljettajan antamia maarayksid, jotka ovat tarpeen
jarjestyksen ja turvallisuuden sailyttamiseksi.

14 8. Asiaton ja héiritseva oleskelu ja kerjaédminen
metroasemilla ja metrojunissa on kielletty.

25 8. Yleinen jarjestys ja turvallisuus ovat keskeisia
tavoitteita metroliikenteen jarjestamisessa. Matkusta-
javiihtyvyyden olennainen osatekija on se, ettd matkan
saa tehda vailla hairintaa tai pelottavaa kayttaytymis-
ta ymparilla.

Yleisen jérjestyksen hdiritseminen tai turvallisuu-
den vaarantaminen on kielletty meteldimalla tai muul-
la vastaavalla tavalla. Myds uhkaava kayttéaytyminen
toistuvilla uhkaavilla eleilld, hyokkaavilla liikkeilla,
suullisilla uhkailuilla ja muulla vastaavalla tavalla on
kielletty.

Turvallisuuden vaarantaminen esimerkiksi ampu-
malla tai heittdmalla esineitd on kielletty. Toisen
vakavaan vahingoittamiseen soveltuvia esineita tai
aineita ei saa pitaa hallussa.

17 8 1 mom. Matkustajan tulee kuljettaessaan mat-
katavaroita tai kotielaimia noudattaa Helsingin kau-
pungin liikennelaitos -liikelaitoksen niiden kuljetuk-
sesta antamia ohjeita.

16 8. Metron laiturialueilla ja metrojunissa ei saa
harjoittaa tavaroiden eik& painotuotteiden kaupustelua,
esittelyd tai ilmaisjakelua ilman HKL-Metroliikenteen
antamaa lupaa.

26 8. Metroliikenteen sujuvuus edellyttad sitd, etta
kaikki matkustajat voivat liikkua esteettd ja hairiotta
metroasemalla ja metrojunassa. Sujuvassa liikentees-
sa matkatavaraa kuljetetaan vain kohtuullinen méara,
lemmikkieldimia kuljetetaan kytkettynd ja metro-
asemilla ja metrojunissa pyoraily, rullaluistelu ja —
lautailu on kielletty. Matkustajan tulee kuljettaessaan
matkatavaroita tai lemmikkieldimid noudattaa HKL:n
niiden kuljetuksesta antamia ohjeita.

Metroasemilla ja metrojunissa voidaan myyda ja
markkinoida tavaroita ja palveluita sekd jdrjestaa
rahankerdyksia, taiteellisia esityksia, mielenosoituk-
sia, muita yleisia kokouksia sekd& muita yleisotilai-
suuksia, jos kaupallinen toiminta tai kokous voidaan
jarjestad metroliikenteen sujuvuutta hairitsematta.
Kaupallinen toiminta tai kokous edellyttdd aina
HKL:n lupaa ja tilaisuudesta riippuen liséksi rahanke-
rayslupaa tai Kkirjallista ilmoitusta poliisille. HKL
antaa tarkemmat madrdykset kaupallisesta toiminnasta




Sivu 18 (18)

ja kokouksista.

17 8 2 mom. Matkustaja ei saa tuoda metroaseman
laiturialueelle eik& metrojunaan palavia nesteitd, kaa-
suséilioitd, rajahdysaineita tai happoja eikd muutakaan
tavaraa, joka voi vaarantaa tai haitata matkustajia tai
metroliikenteen hoitoa.

27 8. Metroa ei ole tarkoitettu vaarallisten aineiden
tai aseiden kuljetukseen. Matkustaja saa kuljettaa
matkatavarana ainoastaan pienid maaria vaarallisia
aineita, jos ne on pakattu vahittdismyyntia varten ja
tarkoitettu henkilokohtaiseen kéyttdon tai vapaa-ajan
ja urheiluharrastuksiin, eivétka aiheuta vaaraa ihmisil-
le, ympdristolle tai omaisuudelle. Matkustaja saa
kuljettaa laillista ampuma-asetta metrojunassa matka-
tavarana vain, jos se on lataamaton, suojuksessa ja
jos kuljettamiselle on osoitettavissa hyvaksyttava syy.




