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Esitys Helsingin kaupungin liikennelaitos – lii-
kelaitoksen johtokunnalle Helsingin kaupungin
metroliikennesäännön uudistamiseksi

1. ESITYKSEN PÄÄASIALLINEN SISÄLTÖ

Helsingin kaupungin voimassa olevaan
metroliikennesääntöön tehtiin viimeksi
uudistuksia 12.5.2010. Nyt voimassa oleva
metroliikennesääntö on esityslistan liittee-
nä.

Pääkaupunkiseudun metroliikennejärjes-
telmä uudistuu lähivuosina merkittävästi.
Helsingin metro automatisoidaan niin, että
liikenne aloittaan puoliautomaattisena (kul-
jettaja mukana) 31.12.2015 ja täysin auto-
maattisena (ilman kuljettajaa) vuoden 2015
aikana. Samanaikaisesti Helsingin metron
automatisoinnin kanssa länsimetro avataan
liikenteelle puoliautomaattisena vuona
2015.

Automatisointi muuttaa merkittävästi
Helsingin metron toimintakonseptia, kun
sen myötä kulunvalvontajärjestelmä ja
asetinlaitejärjestelmä korvataan uudella
järjestelmällä. Tämä muutostyö on jo
käynnistynyt. Automaattimetron myötä
laiturit varustetaan laituriovilla ja liiken-
nöinnissä siirrytään käyttämään yksin-
omaan kahden vaunuparin junia. Uusi toi-
mintakonsepti tulee myös merkitsemään
sitä, että metrojunankuljettajien poistumi-
sen myötä juniin tulee ennalta määrittele-
mätön määrä junavalvojia. Samalla myös
vartiointikonsepti muuttuu.

Nykyinen Helsingin metro kuljettaa run-
saat 150 000 matkustajaa vuorokaudessa ja
sen käytössä on 17 metroasemaa. Raken-
teilla olevaan länsimetron tulee seitsemän
uutta metroasemaa, kaksi Helsingin alueel-
la ja viisi Espoon alueella, ja sen arvioi-
daan kuljettavan yli 100 000 matkustaja
vuorokaudessa.

Metrolinjan jatkamista myös itään Öster-
sundomin suuntaan suunnitellaan.

Metron automatisoinnin toteuttaminen
sekä kuljetuskapasiteetin ja matkustaja-
määrien kasvaminen merkitsevät uusia
haasteita metron turvallisuusjohtamisjär-
jestelmälle.

Metroliikenteen turvallisuusjohtamista ja
turvallisuusvalvontaa määrittää Suomessa
ja Euroopan unionissa metroliikenteen
harjoittajan oma turvallisuutta koskeva
ohjeistus. Rautatielain (304/2011) 1 §:n 2
momentti merkitsee, että liikenteenharjoit-
tajan eli HKL:n tulee itse päättää metrolii-
kenteen suunnittelusta, toteuttamisesta ja
käytöstä. Liikenne- ja viestintäministeriö
on HKL:n aloitteesta käydyssä kirjeen-
vaihdossa nimenomaan todennut vastauk-
sessaan HKL:lle 29.6.2012, että nykyinen
järjestely, jossa HKL itse vastaa Helsingin
metrojärjestelmän suunnittelusta, toteutta-
misesta ja käytöstä, on riittävä ja tarkoituk-
senmukainen silloinkin kun metrorataver-
kosto ja metroliikenne laajenevat Espoon
kaupungin puolelle. Samoin Helsingin
kaupunginhallitus on pitänyt antaessaan
eduskunnan oikeusasiamiehelle tehdyn
kirjoituksen johdosta lausunnon 16.4.2012
pitänyt nykyistä sääntelymallia asianmu-
kaisena.

HKL on metroliikennesäännön uudistus-
ta koskevassa valmistelussaan muuttuvien
tarpeiden mukaisesti korostanut erityisesti
metroliikenteen turvallisuuteen ja HKL:n
sisäiseen työnjakoon liittyviä kysymyksiä.
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Keskeisimmät uudistukset ja muutokset
nyt voimassa olevaan metroliikennesään-
töön ovat seuraavia:

Helsingin kaupungin metroliikennesään-
töön otettaisiin omana osanaan uudet mää-
räykset metroliikenteen turvallisuusvas-
tuista. Ne sijoitettaisiin metroliikennesään-
nön 14–18 §:iksi. Samassa yhteydessä
HKL:n sisällä uudistetaan Metron toimin-
taohje (MTO) kokonaisuudessaan.

Metrojunankuljettajan ja metroliikenteen
liikenteenohjaajan pätevyysvaatimuksiin
(6–10 §) ei esitetä muutoksia. Sen sijaan
metrojunan rakennetta ja varusteita koske-
vat 11–13 § kaipaavat selkeyttämistä.

Metroliikenteessä käytettävän kalustoyk-
sikön turvallisuusmääräysten mukaisuus ja
kunnossapito on pitkälti samantyyppinen
kysymys kuin rautatieliikenteessä käytettä-
vien junien turvallisuus.

Rautatieliikenteessä VR Oy tai muu rau-
tatieliikenteen harjoittaja vastaa rautatie-
lain (304/2011) 6 §:n 1 momentin 3 koh-
dan mukaan itse siitä, että sen käyttämä
kalusto on asianmukaisten turvallisuus-
määräysten mukainen ja että sen kalusto-
yksilöiden kunnossapito on järjestetty
asianmukaisesti. Toimiluvan hakija vastaa
11 §:n 1 momentin mukaan kalustoyksikön
kunnossapidosta erityisesti turvallisuusvaa-
timusten osalta sekä turvallisuudesta vas-
taavan henkilöstön pätevyydestä ja amma-
tillisesta koulutuksesta. Ko. säännös vastaa
Euroopan unionin rautateitä koskevan toi-
milupadirektiivin vaatimuksia.

Uudistetun metroliikennesäännön 11 §
olisi yleissäännös metroliikenteen kalusto-
yksiköltä aina vaadittavasta turvallisuudes-
ta. Metroliikennesäännön 12 §:ssä luetel-
laan sitten tarkemmin ne metron kalusto-
yksikön turvallisuuteen vaikuttavat varus-
teet, joiden on aina oltava kunnossa ja joi-
den kuntoa valvotaan päivittäin. Vastaavia
säännöksiä ei ole rautatieliikennettä koske-
vissa säännöksissä.

Kaluston katsastuksista säädettäisiin 13
§:ssä. Rautatieliikenteen tapaan metrolii-
kenteen kalustoyksikkö on tyyppikatsastet-

tava ja ensikatsastettava. Rautatieliiken-
teestä poiketen metroliikenteen kalustoyk-
sikkö olisi määräaikaiskatsastettava use-
ammin eli kerran vuodessa. Nyt metrolii-
kennesääntöön kirjattavat katsastukset vas-
taisivat nykyistä käytäntöä.

Myös voimassaolevan metroliikenne-
säännön osa ”Metroliikennematkustajat”
(14–18 §) on tarpeen uudistaa. Metrossa
matkustamisen sääntöjen tulee perustua
hyvin käyttäjille tiedoksi annettuun ohjeis-
tukseen ja/tai lisäksi metroliikenteen har-
joittajan eli HKL:n ja matkustajan välisiin
kuljetussopimuksen sopimusehtoihin.

Aikaisemman metroliikennesäännön jär-
jestyssäännöt korvataan jatkossa metro-
asemilla ja metrojunissa noudatettavilla
ohjeilla, jotka on tarkoitus ottaa osaksi
myös metron matkustajille tiedoksi annet-
tavia kuljetusehtoja. Näitä koskevat mää-
räykset on otettu hyväksyttävän metrolii-
kennesäännön 19–21 §:iin.

Sisällöltään nämä määräykset sisältyvät
erikseen hyväksyttäviin kuljetusehtoihin.
Keskeiset lakiin perustuvat matkustajien
velvollisuudet on kuvattu myös metrolii-
kennesäännön 22–27 §:issä. Ne koskevat
alkoholia, muita päihteitä ja tupakkaa, ym-
päristön siisteyttä, turvallisuusmääräyksiä,
yleistä järjestystä ja turvallisuutta, metro-
liikenteen sujuvuutta sekä vaarallisia ainei-
ta ja ampuma-aseita.

Kuljetusehtoihin on tarkoitus ottaa lisäk-
si sopimukseen perustuvaa sääntelyä mat-
kalipusta ja sen tarkastamisesta, siitä, mitä
matkatavaraa matkustajalla saa olla muka-
naan, saako hän harjoittaa kaupallista toi-
mintaa metroasemilla tai metrojunassa ja
millä edellytyksin metroasemia ja metro-
junia saa käyttää yleisiin kokouksiin ja
yleisötilaisuuksiin.

Muilta osin Helsingin kaupungin metro-
liikennesääntö jää pääosin ennalleen.

Pykälät 1–10 jäävät siis nykyiseen muo-
toonsa. Pykäliin 11–13 kirjataan metroju-
nan rakennetta ja varusteita koskevat pe-
rusmääräykset. Metroliikenteen turvalli-
suusvastuut muodostavat pohjan uudelle
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metroliikenteen turvallisuusjohtamisjärjes-
telmälle ja sitä koskevat säännökset ovat
14–18 §:issä. Metroliikennesäännön 19–21
§:issä määrätään matkustajaturvallisuuden
perusteista. Lisäksi 22–27 §:issä määrätään
matkustajaturvallisuudesta niiltä osin kuin
matkustajan velvollisuuksista on säädetty
laissa.

Metroliikennesäännön uudistamiseen
liittyen ja sitä osaltaan myös linjaten
HKL:ssä ollaan uudistamassa Metron toi-
mintaohjetta (MTO) kokonaisuudessaan.
MTO on HKL:n sisäinen turvallisuusasia-
kirjakokoelma, jolla luodaan turvallisuus-
johtamisen organisaatio sekä täsmennetään
oman ja alihankkijoilta hankitun henkilös-
tön tehtäviä ja toimivaltuuksia metroturval-
lisuusasioissa. Toimintaohjetta käytetään
oman ja alihankkijoilta hankitun työvoi-
man työhön perehdyttämisessä, turvalli-
suuskoulutuksessa ja työtehtävien asian-
mukaisen suorittamisen ohjaamisessa ja
valvonnassa.

Toimintaohjeeseen kuuluvat seuraavat
osat:

MTO I: Johdanto;
MTO II: Yleinen osa: Koskee liikenne-

henkilökuntaan kuuluvia ja sisältää yleisiä
määräyksiä metroturvallisuudesta, työtur-
vallisuudesta, työtehtävien hoidosta, työn-
johdosta ja valvonnasta sekä työnantajan
työturvallisuusvastuusta;

MTO III: Metrojunan kuljettaminen:
Koskee metrojunankuljettajia ja muita met-
ron liikenneturvallisuustehtävissä toimivia
henkilöitä ja on laadittu metrojunankuljet-
tajan koulutusta varten;

MTO IV: Järjestyksenpito ja turvalli-
suus: Koskee järjestyksenvalvojia, vartijoi-
ta, junavalvojia, avustavia junavalvojia ja
muuta metroasemien ylläpitohenkilökuntaa
riippumatta siitä, ovatko he HKL:n henki-

lökuntaa vai alihankkijan työntekijöitä.
Sisältää määräykset järjestyksenpidosta
sekä henkilöstön tehtävistä ja toiminnasta
metron vaaratilanteissa. Sisältää myös
määräykset siitä, miten HKL:n alihankkijat
avustavat HSL:n matkalippujen tarkastajia;

MTO V: Metroliikenteen ohjaus ja val-
vonta: Koskee liikenteenohjaajia, liikenne-
työnjohtajia ja muita henkilöitä, jotka ovat
valvomossa metron liikenneturvallisuus-
tehtävissä;

MTO VI: Metroradan opasteet: Määrit-
telee metrossa käytettävät ja noudatettavat
ohjeet, opasteet ja opastinlaitteet;

MTO VII: Metroradan turvallisuus: An-
taa toimintaohjeet metroradalla liikkumi-
sesta huolto- ja kunnossapitotöiden yhtey-
dessä;

MTO VIII: Sähköturvallisuus: Antaa oh-
jeet metroradan sähköturvallisuudesta;
sekä

MTO IX: Vaunukaluston huoltotyöt:
Koskee metrojunien huolto- ja kunnossapi-
totöitä metrovarikolla.

Metroliikennesäännön uudistus on tar-
peen tehdä nyt kun vaiheittain ollaan siir-
tymässä uuden automaattisen metroliiken-
nejärjestelmän käyttöön. Uudistettu metro-
liikennesääntö on tarkoitettu tulemaan
voimaan 1.1.2013.

HKL jatkaa Metroliikenteen toimintaoh-
jeiden uudistamistyötä osin myös metrolii-
kennesäännöllä päivitettyjen linjausten
mukaisesti ja uudistetut toimintaohjeet
tullaan esittelemään johtokunnalle kevät-
kaudella 2013. Samassa yhteydessä johto-
kunnalle tullaan antamaan informaatio
matkustusohjeista sen jälkeen, kun niistä
on käyty tarpeelliset neuvottelut HSL:n
kanssa.
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2. TURVALLISUUSJOHTAMISEN LÄHTÖKOHDAT

Rautatielaki (304/2011) koskee rautatie-
järjestelmän turvallisuutta ja rautatieliiken-
teen harjoittajien velvoitteita. Lain 1 §:n 2
momentissa metroliikenne on nimenomaan
jätetty valtiollisen valvonnan ja ohjauksen
ulkopuolelle. Liikenne- ja viestintäministe-
riön ja sen alaisen Liikenteen turvallisuus-
virasto TraFi:n toimivaltaan kuuluu ylei-
nen rautateiden rataverkko ja sillä tapahtu-
va liikennöinti. Metrojärjestelmä on suljet-
tu liikennejärjestelmä, jota ei muissakaan
metrokaupungeissa valvota ja ohjata valti-
ollisesti, vaan metroliikenteen harjoittaja
toimii kaupungin hallinnon alaisuudessa,
niin kuin Helsingissä.

Tämä on myös unionilainsäädännön läh-
tökohta. Rautatielaki (304/2011) perustuu
Euroopan unionin yhteiseen rautatiepoli-
tiikkaan ja sen normipohjana ovat lukuisat
Neuvoston direktiivit sekä Euroopan par-
lamentin ja Neuvoston direktiivit. Direktii-
veillä ohjataan ja yhdenmukaistetaan kan-
sallisia rautatiejärjestelmiä. Tämä on vält-
tämätöntä jo siitä syystä, että rautatielii-
kenteen harjoittajien junat liikennöivät
valtioiden rajojen yli ja kansallisia rauta-
tieyhtiömonopoleja ei sallita. Sen sijaan
kevyen raideliikenteen järjestelmät, kuten
raitiotiet, ja suljetut rataverkot, kuten met-
rojärjestelmä, eivät kuulu Euroopan unio-
nin sääntelyn toimivaltaan.

Euroopan komissio on lisäksi unionilain-
säädännön perusteluissa korostanut, että
metroliikennejärjestelmiä ei pitäisi jatkos-
sakaan ottaa rautatiealan sääntelyn piiriin,
koska eri kaupunkien metroliikennejärjes-
telmät eroavat toisistaan huomattavasti ja
koska valtiollisella ohjaamisella ei saavu-
tettaisi todellisia hyötyjä.

 Liikenne- ja viestintäministeriö toteaa
Eduskunnan oikeusasiamiehelle kantelu-
asiassa 29.6.2011 antamassaan lausunnossa
LVM/1125/02/2011, että Helsingin kau-
punki voi jatkossakin toteuttaa sisäisillä
järjestelyillä oman metroverkkonsa turval-
lisuusvalvonnan. HKL vastaa itse Helsin-

gin metrojärjestelmän suunnittelusta, to-
teuttamisesta ja käytöstä.

Metroliikenteen laajentuessa Helsingin
kaupungin alueen ulkopuolelle myös
HSL:n  rooli  on  tullut  selvittää.  HSL  on
katsonut samassa kanteluasiassa
23.11.2011 antamassaan lausunnossa Dnro
297/00/04/040-2011, että metroliikenteen
turvallisuusjohtaminen ei luontevasti kuulu
sille, koska HSL:n tehtävä on ennen kaik-
kea joukkoliikenteen suunnittelu ja tilaa-
minen. HSL:lla ei ole turvallisuusjohtami-
seen tarvittavaa henkilöstöä, organisaatiota
eikä asiantuntemusta. Nykyinen järjestely,
jossa HKL vastaa itse Helsingin metrojär-
jestelmän suunnittelusta, toteuttamisesta ja
käytöstä, on HSL:n näkemyksen mukaan
riittävä ja tarkoituksenmukainen.

Helsingin kaupunginhallitus on katsonut
samassa asiassa antamassaan lausunnossa
16.4.2012 (HEL 2011–005910 T 08 00
00), että HKL:n toimivalta päättää metro-
järjestelmän suunnittelusta, toteuttamisesta
ja käytöstä on järjestetty asianmukaisesti.
HKL on liikelaitos ja sen toimitusjohtajan
toimivaltuuksista säädetään kuntalain
(365/1995) 87 d §:ssä ja HKL-
liikelaitoksen johtosäännön 2 ja 7 §:issä.

Tällä esityksellä metroliikennesäännön
uudistamiseksi HKL aloittaa metroliiken-
teen turvallisuusjohtamistyön. HKL-
liikelaitoksen johtokunta hyväksyy metro-
liikennesäännön, kuten tähänkin asti.

Metroliikennesääntöön kuuluvat keskei-
simmät metroliikenteen turvallisuusjohta-
misen osa-alueet. Helsingin kaupungin
metroliikennesääntö on oikeudelliselta
luonteeltaan kaupungin sisäistä ohjeistusta,
jonka antaminen perustuu työnantajan di-
rektio-oikeuteen.

Metroliikennesääntöön otetaan metrolii-
kenteen harjoittamisen perussäännöt (1–5
§), metrojunankuljettajan ja metroliiken-
teen liikenteenohjaajan pätevyysvaatimuk-
set (6–10 §), metrojunan rakennetta ja va-
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rusteita koskevat keskeisimmät määräykset
(11–13 §), metroliikenteen turvallisuusvas-
tuut (14–18 §) ja metroliikennematkustajia
koskevat säännöt (19–27 §).

Kaksi metroliikennesäännön ensimmäis-
tä sääntelykokonaisuutta koskee Helsingin
metroliikenteen lähtökohtia sekä metro-
junankuljettajan ja metroliikenteen liiken-
teenohjaajan pätevyyttä (1–10 §). Nämä
säännökset jäisivät ennalleen.

Metroliikennesääntö on puitesäännös,
joka sisältää vain keskeisimmät turvalli-

suusmääräykset. HKL-liikelaitoksen toimi-
tusjohtaja ja muu liikkeenjohto vastaa met-
ron turvallisuusjohtamisjärjestelmästä yl-
läpitämällä ja kehittämällä Metroliikenteen
toimintaohjetta (MTO) sekä seuraamalla
sen noudattamista.

Lisäksi HKL antaa matkustajia koskevat
Helsingin metron kuljetusehdot.

3. YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

Metrojunan rakenne ja varusteet
11 §.  Metroliikenteen keskeisin lähtö-

kohta on turvallinen liikenne, johon vaikut-
taa suurelta osin kalustoyksikön turvallinen
rakenne sekä sen kunnon säännönmukai-
nen tarkastaminen. Säännökseen on kirjattu
nykyisellä tavalla metroliikenteen kalusto-
yksikön turvallisuusvaatimukset.

12 §. Säännöksessä luetellaan tarkemmin
ne metron kalustoyksikön turvallisuuteen
vaikuttavat varusteet, joiden on aina oltava
kunnossa ja joiden kuntoa valvotaan päivit-
täin. Näitä ovat metrojunan tehokkaat käyt-
tö- ja seisontajarrut, toimiva vetojärjestel-
mä sekä ajo- ja takavalot. Myös matkusta-
mon valot, hätäpuhelimet ja muut turvalli-
suuteen vaikuttavat varusteet kuuluvat aina
kunnossa oleviin turvallisuusvarusteisiin.
Ovien lukituksen ja muiden turvalaitteiden
on toimittava matkustajien turvallisuuden
vuoksi.

Toisen momentin mukaan metrovaunu-
jen turvallisuutta tulee valvoa käyttö- ja
huolto-ohjeiden ja MTO:n mukaisilla päi-
vittäistarkastuksilla. Metroliikenteen hen-
kilökunnan tulee lisäksi ilmoittaa havait-
semistaan turvallisuuspuutteista, jotta juna
voidaan poistaa liikenteestä. Metrovaunu

otetaan uudelleen liikennekäyttöön vasta,
kun puute on korjattu.

Päivittäistarkastuksia koskeva sääntely
puuttuu rautatieliikenteestä, mutta se vas-
taa metroliikenteessä omaksuttua käytäntöä
ja on syytä kirjoittaa metroliikennesään-
töön.

13 § 1 momentti. Metroliikenteen kalus-
toyksikkö katsastetaan useaan kertaan lii-
kenteessä käytettäväksi. Rautatieliikenteen
tapaan metroliikenteen kalustoyksikkö on
tyyppikatsastettava. Rautatieliikenteessä
kalustoyksikön käyttöön ottaminen edellyt-
tää käyttöönottolupaa, jolla tarkoitetaan
sitä, että juna täyttää rakenteelliset turvalli-
suusvaatimukset. Asian periaatteellisen
merkityksen vuoksi metrojunatyyppi on
tyyppikatsastettava ja sen lisäksi toimitus-
johtajan on hyväksyttävä se liikenteeseen.

13 § 2 momentti. Katsastustoiminnalla
on tärkeä merkitys metroliikenteelle. Sen
tarkoituksena on osaltaan varmistaa liikku-
van kaluston kunto koko sen elinkaaren
ajalle. Metroliikenteen kalustoyksikkö olisi
aina ensikatsastettava, vaikka rautatielii-
kenteessä tyyppihyväksytty kalustoyksikkö
voidaan suoraan hyväksyä junaliikentee-
seen ilman muita selvityksiä.
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Metroliikenteen kalustoyksikkö olisi
määräaikaiskatsastettava kerran vuodessa.
Rautatieliikenteessä määräaikaiskatsastus
on tullut tehdä kerran kahdessa vuodessa.
Nyt metroliikennesääntöön kirjattavat kat-
sastukset vastaisivat nykyistä käytäntöä.

Ensi- ja määräaikaiskatsastuksessa met-
roliikenteen kalustoyksikkö tarkistetaan
kokonaisuudessaan, siis myös sellaisilta
varusteiltaan, joilla ei ole merkitystä lii-
kenteen turvallisuudelle, vaan lähinnä siis-
teydelle ja matkustajien viihtyvyydelle.
Luonnollisesti metrojunan siisteyteen ja
vastaaviin seikkoihin kiinnitetään huomio-
ta 12 §:ssä tarkoitetuissa päivittäistarkas-
tuksissa, mutta mikäli metroliikenteen ka-
lustoyksikkö ei läpäise ensi- tai määräai-
kaiskatsastusta, se on heti käyttökiellossa
kunnes se on hyväksytty uusintakatsastuk-
sessa liikenteeseen.

13 § 3 momentti. Monissa liikennemuo-
doissa on pidetty ongelmana, jos katsas-
tuksen saa toimittaa sama henkilö, joka
korjaa ja huoltaa kalustoa. Ongelmaan on
viitattu muun muassa tieliikenteen mootto-
riajoneuvojen katsastustoiminnan yhtey-
dessä, kun autokorjaamoille on esitetty
oikeutta katsastaa korjaamiaan autoja.

Jotta ensi- ja määräaikaiskatsastus voi-
daan toimittaa erillään ja riippumattomalla
tavalla operatiivisesta korjaus- ja huolto-
toiminnasta, HKL:n hallinto- ja talousyksi-
kön turvallisuuspäällikkö hyväksyisi kat-
sastusten perusteena olevat vaatimukset.
Toimitusjohtaja määräisi katsastuksen toi-
mittajan ja hyväksyjän. Katsastustehtäviä
hoitavilta henkilöiltä edellytettäisiin am-
matillisen kelpoisuuden ja pätevyyden li-
säksi sopivuutta tehtäviin.

Operatiivinen korjaus- ja huoltotoiminta
pidetään aina erillään katsastuksen toimit-
tamisesta. Turvallisuuspäällikön merkitys-
tä ja kontrollimahdollisuuksia korostetaan.

13 § 4 momentti. Katsastuksista olisi pi-
dettävä pöytäkirjaa, joka säilytettäisiin
metrovaunun koko käyttöiän ja vaadittaes-
sa esitettäisiin viranomaisille. Määräys on
tarpeen, koska metroliikenteen kalustoyk-

siköistä ei ole olemassa ajoneuvorekisteriin
rinnastettavaa kalustorekisteriä.

Metroliikenteen turvallisuusvastuut
14 §. Säännöksessä kuvataan Helsingin

metron turvallisuusjohtamisjärjestelmän
perusrakenne. Keskeisin vaatimus on se,
että HKL vastaa metrojärjestelmän turval-
lisesta käytöstä, käyttöön liittyvästä riskien
hallinnasta ja seurannasta, onnettomuuksi-
en ja vaaratilanteiden seurannasta, sekä
tarpeen mukaisista riskienhallintatoimenpi-
teistä. Samanlainen vaatimus asetetaan
rautatieliikenteessä liikenteenharjoittajille
ja se on johtava periaate myös useiden ul-
komaisten metrojen toiminnassa.

Metroturvallisuustyön on oltava määrä-
tietoista toimintaa, jossa turvallisuusjohta-
minen on organisoitua, sisäinen valvonta
toimii ja turvallisuusasioissa tehdyt pää-
tökset pannaan täytäntöön. HKL:n hallinto-
ja talousyksikön turvallisuuspäällikön itse-
näinen rooli korostuu niin turvallisuustyön
kehittämisessä kuin sen noudattamisen
valvonnassa.

Konkreettisesti vaatimus tarkoittaa sitä,
että metroasemien, metrorataverkon, met-
rovarikon, liikenneopasteiden, metrojunien
ja muiden teknisten laitteiden on oltava
asianmukaisia ja niiden kunnossapidosta ja
katsastuksesta huolehditaan. Metroliiken-
teen infran ja liikkuvan kaluston yhteen-
toimivuus on varmistettava.

Metrojunankuljettajat, liikenteenohjaus-
henkilökunta, junavalvojat, avustavat juna-
valvojat ja muu metron liikenneturvalli-
suustehtävissä toimiva henkilöstö on kou-
lutettava ja heidän on oltava tehtäviinsä
pätevää. Metroliikenteen toteuttamisessa
käytettyjen alihankkijoiden henkilöstön on
oltava tehtäviinsä kelpoista ja pätevää.

Kaikessa toiminnassa on otettava huo-
mioon myös työturvallisuusjohtamisen
vaatimukset.

15 §. HKL-liikelaitoksen toimitusjohtaja
ja muu liikkeenjohto vastaa metron turval-
lisuusjohtamisjärjestelmästä ylläpitämällä
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ja kehittämällä Metroliikenteen toiminta-
ohjetta (MTO) sekä seuraamalla sen nou-
dattamista. Toiminnallisesti metrojärjes-
telmään liittyvät turvallisuusasiat ovat
HKL:ssä joko HKL-Metroliikenteen tai
HKL:n rakennusyksikön vastuulla. Auto-
maattimetron käyttöönottoon liittyen on
tarkoituksena tehdä metron turvallisuuteen
liittyviä toimitusjohtajan päätöksiä, jotka
tehdään ulkopuolisen turvallisuusasiantun-
tijan (Independent Safety Assessor, ISA)
suosituksen perusteella.

Päätöksenteko on tämän vuoksi eriytetty
niin, että metrojärjestelmään liittyvissä
turvallisuusasioissa päätösten valmistelusta
vastaa HKL:n hallinto- ja talousyksikössä
oleva turvallisuusjohtaja. Päätökset näissä
asioissa tekee HKL:n toimitusjohtaja.
Edellä selostetulla järjestelyllä HKL:n or-
ganisaation sisällä on eriytetty toisistaan
operatiivinen toiminta ja HKL-
Metroliikenteen ja HKL:n rakennusyksi-
kön turvallisuusohjeistusvalvonta.

16 § 1 momentti. Metroliikenteen toimin-
taohje (MTO) on HKL:n sisäinen turvalli-
suusasiakirjakokoelma, jolla luodaan tur-
vallisuusjohtamisen organisaatio sekä täs-
mennetään oman ja alihankkijoilta hanki-
tun henkilöstön tehtäviä ja toimivaltuuksia
metroturvallisuusasioissa. Toimintaohjetta
käytetään oman ja alihankkijoilta hankitun
työvoiman työhön perehdyttämisessä, tur-
vallisuuskoulutuksessa ja työtehtävien
asianmukaisen suorittamisen ohjaamisessa
ja valvonnassa.

MTO on oikeudelliselta luonteeltaan
kaupungin sisäistä ohjeistusta, jonka anta-
minen perustuu työnantajan direktio-
oikeuteen.

Myös MTO:n suunnittelussa, vahvista-
misessa ja seurannassa korostetaan opera-
tiivisen toiminnan ja turvallisuusohjeistuk-
sen eriyttämistä ja itsenäisyyttä. HKL:n
hallinto- ja talousyksikössä oleva turvalli-
suusjohtaja vastaa MTO:n valmistelusta ja
noudattamisen seurannasta. Toimitusjohta-
ja vahvistaa MTO:n. Operatiivisella tasolla
HKL-Metroliikenteessä ja HKL:n raken-
nusyksikössä noudatetaan määräyksiä,

seurataan turvallisuuskehitystä ja tehdään
parannusesityksiä kunkin työtehtävien
puitteissa.

16 § 2 momentti. Momentissa luetellaan
MTO:n  osat.  Jatkossa  on  mahdollista,  että
MTO:n turvallisuusasiakirjakokoelmaa
täydennetään uusilla osilla, jos esimerkiksi
matkustajaturvallisuus otetaan tavoitteisiin
nykyistä laajemmin.

17 § 1–2 momentit. Säännöksellä täs-
mennetään kunkin työntekijän turvallisuus-
vastuiden perusta. Se koskee koko HKL:n
henkilöstöä ja hankintasopimuksen palve-
lukuvausten kautta myös alihankkijoiden
henkilöstöä. Työtehtävät ja niihin kuuluvat
toimivaltuudet määrittelevät kunkin henki-
lön vastuun lähtökohdat. Metroliikennettä,
työturvallisuutta ja rata-alueella työskente-
lyä koskevat turvallisuusvastuut ovat ylei-
siä ja koskevat koko henkilöstöä kunkin
henkilön toimenkuvan, tehtävien ja toimi-
valtuuksien puitteissa.

Lisäksi joillekin työntekijöille voidaan
osoittaa erityisiä vastuualueita. Usein täl-
laiset vastuut edellyttävät erityistä koulu-
tusta ja pätevyyttä. Esimerkiksi järjestys-
lain (612/2003) 23 §:n mukaisissa järjes-
tyksenvalvontatehtävissä saa toimia vain
vartioimisliikkeen vartija. Sähköturvalli-
suuden ammattihenkilöt tekevät junien
huoltotyöt, ja heidän pätevyydestään sää-
detään asetuksella (516/1996). Tätä järjes-
telmää ei ole tarkoitus muuttaa.

17 § 3 momentti. Säännökseen on kirjat-
tu rikoslain 21 luvun 15 §:n säännös
(578/1995) pelastustoimen laiminlyönnistä.
Jokaisella on velvollisuus pelastaa hengen-
vaaraan joutunut henkilö eikä tätä velvolli-
suutta voida muuttaa työtehtävien tai toi-
mivaltuuksien määrittelyillä. MTO IV kir-
joitetaan siten, että se vastaa jokamiehen
pelastusvelvollisuutta.

17 § 4 momentti. Momenttiin on kirjattu
havainnollisuuden vuoksi, että tarkemmat
turvallisuusmääräykset ovat MTO:ssa.
Näitä määräyksiä on useissa MTO:n osis-
sa.
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 18 § 1 momentti. Pykälä koskee metro-
junankuljettajia, liikenteenohjaajia, juna-
valvojia, avustavia junavalvojia ja muita
metron liikenneturvallisuustehtävissä toi-
mivia henkilöitä. Heidän välinen vastuun-
jako on jatkossa erityisen tärkeää, kun Hel-
singin metroliikenteessä siirrytään ensin
puoliautomaattiajoon ja myöhemmin au-
tomaattimetroon. Vaikka metrojunaa ohjat-
taisiin periaatteessa liikenteen valvomosta,
junassa tai metroasemalla olevalla metro-
junankuljettajalla ja junavalvojalla on edel-
leen vastuullaan keskeisiä metroturvalli-
suustehtäviä.

Metrojunankuljettajia ja liikenteenohjaa-
jia koskevat MTO III ja MTO V on uudis-
tettu 15.12.2011, kun niihin on tehty lisä-
ykset Vuosaaren laituriovien testikäyttöä
varten. Kumpikin MTO:n osa on uudistet-
tava ennen kuin länsimetro otetaan käyt-
töön. Junavalvojien käyttöön ottaminen
edellyttää MTO III:n ja IV:n uudistamista.

Jokaisen metron liikenneturvallisuusteh-
tävässä toimivan henkilön perusvelvolli-
suutena on se, että hän puuttuu välittömästi
ja kaikin käytettävissään olevin keinoin
kaikkiin havaitsemiinsa vaaroihin. Huo-
maamatta jääneet vaaratekijät jäävät tämän
säännöksen soveltamisen ulkopuolelle.

Huomioon on samalla otettava matkusta-
jan oma huolimattomuus. Sitä voidaan
jatkossa arvioida entistä jäsentyneemmin ja
paremmin, kun Helsingin metron kuljetus-
ehdot on vahvistettu.

18 § 2 momentti. Momenttiin on kirjattu
keskeinen metroliikenneturvallisuuteen
vaikuttava tekijä eli velvollisuus raportoida
puutteellisuuksista. Monissa turvallisuus-
johtamissuunnitelmissa on havaittu, että
epäkohtiin olisi puututtu paljon aikaisem-
min, jos niistä olisi tiedetty ajoissa. Vaikka
vaatimus vaikuttaa ilmeiseltä, on sen ase-
maa syytä korostaa.

18 § 3 momentti. 17 §:n tapaan momen-
tissa todetaan, että tarkemmat toimintaoh-
jeet annetaan MTO:n eri osissa.

Metroliikennematkustajat
19 §. Vuoden 2010 metroliikennesään-

nön 14–18 §:issä on jäljellä vanhat kunnal-
liset ”metroliikenteen järjestyssäännöt”.

Säännökset ovat peräisin ajalta, jolloin
metroliikennesääntö oli rangaistusuhkainen
kunnallinen järjestyssääntö. Kuntalain
(365/1995) vanhan 7 §:n nojalla kaupun-
ginvaltuusto sai yleisen järjestyksen ja tur-
vallisuuden edistämiseksi hyväksyä järjes-
tyssääntöjä, joiden rikkomisesta (järjestys-
sääntörikkomus) voitiin tuomita sakkoon.

Säännös kumottiin järjestyslain
(612/2003) säätämisen yhteydessä lailla
618/2003, joka tuli voimaan 1.12.2003.
Sen säätämisen jälkeen kunnilla ei ole enää
ollut toimivaltaa antaa rangaistusuhkaisia
järjestyssääntöjä. Järjestyslaissa, järjestyk-
sen pitämisestä joukkoliikenteessä anne-
tussa laissa, rikoslaissa ja muissa laeissa on
lukuisia säännöksiä, joita sovelletaan tyy-
pillisesti metroasemilla ja metrojunissa
tehtyihin tekoihin.

Järjestyssääntöjen poistuminen käytöstä
ei merkitse sitä, että käyttäytymistä metro-
asemilla ja –junissa ei tulisi säännellä lain-
kaan. Kaikissa merkittävissä metroissa on
voimassa käyttäytymisohjeita ja -sääntöjä.
Osassa kaupunkeja ne ovat kunnallisia
järjestyssääntöjä, osassa lain tasoisia sään-
nöksiä ja osassa säännöt ovat osa matkus-
tusehtoja. Esimerkiksi Tukholman metros-
sa on voimassa Tukholman kaupungin jär-
jestyssääntö. New Yorkin metrossa järjes-
tyksen pitäminen perustuu osavaltion asiaa
koskevaan lakiin. Lontoon metron sääntely
on toteutettu sopimuspohjalta, osana mat-
kalipun matkustusehtoja.

Helsingin metrossa sääntelyn tulee pe-
rustua eduskuntatason lakiin. Ehdotetussa
19 §:ssä on lueteltu keskeisimpiä voimassa
olevia lakeja, jotka määrittelevät alkoholin
ja muiden päihteiden käyttöä, tupakointia,
ympäristön siisteyttä, turvallisuutta, järjes-
tyshäiriöitä, kaupallista toimintaa ja ko-
koontumisia sekä vaarallisia esineitä ja
ampuma-aseita metroasemilla ja metro-
junissa.
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20 §. Myös HSL:n kuljetusehdoissa mää-
ritellään matkustajan ja metroliikenteen
harjoittajan oikeuksia ja velvollisuuksia.
Kun matkustaja ostaa matkalipun, hänen ja
metroliikenteen harjoittajan välille syntyy
sopimus.

Matkustajan keskeisin velvollisuus on
hankkia matkalippu. Metroliikenteessä
HSL hyväksyy taksa- ja lippujärjestelmän
ja lippujen hinnat sekä vastaa matkalippu-
jen tarkastuksesta myös metroliikenteessä.
HSL:n rooli esitetään mainittavan metro-
liikennesäännössä, koska se toimii itsenäi-
sesti suhteessa HKL-liikelaitokseen.

Mainintaa puoltaa myös se, että HKL:n
alihankintana hankkimat järjestyksenpitäjät
avustavat korvauksetta HSL:n lipuntarkas-
tajia toimeksiantosopimuksen perusteella,
joka on tehty HKL:n ja vartioimisliikkeen
välillä.

21 § 1 momentti. Ostamalla HSL:n mat-
kalipun asiakas saa oikeuden matkustaa
muun muassa metrossa. Eri joukkoliiken-
teen kulkuvälineissä on käytännön syistä
voimassa erilaisia matkustusmääräyksiä.

Metroliikenteessä maksullinen matkus-
taminen alkaa, kun henkilö on siirtynyt
laiturialueelle kortinlukijoiden luona, kun
VR:n lähijunaliikenteessä voimassa olevan
lipun saa esittää junassa.

Helsingin seudun liikenteessä metrossa
saa kuljettaa polkupyörää, lastenvaunuja ja
lemmikkielämiä, mutta muissa liikenne-
muodoissa tämä ei ole tilan puutteesta tai
muista syistä johtuen mahdollista. Joissa-
kin liikennemuodoissa esimerkiksi polku-
pyörän saa ottaa mukaan, mutta vain lisä-
maksusta. Joukkoliikenteen muodot vaihte-
levat kuljetuskapasiteettinsa mukaan.

Kaupallinen toiminta ja kokoontumiset
ovat mahdollisia lähinnä metroasemilla,
metrojunassa, rautatieasemilla ja linja-
autoasemilla eikä sitä koskevalla sääntelyl-
lä ole merkitystä raitiotieliikenteelle.

Metroliikenteen harjoittajalla on velvol-
lisuuksia matkustajaa kohtaan. Niistä kes-
keisin on velvollisuus kuljettaa matkustaja

lipun oikeuttamalla tavalla. Metroliiken-
teen harjoittajan velvollisuuksiin on luettu
monissa metrojärjestelmissä se, että metro-
lipun ostajalla on oikeus vaatia turvallista,
sujuvaa ja suhteellisen häiriötöntä matkus-
tamista. Tämä asettaa HKL:n velvollisuu-
deksi ylläpitää hyviä matkustamisen edel-
lytyksiä metroasemilla ja metrojunissa.
Vastaavista syistä muun muassa VR Oy on
vahvistanut kuljetusehdot, jotka perustuvat
lainsäädäntöön ja jotka määrittävät VR:n ja
sen asiakkaan oikeudet ja velvollisuudet.

Näistä syistä esitetään, että HKL:n toi-
mitusjohtaja vahvistaisi Helsingin metrolle
kuljetusehdot. Ennen niiden vahvistamista
kuljetusehdoista on syytä neuvotella
HSL:n kanssa, koska osittain ehdoissa
täsmennetään HSL:n yleisiä joukkoliiken-
teen sopimusehtoja metroliikenteessä so-
vellettaviksi.

Matkustajien informoinnin turvaamisek-
si kuljetusehdot hyväksyttäisiin sekä suo-
meksi, ruotsiksi että englanniksi. Kuljetus-
ehdot pyritään kirjoittamaan mahdollisim-
man helposti ymmärrettävällä, selkeällä ja
suoraan matkustajaa puhuttelevalla tavalla.
Ulkomaisten metrojen esimerkit osoittavat,
että ”järjestyssääntömäinen” kieltäminen ja
käskeminen eivät johda toivottuun tulok-
seen yhtä hyvin kuin positiiviseen sävyyn
kirjoitetut ohjeet ja opastukset.

21 § 2 momentti. Vahvistettavat kulje-
tusehdot perustuvat kokonaisuudessaan
lakiin. Ne eivät sellaisenaan kelpaa ran-
gaistavuuden perustaksi eivätkä ne laajen-
na kielletyn menettelyn rajoja ulommas
kuin lainsäädännössä.

Niiden tarkoituksena on ohjata matkusta-
jaa matkatavaroiden, lastenvaunujen ja
lemmikkieläinten kuljetuksessa, polkupyö-
räilyssä, rullaluistelussa ja rullalautailussa
sekä kaupallisessa toiminnassa ja kokoon-
tumisissa metroasemilla ja metrojunissa.

21 § 3 momentti. HKL huolehtii siitä, et-
tä matkustajia informoidaan näkyvällä ja
riittävällä tavalla kuljetusehdoista metro-
asemilla ja metrojunissa. HKL:ssa on val-
misteltu samanaikaisesti tämän esityksen
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kanssa suunnitelma kuljetusehdoista tiedot-
tamisesta.

Tupakointikieltomerkit, alkoholin naut-
timisen kieltävät merkit ja metron ovien
väliin juuttumisvaroitukset uudistetaan.
Kyltit sijoitetaan tarkoituksenmukaisesti
osin metroaseman ovelle, osin laiturialueen
alkamiskohtaan, osin metrolaiturille ja osin
metrojunien ulko- ja sisäpuolelle. Kulje-
tusehdot ovat jatkossa nähtävillä myös
metroasemilla ja metrojunissa. Kuljetuseh-
dot liitetään HKL-Metroliikenteen ko-
tisivuille, joilla on jo nyt matkustamis- ja
turvallisuusohjeita.

Säännöistä tiedottamisen odotetaan nä-
kyvän matkustusmukavuuden ja matkus-
tusturvallisuuden tunteen paranemisena.
Ulkomaiset esimerkit osoittavat, että mat-
kustajat tuntevat olonsa turvalliseksi ja
viihtyisäksi metroasemilla, joilla yhteisiin
käyttäytymisohjeisiin on kiinnitetty huo-
miota. Metroissa, joissa matkustajien käyt-
täytymistä ei pyritä ohjaamaan, matkusta-
jamäärät ovat olleet laskussa, koska mat-
kustajat eivät koe, että metron liikennöinti
on riittävän organisoitua.

HKL tulee esittämään HSL:lle, että kul-
jetusehdot liitettäisiin HSL:n palvelu- ja
myyntiohjeeseen ja HSL:n kotisivuille
Matkustajan oppaaseen ”Hyvä tietää” –
sivujen alle. Tästä tekee päätöksen kuiten-
kin HSL itsenäisesti.

22 §. Säännökseen on kirjattu ns. naut-
timis- ja tupakointikiellot. Alkoholilain
(1143/1994) 58 §:ssä ja järjestyslain
(612/2003) 4 §:ssä säädetään alkoholin ja
muiden päihteiden nauttimiskielloista. Tu-
pakkalain (693/1976) 12 §:ssä säädetään
tupakointikielloista muun muassa yleisissä
kulkuneuvoissa sekä asiakkaille tarkoite-
tuissa sisätiloissa.

MTO IV:ssä annetaan ohjeet päihtyneen
matkustajan menettelyyn puuttumisesta.
Häntä ei aleta ensimmäisenä toimena pois-
tamaan paikalta ulos pakkaseen tai satee-
seen, koska tuolloin järjestyksenvalvoja
voi syyllistyä heitteillepanon. Ongelmat
pyritään hoitamaan puhumalla ja seuraa-

malla tilannetta sekä hankkimalla lisävoi-
mia ja poliisi paikalle. Järjestyksenvalvo-
jan toimivaltuuksista poistaa päihtynyt
paikalta säädetään järjestyslain (612/2003)
23 §:ssä ja järjestyksenvalvojista annetun
lain (533/1999) 7 § 1 momentin 1–2 koh-
dissa ja 2 momentissa.

23 §. Ympäristön siisteys metroliiken-
teessä on kaikkien yhteinen asia. Töhrimi-
set ja muut vahingonteot aiheuttavat mitta-
via vahinkoja. Kaikkien yhteisvastuuta
korostaa myös se, että metroasemilla ja
metrojunissa ei voi paloturvallisuussyistä
olla miten paljon tahansa roska-astioita.

Säännökseen on koottu ympäristön siis-
teyttä koskevat lain määräykset. Roskaa-
miskielto sisältyy jätelain (1072/1993) 19
§:ään. Muusta häiriötä aiheuttavasta töhri-
misestä ja ulostamisesta säädetään järjes-
tyslain (612/2003) 7 §:ssä. Lievä vahin-
gonteko on rangaistavaa rikoslain
(39/1889) 35 luvun 3 §:n mukaan.
Spraymaalien ja vastaavien töhrimisväli-
neiden hallussapidon kieltää järjestyslain
(612/2003) 13 §.

MTO IV:ssä on annettu täsmälliset oh-
jeet siitä, että ensi sijassa järjestyksenval-
vonnan tehtävänä on estää ennalta vahin-
gonteot. Jos kyse on paikkojen tärvelijän
tai töhrijän kiinniottamisesta, järjestyksen-
valvoja toimii pakkokeinolain (450/1987)
1 luvun 1 §:ssä säädetyn jokamiehen kiin-
niotto-oikeuden asettamissa rajoissa.

24 § 1 momentti. Kaikessa inhimillisessä
toiminnassa piilee vaaroja, joita ei koskaan
voida täysin eliminoida teknisin ratkaisuin.
Tarvitaan mielekkäiksi koettuja turvalli-
suusmääräyksiä. Onnettomuuksilla ja tapa-
turmilla on aina ennakoitavia ja ennakoi-
mattomia syitä. Asennetyö on keskeistä,
koska lausumattomat turvallisuusasenteet
ja kirjoittamattomat käyttäytymissäännöt
ovat usein suurin este turvallisuustason
nostamiselle.

Koska metrojunat liikennöivät tiheästi
sekä pysähtyvät ja lähtevät liikkeelle nope-
asti, matkustajien turvallisuutta koskevat
velvollisuudet on syytä konkretisoida met-
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roliikennesäännössä. Matkustajat vaaranta-
vat usein täysin tietämättään oman ja kans-
samatkustajien terveyden.

Nykyisen metroliikennesäännön 18 §
kieltää sellaisiin laitteisiin koskemisen,
jotka on tarkoitettu metron henkilökunnalle
sekä rata-alueelle tai muulle kielletylle
alueelle menemisen.

Ehdotuksessa metrorata ja muu kielletty
alue rajataan selkeästi matkustaja-alueen
ulkopuolelle. Siitä syystä radalle menemi-
nen kielletään ”ehdottomasti”. Pullojen tai
muiden esineiden heittäminen radalle ja
metrohenkilöstön käyttöön varattujen lait-
teiden kokeileminen on kiellettyä. Äärita-
pauksessa kyseessä voi olla erittäin vaaral-
linen menettely joko henkilölle itselleen tai
muille metron käyttäjille.

24 § 2 momentti. Asemalaiturin turva-
alueen merkitys on tällä hetkellä monille
matkustajille epäselvä. MTO III:n mukaan
metrojunankuljettaja ei saa sulkea ovia ja
lähteä liikkeelle ennen kuin hän on toden-
nut, että matkustajien vaihtuminen on päät-
tynyt. Metrolaiturin reunassa kävelevät
matkustajat estävät ovien sulkemisen ja
junan liikkeelle lähdön aikataulussa. Tur-
va-alue tullaan jatkossa myös merkitse-
mään nykyistä selvemmin asemalaiturin
lattiaan. Laituriovien käyttöön oton myötä
säännöksen merkitys vähenee.

Momentin lopussa tarkoitetun, ovien
sulkeutumisesta varoittavan äänimerkin
merkitystä on syytä korostaa. Vaikka met-
rojunan ovet eivät mene kiinni jos ovien
välissä on esimerkiksi käsi, on mahdollista,
että pienet esineet, kuten takin lieve, sa-
teenvarjo tai salkku, jäävät oven väliin ja
juna lähtee liikkeelle oven turvamekanis-
mista huolimatta. HKL aikoo valistaa met-
rolla matkustajia paremmin ovien vaarate-
kijöistä.

Ovien sulkemisesta varoittava äänimerk-
ki on metrojunan kuljettajan käsky olla
pyrkimättä junaan sisälle tai sieltä ulos
siten kuin järjestyksen pitämisestä joukko-
liikenteessä annetun lain (472/1977) 2
§:ssä säädetään. Koska asia ei ole kaikille

matkustajille selvä, se on syytä kirjoittaa
erikseen metroliikennesääntöön ja kulje-
tusehtoihin.

24 § 3 momentti. Hätäpysäytyskahvan ja
hätäjarrun ilkivaltaisesta käytöstä sääde-
tään rikoslain (39/1889) 17 luvun 13 §:ssä.
Ilkivallan käyttäjän estämisestä ja kiinni
ottamisesta on täsmälliset määräykset uu-
sissa MTO IV:n ohjeissa järjestyksenval-
vojille ja vartijoille. Kiinniottovaltuudet
perustuvat jokamiehen kiinniotto-
oikeuteen.

24 § 4 momentti. Kolmannessa momen-
tissa on yleissäännös metrojunan kuljetta-
jan käskyvallasta. Järjestyksen pitämisestä
joukkoliikenteessä annetun lain (472/1977)
mukaan joukkoliikenteen kuljettaja voi
antaa matkustajia sitovia määräyksiä ja
päättää viime kädessä siitä, jätetäänkö häi-
ritsevä matkustaja ottamatta kulkuneuvoon
tai poistetaanko hänet kulkuneuvosta edel-
lyttäen, että järjestys tai matkustajaturvalli-
suus sitä vaatii. MTO IV:n yksityiskohtai-
set määräykset järjestyksenpitäjän tehtävis-
tä ja toimivaltuuksista perustuvat tähän
lähtökohtaan.

Järjestyksenpitäjät menettelevät häiri-
köiden suhteen junankuljettajalta saamien
määräysten mukaan. Käytännössä matkus-
taja joudutaan poistamaan paikalta vain
harvoin. Myös esimerkiksi vahvasti päih-
tynyt saa matkustaa metrossa, mikäli hän ei
nauti siellä alkoholia eikä häiritse yleistä
järjestystä tai vaaranna turvallisuutta jär-
jestyslain (612/2003) 3 §:ssä tarkoitetulla
tavalla.

25 §. Yleinen järjestys ja turvallisuus
ovat yleisesti hyväksyttyjä yhteiskuntapo-
liittisia päämääriä. Korkea turvallisuustaso
ja yleinen turvallisuudentunne ovat keskei-
siä tavoitteita myös metroliikenteen järjes-
tämisessä.

Vaikka yleinen järjestys ja turvallisuus
ovat Helsingin metrossa hyvällä tasolla,
erityisesti naiset ja vanhukset kokevat tur-
vattomuutta metroasemilla ja –junissa.
Usein häiritsijä aiheuttaa turvattomuuden
tunnetta tahattomasti, jos esimerkiksi voi-
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makkaasti päihtynyt henkilö riehuu asema-
laiturilla tai metrojunassa.

Säännös vastaa järjestyslain (612/2003)
3 §:n säännöstä yleisen järjestyksen häirit-
semisestä ja turvallisuuden vaarantamisesta
sekä 10 §:n säännöstä kielletyistä esineistä
ja aineista. Nykyisen metroliikennesään-
nön 14 § kieltää ”asiattoman ja häiritse-
vän” oleskelun metroasemalla ja metroju-
nassa kokonaisuudessaan ja menee voi-
massa olevan lainsäädännön ulkopuolelle.

MTO IV:ssä korostetaan, että järjestyk-
senvalvojan ei tule ensi vaiheessa pyrkiä
poistamaan häiritsijää paikalta, vaan pu-
humalla ja läsnä olemalla saada häiriö lop-
pumaan. Myös riehakkailla ja vahvasti
päihtyneillä on oikeus matkustaa metrossa,
kunhan he voivat tehdä sen uhkailematta
ihmisiä, metelöimättä kohtuuttomasti ja
vaarantamatta omaa ja muiden turvallisuut-
ta laiturialueella tai metrojunassa.

26 §. Säännökseen on koottu tärkeimmät
matkustajien liikkumisen sujuvuuteen vai-
kuttavat toiminnat. Metroliikenteen suju-
vuus edellyttää sitä, että kaikki matkustajat
iästä ja liikuntakyvystä riippumatta voivat
liikkua esteettä, häiriöttä ja omilla edelly-
tyksillään metroasemalla ja metrojunassa.

Sujuvassa liikenteessä matkatavaraa
kuljetetaan vain kohtuullinen määrä ja
lemmikkieläimiä kuljetetaan muita matkus-
tajia häiritsemättä. Metron kuljetuskapasi-
teetti on merkittävästi parempi kuin esi-
merkiksi raitiovaunun tai bussin, mutta
matkustuksen sujuvuus asettaa rajoja myös
metroliikenteen matkatavaroille ja lem-
mikkieläimille.

Nykyisessä metroliikennesäännössä to-
detaan ainoastaan, että matkustajan on
noudatettava matkatavaroiden ja ”koti-
eläinten” kuljettamisessa HKL:n määräyk-
siä. Nyt nämä säännöt kirjattaisiin kulje-
tusehtoihin. Matkatavaroista tai lemmik-
kieläimistä ei perittäisi jatkossakaan lisä-
maksua metrossa.

Koirakurista säädetään järjestyslain
(612/2003) 14 §:ssä. Nykyisten metrolii-
kennesääntöjen termillä ”kotieläin” on

tarkoitettu lemmikkieläimiä eikä tuotan-
toeläimiä.

Myös polkupyöräilystä, rullaluistelusta
ja rullalautailusta annetaan määräykset
kuljetusehdoissa. Niissä on matkatavaroi-
den ja lemmikkieläinten tapaan ennen
kaikkea kysymys matkustamisen sujuvuu-
den turvaamisesta kaikille.

Periaatteessa kaupallinen toiminta, tai-
teelliset esitykset, mielenosoitukset, ko-
koontumiset ja yleisötilaisuudet kuuluvat
luontevasti metroasemalle. Monien kau-
punkien metroissa kaupustelu, katusoitta-
jat, taiteelliset esitykset ja pienimuotoiset
mielenosoitukset ovat olennainen osa il-
mapiiriä.

Kaikkiin näihin toimintoihin vaaditaan
kuitenkin kiinteistön haltijan eli HKL:n
lupa. Lupakäytännöt eivät saa olla syrjiviä
ja keskeinen luvan epäämisperuste on se,
että kaupallinen toiminta, yleinen kokous
tai yleisötilaisuus häiritsee kohtuuttomasti
matkustajien sujuvaa matkustamista. Li-
säksi tapauksesta riippuen kaupallinen
toiminta ja kokoontumiset edellyttävät
poliisiviranomaiselta anottavaa lupaa tai
sille tehtävää kirjallista ilmoitusta.

Koska suurelta osin näissäkin toimin-
noissa on kyse sopimuksenvaraisista asi-
oista, niitä koskevat tarkemmat määräykset
annetaan kuljetusehdoissa.

27 §. Metroa ei ole tarkoitettu vaarallis-
ten aineiden tai aseiden kuljettamiseen.
Metroliikennesäännön 27 § perustuu koko-
naisuudessaan vaarallisten aineiden kulje-
tuksesta annetun lain (719/1994) 10 a §:n
ja ampuma-aselain (1/1998) 106 §:n mää-
räyksiin. Nykyisen metroliikennesäännön
17 §:n 2 momentti säätää samasta asiasta
mutta menee voimassa olevan lain ulko-
puolelle.

Voimaantulo
28 §. Uudistettu metroliikennesääntö on

tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2013
yleisperusteluissa esitetyistä syistä.
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Uudistetut Metroliikenteen toimintaoh-
jeet esitellään johtokunnalle kevätkaudella
2013. Samassa yhteydessä johtokuntaa
informoidaan matkustusohjeista, kun niistä

on ensin käyty tarpeelliset neuvottelut
HSL:n kanssa.

Rinnakkaistekstit

Voimassa oleva metroliikennesääntö Esitys uudeksi metroliikennesäännöksi
Metrojunan rakenne ja varusteet

12 §. Metrojunan kaikissa vaunuissa pitää olla luo-
tettavasti toimivat tehokkaat käyttö- ja seisontajarrut,
matkustamon valot sekä ovien turvalaitteet estämässä
liikkeellelähtöä ovet auki ja matkustajien puristumista
sulkeutuvien ovien väliin. Metrojunassa pitää olla
edessä ajovalot ja takana punaiset takavalot.

(uusi)

Metrojunan rakenne ja varusteet

12 §. Metrojunan kaikissa vaunuissa pitää olla luo-
tettavasti toimivat ja tehokkaat käyttö- ja seisontajar-
rut sekä toimiva vetojärjestelmä. Matkustamon valo-
jen, hätäpuhelimien ja muiden turvallisuuteen vaikut-
tavien varusteiden on aina oltava kunnossa. Ovien
lukituksen ja muiden turvalaitteiden on toimittava
matkustajien turvallisuuden vuoksi. Metrojunassa
pitää olla edessä ajovalot ja takana punaiset takavalot.
Tarkemmat määräykset metrojunan turvallisuusvaa-
timuksista ja niiden valvonnasta annetaan MTO:ssa.

Metrovaunujen turvallisuutta tulee valvoa käyttö-
ja huolto-ohjeiden ja MTO:n mukaisilla päivittäistar-
kastuksilla. Metroliikenteen henkilökunnan tulee li-
säksi ilmoittaa havaitsemistaan turvallisuuspuutteista,
jotta juna voidaan poistaa liikenteestä. Metrovaunu
otetaan uudelleen liikennekäyttöön, kun puute on
korjattu.

(uusi)

13 § 1 mom.. Ennen kuin metrovaunut otetaan mat-
kustajaliikenteeseen, ne on hyväksyttävä ensikatsas-
tuksessa. Uusintakatsastus toimitetaan vuosittain,
kuitenkin aikaisintaan 8 kuukautta edellisestä katsas-
tuksesta.

13 § 3 mom. Katsastuksessa on todettava, että met-
rovaunu täyttää sen rakenteesta, turvallisuudesta ja
varustuksesta annetut määräykset.

13 § 4 mom. Ellei metrovaunu ole säädetyssä kun-
nossa, sitä ei saa käyttää liikenteessä ennen kuin vika
on korjattu ja metrovaunu hyväksytty uusintakatsas-
tuksessa.

13 § 2 mom. Helsingin kaupungin liikennelaitos -
liikelaitoksen toimitusjohtaja määrää katsastuksen
toimittajan.

13 § 5 mom. Katsastuksista on pidettävä pöytäkir-
jaa, joka on säilytettävä metrovaunun käyttöiän ja

13 §. Ennen kuin uusi metrojunatyyppi otetaan lii-
kenteeseen, valmistajan tai maahantuojan on tyyppi-
katsastettava se ja esitettävä HKL:lle asiakirjat hy-
väksytystä katsastuksesta. Toimitusjohtaja hyväksyy
junatyypin käytön matkustajaliikenteessä.

Ennen matkustajaliikenteeseen hyväksymistä met-
rovaunu on hyväksyttävä ensikatsastuksessa. Määrä-
aikaiskatsastus toimitetaan vuosittain, kuitenkin aikai-
sintaan 8 kuukautta edellisestä katsastuksesta.

HKL:n hallinto- ja talousyksikön turvallisuuspääl-
likkö hyväksyy ensi- ja määräaikaiskatsastuksen toi-
mittamisen perusteena olevat vaatimukset. Katsastuk-
sessa on todettava, että metrovaunu täyttää sen raken-
teesta, turvallisuudesta ja varustuksesta annetut mää-
räykset siten, kuin MTO:ssa tarkemmin määrätään.
Ellei metrovaunu ole säädetyssä kunnossa, sitä ei saa
käyttää  liikenteessä  ennen  kuin  vika  on  korjattu  ja
metrovaunu hyväksytty määräaikaiskatsastuksessa.

HKL:n toimitusjohtaja määrää katsastuksen toimit-
tajan ja hyväksyjän. Operatiivinen korjaus- ja huolto-
toiminta on eriytettävä katsastuksen toimittamisesta.

Katsastuksista on pidettävä pöytäkirjaa, joka on säi-
lytettävä metrovaunun käyttöiän ja vaadittaessa näy-
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vaadittaessa näytettävä asianomaisille viranomaisille. tettävä asianomaisille viranomaisille.

(uusi)

(uusi)

Metroliikenteen turvallisuusvastuut

14 §. HKL vastaa turvallisen, liikennevälityskyvyl-
tään tehokkaan ja luotettavan metron ylläpidosta,
kehittämisestä ja kunnossapidosta. HKL vastaa:

1) metrojärjestelmän turvallisesta käytöstä, käyt-
töön liittyvästä riskien hallinnasta ja seuran-
nasta, onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
seurannasta, sekä tarpeen mukaisista riskien-
hallintatoimenpiteistä;

2) metroturvallisuuden organisoimisesta, turvalli-
suusjohtamisesta, sisäisestä valvonnasta ja
turvallisuusasioissa tehtyjen päätösten täytän-
töönpanosta;

3) metroasemien, metrorataverkon, metrovarikon,
liikenneopasteiden ja muiden teknisten laittei-
den turvallisuustasosta ja asianmukaisesta
kunnossapidosta;

4) metrojunien, muun liikkuvan kaluston ja mui-
den niihin liittyvien teknisten laitteiden turval-
lisuustasosta, katsastuksesta ja asianmukaises-
ta kunnossapidosta;

5) metroliikenteen infran ja liikkuvan kaluston yh-
teentoimivuuden varmistamisesta;

6) metrojunankuljettajien, liikenteenohjaushenki-
lökunnan, junavalvojien, avustavien junavalvo-
jien ja muun metron liikenneturvallisuustehtä-
vissä toimivan henkilöstön kouluttamisesta ja
pätevyydestä;

7) metroliikenteen toteuttamisessa käytettyjen ali-
hankkijoiden ja niiden henkilöstön kelpoisuu-
desta ja pätevyydestä; sekä

8) työturvallisuusjohtamisesta metroliikenteessä
sekä kiinteistöjen ja kaluston kunnossapidossa.

(uusi) 15 §. HKL:n toimitusjohtaja ja muu liikkeenjohto
vastaa metron turvallisuusjohtamisjärjestelmästä
ylläpitämällä ja kehittämällä Metroliikenteen toimin-
taohjetta (MTO) sekä seuraamalla sen noudattamista.

(uusi) 16 §. MTO on HKL:n sisäinen turvallisuusasiakir-
jakokoelma, jolla luodaan turvallisuusjohtamisen
organisaatio sekä täsmennetään oman ja alihankki-
joilta hankitun henkilöstön tehtäviä ja toimivaltuuksia
metroturvallisuusasioissa. Toimintaohjetta käytetään
oman ja alihankkijoilta hankitun työvoiman työhön
perehdyttämisessä, turvallisuuskoulutuksessa ja työ-
tehtävien asianmukaisen suorittamisen ohjaamisessa
ja valvonnassa.

Toimintaohjeeseen kuuluvat seuraavat osat:

1) MTO I: Johdanto;

2) MTO II: Yleinen osa: Koskee liikennehenkilö-
kuntaan kuuluvia ja sisältää yleisiä määräyksiä
metroturvallisuudesta, työturvallisuudesta, työ-
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tehtävien hoidosta, työnjohdosta ja valvonnas-
ta sekä työnantajan työturvallisuusvastuusta;

3) MTO III: Metrojunan kuljettaminen: Koskee
metrojunankuljettajia ja muita metron liikenne-
turvallisuustehtävissä toimivia henkilöitä ja on
laadittu metrojunankuljettajan koulutusta var-
ten;

4) MTO IV: Järjestyksenpito ja turvallisuus: Kos-
kee järjestyksenvalvojia, vartijoita, junavalvo-
jia, avustavia junavalvojia ja muuta metro-
asemien ylläpitohenkilökuntaa riippumatta sii-
tä, ovatko he HKL:n henkilökuntaa vai ali-
hankkijan työntekijöitä. Sisältää määräykset
järjestyksenpidosta sekä henkilöstön tehtävistä
ja toiminnasta metron vaaratilanteissa. Sisäl-
tää myös määräykset siitä, miten HKL:n ali-
hankkijat avustavat HSL:n matkalippujen tar-
kastajia;

5) MTO V: Metroliikenteen ohjaus ja valvonta:
Koskee liikenteenohjaajia, liikennetyönjohtajia
ja muita henkilöitä, jotka ovat valvomossa met-
ron liikenneturvallisuustehtävissä;

6) MTO VI: Metroradan opasteet: Määrittelee
metrossa käytettävät ja noudatettavat ohjeet,
opasteet ja opastinlaitteet;

7) MTO VII: Metroradan turvallisuus: Antaa toi-
mintaohjeet metroradalla liikkumisesta huolto-
ja kunnossapitotöiden yhteydessä;

8) MTO VIII: Sähköturvallisuus: Antaa ohjeet
metroradan sähköturvallisuudesta; sekä

9) MTO IX: Vaunukaluston huoltotyöt: Koskee
metrojunien huolto- ja kunnossapitotöitä met-
rovarikolla.

(uusi) 17 §. HKL:n metroliikenteessä työskentelevän hen-
kilöstön turvallisuusvastuut muodostuvat kunkin työn-
tekijän tehtävien ja toimivaltuuksien mukaan. Yleiset
turvallisuustehtävät koskevat liikennöinnin turvalli-
suutta, työturvallisuutta sekä radalla ja rata-alueella
työskentelyn ja liikkumisen turvallisuutta. Osalla
HKL:n henkilöstöä voi olla lisäksi erityisiä turvalli-
suus-, suojelu- ja varautumistehtäviä.

Jokaisen HKL:n henkilöstöön kuuluvan velvollisuu-
tena on säännösten ja määräysten, työn tehtävänku-
vauksen ja työnjohdon määräysten mukaisesti huoleh-
tia työn vaikutuspiirissä olevien matkustajien, työnte-
kijöiden ja muiden henkilöiden turvallisuudesta.

Jokaisen, joka tietää toisen ihmisen olevan hengen-
vaarassa tai vakavassa terveyden vaarassa, on annet-
tava tai hankittava tälle sellaista apua, jota hänen
mahdollisuutensa ja tilanne huomioon ottaen kohtuu-
della voidaan häneltä edellyttää.

Tarkemmat ohjeet metroturvallisuudesta, työturval-
lisuudesta, järjestyksenpidosta ja turvallisuudesta,
metron vaaratilanteista sekä metroasemien, metrora-
dan, metrojunien ja muun kaluston turvallisuudesta
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annetaan MTO:lla.

(uusi) 18 §. Metrojunankuljettaja, liikenteenohjaaja, ju-
navalvoja, avustava junavalvoja ja muu metron lii-
kenneturvallisuustehtävässä toimiva henkilö vastaa
omalta osaltaan metroliikennöinnin turvallisuudesta
ja hänen on vaarallisen tilanteen havaitessaan ryhdyt-
tävä torjumaan vaaraa kaikin käytettävissään olevin
keinoin.

Liikenneturvallisuustehtävässä toimivan henkilön
on ilmoitettava liikenteenohjaukselle havaitsemansa
puutteet tai virheet metroasemalla, metroradassa,
metrojunassa ja muussa kalustossa sekä muussa met-
roliikennöinnin turvallisuuteen vaikuttavassa tekijäs-
sä.

Tarkemmat ohjeet metrojunan kuljettamisesta sekä
metroliikenteen ohjauksesta ja valvonnasta annettaan
MTO:ssa.

Metroliikennematkustajat

15 §. Matkustajan pitää metroasemalla ja metroju-
nassa ollessaan sekä junaan noustessaan ja siitä pois-
tuessaan noudattaa joukkoliikenteen järjestyksestä ja
turvallisuudesta annettuja lakeja (erityisesti lakia jär-
jestyksenpidosta joukkoliikenteessä 17.6.1977/472,
järjestyslakia 27.6.2003/612, joukkoliikenteen tarkas-
tusmaksusta annettua lakia 11.5.1979/469) ja ohjeita
sekä kuljettajan määräyksiä.

Metroliikennematkustajat

19 §. Matkustajan on noudatettava metroliikentees-
sä järjestyslain (612/2002), rikoslain (39/1889), järjes-
tyksen pitämisestä joukkoliikenteessä annetun lain
(472/1977), joukkoliikenteen tarkastusmaksusta anne-
tun lain (469/1979), alkoholilain (1143/1994), tupak-
kalain (693/1976), jätelain (612/2003), rahankeräys-
lain (255/2006), kokoontumislain (539/1999), ampu-
ma-aselain (1/1998), vaarallisten aineiden kuljetuk-
sesta annetun lain (719/1994) ja muun lainsäädännön
määräyksiä soveltuvin osin.

(uusi) 20 §. Metroliikennepalveluihin sovelletaan niitä
yleisiä joukkoliikenteen sopimusehtoja, jotka Helsin-
gin seudun liikenne – kuntayhtymä (HSL) vahvistaa.
HSL hyväksyy taksa- ja lippujärjestelmän ja lippujen
hinnat sekä vastaa matkalippujen tarkastuksesta met-
roliikenteessä.

(uusi) 21 §. Metroliikenteessä sovelletaan lisäksi Helsin-
gin metron kuljetusehtoja, jotka vahvistetaan suomek-
si, ruotsiksi ja englanniksi. Ne vahvistaa HKL:n toimi-
tusjohtaja.

Helsingin metron kuljetusehdot perustuvat voimas-
sa olevaan lainsäädäntöön. Niiden tarkoituksena on
selkeyttää ja konkretisoida metron matkustajan oike-
uksia ja velvollisuuksia sekä ohjata ja suojella mat-
kustajia vaaratilanteilta ja muiden matkustajien rikok-
silta. Niillä taataan turvallisuus, sujuvuus, järjestys ja
ympäristön siisteys metroliikenteessä.

HKL-liikelaitos huolehtii siitä, että matkustajia in-
formoidaan riittävällä ja näkyvällä tavalla kuljetuseh-
doista metroasemilla ja metrojunissa. HSL voi ottaa
kuljetusehdot osaksi yleistä matkustajainformaatiota.

(uusi) 22 §.  Alkoholia tai muuta päihdyttävää ainetta ei
saa nauttia ja tupakointi on kielletty metrojunassa ja
metroasemalla.

(uusi) 23 §. Metroasemien ja metrojunien siisteys on kaik-
kien yhteinen asia. Roskaaminen, omaisuuden töhri-
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minen, virtsaaminen, ulostaminen ja muun vahingon
aiheuttaminen metroasemalla tai metrojunassa on
kielletty. Spraymaalia ja muita töhrimiseen hyvin
soveltuvia aineita ei saa pitää hallussa ilman hyväk-
syttävää syytä.

18 § 1 mom.. Matkustaja ei saa koskea laitteisiin,
jotka on tarkoitettu metrohenkilöstön hoidettaviksi.

18 § 2 mom. Matkustaja ei saa mennä rata-alueelle
eikä muulle kielletylle alueelle. - - -

18 § 2 mom. - - - Laiturien ja junan hätäkahvojen
käyttö on sallittu vain vaaratilanteissa.

15 §. Matkustajan pitää - - - noudattaa - - - ohjeita
sekä kuljettajan määräyksiä.

24 §. Kaikki turvallisuusmääräykset on otettava va-
kavasti, koska onnettomuuksilla on aina monia inhi-
millisiä ja teknisiä syitä. Erityisesti metroradalle ja
muulle kielletylle alueelle meneminen on ehdottomas-
ti kielletty. Radalle ei saa heittää esineitä eikä sellai-
siin laitteisiin saa koskea, jotka on tarkoitettu metro-
henkilöstön hoidettaviksi.

Asemalaiturin reunaan on merkitty turva-alue, jolla
ei saa oleskella. Sen jälkeen, kun ovien sulkeutumises-
ta on varoitettu äänimerkillä, junaan ei saa yrittää
mennä sisään eikä sieltä ulos.

Hätäpysäytyskahvaa ja junan hätäjarrua saa käyt-
tää todellisessa vaaratilanteessa.

Matkustajan on noudatettava sellaisia metrojunan-
kuljettajan antamia määräyksiä, jotka ovat tarpeen
järjestyksen ja turvallisuuden säilyttämiseksi.

14 §. Asiaton ja häiritsevä oleskelu ja kerjääminen
metroasemilla ja metrojunissa on kielletty.

25 §. Yleinen järjestys ja turvallisuus ovat keskeisiä
tavoitteita metroliikenteen järjestämisessä. Matkusta-
javiihtyvyyden olennainen osatekijä on se, että matkan
saa tehdä vailla häirintää tai pelottavaa käyttäytymis-
tä ympärillä.

Yleisen järjestyksen häiritseminen tai turvallisuu-
den vaarantaminen on kielletty metelöimällä tai muul-
la vastaavalla tavalla. Myös uhkaava käyttäytyminen
toistuvilla uhkaavilla eleillä, hyökkäävillä liikkeillä,
suullisilla uhkailuilla ja muulla vastaavalla tavalla on
kielletty.

Turvallisuuden vaarantaminen esimerkiksi ampu-
malla tai heittämällä esineitä on kielletty. Toisen
vakavaan vahingoittamiseen soveltuvia esineitä tai
aineita ei saa pitää hallussa.

17 § 1 mom. Matkustajan tulee kuljettaessaan mat-
katavaroita tai kotieläimiä noudattaa Helsingin kau-
pungin liikennelaitos -liikelaitoksen niiden kuljetuk-
sesta antamia ohjeita.

16 §. Metron laiturialueilla ja metrojunissa ei saa
harjoittaa tavaroiden eikä painotuotteiden kaupustelua,
esittelyä tai ilmaisjakelua ilman HKL-Metroliikenteen
antamaa lupaa.

26 §. Metroliikenteen sujuvuus edellyttää sitä, että
kaikki matkustajat voivat liikkua esteettä ja häiriöttä
metroasemalla ja metrojunassa. Sujuvassa liikentees-
sä matkatavaraa kuljetetaan vain kohtuullinen määrä,
lemmikkieläimiä kuljetetaan kytkettynä ja metro-
asemilla ja metrojunissa pyöräily, rullaluistelu ja –
lautailu on kielletty. Matkustajan tulee kuljettaessaan
matkatavaroita tai lemmikkieläimiä noudattaa HKL:n
niiden kuljetuksesta antamia ohjeita.

Metroasemilla ja metrojunissa voidaan myydä ja
markkinoida tavaroita ja palveluita sekä järjestää
rahankeräyksiä, taiteellisia esityksiä, mielenosoituk-
sia, muita yleisiä kokouksia sekä muita yleisötilai-
suuksia, jos kaupallinen toiminta tai kokous voidaan
järjestää metroliikenteen sujuvuutta häiritsemättä.
Kaupallinen toiminta tai kokous edellyttää aina
HKL:n lupaa ja tilaisuudesta riippuen lisäksi rahanke-
räyslupaa tai kirjallista ilmoitusta poliisille. HKL
antaa tarkemmat määräykset kaupallisesta toiminnasta
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ja kokouksista.

17 § 2 mom. Matkustaja ei saa tuoda metroaseman
laiturialueelle eikä metrojunaan palavia nesteitä, kaa-
susäiliöitä, räjähdysaineita tai happoja eikä muutakaan
tavaraa, joka voi vaarantaa tai haitata matkustajia tai
metroliikenteen hoitoa.

27 §. Metroa ei ole tarkoitettu vaarallisten aineiden
tai aseiden kuljetukseen. Matkustaja saa kuljettaa
matkatavarana ainoastaan pieniä määriä vaarallisia
aineita, jos ne on pakattu vähittäismyyntiä varten ja
tarkoitettu henkilökohtaiseen käyttöön tai vapaa-ajan
ja urheiluharrastuksiin, eivätkä aiheuta vaaraa ihmisil-
le, ympäristölle tai omaisuudelle. Matkustaja saa
kuljettaa laillista ampuma-asetta metrojunassa matka-
tavarana vain, jos se on lataamaton, suojuksessa ja
jos kuljettamiselle on osoitettavissa hyväksyttävä syy.


