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Paatos

Asuntotuotantotoimikunta paatti antaa kaupunginhallitukselle
seuraavan lausunnon Helsingin pysakointipolitiikka -luonnoksesta:

Helsingin pysakaintipolitikkaluonnos on laaja-alainen selvitys, jossa
esitetaan uudenlainen, entista aktiivisempi tapa kasitella pysakointia
osana liikennepolitiikkaa ja kaupunkikehitysta. Luonnoksessa
tarkastellaan pysakointia monesta eri nakokulmasta ja esitetaan
pysakoinnin monipuoliseksi kehittdmiseksi tarvittavat strategiset
linjaukset ja niita tukevat karkitoimenpiteet. Selvityksen taustaksi on
haettu esimerkkeja Euroopan kaupunkien kaytannoista. Luonnoksen
tavoitteena on turvallinen, sujuva, viihtyisa ja kaytettava kaupunki.

Pysakdintipolitikkaluonnoksen keskeiset strategiset linjaukset ovat
periaatteellisia valintoja. Tavoitteena on tukea ekologisesti kestavaa ja
viihtyisaa kaupunkirakennetta ja liikkumista siten, etta
pysakointiratkaisuissa otetaan huomioon alueiden erilaisuus.
Pysakdintipolitiikan valinnoilla arvioidaan voitavan vaikuttaa Helsingin
kaupungin ja koko metropolialueen tulevaisuuden vision toteutumiseen
seka kohtuuhintaisen asumisen toteutumiseen. Keskeisena
periaatteena ovat asukkaiden, yritysten ja muiden kayttajien erilaiset
tarpeet seka "kayttaja maksaa" -periaate. Lisaksi Helsingista halutaan
kehittaa "pohjoisen pallonpuoliskon paras talvikaupunki”.

Pysakaointipolitiikan strategisista linjauksista

Seuraavassa kasitellaan pysakaintipolitiikan strategisia linjauksia
asuntotuotantotoimikunnan ja asuntotuotantotoimiston tehtavien
nakokulmasta. Numerointi on yndenmukainen luonnoksen kanssa.

1. Pysakointi tukee ekologisesti kestavaa ja viihtyisaa
kaupunkirakennetta ja liikkkumista

Strategisessa linjauksessa todetaan, etta uusilla asuinalueilla ja
taydennysrakentamiskohteissa on oltava mahdollista poiketa
pysakoinnin laskentaohjeista nykyista joustavammin. Linjaus on
kustannustehokas. Osa hyvien liikenneyhteyksien aarelle
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toteutettavista asuntokohteista olisi luontevaa suunnata autottomille
talouksille.

Asuntotuotantotoimisto on toteuttanut Kalasatamaan autopaikattoman
korttelin, johon on valmistunut autopaikaton vuokratalo. Kortteliin on
lisaksi rakenteilla autopaikaton omistusasuntokohde. Naiden lisaksi
asuntotuotantotoimistolla on rakenteilla Jatkasaareen kaksi
omistusasuntokohdetta, joissa autopaikat on osoitettu joidenkin
asuntojen omistukseen. Naissa kohteissa autopaikkojen
investointikustannukset ovat osa niiden asuntojen kustannusta, joihin
sisaltyy autopaikka. Koekohteista saatuja kokemuksia on tarkoitus
kayttaa hyoddyksi uusia mahdollisia autopaikattomia tai
vahaautopaikkaisia kohteita suunniteltaessa.

2. Pysakadinnissa otetaan huomioon kaupungin eri osien erityispiirteet

Pysakaintipolitikkaluonnoksessa Helsinki on jaettu kolmenlaiseen
vyOhykkeeseen: 1) ratikkakaupunki, 2) raidekaupunki ja 3)
bussikaupunki. Palveluiden nakdkulmasta on luontevaa ohjata erilaiset
asumistyylit niille soveltuville alueille ja tukea myo6s
pysakointiratkaisuilla kullekin alueelle soveltuvaa elamantapaa.
Asuntotuotannon nakokulmasta tama vaikuttaa mm. sovellettaviin
autopaikkanormeihin ja talotyyppeihin.

4. Pysakaointi tukee asumiskustannusten kohtuullistamista

Autottomien kotitalouksien osuus paakaupunkiseudulla on 38 %.
Lahtokohtaisesti autopaikat on toteutettu kerrostaloihin paasaantoisesti
taloyhtion hallintaan ja osana kaikkien kohteen asuntojen kustannuksia.
Investointikustannuksiin ovat osallistuneet kaikki kohteessa asuvat
taloudet riippumatta siita, onko talouden kaytossa ollut autopaikkaa vai
ei. Kayttokustannukset on lahtokohtaisesti pyritty perimaan
autopaikkojen kayttokustannuksina.

Pysakadintipolitikkaluonnoksessa esitetaan periaatteellista muutosta
kustannusten jakamiseen.

5. Pysakadinnin hinnoittelun lapinakyvyys ja "kayttaja maksaa" -periaate

"Kayttaja maksaa" -periaate on omalla tavallaan selkea valinta. Myos
toisenlainen valinta on mahdollinen ja perusteltu. Pysakaintipolitiikan
keskeisena kustannusten jakoperiaatteena voisi olla "hyotyja maksaa" -
kaytanto. Tiiviin kaupunkirakenteen toteuttamisessa hyaotyjia ovat
kaupunki ja alueen asukkaat seka todennakoisesti myods yritykset.
Kaupungin nakokulmasta hyoty syntyy tehokkaammasta maankaytosta
saatavista maan myynti- ja vuokraustuloista seka erityisesti
kantakaupungin alueella helpommin toteutettavasta
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talvikunnossapidosta. Asukkaiden nakokulmasta tiivis
kantakaupunkimainen asuinymparistd tarjoaa enemman lahipalveluita,
joiden myota arkielama on helpompaa ja virikkeisempaa. Yritysten
nakokulmasta lahialueilla tarjoutuvat liiketoimintamahdollisuudet voivat
olla paremmat ja palveluiden kayttajakunta laajempi.

6. Pysakaintiratkaisut erilaisten tarpeiden mukaan

Pysakaintiratkaisut tulisi perustaa asukkailta ja yrityksilta selvitettyyn
tietoon heidan tarpeistaan. Suunnittelussa voidaan tietoon perustuen
toteuttaa erilaisia pysakointiratkaisuja erilaisiin tarpeisiin. Pitkaaikainen
pysakointi voidaan sijoittaa kauemmaksi asunnoista.
Asiointipysakainnilla tulee turvata elinkeinoelaman tarpeet.
Pysakdintiratkaisuilta vaaditaan yha enemman joustavuutta ja
esteettomyytta. Monipuolisilla pysakointipalveluilla luodaan
mahdollisuuksia helppoon jokapaivaiseen elamaan.

7. "Helsinki — pohjoisen pallon puoliskon paras talvikaupunki”

Viime vuosien runsaslumiset talvet voivat olla osoitus sateiden
lisaantymisesta. Talviaikainen kaupungin kaytettavyys on heikentynyt
ja lumenpoistoon joudutaan kiinnittdmaan entista enemman huomiota
myoOs kaupunkisuunnitteluratkaisuja valittaessa. Talvikunnossapito on
yksi pysakointiratkaisujen suunnittelun lahtokohta. Tama tarkoittaa sita,
ettd on varauduttava aurauskasoihin ja lumen valivarastointiin seka
kaupunkirakenteessa etta asuinrakennustonteilla.

Pysakaointipolitiikan karkitoimenpiteista

Seuraavassa on kasitelty niitd pysakdintipolitiikan karkitoimenpiteista,
jotka koskevat asuntotuotantotoimikunnan ja asuntotuotantotoimiston
tehtavia. Numerointi on yhdenmukainen luonnoksen kanssa.

1. Pysakadintipaikkojen monikayttdisyys

Pysakadintipaikkojen kayttoa voidaan tehostaa vuorottaiskaytolla.
Erityisesti toteutettaessa pysakointipaikkoja alueellisiin
palvelukeskittymiin voitaisiin pysakointinormissa ottaa huomioon
mahdollinen autopaikkojen vuorottaiskayttd. Palvelun toteuttaminen on
helppoa erityisesti silloin, kun alueelle perustetaan pysakoinnin
operoinnista huolehtiva yhtio. Yksittaiselle asuntoyhtidlle toiminnan
pyorittdminen voi olla turhan tydlasta.

Asuntojen yhteyteen toteutettavien helppokayttoisten polkupyorien
sailytystilojen toteuttaminen on keino edistaa pyorailya.
Asuntotuotantotoimiston autopaikattomaan kortteliin toteutettiin
polkupyorapaikka jokaista asuinhuonetta kohden. Kohteen asukkaille
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suunnatun kyselyn mukaan 66 % vastaajista oli ennestaan aktiivisia
pyorailijoita, ja 13 vastaajaa 35:sta ilmoitti pyorailyn lisdantyneen
kohteeseen muuton jalkeen. 5 vastaajaa ilmoitti auton kayton
vahentyneen, automarketeissa asioinnin loppuneen ja metron kayton
seka kavelyn maaran lisaantyneen. Kyselyn vastusprosentti oli 55,6.

2. Nykyisten laskentaohjeiden tarkistaminen

Nykyiset asuntotuotantoa koskevat autopaikkamaarien laskentaohjeet
on hyvaksytty kaupunkisuunnittelulautakunnassa 7.2.2012.
Laskentaohjeista on tarvetta poiketa erityisesti hyvien
joukkoliikenneyhteyksien aarelle ja ahtaille tonteille toteutettavissa
taydennysrakennuskohteissa. Taydennysrakennuskohteet ovat usein
laajuudeltaan pienia, mika jo itsessaan voi johtaa tavanomaista
korkeampiin rakentamiskustannuksiin. Lisaksi alueelle kohdistuva
asuntojen kysynta voi olla heikkoa. Asuntojen markkinoitavuuden
vuoksi kohtuuhintaisuus olisi tarkeaa. Pelkastaan kalliit
autopaikkakustannukset voivat estaa taydennysrakentamisen
toteutumisen.

5. Asukas- ja yrityspysakaoinnin yhteistyd pysakdintioperaattoreiden
kanssa

Asukas- ja yrityspysakoinnin yhteistyo voisi olla ratkaisu
asuntokohteiden pysakdintipaikkojen vuorottaiskayton toteutumiseksi.
Yksittaisen asuntoyhtion voi olla ylitsepaasematonta tarjota
pysakointipaikkojaan ulkopuolisille. Toimintaan erikoistuneen toimijan
on mahdollista toteuttaa pysakointipalvelun valittaminen
kustannustehokkaasti ja kannattavasti.

6. Asunnon ja pysakointipaikan hinnan erottaminen toisistaan

Asuntotuotantotoimisto on jo kokeillut erilaisia malleja, joilla asunnon ja
pysakointipaikan hinta erotetaan toisistaan. Naista saatuja kokemuksia
on tarkoitus kayttaa mydhemmin toteutettavien kohteiden
suunnittelussa. Kiinteistoyhtiossa autopaikattoman hankkeen halvempi
investointikustannus tasaantuu kaupungin omistaman kiinteistoyhtion
paaomakustannusten tasausmenettelyssa, ja asukkaan asumisen
kustannukset alenevat varsin vahan. Omistustuotannossa kohteen
toteuttaminen siten, ettd autopaikat osoitetaan joidenkin asuntojen
yhteyteen, on selkea ja helposti ymmarrettava keino. Autopaikkojen
myyminen omina osakkeinaan olisi pitkaaikaiskaytossa ehka
joustavampi ratkaisu, mutta se voi monesti johtaa siihen, etta
rakennuttaja jaa vahemmistdosakkaaksi yhtioon myymattomien
autopaikkojen osalta. Myymatta jaavien autopaikkojen riski on
todellinen.
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Esittelija

Lisatiedot

7. Tonttikohtaisesta pysakoinnista alueelliseen toimijaan (keskitetty
pysakaointi)

Alueellisia pysakointiyhtioita on Helsingissa perustettu viime vuosina
projektialueille. Autopaikkojen kustannukset jakaantuvat kaikkien
pysakointiyhtioon liittyvien yhtididen kesken. Pysakointiyhtid voi toimia
my0s alueellisena palveluyhtiona, jolloin sen toimialue tuottaa
hyodykkeita myos autottomille talouksille. Nain on tehty esimerkiksi
Arabianrannassa, jossa Arabian Palvelu Oy vastaa mm.
asuinkortteleiden yhteispihojen huollosta ja kunnossapidosta alueen
LPA-tonttien ja autopaikkojen vuokrauksen lisaksi.

Lopuksi

Pysakaointiin on tarpeen luoda siihen keskittyvia toimijoita ja
toimintaedellytyksia kannattavalle toiminnalle. Pysakadintipalvelun
kehittamisella voidaan parantaa kaupungin toimivuutta, ja siihen
liittyvilla ratkaisuilla on suuri vaikutus arjen laatuun. Pysakainnin
kustannuksiin on syyta kiinnittaa erityistd huomiota ja pohtia siina
yhteydessa "hyotyja maksaa " -periaatteen soveltamista "kayttaja
maksaa" -periaatteen sijasta tai rinnalla.

vs. toimitusjohtaja
Risto Mykkanen

Ifa Kytdsaho, kehittdmispaallikkd, puhelin: 310 32293
ifa.kytosaho(a)hel fi

Ymparistélautakunta 11.06.2013 § 187
HEL 2013-004099 T 08 00 00

Paatos

Ymparistolautakunta paatti antaa kaupunginhallitukselle
pysakointipolitikka -luonnoksesta seuraavan lausunnon.

Helsingin pysakdintipolitikka -luonnos on erinomainen selvitys, jossa
pysakointipolitikkaa arvioidaan uudella tavalla kasittelemalla
pysakointia osana liikennepolitiikkaa ja kaupunkikehitysta. Selvityksen
materiaalit ovat erittain laadukkaita ja avaavat monia eri nakokulmia
pysakointipolitikan kokonaisuuteen. Esimerkit ja taustaksi laadittu
selvitys joidenkin muiden Euroopan kaupunkien kaytannoista
osoittavat, etta Helsingin pysakointilinjauksissa ja -kaytannoissa on
paljon kehitettavaa.
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Pysakaintipolitiikalla on paljon ymparistopoliittisia ulottuvuuksia, joihin
raportissakin on viitattu. Pysakdintipolitiikka -luonnoksen linjaukset ovat
paapiirteissaan ymparistonakokulmasta positiivisia. Jotkin
hinnoittelulinjaukset sisaltavat kuitenkin piirteita, jotka saattavat olla
vaikutukseltaan likennemaaria kasvattavia.

Tehokkaammilla pysakaintijarjestelyilla voidaan parantaa
taydennysrakentamisedellytyksia ja liityntapysakoinnilla edistaa
joukkoliikennetta. Esimerkiksi pysakoinnin hintojen erottaminen
asuntojen hinnoista ja talvikuukausien pysakaoinnin hintojen nostaminen
tuovat esiin autoilun kaupunkilaisille ja katujen kunnossapidolle
aiheuttamia todellisia kustannuksia.

Pysakaintipolitiikan vaikutukset liikennemaariin ja liikenteen paastoihin

Tieliikenteen paastot aiheuttavat edelleen EU:n typpidioksidin
vuosiraja-arvon ylittymisia Helsingin kantakaupungin vilkasliikenteisissa
katukuiluissa. Helsingin kaupungille on myonnetty lisdaikaa vuoteen
2015 saakka typpidioksidin vuosiraja-arvon alittamiseen.
Kantakaupungin likennemaarien ennustetaan kasvavan uusien
asuinalueiden rakentumisen myo6ta lahivuosina. Jos liikenne kasvaa
ennustetulla tavalla, on todennakoaista, etta typpidioksidin vuosiraja-
arvo ylittyy edelleen vuonna 2015 vilkasliikenteisissa katukuiluissa.
Taman seurauksena EU voi ryhtya valvontatoimenpiteisiin tai asettaa
sakkoja Suomelle, mikali katsotaan, ettei riittaviin toimiin raja-arvon
ylitysten estamiseksi ole ryhdytty.

Helsingin kaupunki on ottanut kayttoon ilmansuojelun
toimintaohjelman, jossa on esitetty toimenpiteita raja-arvoylitysten
estamiseksi ja ilmanlaadun parantamiseksi. Kaupunkisuunnitteluvirasto
ja ymparistokeskus selvittavat parhaillaan, mitka lisatoimenpiteet ovat
tarpeen, jotta typpidioksidin raja-arvon alle paastaisiin. Yksi
selvityksessa tarkasteltava toimenpide on pysakoinnin hinnan
nostaminen 50 prosentilla. Pelkastaan asukas- ja
yrityspysakadintitunnusten hinnan nostaminen ei kuitenkaan luultavasti
johda liikkennemaarien laskuun.

Pysakaintipolitikka -luonnoksessa suunniteltujen hintamuutosten
vaikutusta liikennemaariin ja liikenteen ymparistohaittoihin ei ole
selvitetty. Ymparistolautakunta huomauttaa, etta lyhytaikaisen
asiointipysakoéinnin helpottaminen saattaa lisata likennemaaria ja
likenteen paastoja Helsingin kantakaupungissa.

Pysakaintipolitikka -luonnoksen ensimmaiseksi strategiseksi
linjaukseksi nostettu tavoite "pysakainti tukee ekologisesti kestavaa ja
viihtyisda kaupunkirakennetta ja liikkumista” ei valttamatta edisty, jos
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hinnoittelulla pysakainnin painopistetta siirretaan pitkaaikaisesta
asukaspysakoinnista lyhytaikaiseen asiointipysakaintiin.

Paikkavaatimukset, vuorottaiskaytto ja autottomat kohteet

Autopaikkojen laskentaohjeiden minimipaikkamaara-vaatimuksesta
joustaminen on erittain tarkeaa tdydennysrakentamisen
mahdollistamiseksi. Erityisesti hyvien raideliikenneyhteyksien aarella
sijaitsevissa kohteissa minimipaikkavaatimusten tiukkaan
soveltamiseen ei ole perusteita.

Pysakdintialueiden vuorottaiskaytolla saavutettava tilansaasto tukee
kaupunkirakenteen tiivistamisen tavoitteita. Vuorottaiskaytto ei
kuitenkaan valttamatta vahenna liikennemaaria, vaan saattaa myos
kannustaa asukkaita kayttamaan autoa paivan aikana, mikali
pysakoinnin hinta muuttuu paivasaikaan kallimmaksi.

Ymparistolautakunta kannattaa vahaautoisten ja autottomien
asuntokohteiden kehittamista erityisesti hyvien raideliikenneyhteyksien
aarelle.

Vahapaastoisten ajoneuvojen pysakaointietuus

Kaupunginhallituksen 31.5.2010 paatoksella vahapaastoisyyden
kriteerit tayttavat henkildautot saavat 50 % alennuksen
pysakointimaksuista Helsingissa. Alennus myonnetaan asukas- ja
yrityspysakointitunnuksista seka vyohykepysakoinnista mikali maksu
suoritetaan Comet-laitteella tai matkapuhelimella. Pysakointietuudella
kaupunki on pyrkinyt edistamaan ajoneuvokannan muuttumista
vahapaastdisemmaksi.

Kaupungin myoéntaman pysakointietuuden rahallinen arvo on ollut pieni
johtuen erityisesti asukas- ja yrityspysakaointitunnusten alhaisista
hinnoista, eika pysakdintietuuden kayttajia ole ollut kovin paljoa.
Etuuden hakeminen tuli mahdolliseksi huhtikuussa 2011 ja kevaalla
2013 sen oli hakenut noin 450 autoilijaa.

Asukas- ja yrityspysakointitunnusten hintojen nostaminen lisaa
vahapaastoisten henkildautojen pysakointialennuksen rahallista arvoa.
Nain ollen pysakointipolitikka-luonnoksen linjaukset parantavat
vahapaastoisten henkildautojen pysakadintietuuden vaikuttavuutta ja
ohjausarvoa.

Kitkarenkaiden edistaminen pysakointipolitiikalla

Kevaalla 2013 paattyneessa Nasta -tutkimusohjelmassa esitettiin
tavoitteeksi nostaa kitkarenkaiden osuus paakaupunkiseudun
talvilikenteessa 50 prosenttiin vuoteen 2020 mennessa. Helsingin
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kaupunginvaltuutetut tekivat kevaalla 2012 valtuustoaloitteen, jonka
mukaan kaupungin olisi ryhdyttava toimiin katupolyn vahentamiseksi
siirtymalla nastarenkaista kitkarenkaisiin. Kaupunginhallitus teki
12.11.2012 valtuustoaloitteesta paatdoksen, jonka mukaan
rakennusvirasto, kaupunkisuunnitteluvirasto ja ymparistokeskus
valmistelevat kaupunginhallitukselle ehdotuksen toimenpiteista, joilla
kaupunki voisi edistaa kitkarenkaiden kayttoa. Esitys toimenpiteista
kitkarenkaiden kayton edistamiseksi on tarkoitus vieda
kaupunginhallitukseen syksylla 2013.

Pysakointipolitiikan uudistus tarjoaa mahdollisuuksia myds
kitkarenkaiden kayton kannusteiden lisaamiseen. Pysakointipolitiikka -
luonnoksessa esitetaan pysakointitunnusten hinnan porrastusta niin,
etta talvikuukausien asukas- ja yrityspysakadintitunnukset olisivat muita
ajanjaksoja kalliimpia. Talvikuukausien pysakointimaksujen alennukset
kitkarenkaita kayttaville autoille olisivat yksi mahdollisuus kannustaa
kaupunkilaisia kitkarenkaiden valintaan ja lisata kitkarenkaiden osuutta
Helsingissa.

Toimenpiteet ja seuranta

Esittelija

Lisatiedot

Ymparistolautakunta toteaa, etta luonnoksessa esitettyjen
karkitoimenpiteiden kehittdminen ja kokeilu on kannatettavaa.
Karkitoimenpiteille on maaritelty johdonmukaiset etenemispolut ja
vastuutahot. Toimenpiteet on aikataulutettu, milla pyritdan
varmistamaan laajassa yhteistydssa laadittujen ehdotusten
toteutuminen.

Selvityksessa kasitellaan myods toimenpiteiden keskeisia vaikutuksia.
Ymparistdlautakunnan mielesta vaikutusten arviointia tulisi syventaa ja
osoittaa, keihin eri vaikutukset kohdistuvat.

Pysakointipolitiikan toimenpiteiden vaikutuksia tulee seurata. Seuranta
palvelee kokonaisvaltaisten linjausten tarkistamista, jota raportissa
ehdotetaan tehtavaksi maaravalein.

ymparistopaallikkd
Paivi Kippo-Edlund

Jukka-Pekka Mannikkd, vs. ymparistotarkastaja, puhelin: + 358 9 310 32033
jukkapekka.mannikko(a)hel.fi

Liikennelaitos -liikelaitoksen johtokunta (HKL) 06.06.2013 § 104
Poydalle 06.06.2013
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Paatos

Esittelija

Lisatiedot

Liikennelaitos -liikelaitoksen johtokunta (HKL) paatti panna asian
poydalle.

yksikon johtaja
Juha Saarikoski

Artturi Lahdetie, projektipaallikkd, puhelin: 310 35245
artturi.lahdetie(a)hel.fi

Eeva Heckwolf, ymparistdinsindori, puhelin: 310 34815
eeva.heckwolf(a)hel.fi

Yleisten toiden lautakunta 04.06.2013 § 252
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Paatos

Yleisten téiden lautakunta paatti antaa kaupunginhallitukselle
seuraavan lausunnon:

Pysakointipolitiikan strategisissa linjauksissa on onnistuneella tavalla
kuvattu pitkan aikavalin suunta, johon pysakaintia Helsingissa tulee
kehittaa. Tunnistettuihin pysakoinnin kehittamistarpeisiin on helppo
yhtya.

Yleisten toiden lautakunta pitaa erittain hyvana, etta Helsingin
pysakaointipolitikkaa on valmisteltu nain laajana virastojen valisena
yhteistyona. Rakennusvirasto on ollut mukana
pysakaointipolitikkaluonnoksen valmistelussa.

Lautakunta pitaa tarkeana Helsingin pysakointipolitiikka-luonnoksessa
esitettyjen linjausten ja toimenpiteiden toteuttamista kaupungin
viihtyisyyden ja toimivuuden varmistamiseksi myos tulevaisuudessa.

Seuraavassa on kasitelty pysakaintipolitiikan otsikon 5
karkitoimenpiteita yleisten tdiden lautakunnan ja rakennusviraston
tehtavien kannalta. Numerointi vastaa luonnoksessa kaytettya.

1 Pysakointipaikkojen monikayttoisyys

Rakennusvirasto edistaa pyorapysakointia luovuttamalla paikkoja
kaupunkipyoraasemia varten. Lisaksi virasto tulee toteuttamaan
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paikkoja muuhun pyorapysakaintiin tasta laadittavan suunnitelman
mukaisesti.

3 Asukaspysakoaintijarjestelman laajentaminen ja hinnoittelu

Asukaspysakointitunnuksen voi jo nykyisin hankkia
kuukausiperusteisesti. Tasta on ollut seurauksena, etta autoilijat
hakevat tunnuksia jopa vain yhdeksi kuukaudeksi kerrallaan.

Taman vuoksi on syyta uudistaa saantoja, joilla rakennusvirasto
palauttaa pysakadintitunnuksen hinnasta osan asiakkaan halutessa
luopua tunnuksesta.

Pysakaointitunnuksen myontamis- ja kayttdehtoja on uudistettava myos
siten, etta auton pitkaaikainen sailytys kadulla tehdaan mahdottomaksi
esimerkiksi asettamalla enimmaisaika, jonka autoa voi pitaa kadulla
sita liikuttamatta. Kantakaupungissa aika voisi olla lyhyempi kuin
muualla. Samalla tulee luoda uusia vaihtoehtoja autojen sailyttamiseen
muualla kuin kadulla.

Lautakunta kannattaa pysakointitunnusjarjestelman kehittamista entista
enemman sahkodiseen asiointiin perustuvaksi, jotta
asukaspysakointijarjestelman laajentaminen olisi mahdollista.

Rakennusviraston pysakoinninvalvonta valvoo pysakointitunnusten
kayttda. Tunnuksia tarkastetaan lukemalla ajoneuvon rekisterinumero
kammentietokoneella, jonka avulla luvan voimassaolo tarkistetaan
taustajarjestelmasta.

Asukaspysakoaintijarjestelman laajeneminen uusille alueille lisaa
valvonnan ja valvontaresurssien tarvetta. Rakennusvirasto kehittaa
valvontaa hankkimalla jarjestelman, jolla pysakoityjen ajoneuvojen
rekisteritunnuksia voidaan lukea liikkuvasta autosta siihen asennetun
kamerajarjestelman avulla ja nain tarkastaa paitsi pysakointitunnuksia
myOs matkapuhelimella maksettuja pysakointimaksuja.

Asukaspysakoinnin hinnan maaraytyminen vuodenaijoittain on
lautakunnan mielesta perusteltua. Se tulee ohjaamaan autoilijoita
hakemaan vaihtoehtoisia pysakodintimahdollisuuksia talvikaudelle
tilanteissa, joissa autoa ei kayteta paivittain.

Asukaspysakaoinnin hintaa voisi porrastaa myads alueittain niin, etta
kantakaupungissa se olisi muuta kaupunkia kalliimpaa.

4 Yrityspysakaintijarjestelman kehittaminen
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Yleisten toiden lautakunta pitaa yrityspysakaointijarjestelman
kehittamista kaupungin elinvoimaisen yritystoiminnan turvaamiseksi
tarkeana.

Rakennusvirasto osallistuu yrityspysakointijarjestelman kehittamiseen
ja varautuu tasta aiheutuviin muutoksiin pysakoinninvalvonnassa.

5 Asukas- ja yrityspysakaoinnin yhteistyd pysakointioperaattoreiden
kanssa

Rakennusvirasto myoétavaikuttaa uusien toimintamallien kehittamiseen,
jolla pysakaintia voidaan ohjata kaduilta pysakaintilaitoksiin esimerkiksi
talvikautena katukunnossapidon helpottamiseksi. Tama on toteutettava
ilman kaupungille koituvia lisakustannuksia.

8 Pysakadinninvalvonnan vaikuttavuus

Uudet pysakoinnintarkastajan virat on taytetty. Uudet
pysakoinnintarkastajat aloittavat koulutuksen jalkeen kenttatyon
toukokuussa. Tarkastajia on talla hetkella 74.

Rakennusvirasto lisaa ja tehostaa pysakaoinninvalvontaa uuden
teknologian avulla. Taustajarjestelmiin yhteydessa olevat
kammentietokoneet, joilla valvontaa suoritetaan ja tuotetaan
virhemaksulomakkeet, on otettu tuotantokayttoon.

Rakennusvirasto kehittaa valvontaa hankkimalla jarjestelman, jolla
pysakoityjen ajoneuvojen rekisteritunnuksia voidaan lukea liikkkuvasta
autosta siihen asennetun kamerajarjestelman avulla ja nain tarkastaa
paitsi pysakodintitunnuksia myds matkapuhelimella maksettuja
pysakointimaksuja.

Vuonna 2014 arvioidaan uudesta teknologiasta saatujen kokemusten
perusteella mahdollinen uusien pysakoinnintarkastajien tarve.

Rakennusvirasto on valmis kokeilemaan katuun asennettavia
ilmaisimia erityisen kriittisissa paikoissa, esimerkiksi ongelmallisilla
asuntokaduilla, joissa vaarin pysakoidyt autot aiheuttavat ongelmia
raitiotieliikenteelle. Tunnistimia voisi kokeilla my6s 5 metrin
suojatiesaannon valvonnassa.

Pysakointivirhemaksun pitaisi olla yhta suuri kuin joukkoliikenteen
tarkastusmaksu. Maksu tulisi voida lisaksi porrastaa pysakointivirheen
moitittavuuden perusteella. Helsinki on esittanyt lain muuttamista talta
osin tuloksetta.
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Toisaalta pysakadintivirhemaksun suuruus pitdd suhteuttaa muuhun
seuraamusjarjestelmaan. Taman vuoksi ajatukset 500 euron
suuruisesta pysakointivirhemaksusta eivat liene kovin realistisia.

Yleisten toiden lautakunta on 28.5.2013 hyvaksynyt
rengaslukkotaksan. Se on sidottu ajoneuvon varastosiirrosta perittavan
maksun suuruuteen. Rengaslukkojen kayttoonotto edellyttaa
tietojarjestelmamuutoksia, jotka saadaan tehtya syksylla 2013.

9 Autojen talvipysakointiratkaisut

Rakennusvirasto laatii 2014 ehdotuksen talvisailytyspaikkojen
toteutusperiaatteista Tattarisuolta ja Kalasatamasta saatujen
kokemusten perusteella. Tassa yhteydessa selvitetaan
pysakointioperaattoreiden mahdollisuudet ja halukkuus tarjota
autoilijoille uusia ratkaisuja.

Rakennusvirasto kehittdd asukaspysakointijarjestelmaa niin, etta
jatkossa tunnuksen haltijoille voidaan lahettaa esimerkiksi tekstiviestein
ajankohtaista tietoa kadun kunnossa- ja puhtaanapidosta.

Yleisten toiden lautakunnan mielesta on tarkeaa selvittaa
mahdollisuudet muuttaa lainsaadantoa niin, etta siirrettavan ajoneuvon
omistajalta voitaisiin peria siirtokustannusten lisaksi korvaus siirron
aiheuttamista valillisista kustannuksista eli kunnossapidon
viivastymisesta.

Rakennusvirasto valvoo kiinteistdille kuuluvan kadun
puhtaanapitovelvoitteiden noudattamista erityisesti talvikunnossapidon
ja lumen varastoinnin osalta yleensa, ei vain yhteiskayttoautoille
varattuja pysakointipaikkoja.

10 Mobiili- ja internetpalvelut

Rakennusvirasto ei tule lisaamaan pysakointilippuautomaattien maaraa
merkittavasti. Tavoitteena on automaattien maaran kaantaminen
laskuun edistamalla mobiilimaksamisjarjestelmia.

Nykyisten kahden sopimusasiakkaille tarkoitetun
mobiilimaksamispalvelun rinnalle rakennusvirasto tuo uuden
mobiilimaksutavan satunnaisille pysakaijille.

Lautakunnan mielesta uusien asuntoalueiden maksullinen pysakainti
tulee suunnitella ja toteuttaa lippuautomaattien sijasta
mobiilimaksamiseen perustuen. Palveluita tulee kehittaa kayttaja
maksaa -periaatteella.
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Muut toimenpiteet

Mobiilimaksamisen yleistyessa on arvioitava ajoneuvokohtaisen
maksulaitteen tulevaisuus, koska sen kayttéa ei voida valvoa
kammentietokoneilla tai kameroiden avulla kuten mobiilimaksamista ja
pysakointitunnuksia. Lisaksi on arvioitava ajoneuvokohtaisen
pysakointilaitteen kayttajille myonnettavan 10 %:n alennuksen
tarkoituksenmukaisuus

11 Maksullinen pysakainti ja progressiivinen hinnoittelu

Lautakunnan mielesta pysakoinnin progressiivinen hinnoittelu on
kannatettavaa, koska se helpottaa asiointipysakointia ja vahentaa
pidempiaikaista pysakointia. Rakennusvirasto osallistuu progressiivisen
hinnoittelun suunnitteluun tahan soveltuvalla alueella.

Maksullista pysakaointia tulisi selkeyttaa vahentamalla
maksullisuusvyohykkeiden ja -aikojen seka pysakointiaikojen
vaihtoehtoja tavoitteena helposti muistettava ja viestittdva maksullinen
pysakointi. Tama voitaisiin toteuttaa liittamalla 1l vyohyke |
vyOhykkeeseen ja muuttamalla sallittu kertapysakainti 2 tuntiin |
vyohykkeella ja 4 tuntiin muualla.

12 Liityntapysakainti

Liityntapysakointi on osa joukkoliikennejarjestelmaa, minka vuoksi
joukkoliikenteesta vastaavien tahojen tulisi lautakunnan mielesta ottaa
kokonaisvastuu liityntapysakoinnin jarjestamisesta ja kehittamisesta.

Yleisten téiden lautakunta kannattaa keskustan huoltotunnelin
parempaa hyodyntamista. Nykyisellaan esimerkiksi Kluuvikatu tayttyy
huoltoliikenteesta, joka voitaisiin hoitaa tunnelin kautta.

Rakennusvirasto luovuttaa paikkoja yhteiskayttoautoille ja
sahkoautojen latauspisteille naitd koskevien suunnitelmien mukaisesti.

Pysakaintiin vaikuttava maankayton suunnittelu

Yleisten toiden lautakunta edellyttaa, etta pysakaintiin vaikuttavassa
maankayton suunnittelussa otetaan huomioon myos seuraavat
nakokulmat:

Pysakadintia pienilla tonttikaduilla, joissa ajoradan leveys on
enimmillaan viisi (5) metria, tulisi rajoittaa ja pysakointipaikat sijoittaa
ensisijaisesti kiinteistdjen alueelle. Kadun varteen pysakoidyt autot
hankaloittavat yllapitoa seka ajoradan etta jalkakaytavan osalta.
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Lopuksi

Kasittely

Esittelija

Lisatiedot

LPA-alueet tulee sijoittaa kaavoissa kiinteistojen alueelle tai kiinteasti
niiden valittdmaan laheisyyteen.

Esteettomyysnakokulma on ollut hyvin esilla valmistelussa.
Liikkumisesteisten autopaikkojen ja saattoliikenteen
pysahtymispaikkojen sijoittaminen palvelujen ja toimintojen
laheisyyteen ovat ehdoton edellytys niille, joille auto on apuvaline ja
toimimisessa ja likkumisessa on esteita.

Katupuille pitaa taata hyvat elinolosuhteet myos pysakointipaikkojen ja
-alueiden lahistolla. Maankayton suunnittelussa voidaan harkita
tilanteen ja alueen mukaan erillista rivia katupuille ja pysakoinnille.

Yleisten toiden lautakunnan mielesta pysakointipolitiikan toimeenpanon
aikataulutus tulee paivittaa sen hyvaksymisen yhteydessa tiukaksi
mutta realistiseksi.

04.06.2013 Esittelijan muutetun ehdotuksen mukaan

Esittelijan muutos: Esittelija muutti paatésehdotuksen alaotsikon "8
Pysakoinninvalvonnan vaikuttavuus" alla olevan kuudennen kappaleen
viimeisen virkkeen kuulumaan seuraavasti: "Helsinki on esittanyt lain
muuttamista talta osin tuloksetta."

osastopaallikkd
Pekka Henttonen

Pekka Henttonen, osastopaallikkd, puhelin: 310 38479
pekka.henttonen(a)hel.fi

Kaupunkisuunnittelulautakunta 09.04.2013 § 107

HEL 2013-004099 T 08 00 00

Paatos

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti merkita tiedoksi
raporttiluonnoksen "Helsingin pysakadintipolitiikka".

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti [ahettaa Helsingin
pysakaointipolitikan luonnoksen kaupunginhallitukselle lausunnon
pyyntoja varten.
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Kaupunkisuunnittelulautakunta esittaa, etta kaupunginhallituksen
pyytamissa lausunnoissa kasiteltaisiin mm.

— erilaisia vaihtoehtoja asukas- ja yrityspysakoinnin maksujen
maaraytymiseen eri asuinalueilla mukaan lukien
mahdollisuuden, etta etsitaan kokemuksen kautta
kaupunginosittain hinta, joka tasapainottaa kysynnan ja
tarjonnan.

— maanalaisten resurssien hyddyntamismahdollisuuksiin
pysakoinnissa

— keinoja, kuinka olemassa olevia pysakaintilaitoksia voitaisiin
hyodyntaa nykyista paremmin pysakoinnissa

Kaupunkisuunnittelulautakunta ei ota kantaa Helsingin
pysakointipolitikka luonnoksessa esitettyihin linjauksiin ja ratkaisuihin
vaan tekee sen vasta siina vaiheessa kun lausunnot, mielipiteet ja
palautteet muiden kanavien kautta on saatu.

Kaupunkisuunnittelulautakunta edellyttaa, etta
kaupunkisuunnitteluvirasto jatkaa laajaa vuorovaikutusta eri tahojen
kanssa.

Todetaan myos, etta lisaksi lautakunta muutti esitysta seuraavasti:

Kohta pysakaintipolitiikan jatkokasittely
Kaupunkisuunnittelulautakunnan nakemys tarkoituksenmukaisesta
kasittelyprosessista on seuraava:

— Kaupunginhallitus lahettaa lausuntopyynndille saamansa
Helsingin pysakaointipolitikan luonnoksen

— Kaupunginhallitus kehottaa kaupunkisuunnittelulautakuntaa
laatimaan raporttiluonnoksen lopulliseksi raportiksi syksylla eri
kanavia saadun palautteen seka kaupungin eri hallinnonalojen ja
muiden sidosryhmien lausuntojen perusteella.

— Kaupunkisuunnittelulautakunta kasittelee pysakointipolitiikkatyon
raportin l&hettden sen kaupunginhallitukselle.

— Lopullinen poliittinen paatoksenteko tehdaan
kaupunginhallituksessa ja sen niin paattaessa
kaupunginvaltuustossa. Tavoiteaikataulu
kaupunginhallituskasittelylle on vuoden 2014 alkuun mennessa.
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Kasittely

Lisaksi :

Otsikko Tiivistelma

muutetaan muotoon Tiivistelma luonnoksesta ja
otsikko Esittelija

muutetaan muotoon Esittelija luonnoksesta.

Lihavoidaan otsikko Pysakaintipolitiikan jatkokasittely
Lautakunta paatti asiasta yksimielisesti. Kannattaja : jasen Niiranen

Merkittiin, etta esittelija teki esitykseensa seuraavan muutoksen:
Esityslistan liitteena olevassa raportissa sivulla 57 (karkitoimenpiteessa
7) vetovastuulliseksi Taske ja osallistujaksi ksv.

09.04.2013 Esittelijan muutetun ehdotuksen mukaan

Vastaehdotus:

Risto Rautava: KOHDAT 1-3:
Kaupunkisuunnittelulautakunta paattanee merkita tiedoksi
raporttiluonnoksen "Helsingin pysakointipolitiikka".

Kaupunkisuunnittelulautakunta paattanee lahettaa Helsingin
pysakointipolitiikan luonnoksen kaupunginhallitukselle lausunnon
pyyntoja varten.

Kaupunkisuunnittelulautakunta esittaa, ettd kaupunginhallituksen
pyytamissa lausunnoissa kasiteltaisiin mm.

— erilaisia vaihtoehtoja asukas- ja yrityspysakoéinnin maksujen
maaraytymiseen eri asuinalueilla mukaan lukien
mahdollisuuden, etta etsitdan kokemuksen kautta
kaupunginosittain hinta, joka tasapainottaa kysynnan ja
tarjonnan.

— maanalaisten resurssien hydodyntamismahdollisuuksiin
pysakoinnissa

— keinoja, kuinka olemassa olevia pysakaintilaitoksia voitaisiin
hyodyntaa nykyista paremmin pysakoinnissa

Kaupunkisuunnittelulautakunta ei ota kantaa Helsingin
pysakointipolitiikka luonnoksessa esitettyihin linjauksiin ja ratkaisuihin
vaan tekee sen vasta siina vaiheessa kun lausunnot, mielipiteet ja
palautteet muiden kanavien kautta on saatu.
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Kaupunkisuunnittelulautakunta edellyttaa, etta
kaupunkisuunnitteluvirasto jatkaa laajaa vuorovaikutusta eri tahojen
kanssa.

Kohta pysakaintipolitiikan jatkokasittely
Kaupunkisuunnittelulautakunnan nakemys tarkoituksenmukaisesta
kasittelyprosessista on seuraava:

— Kaupunginhallitus lahettaa lausuntopyynnoille saamansa
Helsingin pysakaintipolitiikan luonnoksen

— Kaupunginhallitus kehottaa kaupunkisuunnittelulautakuntaa
laatimaan raporttiluonnoksen lopulliseksi raportiksi syksylla eri
kanavia saadun palautteen seka kaupungin eri hallinnonalojen ja
muiden sidosryhmien lausuntojen perusteella.

— Kaupunkisuunnittelulautakunta kasittelee pysakointipolitiikkatyon
raportin lahettaen sen kaupunginhallitukselle.

— Lopullinen poliittinen paatdoksenteko tehdaan
kaupunginhallituksessa ja sen niin paattaessa
kaupunginvaltuustossa. Tavoiteaikataulu
kaupunginhallituskasittelylle on vuoden 2014 alkuun mennessa.

Lisaksi :

Otsikko Tiivistelma

muutetaan muotoon Tiivistelma luonnoksesta ja
otsikko Esittelija

muutetaan muotoon Esittelija luonnoksesta.

Lihavoidaan otsikko Pysakaintipolitiikan jatkokasittely
Lautakunta paatti asiasta yksimielisesti. Kannattaja : jasen Niiranen

Merkittiin, etta esittelija teki esitykseensa seuraavan muutoksen:
Esityslistan liitteena olevassa raportissa sivulla 57 (karkitoimenpiteessa
7) vetovastuulliseksi Taske ja osallistujaksi ksv.

26.03.2013 Poydalle

Esittelija
liikennesuunnittelupaallikkd
Ville Lehmuskoski

Lisatiedot
Juha Hietanen, liikenneinsindori, puhelin: 310 37120
juha.hietanen(a)hel.fi




