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Tilannekatsaus 2015
1. Päällysteiden alentaminen kiskojen vierestä

• 2013-2015 suoritettu päällysteiden alentamista.

• Työ jatkuu ylläpitopalveluna

2. Kaluston mittaukset 2014

• Variotramin soveltuvuus syväuraisiin, yhdessä RL:n kanssa. 

• Ei ongelmaa, kun pyörän ja telin ohjaus tapahtuu mitoitusarvojen mukaisesti.

3. Leveiden pyörien asentamisen selvitys ja pyöräprofiili 2014-2015

• Alan johtava konsultti IfB (Institut für Bahntechnik) Andre Theiler määritteli HKL:n 

toimeksiannosta rataverkkoon ja nykyisten pyörien mittauksella ja yleisen teknisen 

tietämyksensä perusteella optimaalisen pyöräprofiilin ja sen leveyden 95mm. 

Ensiasennuksessa pyörien ajopinnan leveys on 83mm. Kuluu noin vuodessa 95mm.

• Raakapyörät saapuvat kesäkuussa, jonka jälkeen sorviohjelman asennus.

• Leveiden pyörien asennus alkaa heinäkuun alussa. Vaihto nivelvaunuihin kestää noin 

3-4 vuotta. Mahdollista nopeuttaa asennusta mutta hyöty olisi vain noin ½- 1 vuosi.

• Selvitettävä Artic-, variotram-, huolto- ja museovaunujen pyörien vaihto leveämpää

• Koko kalustolle pitää asentaa sama pyöräprofiili, jotta kunnossapito ja mitoitusarvot 

risteyksissä pysyvät hallinnassa



4. Henkilöstön kouluttaminen ja kunnossapitomääritykset 2015-2016

• Suunnittelu ja valmistushenkilöstöä kävi alustavan syväurakoulutuksen keväällä 2015.

• Koulutusta tarvitsee vielä kunnossapidon hitsaushenkilöt, ja syventävä/ tarkentava 

koulutus suunnittelijoille.

• Kunnossapitomääritykset liittyvät vaihteen mitoitukseen, joten on tarkennettava 

kunnossapidon laadun määritystä ja mittaustoimintaa ja -ohjeita.

5. Muunnettavien risteysten selvitys ja suunnittelu 2015-2017

• IFB Andre Theiler ja HKL suunnittelijat käyvät alustavasti läpi nykyiset CAD muotoiset 

kuvat risteysalueista. Kuvista tarkastellaan ja pyritään etsimään samankaltaiset vaihteet 

ja raideristeykset.

• HKL tekee tutkinnan vanhoihin paperikuviin ja pyrkii etsimään samankaltaiset vaihteet 

ja raideristeykset, mitä ovat CAD- kuvissa.

• Tutkielmasta tehdään alustava määritys kuinka monta vaihdetta ja raideristeystä 

voidaan muuttaa syväuraiseksi.



6. Ristikoiden asentaminen 2019->

• Ristikoita päästään asentamaan kun vaunujen pyöristä on vaihdettu 100%, 

aikaisemmin ei pystytä takaamaan, ettei kapeampipyöräinen vaunu ajaisi 

risteyskappaleen yli ja aiheuttaisi vaaratilannetta. Tämänhetkisen arvion mukaan 

risteyksien asentaminen alkaisi vuodesta 2019 eteenpäin

• Vaihto tapahtuu normaalin poistuman mukaan.

• Nopeutettu vaihto lisää kustannuksia. 

7. Selvitettävä ja lisäprojektit

• Selvitettävä oleellinen hyöty syväuraristikoiden asentamisesta. 
– Syväura vaihde vähentää ympäristöön aiheutuvaa melua ja tärinää

– Laskettava syväuravaihteiden nopeutushyöty liikenteeseen

– Selvitettävä liikennevalot ja niihin tehtävät etuisuusmuutokset, jotta 

syväuravaihteen asentaminen olisi kannattavaa.

– Yliajonopeus määräytyy kaarresäteen mukaan.

– Matalauraiset risteykset sallittu maksimi nopeus 10km/h

• Vaihteenohjausjärjestelmän päivitys ja turvallisuusjärjestelmän 

käyttöönotto selvitettävä syväuravaihteiden yhteydessä.
– Nopeuden nosto suuremmaksi kuin 10km/h vaihteissa ja risteyksissä edellyttää 

visuaalista (valo) ohjausta ja lukollisia vaihdekoneistoja. Myös myötävaihteen

ohjausta tai lukittuja koneistoja on mietittävä.



Mannerheimintie- Helsinginkatu- Runeberginkatu

Risteyskulmat ja mahdolliset syväuraristeykset

• Punaisella laatikolla merkattu 

risteyskappaleet jotka 

muutettavissa syväuraiseksi

• Syväuraisiksi muutettavissa  6/40 

risteyskappaleesta

• Nopeutushyöty, jos lukolliset ja 

ohjatut vaihteet:
– Mannerheimintie-

>Runeberginkatu

– Mannerheimintie-

>Helsinginkatu

• Muut suunnat nopeutusrajoitus 

10km/h, johtuen matalauraisista 

risteyskappaleista.


