Versio: 19.04.2016

Kruunusillat-yhteyden laajennettu hankearviointi

Arviointikirteeri tumman harmaalla: tiedot Kruunusillat-

Arviointikriteeri vaalean harmaalla: tiedot Kruunusillat-hankkeen
kaupunkitaloudellinen arviointi -raportista

Arviointikriteeri valkoisell hjalla: tiedot p

ponhj;

aikana tehtyyn asiantuntija-arvioon

vat tdimén tyon

Arvosteluasteikko

hankearviointiraportista
- - - IN

Arviointikriteeri/vaihtoehto

Tavoitteidenmukaisuus

'Yhdyskuntarakenne

Yhdy fivistimishysdy
raitiotien vaikutusalueella

Kaupunkikuva ja imago

Matkustajamaarat

Hiilidioksidipaastot

Liil i ,p

Ajoajat ja vuorovali

Matka-aika- ja palvelutasohyodyt

Liikenneturvallisuus

Rakentamiskustannukset

Tuotantoinvestoinnit (kalusto ja varikot)

(Hinnat siséllytetty liikennéintikustannuksiin)

Kruunusillat, raitiotieyhteys Laajasaloon

CO2-paastéjen vahenema suhteessa vertailuvaihtoehtoon noin 4100

Onnettomuusvéhenemadsté syntyy yhteiskuntataloudellisia hy6tyja 30
vuoden laskentajaksolla 7 M€, suhteessa vertailuvaihtoehtoon.

Raitiovaunukalusto (maksimi-ika 40 vuotta):
16 kpl 45-metristé vaunua (+2 varavaunua)
6 kpl 27,6-metrista vaunua (+1 varavaunu)
0 [vnteensa 75-80 M€

isto Laaj ;21 (+3 varabussia) (0,23 M€/kpl)

1 raitiovaunuvarikko (20-25 M€)

Paranneltu bussivaihtoehto

Nykymuotoinen joukkoliikennejarjestelma

Vaihtoehto parantaa alueellista joukkoliikenteen palvelutasoa Laajasalossa,
mutta ei luo suoraa yhteytta Helsingin keskustan suuntaan.

Linja-autoliikenteeseen tukeutuva liikennejarjestelma ei tue HLJ:n tavoitetta
raideliikenteesta liikennejarjestelmén runkona eiké Helsingin uuden yleiskaavan
keskeista tavoitetta raideliikenteen verkostokaupungin luomiseksi.

Raideliikenteen kehittdminen on nostettu tarkeéén rooliin kaikissa eri
strategisissa linjauksissa. Nykymuotoinen joukkoliikennejarjestelma ei
palvele néita tavoitteita maankayton kasvaessa.

Nykymuotoinen joukkoliikennejarjestelma ei riita palvelukyvyl
turvaamaan toimivaa liikkennetta tulevaisuuden Laajasalossa ja
Kruunuvuorenrannassa.

Mahdollistaa taydennys- ja lisarakentamista Laajasalossa, koska palvelutaso

Her i paranee. Keskt utettavuus ei kuitenkaan parane
hankevaihtoehtoon verrattavalla tavalla, mika vaikuttaa alueen
houkuttelevuuteen ja tiivistymisen nopeuteen.

Ei vaikuta kantakaupungin alueen kehitykseen.

Laajasalon ja Kruunuvuorenrannan kehittamispotentiaalin hyodyntaminen
- hidastuu, silla joukkoliikenteen kapasiteetti ei riitd turvaamaan toimivaa
liikennetta maankayton kehittyessa.

'Yhdyskuntarakenne ei tiivisty raideliikenteen vaikutusalueella.

Parantuva joukkoliikenteen palvelutaso mahdollistaa tédydennys- ja
lisarakentamista, mutta yksityiselle maalle sijoittuvan rakentamisen arvioidaan
toteutuvan hitaammin ja pienemmalla volyymilla kuin Kruunusillat-hankkeen
toteutuessa. Ei tue jatkossa mahdollisuutta kehittaa yleiskaavaehdotuksen
mukaisia raideliikenneyhteyksia eika Vartiosaaren hyédyntamista
asuntorakentamisessa.

'Yhdyskuntarakenne ei tiivisty raideliikenteen vaikutusalueella.

Asuntotuotannon totet inen on asti hi

Ei merkittévaa vaikutusta.

- Lisaantyva ruuhkautuminen aiheuttaa negatiivisia imagovaikutuksia.

Matkustajaméaarat Laajasalon busseilla:
2025 37 000 matkaa / arki-vrk
2040 55 000 matkaa / arki-vrk

Matkustajaméaarat Laajasalon busseilla:
o nykytila 11 000 matkaa / arki-vrk

2025 - 2040 ei arvioitu

Vertailuvaihtoehto.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus Laajasalossa aamun huipputuntina 59 %.

o Joukkoliikenteen kulkutapaosuus nykytilanteessa Laajasalossa aamun
huipputuntina 52 %.

Vertailuvaihtoehto.

Kasvava linja-autoliikenne luo paineita Herttoniemen terminaalijarjestelyjen
riittdvyydelle ja voi ruuhkautua Laajasalon ja Herttoniemen valisella
katuosuudella. Henkil6autoliikenne kasvaa jonkin verran raitiotievaihtoehtoa
nopeammin.

Metron kapasiteetti ei riita siirryttaessa lyhyisiin vaunuihin mikali kasvavan
Laajasalon kaikki lanteen ja pohjoiseen suuntautuva joukkoliikennekysynta

ohjautuu metroon.

Laajasalon liikenneyhteydet ovat edelleen yhden siltayhteyden varassa.

Vuorovali Laajasalon busseilla:
- ruuhka 4 min
- muu aika 7,5 min

Ajoaika bussi+metro -yhteydella Rautatieasema-Kruunuvuorenranta: 35-40 min
Ajoaika bussi+metro -yhteydella Rautatieasema-Yliskylan keskus: 25-30 min

Tihea bussiliikenne Herttoniemen metroasemalle lyhentaa matka-aikaa
Kruunuvuorenrannasta Ita-Helsinkiin ja parantaa metron saavutettavuutta
Yliskylasta raitiotievait

o Ei arvioitu

Vuorovali Laajasalon busseilla nykyisin:
- ruuhka 8-12 min
- muu aika 10-20 min

o Ajoaika bussi+metro -yhteydella Rautatieasema-Kruunuvuorenranta: 35-40
min

Ajoaika bussi+metro -yhteydella Rautatieasema-Yliskylan keskus: 25-30
min

Vertailuvaihtoehto.

o Ei arvioitu

Vertailuvaihtoehto.

itu. Joukkoliikenteen alhaisempi kapasiteetti li: henkiléauton

o Ei arvi
kayttéa, mika vaikuttaa liikenneturvallisuuteen.

Kehitettavassa linja-autojarjestelméssa syntyy infrakustannuksia mm.
bussikaistojen ja terminaalien osalta. Henkil6autoilun kasvu lisaa painetta
autoverkon investoinneille. Néita ei ole kuitenkaan arvioitu tassa yhteydessa
tarkemmin.

+ Ei merkittavia kustannuksia

isto Laaj 8

56 telibussia (+ 6 varabussia) (0,23 Mé€/kpl)
maksimi-ik& 16 vuotta

Bussien varikkotilatarve kasvaa noin 40 bussilla.

Bussikalusto Laajasalossa:
o Ruuhka-aikana Laajasalon linjoilla ajaa 15 kaksiakselista bussia ja 5
telibussia.

Liikenndintikustannus

- Kokonaisliikenndintikustannukset: 18,8 M€ / vuosi (2040)

Liikennaintikustannukset yhteensa: 14,8 M€ / vuosi (2040)

o Laajasalon bussiliikenteen kokonaiskustannus: 5,0 M€

Kiinteistohyodyt

Tyollisyysvaikutukset

Yhteiskuntataloudellinen (YHTALLI)
hyétykustannussuhde

K invéliset

osana likkennejérjestelmaa

alueellinen

Hankkeen my6ta maan myynti- ja vuokratuottoja seka
maankayttosopimuskorvauksia arvioidaan kertyvan 30 vuoden aikana
+ (nykyarvotettuna) noin 40 milj. euroa enemmaén kuin ilman hanketta.
Maanarvon nousu perustuu Laajasalon merkittavasti parantuvaan
saavutettavuuteen.

Kruunuvuorenranta 1u kar ipungin laaj isalueeksi
Hakaniemen merkitys keskustan keskeisena vaihtoasemana kasvaa.

+ Merkittavia vaikutuksia myos Kalasatamassa ja Yliskylassa. Vaikutukset
ulottuvat myos Pasilan suuntaan. Yhteydet Laajasalosta Ita-Helsinkiin
eivat kehity.

Kiinteistohyotyjen arvioidaan toteutuvan hitaammin ja yksityisen maan osalta
myo6s pienemmalla volyymilld, kuin vaihtoehdossa jossa palvelutaso ja

Kiinteistohyotyjen arvioidaan toteutuvan hitaammin ja pienemmalla
volyymilla kuin muissa vaihtoehdoissa, koska joukkoliikenteen palvelutaso

heikkenee.
saavutettavuus paranevat.
My®és tasséa vaihtoehdossa asunto- ja toimitilarakentamisesta seuraa P
T f q P Ei arvioitu
ty6llisyysvaikutuksia Helsingissa.
1 (vertailuvaihtoehto) Ei arvioitu

Eurooppalaisissa vertailukaupungeissa on yleensa pyritty jarjestamaan
Laajasalon kokoisen alueen joukkoliikenne kapasiteettitthokkaammalla
jarjestelmalla.

Liikenneinvestoinnit ovat valttaméattomia kasvavien kaupunkien kehityksen
tukemiseen.

Herttoniemen merkitys Itéd-Helsingin yhtena merkittdvimmista vaihtopaikoista
kasvaa, mutta samalla ruuhkautuen. Metron kapasiteetin tayttyminen aiheuttaa
merkittavié vaikutuksia koko metroradan varrella.

Herttoniemi ruuhkautuu. Metron kapasiteetin tayttyminen aiheuttaa
- merkittavia vaikutuksia koko metroradan varrella. Laajasalon sisdinen
likenne ruuhkautuu.




