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1 Johdanto 
 
Helsingissä on noin 1500 pysäkkikatosmodulia, joiden ylläpitosopimukset päättyvät kahdessa erässä 
30.6.2017 ja 30.6.2018. 
 
Nykyinen pysäkkikatosten ylläpitosopimus perustuu mainosrahoitukseen. Nykyinen 
pysäkkikatosoperaattori (JCDecaux Finland Oy) on omalla kustannuksellaan suunnitellut ja rakentanut 
pysäkkikatokset, sekä vastaa niiden ylläpidosta koko sopimuskauden ajan. Vastaavasti pysäkkikatos-
operaattorilla on oikeus myydä katoksissa olevaa mainospintaa kaupallisiin tarkoituksiin. 
 
Uusien pysäkkikatosten määrittely ja hankinta on syytä aloittaa mahdollisimman pikaisesti. Tässä 
hankesuunnitelmassa on esitetty pysäkkikatosten nykytilanne ja laajuus, sekä uusien pysäkkikatosten 
hankinnan ja ylläpidon pääperiaatteet. 
 
Vuoden 2015 aikana pysäkkikatosten uusimista on valmistellut pysäkkikatosten kehittämisryhmä HKL:n 
johdolla. Pysäkkikatosten kehittämisryhmässä ovat olleet edustettuina HKL:n lisäksi HSL, 
rakennusvalvontavirasto, kaupunkisuunnitteluvirasto ja rakennusvirasto. Tähän hankesuunnitelmaan on 
sisällytetty keskeiset asiat pysäkkikatosten kehittämisryhmän laatimasta materiaalista. 
 
Hankesuunnitelman laatimista on ohjannut ohjausryhmä, johon kuuluivat Yrjö Judström, Rain Mutka, 
Nina Sundell ja Mikko Metsola HKL:stä. Hankesuunnitelman laatimisesta on vastannut Trafix Oy, jossa 
työhön osallistuivat Olli Kanerva, Leena Gruzdaitis ja Mikko Suhonen. 
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2 Nykytilanteen kuvaus 

2.1 Pysäkkikatosten määrä ja sijainti 

 
Helsingin kaupungin alueella on tällä hetkellä yhteensä noin 1500 pysäkkikatosmoduulia noin 1350 eri 
pysäkillä (tarkat luvut ovat muuttuvia muun muassa työmaiden vuoksi). Nykyinen ylläpitosopimus on 
tehty JCDecaux Finland Oy:n kanssa, joka on toimittanut kaikki Helsingin pysäkkikatokset lukuun 
ottamatta joitakin poikkeuksia (Elielin aukio, Malmin terminaali ja Porvoontien vanhat teräskatokset). 
JCDecaux Finland Oy toimii Helsingin alueella myös pysäkkikatosten ylläpidon operaattorina. 
 
Pysäkkikatoksia sijaistee maantieteellisesti kaikkialla Helsingissä. Seutu- ja kaukoliikenteen pysäkit 
eivät eroa muista pysäkeistä, vaan kaikki Helsingin alueella olevat pysäkit ovat HKL:n hallinnoimia. 
Pysäkkien ja pysäkkikatosten sijainnit on esitetty kuvassa 1. 
 

 

Kuva 1. Pysäkkien ja pysäkkikatosten sijainnit Helsingissä. 

2.2 Nykyisin käytössä olevat eri katostyypit ja niiden käyttöperiaatteet 

 
Nykyisin on käytössä neljä erilaista noin 4 metriä pitkää katostyyppiä:  

 A-malli, kattoleveys (1,7 m), mainos poikittain tiehen nähden (noin 950 pysäkkiä, joilla on noin 
1000 moduulia). 

 B-malli, kattoleveys (1,3 m), mainos takaseinässä tien suuntaisesti (noin 240 pysäkkiä, joilla on 
noin 300 moduulia). 

 C-malli, jossa ei lainkaan päätyjä, ei tyyppihyväksytty (noin 20 pysäkkiä, joilla on noin 30 
moduulia). 
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 D-malli on normaali katos, jossa ei ole mainoksia. Käytetään mm. Ateneumin edessä ja 
hautausmaiden kohdalla. Tilaaja voi tiettyyn rajaan (lukumäärä nykyisessä sopimuksessa 20 
kpl) asti määrätä käytettäväksi katoksia, jossa ei ole mainoksia. Pysäkkikatosoperaattori voi 
halutessaan käyttää mallia enemmänkin (noin 110 pysäkkiä, joilla on noin 110 moduulia). 

Katoksia sijoitetaan pysäkeille pysäkkien nousijamäärien ja asiakaspalautteiden perusteella. Lisäksi 
erikoiskohteissa (vanhainkodit, sairaalat yms.) katos voidaan asentaa pienemmilläkin nousijamäärillä 
Valittavan katostyypin määrittelee ensisijaisesti käytettävissä oleva katutila. Mikäli tilaa ei ole riittävästi, 
käytetään kapeaa mallia tai pahimmassa tapauksessa päädytöntä mallia. Katoksia laitetaan 
nousijamäärien ja käytettävissä olevan tilan mukaan peräkkäin 1-3 moduulia (enintään 6 moduulia 
peräkkäin). HKL määrää katosten paikat ja käytettävät katostyypit. 
 
Käytettävät katostyypit ovat rakennusvalvonnan tyyppihyväksyttämiä (pl. C-malli). 
Perusmallien lisäksi käytössä on erikoiskatoksia, joita ovat: 

 punaiset design-katokset Kampissa (2 kpl, kuva 2) 

 runkolinjan 550 siniset katokset (58 kpl, kuva 3) 

 runkolinjan 560 oranssilla teippauksella varustetut katokset (26 kpl, kuva 4).  

Runkolinjojen katokset ovat muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta A-mallin mittaisia katoksia, jotka on 
joko maalattu siniseksi ja varustettu erillisellä linjanumerot sisältävällä pylonilla (550) tai varustettu 
oranssiksi teipatulla otsalaudalla (560). Erityyppisten katosten sijainti on esitetty kuvassa 5. 
 
 

 

Kuva 2. Design-katos Kampissa (kuva: HKL). 
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Kuva 3. Runkolinjan 550 katos (kuva: Trafix Oy). 

 

Kuva 4. Runkolinjan 560 katos (kuva: HKL). 
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Kuva 5. Erilaisten katostyyppien sijainnit Helsingissä. 

JCDecauxin toimittamien katosten lisäksi Helsingissä on Malmin bussiterminaalissa seitsemän 
kappaletta HKL:n rakennuttamia ja omistamia katoksia, Porvoontiellä (tie 170) on kahdeksan kappaletta 
vanhan mallisia teräskatoksia ja Elielin aukiolla on iso, HKL:n omistuksessa oleva katos. 
 

 

Kuva 6. Elielin aukion pysäkkikatos (kuva: HKL). 
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2.3 Nykyisten pysäkkikatosten hankinta ja ylläpito 

 
Kaikki nykyisen operaattorin toimittamat pysäkkikatokset ovat sen omaisuutta. Operaattori toimii myös 
pysäkkikatosten ylläpidon operaattorina. Tällä hetkellä voimassa olevat sopimukset on solmittu 
Helsingin kaupungin/HKL:n kanssa vuosina 1991, 1998 ja 2008. Nykyiset sopimukset päättyvät 
kahdessa erässä vuosina 2017 ja 2018.  
 
Nykykonseptissa operaattori hakee kaikki tarvittavat luvat uusien pysäkkikatosten pystyttämiseen ja 
pystyttää ne kokonaisuudessaan omalla kustannuksellaan. Operaattori maksaa myös tarvittavat 
sähköliittymät, sähkönsyöttökaapelit sekä asennustyöt. Jos sähkönsyötön järjestämisestä aiheutuu 
kohtuuttomaksi katsottavia kustannuksia (esim. pitkä syöttökaapeli), neuvottelevat operaattori ja HKL 
tilanteesta sekä kustannusten jakamisesta. Nykysopimuksessa HKL osallistuu kustannuksiin 10 000 
mk:n ylittävään osaan (10 000 mk = n. 1700 €). Sähköliittymät ovat operaattorin omaisuutta ja niiden 
arvo on noin 1 000 €/sähköliittymä.  
 

2.4 Nykyisten pysäkkikatosten ylläpidolle asetetut vaatimukset 

 
Nykykonseptissa operaattori hoitaa katosten ylläpidon ja korjaukset. Operaattorilla on 48 tuntia aikaa 
tehdä tarvittavat kunnossapito- ja korjaustoimenpiteet HKL:n ilmoituksesta, mikäli pysäkki on likainen tai 
rikki.  Operaattori vastaa myös pysäkkikatosten kohdalla olevan katupinnan asfaltoinnista ja kiveyksestä. 
 
Nykyisessä sopimuksessa on maininta, että kaikkien pysäkkikatosten tulee pysyä koko sopimusajan 
hyväkuntoisina ja siisteinä. Katokset likaantuvat eri tavoin eri alueilla, joten operaattori joutuu 
luonnollisesti panostamaan eritavoin eri alueilla sijaitsevien katosten kunnossapitoon. 
 

2.5 Kokemukset nykyisistä pysäkkikatoksista 

 
Nykyisiin katoksiin ja konseptiin on oltu pääosin tyytyväisiä. Nykyiset lasiset katokset koetaan 
pääasiassa turvallisiksi hyvän näkyvyyden ja valaistuksen ansiosta. Lasisia katoksia on kuitenkin 
naarmutettu jonkin verran, mikä aiheuttaa lisäkustannuksia 
 
Muutamissa palautteissa on toivottu katosten olevan etureunaltaan umpinaisia tai takaseinä sijoitettuna 
kadun puolelle, jotta katos antaisi paremman suojan kadun puolella. Lisäksi joitakin palautteita on tullut 
paikoista, joissa pyörätie kulkee aivan katoksen takaa. Tällaisissa paikoissa poikittain olevan mainoksen 
takana oleva ihminen voi jäädä piiloon ja tästä aiheutua yllättäviä kohtaamistilanteita pyöräilijän ja 
jalankulkijan välillä. 
 
Uusien bussipysäkkejä koskevien tyyppikuvien mukaan reunakiven reunan ja pysäkin etureunan väliin 
pitäisi jäädä enemmän tilaa (1,5 m, poikkeustapaus 1,2 m), jotta bussien peräylitys ei osu katokseen. 
Tämä aiheuttaa ongelmia myös nykyisten katosten osalta. Valtaosassa asennetuissa pysäkkikatoksissa 
reunakivi-takaseinä -mitta on 2,5 m ja uusissa tyyppikuvissa 3,44 m. Näin suurta tilaa on vaikeaa löytää 
edes uusilta alueilta (esim. Laajasalo) saati sitten nykyisestä kaupunkirakenteesta. Tämän vuoksi 
joudutaan jatkossa mahdollisesti käyttämään kapeita pysäkkikatosmalleja entistä enemmän.  
 

2.6 Muiden organisaatioiden pysäkkikatoksiin liittyvät tarpeet 

 
Muilla organisaatioilla on myös tarpeita pysäkkikatoksiin liittyen. Helsingin seudun liikenne (HSL) 
määrittää, mitä aikataulu-/infokaappeihin tulee. HKL vie HSL:n toiveiden mukaiset tulosteet pysäkkien 
infokaappeihin. Lisäksi HSL määrittelee pysäkille asennettavat linjakilvet ja HKL toteuttaa tarvittavat 
muutokset. HSL asentaa itse pysäkeille tarvittavat patterikäyttöiset aikataulunäytöt.  
 
Helsingin rakennusvalvontavirasto tyyppihyväksyy kaikki käytettävät katostyypit. 
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2.7 Muita nykyisiin pysäkkikatoksiin liittyviä kysymyksiä 

 
Pysäkeillä olevien roska-astioiden tyhjentämisvastuut ovat monimutkaisia ja niiden kanssa on paljon 
ongelmia. Katutilan kunnossa- ja ylläpitoon liittyvät vastuut on määritetty tarkkaan laissa, mutta 
pysäkeillä olevien roska-astioiden tyhjennysvastuu on usein hieman epäselvä. Laki kadun ja eräiden 
yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta (31.8.1978/669) määrittelee kunnossa- ja 
puhtaanapitoon liittyviä vastuita. Edellä mainitun lain mukaan ”kadun puhtaanapito käsittää ne 
toimenpiteet, joiden tarkoituksena on pitää katu siistinä ja terveydellisesti tyydyttävänä, kuten kadulle 
kerääntyneen lian, lehtien, roskien ja irtonaisten esineiden sekä rikkaruohon poistamisen ajoradalta ja 
jalkakäytävältä” (9§). Laki määrittelee, että ”tontinomistajan velvollisuutena on pitää katu puhtaana tontin 
rajasta kadun keskiviivaan saakka, kuitenkin enintään 15 metrin leveydeltä” (10§). Saman pykälän 
myöhemmässä kohdassa kuitenkin todetaan seuraavaa: ”muilta osin kadun puhtaanapito kuuluu 
kunnalle. Kunnan velvollisuutena on pitää puhtaina myös kadulla olevat istutukset, kadun kalusteet, 
korokkeet, suojakaiteet, liikennemerkit ja muut vastaavat laitteet”. Helsingissä lakia on tulkittu niin, että 
HKL hoitaa ajoradan keskellä sijaitsevien erillisten raitiovaunupysäkkien roska-astiat, Stara puistojen ja 
kaupungin kiinteistöjen kohdalla ja tontinomistajan tulisi tyhjentää roska-astia oman kiinteistönsä 
kohdalta (http://www.hel.fi/static/hkr/katu/katualueen_yllapitovastuut.pdf). Tontinomistajat eivät 
kuitenkaan aina hoida omaa osuuttaan ja pahimmassa tapauksessa roska-astia poistetaan pysäkiltä 
kokonaan, mikäli se on jatkuvasti tyhjentämättä. 
 
Esikaupunkialueet ovat kokonaisvastuuhoidon piirissä, eli kaupunki on ottanut tontinhaltijoiden kadun 
talvikunnossa- ja puhtaanapitotehtävät vastuulleen 
(http://www.hel.fi/static/hkr/katu/kokonaisvastuuhoitokartta.pdf). 
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3 Pysäkkikatosten uusimisen tavoitteita 

3.1 Matkustajanäkökulma 

 
Matkustajille on tärkeää, että pysäkillä on valaistu lasinen katos, roskakori, penkki, aikataulut ja kartta. 
Matkustajille on lisäksi tärkeää, että kaikki on ehjää ja siistiä. Lisäksi matkustajat arvostavat, mikäli 
pysäkillä on suojassa liikenteen roiskeilta ja sääoloilta. 
 
Pysäkkialueen ja katoksen tulee olla esteetön. Pysäkillä tulee olla riittävästi tilaa pyörätuolille ja ohjaavat 
materiaalit näkövammaisille. 
 

3.2 Kuljettajanäkökulma 

 
Kuljettajan näkökulmasta on tärkeää, että katos on riittävän kaukana reunakivestä, jotta kuljettaja voi 
huoletta ajaa pysäkille ja sieltä pois pelkäämättä törmäämistä. Lisäksi katoksen sijainti pysäkin 
pituussuunnassa on tärkeää, sillä se määrittää pysähtymiskohdan pysäkillä. Pysäkin asianmukainen ja 
riittävä valaistus on kuljettajalle tärkeää, jotta kuljettaja havaitsee pysäkillä odottavat matkustajat 
helposti. Pysäkin linjakilvityksen tulee myös olla kunnossa. 

 

3.3 Tilaajanäkökulma 

 
Tilaajalle (eli HKL:lle) aiheutuu nykytilanteessa kustannuksia pysäkeillä käytettävästä sähköstä ja 
mahdollisesti pitkistä sähkövedoista. Hankinnan tavoitteena pidetään sitä, että tulevaisuudessa 
pysäkkikatosoperaattori hoitaa sekä sähköliittymän hakemisen että sähkölaskun kokonaan. 
 
Tilaajan resurssien kannalta on tärkeää, että pysäkkikatoksiin liittyvien päätösten tekeminen 
vastuutetaan selkeästi tilaajaorganisaatiossa. Tilaajan tulee pystyä johdonmukaisesti tekemään asiaan 
liittyviä päätöksiä, joiden perusteella asioiden toteutumista voidaan valvoa. 
 
Sopimuskauden tulee olla vähintään 15 vuotta. Sopimuksessa tulee määrittää, että uusia pysäkkejä ja 
katoksia voidaan rakentaa koko sopimuskauden ajan. Lisäksi sopimuksessa on huomioitava jatkuvaa 
sähköä tarvitsevien digimainosten yleistyminen. Sopimuksessa on myös varattava mahdollisuus HKL:n 
tiedottamiseen pysäkkien kautta ilman kustannuksia. 
 
Pysäkkikatosten tulee olla helposti ylläpidettäviä, eivätkä ne saa olla esteenä kunnossapidolle. 
Ylläpitoon liittyen pysäkkien moduulirakenne on ehdottoman tärkeä ja esimerkiksi lasien tulee sopia 
useisiin eri katosmalleihin. 

 
Innovaatiomainosten (normaalista poikkeavat kampanjat esim. koko katoksen mainosteippaukset, 
katolle sijoitettavat rakenteet yms.) käytön ehdot on määritettävä. 

 

3.4 Operaattorinäkökulma 

 
Operaattorin näkökulmasta oleellista on pysäkkikatosten mainospinnan markkina-arvo ja siihen liittyvä 
tulonmuodostus. Mainospintaa tulee olla riittävästi ja mainospinnan tulee tavoittaa riittävä määrä 
kuluttajia, jotta mainospinta olisi tehokkaasti myytävissä eteenpäin. 
 
Pysäkkikatosten suunnittelun, toteutuksen ja ylläpidon kustannusten tulee olla hallittavissa ja 
ennakoitavissa. Operaattorit voisivat olla lisäksi kiinnostuneita esimerkiksi kunnossapitoon liittyvistä 
kannustimista. Myös operaattorin näkökulmasta katosten tulee olla helposti ylläpidettäviä. 
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3.5 Helsingin seudun liikenteen näkökulma 

 
Uuden pysäkkikatoksen tulee mahdollistaa joukkoliikenneinformaation toimittaminen matkustajalle 
vaivattomasti. Staattista informaatiota varten katoksessa tulee olla infokaappi (kooltaan noin 1200x800 
mm) ja linjakilpien kehikoita varten katoksessa tulee olla valmiit kiinnikkeet. Lisäksi katoksessa tulee olla 
mahdollisuus siihen, että tulevaisuudessa kilpikehikot korvataan näytöllä tai sähköisellä paperilla. 
Sähköistä informaatiota varten katoksessa tulee olla patterinäytölle valmiit kiinnityspisteet ja 
aikataulunäytölle tulee olla sähkövaraus. Varaus sähkösyötölle tulee olla ensisijaisesti pysäkin 
päätymoduulissa. Nykyisten informaationäyttöjen tulee soveltua uusiin katosmalleihin.  
 
Nykyisten informaationäyttöjen mitat ovat seuraavat: 

 32”: L*K; 500*798,4 mm 

 21,5”: L*K; 556,3*350,9 mm 

 
HSL:n näkökulmasta jatkossakin tarvitaan eri kokoluokkien katoksia, vähintään nykyiseen tapaan 
normaali ja kapea malli. Pituussuunnassa modulaarisuudella voidaan tehdä eripituisia katoksia. 
Laatutasoittain voisi olla kaksi katostyyppiä; normaali ja korkealuokkainen. Korkealuokkaiset katokset 
tulee sijoittaa eniten käytetyille pysäkeille. 
 
Runkolinjojen pysäkkikatokset tarvitsevat erillisen runkolinjaelementin, joka voi olla yhden moduulin 
rakenteellinen ero tai erivärinen otsalauta. Erivärisen otsalaudan tulee olla erikseen vaihdettava.  
 
Pysäkin varusteina tulee olla vähintään penkki, valaistus ja roskakori. Tuulisissa oloissa tulee olla 
mahdollisuus myös kadun puoleisen sivun suojaukseen. Pysäkkikatosoperaattori voi ehdottaa muitakin 
palvelutasoa parantavia tekijöitä. Pyöräpysäköinnin integroimista katokseen on tutkittava ja HSL:n 
lippuautomaatin sijoittamisen katokseen tulee olla mahdollista. Nykyisin automaatteja on 
laivaterminaaleilla ja muutamilla ydinkeskustan pysäkeillä. 
 
LIJ2014-lippujärjestelmään tulee kahdenkokoisia lippuautomaatteja. 
 
Lippuautomaattien mitat ovat seuraavat:  

 uusi automaatti LIJ2014, pieni: L*K*S; 380*830*325 mm. Pysäkkikäytössä asennetaan 
erilliseen jalustaan. 

 uusi automaatti LIJ2014, iso: L*K*S; 900*1800*560 mm. 

 vanha automaatti: L*K*S; 1098*1691*360 mm. 

 
Pysäkkikatosten osalta tulee huomioida seuraavat esteettömyyteen liittyvät asiat: 

 Valaistuksen valotehon tulee olla riittävä (valaistuksessa tulee suosia LED-valoja 
energiansäästö- ja huollettavuussyistä) 

 penkin ja roskakorin korkeus 

 pystytukien mitoitus 
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4 Hankinnan laajuus 

4.1 Pysäkkikatostyypit 

 
Peruskatoksia voisi olla esimerkiksi neljä eri tyyppiä nykyiseen tapaan: 

 normaalimittainen katos 

 kapeampi malli 

 päädytön malli 

 mainokseton versio 

Edellä mainitun ohella myös muunkinlainen ratkaisu voi tulla kyseeseen. 
 
Erikoiskatoksia ovat ensisijaisesti runkolinjojen pysäkeille sijoitettavat katokset, joiden tulee erottua 
peruskatoksista ja tuoda esiin runkolinjan brändiä ja ilmettä. Nykyisin on käytössä sinisiä ja oranssilla 
teippauksella varustettuja runkolinjakatoksia. Operaattorilta pyydetään ideoita uusien runkolinjakatosten 
toteutustavasta. 
 
Pysäkkikatostyyppien osalta yksi tärkeimmistä seikoista on modulaarisuus. Pysäkkien tulee olla helposti 
korjattavissa ja ylläpidettävissä sekä osien helposti vaihdettavissa. 

 

4.2 Periaatteet eri pysäkkikatostyyppien käytölle 

 
Käytettävissä oleva katutila määrää ensisijaisesti käytettävän katostyypin. Katoksia rakennettaessa on 
käytettävä tyyppikuvia, joissa määritetään tarvittavat vapaat tilat eri puolilla katosta. Mikäli normaalin 
katostyypin vaatimaa tilaa ei ole, käytetään kapeampaa mallia. Erikoiskatoksia käNeljäytetään 
runkolinjojen pysäkeillä. HKL tekee lopullisen päätöksen käytettävästä katostyypistä. 

 
4.3 Alustavat arviot eri pysäkkikatostyyppien määriksi ja sijainneiksi 

 
Nykytilanteeseen perustuvan alustavan arvion mukaan hankintaan sisältyy seuraavat määrät 
erityyppisiä katoksia:  

 Normaalimittaisia katoksia n. 1000 kpl 

 Kapeampia malleja n. 300 kpl 

 Päädyttömiä malleja n. 30 kpl 

 Mainoksettomia pysäkkikatoksia n. 120 kpl. 

 
Lisäksi runkolinjojen erikoiskatoksia (pääosin normaalimittaisia, mutta erilaisella värityksellä ja 
teippauksella) on noin 100 kappaletta ja Design-katoksia kaksi kappaletta. Eri pysäkkikatostyyppejä voi 
sijaita ympäri Helsinkiä. Nykyiset sijaintipaikat on esitetty kuvassa 5.  
 
HKL määrää pysäkkikatosten sijoituspaikat. 

 
4.4 Eri pysäkkikatostyyppien varustetasot  

 
Välttämättömiä varusteita voivat olla esimerkiksi: 

 penkki 

 valaistus 

 roska-astia 

 aikataulu-/infokaappi 

 kiinnikkeet/paikka linjakilville ja aikataulunäytöille 
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Kaikilla pysäkeillä ei kuitenkaan välttämättä tarvitse olla kaikkia varusteita. 
 
Edellä mainittujen varusteiden lisäksi pysäkeillä voi olla palvelutasoa parantavia varusteita, kuten 
esimerkiksi: 

 käytön mukaan muuttuva valaistus 

 kameravalvonta 

 hälytyspainike. 
 

4.5 Tulevaisuuden haasteet 

 
Pysäkkikatoksiin liittyviä tulevaisuuden haasteita, joihin olisi hyvä varautua. Tällaisia ovat esimerkiksi: 

 lipunmyyntiautomaattien asentaminen pysäkeille  

 pyörätelineiden asentaminen katosten yhteyteen 

 reaaliaikaisen informaation lisääntyminen 

 digitaalisten mainosten/uutisten lisääntyminen 

 lisääntynyt tilantarve pysäkkikatoksen etureunan ja reunakiven välissä 

 pysäkkikatosten lämmittäminen 

 aurinkopaneelit 

Lipunmyyntiautomaattien asentamisesta pysäkeille ei ole olemassa selkeää linjausta, vaan toistaiseksi 
niitä on vain muutamilla keskeisillä pysäkeillä esimerkiksi ydinkeskustassa ja laivaterminaaleilla. 
Tulevaisuudessa lippuautomaatteja on tarkoitus asentaa ainakin Laajasalon raitiotien pysäkeille 
Laajasaloon. Asiasta tullaan jatkossa päättämään tarkemmin, mutta automaatteja tulee hyvin 
todennäköisesti vain tärkeimmille pysäkeille. 
 
Pyöräilyn suosion kasvaessa entisestään tulevat pyörätelineiden asentamiset ja sähköpyörien 
latauspisteet pysäkkikatosten yhteyteen hyvin suurella todennäköisyydellä eteen lähitulevaisuudessa. 
Tähän on syytä varautua uusien katosten suunnittelussa. 
 
Reaaliaikaisen informaation ja digitaalisten mainosten lisääntyminen lisäävät jatkuvan sähkön tarvetta 
pysäkeillä ja lisäävät siten pysäkkien rakentamis- ja käyttökustannuksia. Digitaalisten mainosten käyttö 
vaatii lupaa ja niiden osalta täytyy määrittää muun muassa mainoksen koko ja vaihtumisnopeus. 
Digitaaliset mainokset saattavat aiheuttaa häikäisyä ja liikenneturvallisuusriskejä. 
 
Pysäkkikatosten operointisopimuksen tulee olla riittävän pitkä, jotta investointi ei muodostu 
kohtuuttoman raskaaksi. Pitkästä sopimuskaudesta mahdollisesti aiheutuvien haittojen (esim. tarpeiden 
ja olosuhteiden muuttuminen ja tekniikan vanheneminen sopimuskauden aikana) minimoimiseksi uuteen 
operointisopimukseen on kirjattava kaksi peruskorjauskertaa, jolloin katoksia voidaan uudistaa 
perusteellisemmin. 
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5 Ylläpitopalvelun ja mainostuksen alustavat 
vaatimukset sekä sopimuskausi 
 

5.1 Yleistä 

 
Tässä on kuvattu alustavat vaatimukset ja sopimuskausi vain yleisellä tasolla ja kuvaus perustuu 
nykyiseen sopimukseen. Lopulliset vaatimukset tarkentuvat varsinaisessa pysäkkikatosten määrittely- 
ja hankintaprosessissa. 

 
5.2 Katosten siivous- ja huoltovaatimukset 

 
Operaattorin tulee omalla kustannuksellaan vastata siitä, että katokset ovat koko sopimusajan 
hyväkuntoisia ja siistejä. Operaattori huolehtii pysäkkikatosten korjauksista, sekä puhtaanapidosta. 
 

5.3 Seuranta- ja korjausvaatimukset 

 
Operaattorin tulee ryhtyä korjaus- tai huoltotoimenpiteisiin 48 tunnin kuluessa siitä, kun operaattorille on 
ilmoitettu tarpeesta. Vasteaikavaatimus ei koske yleisiä vapaapäiviä. Jos vasteaika ei toteudu, niin tilaaja 
voi ryhtyä korjaus- tai huoltotoimenpiteisiin operaattorin kustannuksella. 
 
Tavanomaisten korjaus- ja huoltotoimenpiteiden lisäksi operaattori on velvoitettu suorittamaan katosten 
perusteellisempi uudistaminen ja peruskorjaus kaksi kertaa sopimuskauden aikana, mikäli teknologian 
kehitys, matkustajien ja tilaajien muuttuvat tarpeet sekä muuttuvat olosuhteet niin edellyttävät. 
 

5.4 Tilaajan tehtävät ja vastuut 

 
Tilaaja vastaa pysäkkialueen rakenteellisesta kunnosta. Tilaaja huolehtii siitä, ettei muita kadun 
kalusteita sijoiteta tarpeettomasti estämään katosten huoltoa tai mainosten näkyvyyttä.  
 
Tilaaja sitoutuu siihen, että muita mainoslaitteita ei pystytetä tilaajan hallitsemilla alueilla lähemmäksi 
kuin 20 metrin päähän pysäkkikatoksista. 
 
Tilaaja toimittaa printatun joukkoliikenneinformaation pysäkkikatosten aikataulu-/infokaappeihin. 
 

5.5 Sopimuskausi 

 
Sopimuskausi on 15 vuotta. Sopimuskautta voidaan pidentää kolmen vuoden optiolla.  
 

5.6 Ylläpitopalvelun muuttaminen sopimuskauden aikana 

 
Ylläpitopalvelun sisältöä voidaan muuttaa sopimuskauden aikana, mikäli tilaaja ja operaattori niin 
yhteisesti sopivat.  
 

5.7 Mainonnan periaatteet 

 
Operaattorilla on yksinoikeus mainontaan pysäkkikatoksissa. Mainospinnan laatu ja pinta-ala 
määritetään pysäkkikatosten tyyppihyväksynnän yhteydessä. 
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Operaattori päättää, ottaako se pysäkkikatoksen mainospinnan käyttöön. Tilaaja voi poikkeuksellisten 
syiden perusteella edellyttää, että tietyllä pysäkillä ei saa mainostaa. Tällaisia pysäkkejä voi olla enintään 
20 kappaletta. 
 
Mainokset eivät saa olla lakien, säädösten tai hallinnollisten päätösten vastaisia. Mainokset eivät sää 
myöskään olla joukkoliikennevastaisia. 
 
Operaattori sijoittaa kustannuksellaan pysäkkikatokseen joukkoliikenteen infotaulun. Tiedotustaulun 
koko ja lukumäärä määritetään katosten tyyppihyväksynnän yhteydessä. 
 
Tilaajalla on oikeus hyödyntää veloituksetta katosten mainostilaa tiedottamiseen. Yksityiskohdat on 
määritettävä sopimuksessa. 
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6 Arvio pysäkkikatosten ja niiden operoinnin 
kustannuksista 

 
1500 pysäkkikatosmodulin investointi- ja rakentamiskustannukset ovat karkealla tasolla noin 15 
miljoonaa euroa. 
 
Kunnossapitokustannukset ovat arviolta noin 10 – 15% investoinnin arvosta, eli noin 1,5 – 2,25 miljoonaa 
euroa vuodessa. Lisäksi pysäkkikatosten sähköenergiasta aiheutuu noin 0,5 miljoonan euron 
kustannukset vuodessa. 
 
Jos sopimuskausi on 15 vuotta, niin koko sopimuskauden arvo on arviolta noin 45 – 55 miljoonaa euroa. 
 
 
 
 

6.1 Helsingin kaupungin investointituki hankkeelle 

 
Tämänhetkinen pysäkkioperaattori omistaa pysäkkien infrastruktuurin ja immateriaalioikeudet niihin. 
Tämän johdosta sillä on vahva kilpailuetu, joka heikentää uusien kilpailijoiden mahdollisuuksia osallistua 
kannattavasti tarjouskilpailuun. Edellä mainitun kilpailuedun tasaamiseksi ja kilpailun vahvistamiseksi 
HKL osallistuu maksimissaan 4,95 M€ investointiosuudella hankkeeseen. Tällä pyritään saamaan 
kilpailua aikaiseksi ja mahdollistamaan erilaisten tarjoajien osallistuminen. Tämä mahdollistaa 
useammanlaisten mallien käytön hankkeen kilpailutuksessa. 
 
Investointiosuuden käyttöä tulee harkita ja käyttää vain, mikäli muuten ei synny tarvittavaa monipuolista 
kilpailua. Jos sopimuksen syntymiseen on muuten edellytykset, investointirahaa ei käytetä.  
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7 Eri hankintamallien vaihtoehtoja 
 
Seuraavassa on esitetty joitakin vaihtoehtoja mahdolliseksi hankintamalliksi. Hankintamalli on syytä 
ratkaista vasta uusien pysäkkikatosten määrittelyvaiheen yhteydessä. 

 
7.1 Mainosrahoitusmalli 

 
Pysäkkikatosten nykyinen ylläpitosopimus perustuu mainosrahoitusmalliin. Operaattori suunnittelee ja 
toteuttaa pysäkkikatokset sekä vastaa katosten huollosta ja ylläpidosta omalla kustannuksellaan. 
Jatkossa operaattori maksaa myös pysäkkien sähkölaskut. 
 
Operaattorin tulot muodostuvat pysäkkikatoksiin sijoitettavien mainosten myynnistä. Tilaajalle jää 
ainoastaan vähäisiä kustannuksia, kuten sähkön kaapelointikustannukset poikkeustapauksissa. 
 
Mainosrahoitusmallissa taloudellisen riskin kantaa operaattori. 
 
Mainosrahoitusmalli on todennäköisesti jatkossakin operaattoreille hyvin kiinnostava. 
 
 

7.2 Osittainen mainosrahoitusmalli 
 
Operaattori tekee tarjouksen vain niistä pysäkeistä, missä kannattaa mainostaa. Operaattori toimittaisi 
ja rakentaisi nämä mainokselliset pysäkit sekä maksaisi mainosoikeudesta tilaajalle. Tilaajan vastuulle 
jäisivät ne pysäkit, joilla ei ole kannattavaa mainostaa. Käytännössä tilaaja kilpailuttaisi nämä pysäkit 
erikseen. Osittainen mainosrahoitusmalli edellyttää tarkkaa sopimista tilaajan ja operaattorin kesken. 
 
Operaattori vastaisi toimittamiensa pysäkkikatosten suunnittelusta, toteutuksesta ja ylläpidosta. 
 
On todennäköistä, että tilaajalle jäisi osa pysäkkikatosten toteutuksen ja ylläpidon aiheuttamista 
kustannuksista. Kustannusten määrä riippuu oleellisesti mainospysäkkien määrästä ja sijoituspaikasta. 
 
 

7.3 Investointimalli 

 
Investointimallissa tilaaja vastaa pysäkkikatosten suunnittelusta, toteutuksesta ja ylläpidosta. 
 
Käytännössä suunnittelu, toteutus ja ylläpito tulisi kilpailuttaa markkinoilta joko yhtenä kokonaisuutena 
tai erillisinä osina. 
 
Investointimallin investointivaiheen kustannukset tulevat tilaajalle. Kokonaiskustannuksia on kuitenkin 
vaikea arvioida, koska tilaajan kokemukset tällaisesta toteutuslaajuudesta puuttuvat. 
 
Investointimalli vaatii tilaajalta huomattavasti enemmän resursseja sopimuksen valvontaan liittyvissä 
asioissa. 
 
Investointimallissa HKL voisi kilpailuttaa pysäkkien mainostilan esimerkiksi 4–5 vuoden sopimuksilla. 
Mainostilan kilpailuttamiseen voisi sitoa myös katosten kunnossapidon: tämä tuo synergiaetuja, koska 
mainosoperaattori käy pysäkeillä mainosten kunnossapidon vuoksi joka tapauksessa. 
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7.4 HKL rahoittajana –malli 

 
Tässä mallissa HKL rahoittaisi pysäkkikatosinvestoinnin. Operaattori puolestaan maksaisi HKL:lle 
investoinnin takaisin sopimuskauden aikana. 
 
Muilta osin toimittaisiin kuten mainosrahoitusmallissa. 
 
 
 

7.5 Nykyisten katosten siirto tilaajan haltuun sopimuskauden päätyttyä 

 
Tässä mallissa tilaaja ja operaattori neuvottelisivat pysäkkikatosten siirtämisestä tilaajan haltuun 
pysäkkikatosten sopimuskauden päätyttyä. Tilaaja myös vastaisi siirron jälkeen katosten operoinnista. 
 
Tässä mallissa mainostus ja pysäkkikatosten operointi tulisi kilpailuttaa. 
 
Tilaajalle tulisi tässä mallissa kustannuksia pysäkkikatosten omistuksen siirrosta ja pysäkkikatosten 
operoinnista. Tilaaja saisi tuloja mainostuksen kilpailutuksen kautta. 
 
Nykyisten pysäkkikatosten relevanttia markkinahintaa voi olla hyvin vaikea määrittää. 
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8 Vastuut ja roolit pysäkkikatosten 
uusimishankkeessa 
 
Helsingin kaupungin liikelaitos vastaa pysäkkikatosten uudistamishankkeesta kokonaisuudessaan. HKL 
vastaa määrittelyvaiheen vetämisestä ja pyytää tarvittaessa yhteistyötahoilta kommentteja 
määrittelyihin. HKL vastaa pysäkkikatoshankinnan tekemisestä hankintavaiheessa ja toimii 
sopijaosapuolena. HKL vastaa myös hankkeen toteutuksesta ja pyytää tarvittaessa yhteistyötahoilta 
tarvittavat luvat. Toteutuksen jälkeen HKL vastaa ylläpitovaiheen vetämisestä ja valvoo operaattorin 
toimintaa. 
 
Hankkeessa yhteistyötahoja ovat Helsingin seudun liikenne (HSL), Helsingin kaupungin rakennusvirasto 
(HKR), Rakennusvalvontavirasto (Rakvv) sekä Kaupunkisuunnitteluvirasto (KSV). Yhteistyötahot 
osallistuvat tarvittaessa hankkeen eri vaiheisiin ja myöntävät hankkeessa tarvittavia lupia. 
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9 Liitteet 
 

Liite 1. Esivalmistelussa esiin tulleita näkemyksiä 

 
Tässä liitteessä on esitetty esivalmistelussa (pysäkkikatosten kehittämisryhmä) esiin tulleita muiden 
organisaatioiden näkemyksiä. 

 

Helsingin kaupungin rakennusvirasto HKR 

 
Pysäkkikatoksen värityksen on oltava HKR:n värimäärittelyn mukainen. Päävärit ovat: 

 tumma Helsinki-vihreä (RAL 6012) ja 

 tumma harmaa (RAL 7021). 

Lisäksi uusien katosten tulee myös muilta osin olla Helsingin kaupunkikalusteohjeen mukainen 
(http://www.hel.fi/www/hkr/fi/julkaisut/ohjeet-suunnittelijoille/kaupunkikalusteohje) 
 
 

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto KSV 

 
KSV:n näkemyksen mukaan pysäkin tulee tarjota matkustajalle tuulen ja sään suojaa sekä olla esteetön 
ja turvallinen. Turvallisuutta parantaa pysäkin läpinäkyvyys. 
 
Pysäkin varusteluna tulee olla roskakori, penkki sekä lisävalaistus (LED) liiketunnistimella. Lisäksi 
ekologisia ominaisuuksia (esim. viherkatto) ja materiaalivalintoja (esim. puu) tulisi suosia.  
 
Pysäkin mainosten tulisi olla pitkällä sivulla ja mainoselementtejä tulisi olla vain yksi/pysäkki. 
 
Uudet pysäkkikatokset eivät saa ylittää nykyisen katoksen syvyysmittaa ja kavennettu malli täytyy olla 
käytettävissä ahtaisiin paikkoihin. Vilkkailla pysäkeillä tulee käyttää pidempää versiota (esim. 
modulaarisesti jatkamalla). Pysäkkikatoksesta tulisi myös olla erillinen pyöräkatos-versio, joka voitaisiin 
sijoittaa kauemmas pysäkistä. Näitä voisi olla esimerkiksi 100 kappaletta. 
 
Pysäkkikatoksessa tulisi mieluiten olla tasakatto ja siinä tulisi olla rauhallinen väritys. Erityisen 
arvokkailla paikoilla tulisi olla varaus erityispysäkeille. 
 

Rakennusvalvontavirasto 

 
Pysäkkikatoksilla on suuri merkitys Helsingin imagolle ja katujen tilankäytölle. Katosten tulee olla kevyitä, 
ajattomia, läpinäkyviä ja helposti huollettavia. Ahtaiden katutilojen vuoksi tarvitaan erilaisia ja erikokoisia 
malleja. Tärkeillä pysäkkialueille (vilkkaat vaihtopysäkit, Rautatientori, Hakaniemi jne.) voisi olla jokin 
oma erilainen ilme.  
 
Kantavan rakenteen tulee olla terästä, seinien lasia. Väreinä joko nykyinen vihreä (RAL 6028), Helsinki-
vihreä (RAL 6012) tai jokin neutraali harmaa Helsinki-väri. Valaistuksen tulee olla integroitu pysäkin 
rakenteisiin. 
 
Pysäkille tarvitaan paljon informaatiota; pysäkin kyltit ja opasteet, aikataulunäytöt, liikenne- ja 
karttainformaatio. Voidaanko osa näistä sijoittaa katoksen ulkopuolelle? Lippuautomaatit ovat 
suurikokoisia ja ne voisi pyrkiä sijoittamaan katoksen ulkopuolelle. 
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Pysäkkikatoksista tulee olla myös mainoksettomia versioita. Mainosten toiminta tulee määrittää tarkkaan 
ja erityisesti digitaalisten mainosten käytön reunaehdot tulee määritellä, jotta ne eivät aiheuta häikäisyä, 
häiriöitä tai liikenneturvallisuusriskejä. 
 
Katoksen varusteluna tulee olla lisäksi penkit ja katoksen ulkopuolelle roska-astiat. Pysäkkialueen 
esteettömyys tulee myös huomioida. 
 
Uudet pysäkkityypit tulee viedä ensin kaupunkikuvaneuvottelukunnan käsittelyyn. Kun malli on 
hyväksyttävä, tehdään siitä prototyyppi. Tämän jälkeen annetaan katokselle tyyppihyväksyntä, eli 
toimenpidelupa toistuvalle katostyypille. Yksittäisille tyyppihyväksytyille katoksille ei tarvitse hakea 
erikseen toimenpidelupaa sijoitettaessa niitä maastoon, mikäli niiden sovitus ym. seikat on määritelty 
tyyppihyväksyntäluvassa. 

 
 
 
 


