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Metroradan kiskojen ja vaihteiden hiontatyötä on tehty 
säännöllisesti 1990-luvulta lähtien rataverkolla osana radanpidon 
kunnostusta 2-4 vuoden välein. Hiontatarvetta on rajoittanut 
lähinnä tunneliin sopivien, tehokkaiden koneiden vaikea 
saatavuus Suomen raideleveydelle.  

Liikennelaitos on itse kartoittanut metron linjaliikenteen käytössä 
olevat hiottavat/profiloitavat radan kiskot, ja laskenut, että siihen 
tarvitaan hiontajunalta 40 yötyövuoroa. Työrako on sovittu 
keväällä metroliikenteen kanssa. 

Hanke on tarkoitus aloittaa tarjouspyynnön mukaisesti 
marraskuun 30. – helmikuu 5. päivän välisenä aikana 2014 -15, 
jotka ovat mm. sääolosuhteiden puolesta paras ajankohta työn 
tekemiseen.  

Hiontatarjous pyydettiin linjaverkon 42 200 ratametristä viideltä (5) 
alalla toimivalta ulkomaalaiselta yhtiöltä ja kahdelta (2) 
suomalaiselta asiamieheltä. Speno International SA ilmoitti, ettei 
se pysty järjestämään tunneliin mahtuvaa ja kevyttä kalustoa 
Suomen raideleveydelle. Goldschmidt-Thermit Railservice jätti 
tarjouksen, mutta tarjouksen antamilla tiedoilla Liikennelaitos ei 
pystynyt laskemaan hionnan lopullista hintaa eikä urakka-aikaa. 
Lisäksi mm. tarjouksen minimi työaikavaatimus hiontaan olisi ollut 
5 tuntia, jota HKL ei pysty yöllä antamaan, vaan se on 
maksimityöaika työmaalle siirtoajoineen varikolta varikolle. 
Koneella tulee voida kyetä hiomaan vaihteita, mikä oli myös 
kyselyn edellytyksenä. Rail Care Solutions RCS (entinen VM 
Schienenschleiftechnik GmbH) olisi halunnut hionnan sijasta 
jyrsiä kiskon pinnan ja olisivat aloittaneet työn ensi vuonna. L & S 
Luddeneit & Scharf yhteistyökumppaneineen eivät ilmoittaneet, 
eivätkä jättäneet tarjousta lainkaan. Vain yksi yritys antoi 
tarjouspyynnön mukaisen tarjouksen määräaikaan mennessä. 
Schweerbau GmbH ilmoitti, että he pystyvät hiomaan radan kiskot 
37 työvuorossa. 
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