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Helsingin Polkupyöräilijät ry. (HePo) esittää muistutuksenaan seuraavaa.

Siilitien pyörätie on metroaseman kohdalla nykyisellään huonokuntoinen ja erityisesti
bussipysäkin kohdalla vaarallinen. Suunnitelmaselostuksen mukaan Itäväylän ramppien
liittymät rakennetaan pisaratyyppiseksi kiertoliittymäpariksi. Se lisää turvallisuutta sekä
helpottaa jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden kadunylitystä. [...] Metroaseman korjausura-
kassa rakennetaan metroaseman yhteyteen 80 pyöräpaikkaa.

HePo kannattaa vilpittömästi turvallisuuden parantamista alueella ja pitää erittäin hy-
vänä asiana kunnollisen liityntäpysäköintipaikan rakentamista polkupyörille.

Samalla kuitenkin muistutamme, että suunnitelma sisältää turvallisuuden ja liikenteen
sujuvuuden kannalta ongelmallisia kohtia ja että pyöräpysäköinnistä on tehtävä laadukas
mm. käyttämällä runkolukituksen mahdollistavia telineitä ja jättämällä telineiden väliin
riittävästi tilaa.

Laillinen, turvallinen ja sujuva pääsy pyöräpysäköintialueelle

Suunnitelmassa metroaseman pyöräpysäköinti näyttäisi sijaitsevan lippuhallin sisäänkäyn-
nin takana liukuportaiden alla. Paikka on sikäli hyvä, että pyörät ovat säältä suojassa
ilman erillisiä katosrakenteita. Sen sijaan saavutettavuuden kannalta paikka on hanka-
la, joskin on vaikea löytää parempaakaan vaihtoehtoa. Suunniteltu sijainti edellyttää
pyöräpysäköintialueen liikenteen huomioimista siten, että pääsyn pysäköintialueelle tulee
olla laillinen ajamalla tai vaihtoehtoisesti pyöräilijät ohjataan selkeillä ratkaisuilla talut-
tamaan.

Metroasemalle tullaan pyörällä kolmesta suunnasta. Nämä reitit on esitetty kuvassa 1.
Autopysäköintialueen läpi kulkevat reitit ovat periaatteessa ongelmattomia, joskin pe-
ruuttavat autoilijat aiheuttavat jonkinasteisen turvallisuusriskin. Lisäksi lounaasta Ora-
vatieltä tuleva yhdistetty pyörätie ja jalkakäytävä päättyy Siilitien eteläpuoliseen jalka-
käytävään, jonka pyöräilijä joutuu ylittämään.
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Kuva 1. Pyöräliikenteen reitit Siilitien metroasemalle: idästä Roihuvuoren suunnasta,
Oravatien suunnasta sekä pohjoisesta ja Kettutien suunnasta.

Liityntäliikenteen reiteistä ongelmallisin on idästä tuleva reitti. Suunnitelmassa Siilitien
pohjoispuolen pyörätieltä johtaa pyörätien jatke suoraan lippuhallin sisäänkäynnin eteen
jalkakäytävälle. Jalkakäytävällä ajaminen ei ole laillista. Paikka on myös vaarallinen suu-
ren jalankulkijamäärän ja metrosillan tukipilareiden aiheuttaman näköesteen vuoksi.

Paras ratkaisu olisi tarjota sujuva ja laillinen ajoreitti pysäköintipaikalle. Tämä onnistuu
siirtämällä pyörätien jatketta idemmäksi ja merkitsemällä aseman itäpuolelle pyörätie.
Esimerkiksi asentamalla pilareiden ympärille kaide voidaan estää jalankulkijoita tulemasta
pyöräilijän eteen yllättäen pilarin takaa.

Vaihtoehtoisesti pyöräilijät voidaan ohjata taluttamaan. Tällöin Siilitien yli ei pidä mer-
kitä pyörätien jatketta vaan pelkkä suojatie, ja lippuhallin edusta tulee selkeästi merkitä
jalkakäytäväksi. Tällöin on kuitenkin olemassa riski, että pyörät jätetään lippuhallin oven
edustalle ja että osa pyöräilijöistä jatkaa ajamista jalkakäytävällä.



3 (6)

Siilitien pohjoispuolen bussipysäkki

Siilitien pohjoispuolella sijaitseva bussipysäkki on erittäin hankala ja esteellinen. Jalka-
käytävälle sijoitettu pysäkkikatos ohjaa jalankulkijat pyörätielle. Koska pysäkillä ei ole
erillistä odotusaluetta, myös bussia odottavat ihmiset seisovat pyörätiellä. Nykyisin py-
säkin kohdalle on liikennemerkein merkitty rinnakkainen pyörätie ja jalkakäytävä, mutta
tiemerkintä tms. puuttuu.

Suunnitelmassa pysäkkialuetta ei kuitenkaan esitetä parannettavaksi.

Pysäkkialueen turvallisuutta sekä pyöräliikenteen sujuvuutta tulee parantaa rakentamalla
odotusalue ja siirtämällä pysäkkikatos sinne kuvan 2 mukaisesti. Odotusalueen ja pyö-
rätien väliin tulee asentaa kaide, joka ohjaa bussista tulevat jalankulkijat ylittämään
pyörätien kahdesta kohdasta suojatien kautta. Pysäkkikatos toimii näköesteenä, joten
pyörätien ylittävää suojatietä ei saa merkitä liian lähelle katosta. Esimerkki ahtaaseenkin
tilaan sopivasta pysäkkiratkaisusta on esitetty kuvassa 3.

Tilankäytöllisistä syistä pysäkki tulee tarvittaessa toteuttaa ajoratapysäkkinä ilman py-
säkkilevennystä. Tämä olisi myös tasa-arvoinen ratkaisu, sillä bussin ollessa pysäkillä sekä
autoilijat että pyöräilijät joutuvat väistämään bussia ja sen matkustajia. Sen sijaan suun-
nitelmassa esitetyssä ratkaisussa vain pyöräliikenne pysähtyy bussin ollessa pysäkillä, kun
taas autoliikenne ei häiriinny.

Kuva 2. Turvallisuutta parantava pysäkkiratkaisu. Odotusalue erotetaan pyörätiestä
kaiteella ja jalankulkijat ohjataan ylittämään pyörätie suojateiden kohdalta.
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Kuva 3. Esimerkki ahtaaseenkin tilaan sopivasta pysäkkiratkaisusta. Vilkkaalla pysäkillä
odotustilan tulee olla kuvassa esitettyä suurempi.

Liikenneympyröiden turvallisuus ja nopeusrajoitus

Suunnitelmaselostuksen mukaan liikenneympyrät parantavat turvallisuutta ja helpottavat
kadun ylittämistä. Suunnitelmasta jää kuitenkin epäselväksi, millä tavoin nämä esitetyt
tavoitteet todellisuudessa toteutetaan.

Alueella on nykyisin aivan liian korkea nopeusrajoitus: 50 km/h. Alhaisempi 40 km/h ra-
joitusalue alkaa vasta metroaseman edessä olevan suojatien länsipuolella. Liikenneympy-
röiden kaarresäteet ovat liian suuria ja kaarteet loivia, jotta ne hillitsisivät ajonopeuksia.
Kaikkein vaarallisimpia pyöräilijöille ja jalankulkijoille ovat liikenneympyrän poistumiskoh-
ta Itäväylän rampille itään (Itäkeskuksen suuntaan) ja poistumiskohta Siilitietä länteen
metroaseman edessä. Myös liikenneympyrästä poistuminen Itäväylän rampille länteen
(kantakaupungin suuntaan) on vaarallinen jalankulkijoille.

Sen lisäksi että nopeusrajoitus ja ajonopeudet ovat suuria, myös väistämisvelvollisuudet
jäävät epäselviksi. Onko metroaseman edessä sijaitseva pyörätien jatke osa liikenneym-
pyrää vai irrallinen tienylityspaikka? Eli ovatko liikenneympyrästä poistuvat autoilijat
väistämisvelvollisia?

Liikenneturvallisuutta tulee parantaa jyrkentämällä liikenneympyröiden kaarteita. Lisäk-
si erityisesti metroaseman edustalla Siilitien ylittämistä tulee helpottaa ja tehdä tur-
vallisemmaksi kaventamalla ajoradan kaistoja ja keskikoroketta. Autoilijoiden ajolinjat
jyrkentyvät ja nopeudet laskevat, mikä tutkitusti lisää turvallisuutta huomattavasti. Ti-
laa kaventamiselle on runsaasti, sillä ajoradalla on 6,00m ja 5,04m leveät ajokaistat ja
4,55m leveä keskikoroke. Ylityskohdan rakentamista korotettuna tulee myös tutkia ja
väistämisvelvollisuuksia selventää.
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Ylityskohdan kaventaminen mahdollistaa samalla Siilitien pohjoispuolisen pyörätien ja
jalkakäytävän leventämisen. Suunnitelmassa ne on esitetty vaarallisen kapeina. Suunni-
telman muutokset eivät kuitenkaan saa johtaa mutkitteluun liikenneympyrän kohdalla,
vaan pyörätie tulee linjata mahdollisimman suoraan Itäväylältä idästä tulevan rampin yli.

Alueen nopeusrajoitusta tulee laskea siten, että liikenneympyröiden kohdalla se on kor-
keintaan 40 km/h ja metroaseman edustalla ja siitä vähintään Kettutien risteykseen asti
korkeintaan 30 km/h. Nopeusrajoituksen alentaminen parantaa myös Siilitien ajorataa
käyttävän pyöräliikenteen turvallisuutta. Ajorataa käyttää ainakin Kettutien ja Näätä-
tien pyöräliikenne, sillä Siilitien eteläpuolella ei ole pyörätietä, ja ajoradan käyttäminen
lyhyellä matkalla metroasemalle on näin ollen laillista.

Lisäksi pyörätien linjausta ja erottelua jalkakäytävästä tulee parantaa Muuntajankadun
ja Itäväylälle Itäkeskuksen suuntaan johtavan rampin risteyksessä kuvan 4 mukaisesti.

Kuva 4. Pyörätien erottaminen jalkakäytävästä molemmin puolin pyörätietä merkityllä
erotteluviivalla.

Muutosesitys

Edellä esitetyn mukaisesti ehdotamme seuraavia muutoksia katusuunnitelmaan.

• Pyöräilijöiden pääsy metroaseman pyöräpysäköintiin laillisesti ajamalla mahdollis-
tetaan rakentamalla pyörätie lippuhallin itäpuolelle. Siilitien ylittävä pyörätien jatke
linjataan kohti kyseistä pyörätietä. Metroradan tukipilareiden lähellä turvallisuutta
parannetaan ohjaamalla jalankulkijoita kaiteilla. Vaihtoehtoisesti Siilitien ylittävä
pyörätien jatke muutetaan suojatieksi ja lippuhallin edusta merkitään selkeästi jal-
kakäytäväksi. Vaihtoehtoista ratkaisua ei kuitenkaan suositella.
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• Metroaseman liityntäpysäköinnissä käytetään runkolukituksen mahdollistavia pyö-
rätelineitä ja telineiden väliin jätetään riittävästi tilaa.

• Oravatieltä tulevan yhdistetyn pyörätien ja jalkakäytävän pyöräliikenne huomioi-
daan mahdollistamalla laillinen ja sujuva siirtyminen Siilitien ajoradalle ja sen yli.

• Siilitien pohjoispuolen bussipysäkin turvallisuutta parannetaan rakentamalla kai-
teella pyörätiestä erotettu odotusalue kuvien 2 ja 3 mukaisesti. Jalankulun ja pyö-
räilyn erottelua selkeytetään nykyisellä rinnakkaisella pyörätiellä ja jalkakäytävällä
parantamalla tiemerkintöjä.

• Liikenneympyröiden turvallisuutta parannetaan jyrkentämällä kaarteita erityisesti
poistumissuunnilla.

• Metroaseman edessä sijaitsevan Siilitien ylityskohdan turvallisuutta parannetaan
kaventamalla ajoradan kaistoja ja selventämällä väistämisvelvollisuuksia. Samalla
Siilitien pohjoispuolista pyörätietä ja jalkakäytävää levennetään, mutta kuitenkin
siten, että pyörätien mutkittelu vältetään.

• Nopeusrajoitusta alennetaan siten, että se on metroaseman kohdalla ja siitä vähin-
tään Kettutien risteykseen asti korkeintaan 30 km/h ja liikenneympyröiden kohdal-
la korkeintaan 40 km/h. Tämä parantaa kadunylittäjien turvallisuutta ja Siilitien
ajorataa käyttävän pyöräliikenteen turvallisuutta.

• Pyörätien linjausta ja erottelua jalkakäytävästä parannetaan Muuntajankadun ja
Itäväylälle Itäkeskuksen suuntaan johtavan rampin risteyksessä kuvan 4 mukaisesti.

• Lisäksi reunakivet poistetaan pyöräteiden jatkeiden kohdalta.
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Helsingin Polkupyöräilijät ry. (HePo) on vuonna 1981 perustettu yhdistys, jonka päämää-
ränä on turvallisen, sujuvan ja viihtyisän pyöräilyn edistäminen Suomessa ja erityisesti
pääkaupunkiseudulla.


