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Helsingin Polkupyoriilijat ry. (HePo) esittad muistutuksenaan seuraavaa.

Siilitien pyoratie on metroaseman kohdalla nykyisellddn huonokuntoinen ja erityisesti
bussipysakin kohdalla vaarallinen. Suunnitelmaselostuksen mukaan [tavaylan ramppien
liittymat rakennetaan pisaratyyppiseksi kiertoliittymapariksi. Se lisdd turvallisuutta seka
helpottaa jalankulkijoiden ja pydréilijbiden kadunylitysta. [...] Metroaseman korjausura-
kassa rakennetaan metroaseman yhteyteen 80 pyorapaikkaa.

HePo kannattaa vilpittdmasti turvallisuuden parantamista alueella ja pitda erittdin hy-
vana asiana kunnollisen liityntapysakointipaikan rakentamista polkupydrille.

Samalla kuitenkin muistutamme, ettd suunnitelma sisdltda turvallisuuden ja lilkenteen
sujuvuuden kannalta ongelmallisia kohtia ja ettd pydrapysakoinnista on tehtava laadukas
mm. kayttdmalld runkolukituksen mahdollistavia telineitd ja jattdmalla telineiden valiin
riittavasti tilaa.

Laillinen, turvallinen ja sujuva paasy pyorapysdkointialueelle

Suunnitelmassa metroaseman pyorapysakainti ndyttaisi sijaitsevan lippuhallin sisdankayn-
nin takana liukuportaiden alla. Paikka on sikali hyva, ettd pyorat ovat sadaltd suojassa
ilman erillisia katosrakenteita. Sen sijaan saavutettavuuden kannalta paikka on hanka-
la, joskin on vaikea |0ytad parempaakaan vaihtoehtoa. Suunniteltu sijainti edellyttda
pyorapysakadintialueen liikenteen huomioimista siten, ettd paasyn pysikointialueelle tulee
olla laillinen ajamalla tai vaihtoehtoisesti pyorailijat ohjataan selkeilld ratkaisuilla talut-
tamaan.

Metroasemalle tullaan pyoralld kolmesta suunnasta. Nama reitit on esitetty kuvassa 1.
Autopysakaintialueen lapi kulkevat reitit ovat periaatteessa ongelmattomia, joskin pe-
ruuttavat autoilijat aiheuttavat jonkinasteisen turvallisuusriskin. Lisdksi lounaasta Ora-
vatieltd tuleva yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava paattyy Siilitien eteldpuoliseen jalka-
kaytavaan, jonka pyorailija joutuu ylittamaan.
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Kuva 1. Pyéréliikenteen reitit Siilitien metroasemalle: idastd Roihuvuoren suunnasta,
Oravatien suunnasta sekd pohjoisesta ja Kettutien suunnasta.

Liityntaliikenteen reiteistd ongelmallisin on id&std tuleva reitti. Suunnitelmassa Siilitien
pohjoispuolen pyodratieltd johtaa pydratien jatke suoraan lippuhallin sisddnkdynnin eteen
jalkakaytavalle. Jalkakaytavalla ajaminen ei ole laillista. Paikka on myos vaarallinen suu-
ren jalankulkijamaaran ja metrosillan tukipilareiden aiheuttaman nikoesteen vuoksi.

Paras ratkaisu olisi tarjota sujuva ja laillinen ajoreitti pysakointipaikalle. Tama onnistuu
siirtamalld pyodratien jatketta idemmaksi ja merkitsemalld aseman itapuolelle pydratie.
Esimerkiksi asentamalla pilareiden ymparille kaide voidaan estaa jalankulkijoita tulemasta
pyorailijan eteen yllattden pilarin takaa.

Vaihtoehtoisesti pyorailijat voidaan ohjata taluttamaan. TallGin Siilitien yli ei pidd mer-
kitad pyoratien jatketta vaan pelkka suojatie, ja lippuhallin edusta tulee selkedsti merkita
jalkakaytavaksi. Talléin on kuitenkin olemassa riski, ettd pyorat jatetdan lippuhallin oven
edustalle ja ettd osa pyorailijoista jatkaa ajamista jalkakaytavalla.



Siilitien pohjoispuolen bussipysakki

Siilitien pohjoispuolella sijaitseva bussipysakki on erittdin hankala ja esteellinen. Jalka-
kaytavalle sijoitettu pysakkikatos ohjaa jalankulkijat pydratielle. Koska pysakilla ei ole
erillistd odotusaluetta, myds bussia odottavat ihmiset seisovat pyoratielld. Nykyisin py-
sakin kohdalle on liilkennemerkein merkitty rinnakkainen pyératie ja jalkakdytdva, mutta
tiemerkintad tms. puuttuu.

Suunnitelmassa pysakkialuetta ei kuitenkaan esitetd parannettavaksi.

Pysakkialueen turvallisuutta seka pyoralitkenteen sujuvuutta tulee parantaa rakentamalla
odotusalue ja siirtamalla pysakkikatos sinne kuvan 2 mukaisesti. Odotusalueen ja pyd-
ratien valiin tulee asentaa kaide, joka ohjaa bussista tulevat jalankulkijat ylittdma&an
pyoratien kahdesta kohdasta suojatien kautta. Pysdkkikatos toimii ndkdesteend, joten
pyoratien ylittavaa suojatietd ei saa merkita liian |dhelle katosta. Esimerkki ahtaaseenkin
tilaan sopivasta pysakkiratkaisusta on esitetty kuvassa 3.

Tilankaytollisista syista pysakki tulee tarvittaessa toteuttaa ajoratapysakkind ilman py-
sakkilevennysta. Tama olisi myos tasa-arvoinen ratkaisu, silla bussin ollessa pysakilla seka
autoilijat ettd pyorailijat joutuvat vdistamaan bussia ja sen matkustajia. Sen sijaan suun-
nitelmassa esitetyssa ratkaisussa vain pyoraliikenne pysahtyy bussin ollessa pysakilld, kun
taas autoliikenne ei hairiinny.
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Kuva 2. Turvallisuutta parantava pysakkiratkaisu. Odotusalue erotetaan pydratiesta
kaiteella ja jalankulkijat ohjataan ylittamaan pyodratie suojateiden kohdalta.
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Kuva 3. Esimerkki ahtaaseenkin tilaan sopivasta pysakkiratkaisusta. Vilkkaalla pysakilla
odotustilan tulee olla kuvassa esitettyd suurempi.

Liikenneympyroiden turvallisuus ja nopeusrajoitus

Suunnitelmaselostuksen mukaan lilkenneympyrat parantavat turvallisuutta ja helpottavat
kadun ylittdmistad. Suunnitelmasta jaa kuitenkin epaselvaksi, milld tavoin ndm3 esitetyt
tavoitteet todellisuudessa toteutetaan.

Alueella on nykyisin aivan liian korkea nopeusrajoitus: 50 km/h. Alhaisempi 40 km/h ra-
joitusalue alkaa vasta metroaseman edessa olevan suojatien lansipuolella. Liikenneympy-
roiden kaarresiteet ovat liian suuria ja kaarteet loivia, jotta ne hillitsisivat ajonopeuksia.
Kaikkein vaarallisimpia pyorailijoille ja jalankulkijoille ovat lilkkenneympyran poistumiskoh-
ta Itdvaylan rampille itddn (Itdkeskuksen suuntaan) ja poistumiskohta Siilitietd lanteen
metroaseman edessd. Myds likkenneympyrastd poistuminen Itdvaylan rampille lanteen
(kantakaupungin suuntaan) on vaarallinen jalankulkijoille.

Sen lisdksi ettd nopeusrajoitus ja ajonopeudet ovat suuria, myds vaistamisvelvollisuudet
jadvat epaselviksi. Onko metroaseman edessa sijaitseva pyoratien jatke osa lilkenneym-
pyraa vai irrallinen tienylityspaikka? Eli ovatko liikenneympyrdstd poistuvat autoilijat
vaistamisvelvollisia?

Liikenneturvallisuutta tulee parantaa jyrkentamalla liikenneympyroiden kaarteita. Lisdk-
si erityisesti metroaseman edustalla Siilitien ylittdmista tulee helpottaa ja tehda tur-
vallisemmaksi kaventamalla ajoradan kaistoja ja keskikoroketta. Autoilijoiden ajolinjat
jyrkentyvat ja nopeudet laskevat, mika tutkitusti lisda turvallisuutta huomattavasti. Ti-
laa kaventamiselle on runsaasti, silld ajoradalla on 6,00 m ja 5,04 m levedt ajokaistat ja
4,55m leved keskikoroke. Ylityskohdan rakentamista korotettuna tulee myos tutkia ja
vaistamisvelvollisuuksia selventaa.
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Ylityskohdan kaventaminen mahdollistaa samalla Siilitien pohjoispuolisen pyoratien ja
jalkakaytavan leventdmisen. Suunnitelmassa ne on esitetty vaarallisen kapeina. Suunni-
telman muutokset eivat kuitenkaan saa johtaa mutkitteluun lilkenneympyran kohdalla,
vaan pyoratie tulee linjata mahdollisimman suoraan Itavaylalta idasta tulevan rampin yli.

Alueen nopeusrajoitusta tulee laskea siten, ettd liikenneympyrdiden kohdalla se on kor-
keintaan 40 km/h ja metroaseman edustalla ja siitd vahintadn Kettutien risteykseen asti
korkeintaan 30 km/h. Nopeusrajoituksen alentaminen parantaa myds Siilitien ajorataa
kayttavan pyoraliikenteen turvallisuutta. Ajorataa kayttda ainakin Kettutien ja N&aata-
tien pyoraliikenne, silla Siilitien eteldpuolella ei ole pydratietd, ja ajoradan kdyttdminen
lyhyelld matkalla metroasemalle on nain ollen laillista.

Lisdksi pyoratien linjausta ja erottelua jalkakdytdvastd tulee parantaa Muuntajankadun
ja Itavaylalle Itdkeskuksen suuntaan johtavan rampin risteyksessid kuvan 4 mukaisesti.
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Kuva 4. Pyoratien erottaminen jalkakdytavasta molemmin puolin pyoratieta merkitylla
erotteluviivalla.

Muutosesitys

Edelld esitetyn mukaisesti ehdotamme seuraavia muutoksia katusuunnitelmaan.

e Pyoriilijoiden padsy metroaseman pydrapysakaintiin laillisesti ajamalla mahdollis-
tetaan rakentamalla pyérétie lippuhallin itdpuolelle. Siilitien ylittava pyoratien jatke
linjataan kohti kyseista pyoratietd. Metroradan tukipilareiden l3helld turvallisuutta
parannetaan ohjaamalla jalankulkijoita kaiteilla. Vaihtoehtoisesti Siilitien ylittava
pyoratien jatke muutetaan suojatieksi ja lippuhallin edusta merkitaan selkeasti jal-
kakaytavaksi. Vaihtoehtoista ratkaisua ei kuitenkaan suositella.
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e Metroaseman liityntapysakoinnissa kaytetdan runkolukituksen mahdollistavia pyo-
ratelineitd ja telineiden valiin jatetdan riittavasti tilaa.

e Oravatieltd tulevan yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan pyoralikkenne huomioi-
daan mahdollistamalla laillinen ja sujuva siirtyminen Siilitien ajoradalle ja sen yli.

e Siilitien pohjoispuolen bussipysdkin turvallisuutta parannetaan rakentamalla kai-
teella pyoratiesta erotettu odotusalue kuvien 2 ja 3 mukaisesti. Jalankulun ja pyo-
railyn erottelua selkeytetdan nykyiselld rinnakkaisella pyoratiella ja jalkakaytavalla
parantamalla tiemerkintdja.

e Liikenneympyrodiden turvallisuutta parannetaan jyrkentamalla kaarteita erityisesti
poistumissuunnilla.

e Metroaseman edessa sijaitsevan Siilitien ylityskohdan turvallisuutta parannetaan
kaventamalla ajoradan kaistoja ja selventamalla vaistamisvelvollisuuksia. Samalla
Siilitien pohjoispuolista pyoratietd ja jalkakdytavaa levennetddn, mutta kuitenkin
siten, ettd pyoratien mutkittelu valtetaan.

e Nopeusrajoitusta alennetaan siten, ettd se on metroaseman kohdalla ja siitd vahin-
tddn Kettutien risteykseen asti korkeintaan 30 km/h ja liikenneympyrdiden kohdal-
la korkeintaan 40 km/h. Tam3 parantaa kadunylittdjien turvallisuutta ja Siilitien
ajorataa kayttavan pyodraliikenteen turvallisuutta.

e Pyoratien linjausta ja erottelua jalkakaytdvastd parannetaan Muuntajankadun ja
Itavaylalle Itdkeskuksen suuntaan johtavan rampin risteyksessa kuvan 4 mukaisesti.

e Lisdksi reunakivet poistetaan pyorateiden jatkeiden kohdalta.
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Helsingin Polkupydrailijat ry. (HePo) on vuonna 1981 perustettu yhdistys, jonka padamaa-
rdna on turvallisen, sujuvan ja viihtyisan pyorailyn edistaminen Suomessa ja erityisesti
paakaupunkiseudulla.



