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Koivusaaren asema seudun kaupunkirakenteessa muuttuu nyky-
tilanteeseen nähden Länsimetron rakentamisen myötä. Helsingin 
kaupunkisuunnittelu on viime vuosien aikana pyrkinyt yhä voimak-
kaammin tukeutumaan hyviin joukkoliikenneyhteyksiin ja kaupun-
kirakenteen hajaantumista entistä laajemmalle alueelle pyritään 
hillitsemään. Länsimetron rakentaminen Lauttasaaren kautta Espoo-
seen luo mahdollisuuksia ja perusteita kaupunkirakenteen tiivistä-
miselle uuden metrolinjan asemien tuntumaan. Koivusaari asettuu 
tämän uuden metrolinjan varteen ja sijaitsee vain noin viiden kilo-
metrin päässä Helsingin ydinkeskustasta ja toisaalta lähellä Keilanie-
men työpaikka-aluetta ja Otaniemen kampusta.

Yleiskaava 2002:ssa Koivusaari on merkitty selvitysalueeksi (S). Selvi-
tysalue-merkintä tarkoittaa sitä, että alueen maankäyttö ratkaistaan 
yleiskaavalla tai osayleiskaavalla. Yleiskaavan yhteydessä tarkasteltu-
ja Koivusaaren maankäytöllisiä lähtökohtia sekä selvitettyjä reuna-
ehtoja ja ominaispiirteitä tarkennetaan. 

Suunnittelualue sijaitsee Lauttasaaren länsipuolella noin viiden ki-
lometrin päässä Helsingin ydinkeskustasta. Espoon ja Helsingin väli-
nen kaupungin raja sijaitsee Koivusaaren ja Hanasaaren välissä. 

Suunnittelualue on osa Lauttasaaren kaupunginosaa Länsi-Helsin-
gissä.  Koivusaari rajautuu lännessä Espoon kuntarajaan ja idässä 
Lauttasaaren Katajaharjun alueeseen. Pohjoisessa ja etelässä aluet-
ta ympäröi merialue. Suunnittelualueeseen kuuluvat Koivusaaren 
maa-alue, ympäröivää merialuetta, Länsiväylä ja maapenkereet Koi-
vusaaren itä- ja länsipuolella. Lisäksi alueeseen kuuluvat Länsiväylän 
reunustat tien ja korttelialueiden välissä Katajaharjun sillalle asti. 
Alueen pinta-ala on noin 58 hehtaaria, josta merialuetta on noin 46 
hehtaaria ja maa-aluetta noin 12 hehtaaria. Länsiväylä halkaisee alu-
een keskeltä.

Osayleiskaava-alue noudattaa Yleiskaava 2002:ssa merkittyä selvitys-
alue-merkinnän mukaista rajausta.
   

   

Pääkaupunkiseutu on jatkuvassa kehityksessä ja väestö- ja asunto-
määrä kasvaa. Yhdyskuntarakenteen hajaantuminen aiheuttaa li-
sääntyvää liikkumistarvetta, liikenteen energiankulutusta sekä muita 
haittavaikutuksia. Kaupunkirakennetta tiivistämällä ja joukkoliiken-
neyhteyksien varsille rakentamalla voidaan näitä haittoja vähentää. 
Koivusaari sijoittuu seudullisesti hyvin keskeiselle alueelle Helsingin 
keskustan läheisyyteen. Tätä asemaa vahvistavat myös merkittävät 
seudulliset liikenneyhteydet.

Koivusaari sijaitsee kehittyvän metropolialueen itä-länsi-käytävän 
varrella. Kyseessä on metropolialueen keskeinen paikallinen kehi-
tyskäytävä, joka yhdistää eri alueita toisiinsa Helsingin keskusten 
kautta. Tällä kehityksellä halutaan tukea Helsingin seudun kasvu-
suuntaa rannikonsuuntaisesti. Koivusaari sijoittuu tämän käytävän 
ytimeen yhtäältä maantieteellisen sijainnin osalta ja toisaalta myös 
liikenteellisen sijaintinsa osalta, kun Länsimetro liittää sen niin Es-
poon kuin kehittyvän Itä-Helsinginkin suuntaan. Metron vaikutus-
vyöhyke muodostaa erilaisia toiminnallisesti kehittyneitä osa-aluei-
ta, jotka tukevat myös Koivusaaren kaupunginosaa. Kehityskäytävä 
tukee myös asumisen kehitystä ja elinkeinojen monipuolistumista.

Länsimetron suunnittelussa varaudutaan Koivusaaren aseman ra-
kentamiseen. Tämä mahdollistaa Koivusaaren maankäytön tehosta-
misen ja yhdyskuntarakenteen täydentämisen. Tavoitteena on luoda 
metroradan varteen, lähelle Lauttasaarta ja Helsingin ydinkeskustaa, 
Keilaniemeä, Otaniemeä ja Tapiolaa työpaikka- ja asuinalue, jolle 
ominaista ovat nopeat joukkoliikenneyhteydet ja merellinen asuin- 
ja vapaa-ajan ympäristö. 

Koivusaari sijoittuu aivan Länsiväylän varteen siten, että väylä hal-
kaisee nykyisen Koivusaaren kahdeksi osaksi. Länsiväylän liikenne-
käytävä on merkittävä liikenteellinen pääreitti Helsingin niemen ja 
Espoon suunnan osalta. Länsiväylä tukee koko läntisen pääkaupun-
kiseudun saavutettavuutta ja kehitystä sekä kytkee kaupunkiraken-
teellisesti merkittäviä asunto-, työ ja palvelukeskittymiä toisiinsa.

Länsiväylän liikennekäytävä tukee myös Koivusaaren kehittymis-
tä kaupunginosaksi, joka on osa helposti saavutettavaa seudullista 
ydinaluetta. 

Koivusaari sijoittuu seudullisesti merkittävien elinkeinoelämän kes-
kittymien sekä tiede- ja tutkimus-akselin varrelle. Otaniemi, Keila-
niemi ja Tapiola lännessä tarjoavat merkittävän määrän työpaikkoja 
ja koulutusta eri tarpeisiin. Itäpuolella sijaitsee taas koko kantakau-
pungin ja Ruoholahden koulutuksen, elinkeinoelämän ja kaupallis-
ten palveluiden keskus. Tulevan metroyhteyden myötä Koivusaari 
tukeutuu myös keskustan elinkeinoelämän ja palveluiden keskitty-
miin.

Koivusaari on tällä hetkellä suurimmaksi osaksi veneilypalvelujen 

1. JOHDANTO

2. KOIVUSAAREN OSAYLEISKAAVA-ALUE

3. KOIVUSAAREN NYKYTILANNE 

2.1. Suunnittelualue

3.1. Kaupunkirakenteellinen sijainti 

3.1.1. Itä-länsi–käytävä

3.1.2. Osana seutua
Metro

Länsiväylä

IT-akseli

Lauttasaari
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Vuoden 1930 kartassa näkyvät Koivusaari ja Leppäsaari.

Ote vuoden 1945 kiinteistökartasta.
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Länsiväylä vuonna 1965.

Ilmakuva Koivusaaresta 1960-luvulta.





11

aluetta, mutta myös osaltaan Lauttasaaren läntistä virkistysaluetta. 
Vaskilahden venesataman ja liikenneyhteyksien kautta Koivusaari 
liittyy Lauttasaareen.

Nykyisen Koivusaaren paikalla on alun perin ollut kaksi saarta: 
Koivusaari (Björkholmen) ja Leppäsaari (Alholmen). Vuoden 1855 
kartassa näkyy juuri rakennettu yhteys Lauttasaaresta mantereelle 
Kaskisaaren, Lehtisaaren ja Kuusisaaren kautta. Krimin sota vuosina 
1854-56 johti tämän yhteyden rakentamiseen Lauttasaaren puolus-
tusasemille. 

Venäläisessä topografikartassa (1902-11) Koivusaaressa on kalastaji-
en asumuksia. 

Koivusaari ja Lauttasaari kuuluivat 31.12.1945 asti Huopalahden kun-
taan minkä jälkeen ne liitettiin Helsingin kaupunkiin. Kiinteistökar-
tassa vuodelta 1945 Leppäsaari näkyy vielä selvästi, mutta saaria yh-
distää penger ja Koivusaaren itäosa on täytetty. 

Jorvaksentie Lauttasaaren, Koivusaaren, Hanasaaren, Karhusaaren ja 
mantereen välille valmistui liikennöitäväksi 1935. Tie levennettiin ne-
likaistaiseksi 1960-luvun puolivälissä ja se sai nimen Länsiväylä. Ruo-
holahden ja Espoon Haukilahden välinen moottoritieosuus avattiin 
1.10.1965. Länsiväylän liikennealue vie noin yhden kolmasosan alku-
peräisen Koivusaaren pinta-alasta.

Ajoyhteys Koivusaareen mahdollisti kuljetukset sillä seurauksella, 
että aluetta on voitu käyttää kaatopaikkana. Täytöt on tehty mootto-
ritien eteläpuolelle. Täytemaiden laadusta on seuraavia tietoja:
”...kahden saaren välinen alue on täytetty jätteillä. Täyttäjiä ovat ol-
leet ainakin Puolustusvoimat ja yritykset… Vasta Helsingin olympia-
laisten alla kaatopaikka suljettiin...” (mielipidekirjoitus HeSa 3.7.1999, 
Leo Mirala).

Kaatopaikkatoiminta lopetettiin vasta 1950-luvun alussa, jolloin se 
peitettiin maalla. Sähköjohtopylväiden asennustyön yhteydessä saa-
relta löydettiin maahan haudattuja armeijan saappaita ja ammuksia, 
mikä viittaa myös siihen, että armeija käytti aluetta kaatopaikkanaan. 

Koivusaaren eteläosa oli Länsiväylän 60-luvun leventämiseen asti Ra-
diator Oy:n omistuksessa. Tämän jälkeen kaupunki lunasti alueen. 
Radiator oli putkiliike, jolla oli saarella varasto ja työpaja. 

Kaatopaikka-alueena käytettyyn saareen tuotiin Radiatorin aikana 
myös myrkkykuormia mm. Saunaseuran laiturin kohdalla olevalle 
rannalle. Saaren keskikohdalle on tyhjennetty pikitynnyreitä maa-
han. Helsingin kaupunki on myös tehnyt täyttöjä saarella ja ajanut 
mm. saviliejua ja jätemaita alueelle.” (muistio 1.10.1999 Kaupunki-
suunnitteluvirastossa Sirkka Sädevirran tekemien Leo Miralan ja Jus-
si Osmanin haastattelujen perusteella).

”..Täytemaa on pommitettujen rakennusten purkujätettä, tiiltä, be-
tonia ja puuainesta, joka ajettiin tänne sodan jälkeen, sekä raken-
nusjätettä ja suuria lohkareita. Lohkareiden välinen suuri huokosti-
la avautuu lähes vuosittain ja sitä täytetään hiekalla. Kun kerho tuli 
saarelle, tällä alueella oli yhdyskuntajätettä, autonrenkaita ja muuta 
jätemateriaalia, joka peitettiin louheella ja maalla…” (brev 14.10.1999, 
Nyländska Jaktklubben r.f.).

Saarella on ollut kattohuopatehtaan varasto, Nikator Oy rakennus-
liikkeen maalivarasto sekä romuliike varastoineen. (1.10.1999, Sirkka 
Sädevirta). Lisäksi saarella on toiminut Huber Oy (rakennuslupa-

piirustukset 1971) ja Transporter Oy  (1972). Varastorakennuksen 
rakennuslupapiirustuksia on vuodelta 1952, mutta rakennus on esi-
tetty jo vuoden 1945 kartassa. A-Elementti Oy:llä on ollut tilapäinen 
esittelytila alueella (rakennuslupapiirustukset 1976).

1990-luvulla saarella ovat toimineet veneliikkeet Selboat Oy ja Flip-
per Market, Helsingin kaupungin liikuntaviraston merellinen osasto 
sekä pursiseurat Nyländska Jaktklubben ja Koivusaaren Pursiseura.

Osayleiskaavaa koskevia erityistavoitteita:
Uusia huomattavia asuin- ja työpaikka-alueita ei sijoiteta irralleen 
olemassa olevasta yhdyskuntarakenteesta.
Varataan riittävät alueet jalankulun ja pyöräilyn verkostoja varten 
sekä edistetään verkostojen jatkuvuutta, turvallisuutta ja laatua.
Yleis- ja asemakaavoituksessa on varauduttava lisääntyviin myrskyi-
hin, rankkasateisiin ja taajamatulviin.

Osayleiskaavan muutosta koskee erityisesti Helsingin seutua koske-
vat ja 1.3.2009 voimaan tulleet seuraavat erityistavoitteet:

Riittävän asuntotuotannon turvaamiseksi on alueidenkäytössä var-
mistettava tonttimaan riittävyys.
Alueiden käytön suunnittelussa merkittävä rakentaminen tulee si-
joittaa joukkoliikenteen, erityisesti raideliikenteen palvelualueelle
Alueiden käytön tulee ehkäistä olemassa olevasta yhdyskuntaraken-
teesta irrallista hajarakentamista.

Osayleiskaavan muutos ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alu-
eidenkäyttötavoitteiden kanssa. Kaavaa muutetaan alueella, jossa on 
rakenteilla uusi metroliikenneyhteys Helsingin ja Espoon välillä. Alu-
eella on hyvät edellytykset niin asuntuotannolle kuin työpaikkara-
kentamiselle ja alue liittyy olemassa olevaan kaupunkirakenteeseen. 

 
Maakuntakaavassa osayleiskaava-alue on merkitty taajamatoiminto-
jen alueeksi ja alueen eteläisille ranta-alueiden kautta on merkitty 
viheryhteystarve.

Yleiskaava 2002:ssa Koivusaari ja sitä ympäröivää vesialuetta on mer-
kitty selvitysalueeksi (S), jonka maankäyttö ratkaistaan osayleiskaa-
valla tai yleiskaavalla. Yleiskaavan mukaan alueen läpi kulkee metro 
tai rautatie ja moottorikatu.

Alueella on voimassa asemakaavat vuosilta 1977 ja 1982. Voimassa 
olevissa asemakaavoissa Länsiväylän eteläpuolinen osa Koivusaarta, 
vesialue saaren länsipuolella ja Vaskilahden alue on merkitty ase-
makaavassa venesatama-alueeksi (Uvs). Koivusaaren eteläkärki on 
asemakaavassa puistoaluetta (P) samoin kuin osia saaren keskellä. 
Lisäksi Koivusaaressa on katualuetta. 
Länsiväylän pohjoispuolella oleva osa Koivusaaresta on asemakaa-
voittamaton.

Vuonna 2008 valmistui Tiehallinnon sekä Helsingin ja Espoon kau-
punkien kesken yhteistyössä laadittu Länsiväylän liikennekäytäväsel-
vitys. Työn tarkoituksena oli selvittää koko Länsiväylän toimivuutta 
tilanteessa, jossa uuteen metrolinjaan tukeutuen kaupunkirakenne 
tiivistyy ja asukkaiden ja työpaikkojen määrä kasvaa tulevaisuudessa.

3.2. Alueen historia

3.3. Kaavatilanne 
3.3.1. Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet 

3.3.2. Maakuntakaava

3.3.3. Yleiskaava

3.3.4. Asemakaava

3.3.5. Muut suunnitelmat
Länsiväylän liikennekäytäväselviytys
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Katajaharjun asemakaavaluonnoksen havainnekuva.

Ote Espoon eteläosien yleiskaavasta.
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Katajaharjun kohdalla mahdollinen Länsiväylän päälle rakentaminen 
muuttaa tai poistaa Katajaharjun nykyisen liittymän Länsiväylälle. 
Lauttasaaren liikenteen toimivuuden turvaamiseksi tarvitaan jäljelle 
jäävän Lemissaaren eritasoliittymän lisäksi toinen liittymä Lauttasaa-
resta Länsiväylälle. Liikennekäytäväselvityksessä on esitetty uuden 
liittymän rakentamista Koivusaaren kohdalle.

Vuoden 2007 joulukuussa valmistui Helsingin ja Espoon yhteistyö-
nä Länsimetron hankesuunnitelma päätöksenteon, asemakaavoi-
tuksen ja metrolinjan yksityiskohtaisemman suunnittelun pohjaksi. 
Tämän jälkeen suunnitelmaa on tarkennettu 14.3.2008. Hankesuun-
nitelma sisälsi metrotunnelin, asemien ja metroon liittyvien maan-
päälliset rakenteet välillä Ruoholahti-Matinkylä. 

Länsimetroa varten on laadittu maanalainen asemakaava, joka on 
vahvistunut Helsingin puolella 22.12.2009. Toteutussuunnittelu ja ra-
kentaminen ovat olleet käynnissä jo usean vuoden ajan. Helsingin 
puolelle on suunnitteilla kaksi asemaa, joita toinen sijoittuu Lautta-
saaren keskustaan ostoskeskuksen tuntumaan ja toinen Koivusaa-
reen.  Metrolinja asemineen on koko pituudeltaan maanalainen.

Katajaharjun alue sijaitsee Lauttasaaren länsiosassa Koivusaaren itä-
puolella. Yleiskaava 2002:ssa alue on merkitty kerrostalovaltaiseksi 
alueeksi asumista ja toimitiloja varten sekä virkistysalueeksi. Län-
siväylä on Katajaharjun kohdalla merkitty noin 400 metrin matkalta 
maanalaiseksi pääliikenneverkon osaksi. Metron tai rautatien linjaus 
on merkitty maanalaisena suunnittelualueen eteläpuolelle.

Katajaharjun alueen suunnittelun tavoitteena on tiivistää alueen 
kaupunkirakennetta ja liittää moottoritien jakama Katajaharjun 
pohjoisosa paremmin osaksi Lauttasaarta rakentamalla katetun 
Länsiväylän päälle uusi kortteli ja kevyen liikenteen kulkuyhteyksiä. 
Lisäksi olemassa olevaa toimisto- ja teollisuuskorttelia 31 074 ja sen 
eteläpuolella olevaa kadun varren toista puolta Myllykallion puiston 
puolella on tutkittu muutettavaksi osittain asuinkortteleiksi. Alueelle 
on laadittu vaihtoehtoisia luonnoksia. Korttelialueet sijoittuvat käve-
lyetäisyydelle Koivusaareen ja Lauttasaareen suunnitteilla olevista 
uusista metroasemista. Katajaharjuun tulisi suunnitelmaluonnosten 
mukaan n. 800-1000 uutta asukasta ja n. 300 uutta työpaikkaa. Kau-
punkisuunnittelulautakunta hyväksyi Katajaharjun alueen asema-
kaavan muutosluonnoksen 11.6.2009. 

Lauttasaarenmäen alueen asemakaavan muutosehdotus nro 11931 
koskien korttelia 31074 ja Myllykallion puistoalueen pohjoisreunaa 
hyväksyttiin kaupunkisuunnittelulautakunnassa 10.12.2009. Kortte-
liin 31074 ja kadun toiseen reunaan suunnitelluissa uusissa asuin-
kortteleissa on yhteensä 18 000 k-m2 uutta asuinkerrosalaa n. 450 
asukkaalle.

Espoon puolella sijaitsevien Länsimetron asemien tuntumaan on 
suunniteltu tiivistyvää kaupunkirakennetta.

Koivusaaren länsipuolella sijaitseva Hanasaari on Espoon kaupun-
ginvaltuuston 7.4.2008 hyväksymässä Espoon eteläosien yleiskaavas-
sa merkitty uudeksi ja olennaisesti muuttuvaksi julkisten palvelujen 
ja hallinnon alueeksi (PY). Hanasaaren rantaviiva on yleiskaavassa 
nykytilanteen mukainen. 

Hanasaaren länsipuolella sijaitseva Karhusaari on Espoon eteläosi-
en yleiskaavassa merkitty pääosin virkistysalueeksi (V). Karhusaaren 

huviloiden alue on merkitty kulttuurihistoriallisesti arvokkaaksi ny-
kyisellään säilyväksi julkisten palvelujen ja hallinnon alueeksi (PY). 
Karhusaaren ympäri ja Espoon eteläisiä ranta-alueita kiertämään on 
merkitty virkistysyhteys.

Keilaniemi on Espoon eteläosien yleiskaavassa merkitty kehitettä-
väksi työpaikka-alueeksi. Keilaniemen länsirantaa pitkin on johdet-
tu virkistysyhteys, joka jatkuu pohjoiseen Otaniemen suuntaan ja 
länteen Tapiolan suuntaan. Keilaniemen rantaan on merkitty kaksi 
suurta venesatamaa (LS).

Keilaniemessä on suunniteltu voimakkaasti tiivistyvää kaupunkira-
kennetta Keilaniemen metroaseman tuntumaan. Viitesuunnitelmis-
sa esitetty rakentaminen on suurimittakaavaista ja alueen silhuetti 
muodostuu korkeista tornirakennuksista. Alueelle on suunniteltu 
enimmäkseen toimitilaa, mutta myös jonkin verran asuntoja. Keila-
niemen pohjoisosaan Kuusisaarentien sillan tuntumaan on suunni-
teltu tornirakennusten rypäs, jonka korkein osa on 26-kerroksinen.

Otaniemi on Espoon eteläosien yleiskaavassa merkitty keskustatoi-
mintojen ja lähipalvelujen alueeksi (C), julkisten palvelujen ja hallin-
non alueeksi (PY) ja asuntoalueeksi (A). Otaniemen itärantaa pitkin 
on johdettu virkistysyhteys ja ranta-alueen edustalle on merkitty 
venesatama.

Otaniemen itäisen ranta-alueen suunnittelusta järjestettiin vuonna 
2007 kutsukilpailumuotoinen arkkitehtikilpailu. Otaniemeä on tar-
koitus kehittää kampusalueena, johon liittyy opetustoiminnan li-
säksi asumista ja teknologian alan yritystoimintaa. Täydennysraken-
tamisen painopiste tullee Otaniemessä sijoittumaan metroaseman 
tuntumaan sekä alueen eteläosaan Karhusaarentien ja Otaniemen-
tien risteykseen lähelle Keilaniemeä. Otaniemen itärantaa kehite-
tään nykyisen kaltaisena rantapuistona. Olemassa olevia asuntoalu-
eita on tarkoitus jonkin verran tiivistää ja täydentää. 

Kehä I on suunniteltu Otaniemen ja Tapiolan välillä rakennettavaksi 
n. kilometrin mittaiseen tunneliin, jonka päälle Tapiolan ja Otanie-
men väliin on suunniteltu uutta asunto- ja työpaikkarakentamista n. 
130 000  k-m2. 

Yleiskaavan 2002 valmistelua varten laadittiin Helsingin ja Espoon 
yhteistyönä Koivusaaren ja Hanasaaren maankäyttöselvitys (arkki-
tehtitoimisto A6 OY). Maankäyttöselvityksen tarkoituksena oli tut-
kia asuntorakentamisen mahdollisuuksia uuteen metroasemaan 
tukeutuen Koivusaaressa ja Hanasaaressa osittain täyttöalueilla. 
Maankäyttöselvitys laadittiin vuonna 1999 ja siihen liittyvä lisäselvi-
tys vuonna 2001.

Vuonna 2001 laaditun lisäselvityksen mukaan Koivusaareen osoitet-
tiin 163 000 k-m2 asumista (n. 4000 asukasta) ja 63 700 k-m2 toimitilaa 
(n. 2000 työpaikkaa) uuden metroaseman tuntumaan. Lisäksi Koivu-
saareen suunniteltiin julkisia ja kaupallisia palveluja. Hanasaareen 
suunniteltiin 49 300 k-m2 asumista (n. 1250 asukasta) ja 31 000 k-m2  
toimitilaa (n. 1000 työpaikkaa). 

Maankäyttöselvityksen lähtökohtana oli alun perin 5000 asukkaan 
Koivusaari, mutta Koivusaaren eteläkärjen rantaniityn suojelupää-
töksestä johtuneet suunnittelun reunaehdot poistivat asuntoraken-
tamisen määrästä n. 32 000 k-m2 (n. 800 asukasta).

Koivusaaren ja Hanasaaren maankäyttöselvityksessä kerrosalaa oli 
yhteensä 316 530 k-m2 (n 5250 asukasta ja n. 3000 työpaikkaa).

Länsimetro

Katajaharju

Suunnittelutilanne Espoossa

Koivusaaren-Hanasaaren maankäyttöselvitys
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Näkymä Katajaharjun sillalta kohti Koivusaarta.



15

 Vuoden 1999 maankäyttöselvityksessä metrolinja oli suunniteltu 
maan pinnalle sukeltaen Karhusaaren kohdalla tunneliin. Vuoden 
2001 lisäselvityksessä metro on linjattu maanalaisena Länsiväylän 
eteläpuolelle. Koivusaaren kohdalle oli suunniteltu uusi eritasoliitty-
mä Länsiväylälle.  Länsiväylää oli suunnitelmassa rajattu molemmin 
puolin muurimaisin toimistokorttelein ja asuinkorttelit on sijoitettu 
melulta suojaavan toimistomuurin taakse saaren etelä- ja pohjois-
osaan. Rakentaminen oli mittakaavaltaan 2-6 kerroksista. Koivusaarta 
oli suurennettu täytöin sekä Länsiväylän etelä-, että pohjoispuolelle. 

Yleiskaava 2002:ssa Koivusaari, Kivinokka ja Vartioharju merkittiin 
lopulta selvitysalueeksi (S), jonka maankäyttö tulee ratkaista yleis-
kaavalla tai osayleiskaavalla. Koivusaaren osalta selvitysalueen rajaus 
on tehty vuonna 2001 laaditun suunnitelman mukaisen Koivusaaren 
rajoja noudattaen.

Koivusaari on osa kahta erilaista maisemavyöhykettä. Pohjoispuoli 
on osa suljettua ja rakennettua sisäsaariston kokonaisuutta. Maise-
matilan muodostavat Lehtisaarenselkä ja sitä rajaavat ranta-alueet. 
Rakentaminen ulottuu monin paikoin lähelle rantaviivaa. Erityisen 
hallitseva on Keilaniemen korkea rakennettu julkisivu. Eteläpuoli on 
luonteeltaan pohjoista selvästi merellisempää ja luonnontilaisem-
paa välisaariston vyöhykettä. Maisematila rajautuu reheviin ja puus-
toisiin Lauttasaaren ja Westendin ranta-alueisiin sekä lähisaariin 
avautuen paikoin avomerelle saakka. 

Länsiväylä kulkee maisemavyöhykkeiden rajakohdassa Koivusaaren 
halki. Tiemaisema on aluetta voimakkaasti leimaava elementti. Leveä 
tiealue jakaa alueen toiminnallisesti ja visuaalisesti kahtia erottaen 
saaren etelä- ja pohjoisosan toisistaan. Siten Koivusaari on yksi Hel-
singin porteista lännestä saavuttaessa. 

Aikaisempien Koivu- ja Leppäsaarien maastonmuodot sekä niitä yh-
distävät täyttöalueet on edelleen havaittavissa maisemarakenteessa. 
Koivusaaren pohjoinen rantaviiva on osittain luonnontilainen ja pai-
koin tukimuurein rakennettu sisältäen kiinteitä laiturirakenteita. Koi-
vusaaren eteläpuoli on veneseurojen aktiivisesti käyttämää aluetta. 
Eteläosaa lukuun ottamatta alue on käytetty veneiden talvisäilytyk-
seen, varastointiin ja veneilyä tukeviin toimintoihin. Eteläisin kärki 
on säilynyt vapaana ja lähiympäristön rannat ovat lähes luonnonti-
laisia. Muutoin täyttömaan rannat on rakennettu jyrkäksi rantamuu-
riksi. 

Koivusaarta ympäröivä rakennettu miljöö on yleispiirteiltään varsin 
matalaa ja kasvillisuuden verhoamaa. Poikkeuksen muodostavat 
maisematilaa hallitsevat tornitalot Keilaniemessä. Pohjoispuolelle 
tyypilliset sillat korostavat maiseman rakennettua vaikutelmaa. Kata-
jaharjun asuintalot hahmottuvat maisemassa yhtenäisesti jatkuvana 
rakennusmassana. Länsiväylän eteläpuoliset rakennetut alueet Laut-
tasaaren länsiosissa noudattavat maastonmuotoja ja verhoutuvat 
puiden suojaan. Lähisaarten rakennuskanta on maastoon sopeutu-
vaa pienimittakaavaista rakentamista.

Koivusaaresta pohjoispuolelta avautuvissa näkymissä katse kiinnit-
tyy rakennettuihin maamerkkeihin. Siltarakennelmat osittain peittä-
vät pitkät suorat näkymät Laajalahdelle ja Lehtisaarenselälle. Pienet 
lähisaaret tuovat tilallista syvyyttä maisemaan. Länsipuolella Lautta-
saaren rakennuskanta rajaa maiseman voimakkaasti. Etelässä näky-
mät avomerelle avautuvat Tiirasaaren ja Länsiulapanniemen välistä 
Käärmeluotojen molemmin puolin. Muutoin näkymät rajautuvat 
puustoisiin saariin ja Espoon mannerrannikkoon. 

Mereltä katsottuna kaukomaisemassa taustana olevat Keilalahden 
tornitalot ja muu rakennettu ympäristö korostuu. Lähimaisemassa 
Riihilahdella näkymien rajautuessa pienemmälle alueelle ja tarkas-
teltavan mittakaavan muuttuessa alueen luonnonläheisyys maise-
massa voimistuu. Koivusaari on useiden näkymäsuuntien leikka-
uspisteessä sisämaasta avomerelle ja saaristosta sisämaahan päin 
katsottaessa.
  

Maanpinnan korkeus on alhainen ja lähes koko alue on alempana 
tasoa +3,0. Maaperä alueella on moreenimaata ja avokallioaluetta 
sekä täytemaata. Luonnontilaisimmat alueet sijoittuvat Länsiväylän 
pohjoispuolelle, noin 80 m leveänä kaistaleena Länsiväylän etelä-
puolelle sekä entisen Leppäsaaren alueelle. Nämä alueet ovat raken-
nettavuuden kannalta hyviä.

Itä- ja länsirannat sekä aallonmurtajat ovat paksuja täytemaapenke-
reitä. Näiden välissä on 1. 5 m paksuinen täytealue, jota on käytetty 
maankaatopaikkana ja myös rakennusjätteen kaatopaikkana. Täyte-
maa-aluetta ei ole rakennettu rakennuspohjaksi vaan kenttäalueek-
si.

Saaren keskiosassa on jonkin verran kallioita, jotka mahdollistavat 
metroaseman rakentamisen ja ajoyhteyden metrotunneliin. Met-
roaseman sijoittaminen määrää vapaan kallioresurssin käyttökel-
poisuuden. Yhteydet metrosta maanpinnalle kannattaa sijoittaa kal-
lioalueelle. Lauttasaaren puoleinen sisäänkäynti on erittäin vaikea 
rakentaa maakerrosten läpi.

Maastotutkimusten perusteella Koivusaaren ja Leppäsaaren välistä 
aluetta voidaan pitää täytemaa-alueena, jossa on rakennusjätettä. Yh-
dyskuntajätettä löytyy hyvin vähän. Osa täytemaasta on pilaantunut 
öljyllä ja metalleilla ja tällaista maata on noin 25.000 m3. Pohjavedessä 
on todettu kohonneita metalli-, öljy-, VOC- ja PAH-pitoisuuksia. Ny-
kyiset pintamaakerrokset ovat kuitenkin melko puhtaita, vaikka ve-
neilykäytön vaikutus näkyy niidenkin laadussa. Tulevan maankäytön 
suunnittelun aikana arvioidaan myös täytemaiden kunnostustarve, 
mikäli alueen käyttö muuttuu.

Koivusaaren läheisyydessä mahdollisilla rakennettavilla täytemaa-
alueilla vesisyvyys on alle 8 metriä ja keskimäärin noin 4 metriä. 
Meren pohja on suurella osalla aluetta karkearakeisia ja kantavia 
maalajeja, mutta alueella on myös matalia, enintään 4 m paksuja se-
dimenttejä.

Koivusaaren eteläpuolisella vesialueella veden vaihtuvuus on suur-
ta ja vedenlaatu hyvä, mistä osoituksena ovat esimerkiksi alueella 
esiintyvät hyväkuntoisten ja luonnontilaisten alueiden vesikasvilajit. 
Avomereltä tulevat aallot pääsevät vaikuttamaan suoraan rantaniit-
tyyn ainoastaan etelän ja kaakon välisellä sektorilla. Muista suunnis-
ta saapuvat aallot murtuvat saariin ja saarten jälkeinen tuulen pyyh-
käisymatka ei ole riittävä merkittävien aaltojen muodostumiseen. 
Jääpeitteen rantaa kuluttava vaikutus liittyy mm. vedenpinnan kor-
keusvaihteluihin, jotka kuljettavat jäitä ylös-alas kohtisuorassa rantaa 
vasten. Ajojäiden ja jäälauttojen rannan suuntainen kulkeutuminen 
voi myös kuluttaa rantaa. Vedenpinnan laskiessa aiemmin veden 
kannattama jääpeite aiheuttaa painetta rantaan, vaikkei jää liikkuisi-
kaan horisontaalisuunnassa.

Koivusaaren pohjoispuolella Lehtisaarenselällä veden vaihtuvuus 
on selvästi vähäisempää kuin eteläpuolella. Karhusalmen ja Seu-
rasaarenselän välillä on veden kiertoa. Laajalahden suunnassa vesi 

3.4. Alueen ja ympäristön nykytilanne
3.4.1. Maisema ja kaupunkikuva

3.4.2. Maaperä, sen pilaantuneisuus ja rakennettavuus

3.4.3. Pintavedet ja sedimentit 
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Suojeltu rantaniitty.

Maanomistus Koivusaaressa ja ympäristössä.
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liikkuu lähinnä edestakaisin, mutta Munkkiniemen, Kuusisaaren ja 
Lehtisaaren salmien kautta on myös vähäistä kiertoa. Lehtisaarense-
lällä veden viipymä on alle puolet viipymästä Seurasaarenselällä ja 
alle neljäsosa viipymästä Laajalahdella.

Laajalahti on matala ja rehevöitynyt. Osa lahdesta kuuluu Natura-
alueeseen ja vaikutukset lahden olosuhteisiin on arvioitava. Aikai-
semmat jätevedenpuhdistus- ja kaatopaikkatoiminnot ylläpitävät 
suurta sisäistä ravinnekuormitusta vielä pitkään. 

Meriveden laatu on koko suunnittelualueella tyydyttävä (luokka III).

Sedimentin pilaantuneisuutta on tutkittu näytetutkimuksin. Pilaan-
tuneisuutta on aiheuttanut pääasiassa veneilykäyttö. Orgaanisten 
tinayhdisteiden, PAH- ja PCB-yhdisteiden ja joidenkin metallien 
osalta on todettu kohonneita pitoisuuksia. Noin 6.000 m3 osalta pi-
toisuudet ovat sellaisia, että sedimenttiä poistettaessa sitä ei saa läjit-
tää takaisin mereen. Noin 35.000 m3 on sellaista sedimenttiä, jonka 
mereenläjityskelpoisuus arvioidaan tapauskohtaisesti. Loput noin 
200.000 m3 ruoppaussedimenttiä voidaan sijoittaa vesitalousluvan 
mukaisesti meriläjitysalueelle.

    
Koivusaaren merenrantaniitty on luonnonsuojelulain nojalla vuon-
na 2001 suojeltu luontotyyppi, joka on 0,1 ha suuruinen alue Koi-
vusaaren eteläkärjessä. Se on luonnontilaiseen verrattava alue, jolla 
on sille tyypillinen kasvilajisto. Koivusaaren melko kapea, paikoin 
kivikkoinen merenrantaniitty on avointa ja matalakasvuista. Niitty 
rajautuu itä-koillisessa kivisen niemekkeen edessä olevaan järviruo-
kovyöhykkeeseen ja lännessä rannalla olevaan isoon siirtolohka-
reeseen. Pohjoisessa alue on rajattu isojen tervaleppien mukaisesti. 
Siirtolohkare on geomorfologisesti tai geologisesti arvokas graniit-
tilohkare, joka kuuluu Helsingin suurimpiin siirtolohkareisiin (arvo-
luokka 1, suuri arvo).  

Koivusaaren eteläkärki on kokonaisuudessaan luokiteltu arvok-
kaaksi kasvillisuuskohteeksi (arvoluokka 2, huomattavan arvokas). 
Kohde sisältää Koivusaaren luonnontilassa säilyneet niitty- ja some-
rikkorannat ja niiden yläpuolisen kivikkoisen tervalepikon. 

Suunnittelualueella Vaskilahden venesataman alueella sijaitsee pai-
kallisesti arvokas lepakkoalue. Arvoluokaltaan kohde on 3. luokan 
lepakkoalue eli luokituksessa alin. Alueella esiintyvä lepakkolaji on 
vesisiippa. Lauttasaaren rannoilla on useita lepakkoalueita, joten 
Vaskilahden alue kuuluu tähän lepakkoalueiden kokonaisuuteen. 

Porsta on matala, kivikkoinen saari alueen luoteispuolella ja se on 
luokiteltu linnustollisesti arvokkaaksi kohteeksi (arvoluokka 3). 

Vaskiniemi on kokonaisuudessaan arvokasta linnustoaluetta (arvo-
luokka 2) ja Lauttasaaren länsirannan, Riihilahden pohjoisranta ar-
vokasta kasvillisuusaluetta (arvoluokka 1, suuri arvo).

   
 Koivusaaren eteläkärki on avoinna avomerelle kapeassa etelän 
ja kaakon välisessä sektorissa. Itäpuolella eteläkärkeä suojaa Lautta-
saari ja länsi- ja lounaispuolella Espoon puoleinen manner ja Hana-
saaren eteläpuolinen saariryhmä.

Helsingin kaupunki omistaa suurimman osan alueesta. Koivusaaren 
pohjoisosassa on Nokia Oyj:n omistamaa maata.

Saarella sijaitsevat rakennukset liittyvät enimmäkseen veneilytoi-
mintaan. Saaren länsirannalla sijaitsee vuonna 1982 rakennettu 
NJK:n pursiseuran puusta rakennettu rakennusryhmä kerho-, kou-
lutus ja varastotiloineen. 

Koivusaaren itärantaa rajaa vuonna 1939 rakennettu vaaleaksi maa-
lattu tiilinen yksikerroksinen rakennus, joka on nykyisin veneilyliik-
keiden ja liikuntaviraston käytössä. Kaupunginmuseon inventoinnis-
sa todetaan rakennukseen liittyvän merkittäviä paikallishistoriallisia 
arvoja.

Koivusaaren eteläkärjessä sijaitsee Koivusaaren pursiseuran käytös-
sä oleva vuonna 1950 rakennettu puuhuvila.

Länsiväylän pohjoispuolella sijaitsevalla osalla Koivusaarta on Nokia 
Oyj:n omistama vuonna 1963 rakennettu punatiilinen edustushuvila 
rantasaunoineen.

Lisäksi saarella sijaitsee useita veneilyyn liittyviä pysyviä ja tilapäisiä 
verstas- ja varastorakennuksia   

 
Saaren pohjois- ja eteläpuolella on erilliset nykyistä maankäyttöä 
palvelevat vesihuollon johdot. Saaren eteläosassa on sähkönjakelu-
muuntamo ja jäteveden pumppaamo. Lauttasaarentien ja Isokaaren 
liittymäalueella sijaitsee kaukolämpöjohto. Länsiväylän suuntaisesti 
sijaitsee tärkeitä tietoliikenteen yhteyksiä. 

Koivusaaresta ei nykyisin ole Länsiväylälle suoraa yhteyttä vaan ajo 
tapahtuu Katajaharjun ja Lemissaaren eritasoliittymien kautta. Koi-
vusaaren eteläosaan kuljetaan Isokaarelta kapean tonttikadun Sot-
katien kautta, joka Koivusaaressa jatkuu Vaskisalmenkujana venesa-
tamiin. Saaren pohjoisosaan kuljetaan Länsiväylän pohjoispuolella 
olevan tonttikadun ja kevyen liikenteen väylän kautta. Koivusaaren 
etelä- ja pohjoisosien välillä ei ole katuyhteyttä. Koivusaaresta ei ole 
rakennettu katuyhteyttä Hanasaareen, vaikka vanhassa 1970-luvun 
asemakaavassa sellainen on. Länsimetron työmaaliikenteelle on ra-
kennettu tilapäinen yhteys Hanasaareen.

Länsiväylän keskimääräinen arkivuorokausiliikennemäärä Espoon 
rajalla on nykyisin noin 71 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Sotkatien 
liikennemääräksi on arvioitu noin 900 ajoneuvoa vuorokaudessa ja 
Telkkäkujan itäosalle vastaavasti noin 500.

Länsiväylän pohjoispuolella Koivusaaressa kulkee tärkeä, erityisesti 
työmatkailijoiden suosima, pääpyöräreitti. Vuonna 2010 reittiä käytti 
1700 pyöräilijää vuorokaudessa. Lauttasaaressa selkeää reittiä ei 
enää ole, vaan pyöräilijät hajautuvat joko Sotkatielle, Telkkäkujalle 
tai Koivusaarentielle. Koivusaaressa Länsiväylän eteläpuolella kulkee 
valtakunnallinen pyörämatkailureitti, joka seurailee Lauttasaaren ja 
Espoon rantoja. Reitillä oli 950 pyöräilijää vuorokaudessa vuonna  
2010. Sotkatieltä Telkkäkujalle on Länsiväylän alittava matala kevyen 
liikenteen alikulkuyhteys.

Koivusaari sijaitsee Länsiväylän moottoriajoneuvoliikenteen me-
lualu-eella.  Liikenteen aiheuttamat pakokaasupäästöt heikentävät 
ilmanlaatua tien läheisyydessä. Alueelle kuljetaan Sotkatien ja Telk-
käkujan kautta, jotka ovat asuntokatuja. Katujen liikenne on vähäistä 
ja niin myös haitat.

3.4.4. Luonto

3.4.5. Ilmasto ja tuulisuus

3.4.6. Maanomistus

3.4.7. Rakennuskanta

3.4.8. Yhdyskuntatekninen huolto

3.4.9. Liikenne

3.4.10. Liikenteen häiriötekijät  
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Vaskilahden venekerhon satama.
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Koivusaaressa sijaitsee tällä hetkellä kolme yritystä. Bella veneet Oy 
Vaskilahden länsirannalla, Selboat Oy nykyisen Koivusaaren keskel-
lä sekä Nokia Oyj:n edustustilat Koivusaaren pohjoisrannalla.

 
Koivusaaressa ei ole tällä hetkellä julkisia palveluita. Kaupallisia pal-
veluita ovat Selboat Oy ja Bella veneet Oy. 

Koivusaaren virkistyskäytön kannalta arvokkain osa on saaren eteläkär-
jessä, jossa on säilynyt avokallioinen luonnonranta siirtolohkareineen. 

Koivusaari liittyy oleellisena osana Lauttasaaren virkistysalueisiin, 
joiden ranta-alueiden virkistyksen käyttöpaine on Helsingin suu-
rimpia. Koivusaarta lähimmät virkistysalueet ovat Vaskiniemessä ja 
Länsiulapanniemen puistossa. 

Vilkkaassa käytössä oleva kevyen liikenteen reitti Helsingin keskus-
tasta Lauttasaaren kautta Espooseen kulkee Länsiväylän molemmin 
puolin. Koivusaaren läpi Länsiväylän eteläpuolella kulkee pääasiassa 
ranta-alueita seuraileva valtakunnallinen pyörämatkailureitti. 

Lähimmät saariston retkeilymahdollisuudet ovat Mustasaaressa, He-
vossaaressa ja Käärmeluodoilla.

Lähin uimaranta sijaitsee Hevosenkenkälahdella. Länsiulapannie-
mellä muutamia hiekkaisia poukamia käytetään myös uimapaikkoi-
na, samoin Koivusaaren eteläkärkeä. Vaskiniemessä toimii aktiivi-
sesti suomalaista saunaperinnettä vaalivan Suomen saunaseura ry:n 
sauna uimapaikkoineen. 

Koivusaaren ja Vaskilahden alueella toimii nykyisin kolme veneker-
hoa, Nyländska Jaktklubben saaren länsiosassa, Koivusaaren pursi-
seura Vaskilahden länsirannalla ja Vaskilahden venekerho lahden 
itärannalla. Alueella on yhteensä n. 400 venepaikkaa. Kesäisin veneet 
täyttävät Vaskilahden sataman ja aallonmurtajan suojassa olevan 
NJK:n sataman ja talvella huomattava osa Koivusaarta toimii venei-
den talvisäilytysalueena. 

Espoon kaupunginvaltuusto päätti 25.9.2006 Espoon eteläosien jouk-
koliikennejärjestelmän runkoratkaisuksi välillä Ruoholahti-Matin-
kylä kokonaan tunnelissa kulkevan metron. Espoon päätös merkitsi 
sitä, että myös Helsingin puolella metrolinjaa suunnitellaan kokonai-
suudessaan maanalaisena ratageometrian toimivuuden vuoksi.

Helsingin kaupunginhallitus hyväksyi 2.10.2006 Länsimetron suun-
nittelua koskevan tilannekatsauksen ja päätti, että metropäätöksen 
varmistuttua on tarkoituksenmukaista käynnistää metron hanke-
suunnittelu, asemakaavoitus ja Koivusaaren osayleiskaavan laati-
minen. Länsimetron 22.12.2009 vahvistuneessa asemakaavassa Koi-
vusaareen on merkitty maanalainen asema, jonka sisäänkäynnit 
voidaan rakentaa sekä Koivusaaren, että Lauttasaaren puolelta.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyväksyi Koivusaaren metroase-
man asemakaavan muutoksen 7.2.2012 ja käsitteli sitä koskevat muis-
tutukset ja lausunnot 18.9.2012.

Yhdyskuntarakenteen leviäminen seudulla aiheuttaa lisääntyvää 

liikkumistarvetta, liikenteen energiankulutusta ja edelleen kasvi-
huonepäästöjä sekä muita haittavaikutuksia. Rakentamalla nykyisen 
kaupunkirakenteen sisään ja joukkoliikenneyhteyksien varsille voi-
daan näitä haittoja vähentää. Koivusaarta suunnitellaan niin, että se 
liittyy entistä kiinteämmin osaksi kaupunkirakennetta. Koivusaaren 
ja ympäröivien alueiden välille on mahdollista luoda uusia kulkureit-
tejä kevyelle liikenteelle ja tuoda ranta-alueita nykyistä helpommin 
saavutettaviksi.

Koivusaari sijaitsee noin viiden kilometrin etäisyydellä Helsingin 
keskustasta Länsimetron ja Länsiväylän varrella. Koivusaareen suun-
nitellaan asuin- ja työpaikka-alue metroradan varteen, lähelle Hel-
singin ydinkeskustaa, Keilaniemeä, Otaniemeä ja Tapiolaa.

Koivusaaren suunnittelun yhtenä lähtökohtana on pidetty sitä, että 
Länsiväylä pysyy moottoritienä. Länsiväylän välittömään läheisyy-
teen ei voi sijoittaa liikennemelun ja päästöjen vuoksi asumista. Län-
siväylän aiheuttamien ympäristöhäiriöiden vähentäminen ja väylän 
jakaman saaren eri osien yhteyksien järjestäminen asettaa Koivusaa-
ren suunnittelulle erityisiä haasteita.

Kaupungin tavoitteena on rakentaa Helsinkiin vuosittain 5000 uutta 
asuntoa. Koivusaaren rakentaminen osaltaan edesauttaa asuntora-
kentamistavoitteiden saavuttamista.

Koivusaari sijaitsee työpaikkarakentamisen näkökulmasta erinomai-
sella paikalla liikenteellisesti ja myös toiminnallisessa suhteessa Ruo-
holahden, Keilaniemen ja Otaniemen koulutus-, tutkimus- ja yritys-
alueisiin.
   

Koivusaaren eteläkärjessä on suojeltu rantaniitty ja saaren eteläkär-
jessä on niityn lisäksi säilynyt kallioista luonnonrantaa, täysikasvuista 
puustoa ja suuri siirtolohkare, joiden säilyttäminen on suunnittelun 
lähtökohta.

Suojelupäätöksen mukaan rantaniityn säilymisen kannalta on oleel-
lista, että luonnonvoimat kuten aallokko, tuuli ja ahtojäät estävät nii-
tyn umpeenkasvun ja ruovikoitumisen. 

Nykyisen Koivusaaren pinta-alasta (10 ha) noin puolet on täytemaa-
ta. Koivusaari on suurelta osin alavaa korkeustasojen vaihdellessa 
+1 5 ja +7,0 välillä. Lähes koko alue on matalammalla kuin +3,0.

Mahdollisten lisätäyttöjen sijoittamisessa tulee ottaa huomioon 
merialueen säilyminen riittävän avoimena suojellun rantaniityn ete-
läpuolella ja täyttöjen vaikutus veden virtausolosuhteisiin ja maise-
maan. 

Merenpinnan korkeusvaihtelujen ja aaltovaikutusten takia Koivu-
saaren alueella maanpinta tulee rakentaa vähintään tasoon + 3,0 ran-
taviivan pengerryksiä tai porrastuksia lukuun ottamatta. 

Nykyisten täyttöalueiden maaperän pilaantuneisuus on alustavasti 
selvitetty, mutta tutkimuksia ja kunnostussuunnittelua täydennetään 
suunnittelun edetessä. Alueen tuleva käyttö määrää kunnostuksen 
laajuuden ja kunnostustavat.

3.4.11. Elinkeinotoiminta, yritykset ja työpaikat 

3.4.12. Julkiset ja kaupalliset palvelut 

3.4.13. Virkistys

3.4.14. Veneily

3.5  Koivusaaren suunnittelun lähtökohtia ja reunaehtoja
3.5.1 Metro

3.5.2 Kaupunkirakenteen tiivistäminen

3.5.3 Liikenteellinen sijainti

3.5.4 Asuntopolitiikka, kehityskuva

3.5.5 Luonto ja luonnonsuojelu

3.5.6 Täytöt
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Koivusaaren toteuttaminen monipuolisena asunto- ja työpaikkapai-
notteisena kaupunginosana parantaa seudun asuntotarjontaa. Koivu-
saari sijoittuu seudulliselle itä-länsi-käytävälle, jota tukee myös uuden 
metrolinjan rakentaminen. Alue on helposti saavutettavissa niin idästä 
kuin lännestä. Koivusaaren ainutlaatuinen luonne meren äärellä kanta-
kaupungin kupeessa tarjoaa huippuluokan asumisen edellytyksiä niin 
seudullisesti kuin kansainvälisestikin tarkasteltuna. 

 
Asuntorakentaminen Helsingissä on nyt ja tulevaisuudessa pääosin ker-
rostalovaltaista rakentamista. Väestön ikä- ja palvelurakenteen muutok-
set, erilaistuvien asuntokuntien toiveet, monikulttuurisuus sekä ilmas-
touhkat asettavat uudenlaisia vaatimuksia asuntorakentamiselle. 

Asumisympäristön suunnittelussa Koivusaaressa pyritään tarjoamaan 
hyvä tiivis kaupunkimainen vaihtoehto seudulle laajalle alueelle ha-
jaantuneelle pientalorakentamiselle. Asuinkortteleiden ja asuntojen 
suunnittelun lähtökohtana on alueen merellisyys ja veden läheisyys. 
Asuinympäristön mittakaavassa pyritään kaupunkimaiseen, mutta pieni-
piirteiseen jäsentelyyn.

Kerrostalorakentamista tullaan kehittämään Helsingin uusilla asuntoalu-
eilla Koivusaari mukaan lukien siten, että se tarjoaa erilaisia yksilöllisiä ja 
muuntojoustavia asumisratkaisuja. Koivusaareen suunnitellaan nykyis-
ten vakiintuneiden rakennustyyppien (kerrostalo, rivitalo, pientalo) rajo-
ja rikkovia rakennus- ja korttelityyppejä.

Kerrostaloasumisen on oltava kilpailukykyinen vaihtoehto myös niille, 
jotka voivat valita asumistapansa. Kerrostalorakentamisen kehitysta-
voitteet ovat taloudellisia, teknisiä, toiminnallisia, ekologisia, esteettisiä, 
sosiaalisia sekä asuntopoliittisia ja rakentamisprosessiin liittyviä. Innova-
tiivisen asuntorakentamisen teemoja ovat muun muassa tehokkaaseen 
energiankäyttöön, kustannustehokkuuteen ja asukaslähtöisyyteen pe-
rustuva suunnittelu.

     
Koivusaari sijaitsee merkittävien toimitilakeskittymien Keilaniemen, Ota-
niemen, Tapiolan, Ruoholahden ja Lauttasaaren eteläosan toimitila-alu-
een lähellä. Koivusaari kuuluu seudulliselle itä-länsi-käytävälle ja uudelle 
metrovarren vyöhykkeelle. Alueen identiteettiä kuvaavat hyvä saavutet-
tavuus ja merelliset virkistysalueet. Toimitilojen kannalta alue on hyvä 
sekä saavutettavuuden että osaavan työvoiman saatavuuden suhteen ja 
sijainti keskustan kupeessa on houkutteleva monelle eri alalle. 

Koivusaaren ja Lauttasaaren etäisyys keskustasta on lyhyt ja varsinkin 
metroaseman ympäristöt liittyvät tulevaisuudessa toiminnallisesti tii-
viimmin kantakaupunkiin. Koivusaaren edullinen sijainti metronvar-
ressa rannikkovyöhykkeellä osana itä-länsi-akselia ja sen erinomainen 
saavutettavuus tarjoaa myös hyvät edellytykset eri kampusalueisiin tu-
keutumiselle, kuten Otaniemeen ja keskustan yliopistoihin.

Paikallisuutta korostaa veneilyalan yritysten sekä venekerhojen toimin-
nan jatkuminen alueella. Työtilojen sekoittuminen asumiseen tuo uusia 
mahdollisuuksia pienille toimijoille sekä monimuotoisuutta lähiympä-
ristöön.

Lauttasaaressa toimitilojen väheneminen on ollut hallitseva trendi. Hel-

sinkiin tarvitaan lisää pieniä ja keskisuuria toimitiloja keskustan läheisyy-
teen, hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrelle ja asuntojen läheisyy-
teen

   
Koivusaareen järjestetään tarvittavat julkiset ja kaupalliset peruspalvelut. 
Tavoitteena on, että Koivusaaren palvelut ovat myös Katajaharjun alueen 
asukkaiden käytettävissä. Koivusaareen suunniteltavia julkisia palveluja 
ovat ainakin päiväkodit ja korttelitalo. Koivusaareen tutkitaan myös vaih-
toehtoista vapaa-ajan palveluiden kehittämistä, joka tukeutuu hyvään 
seudulliseen saavutettavuuteen. Keskittymä voi erikoistua esimerkiksi 
erilaisiin hyvinvointipalveluihin. 

Tavoitteena on, että kaupalliset palvelut tukeutuvat keskeisesti metro-
asemaan.

    
Suunnittelulla pyritään luomaan edellytyksiä veneilyyn liittyvien pienyri-
tysten sijoittumiselle Koivusaareen.

    
Tavoitteena on säilyttää maiseman saaristomainen perusrakenne. Kau-
punkirakenteelle suunnitellaan hallittu ja tasapainoinen reuna avoimien 
maisematilojen suuntaan.

Koivusaaren virkistysmahdollisuudet pyritään avaamaan kaikkien kau-
punkilaisten käyttöön. Saaren läpi taataan seudullinen itä-länsisuuntai-
nen virkistysyhteys ja pohjoisosasta pyritään luomaan yhteys Katajahar-
juun.

Rantareitistöstä luodaan julkista kaupunkitilaa. Rannoilta avautuvia nä-
kymiä pyritään korostamaan luomalla erityisiä oleskelutiloja saaren kär-
kiin. Paljon tilaa vaativien liikuntapalveluiden, kuten urheilukenttien, 
osalta Koivusaari tukeutuu Lauttasaareen. Koivusaari voi sen sijaan tar-
jota muita virkistäytymis- ja liikuntapalveluita ja lisätä alueella erilaisten 
liikuntapalvelujen ja mahdollisuuksien kirjoa.

Uimarannan, julkisten laiturien, vesiurheilun, kalastusmahdollisuuksien 
ja muun merellisen virkistyskäytön kehittäminen alueella otetaan suun-
nittelun tavoitteeksi. Vaskilahtea kehitetään venesatamana. Veneiden 
talvisäilytysmahdollisuuksia kehitetään osaksi urbaania kaupunkiraken-
netta. Aidattuja talvisäilytyskenttiä ei voida Koivusaareen sijoittaa.

Koivusaarta suunnitellaan metron käyttöön voimakkaasti tukeutuvana 
kaupunginosana, jossa asuminen tai työskentely ei välttämättä edellytä 
oman auton käyttöä. Metroasema ympäristöineen luo uudelle alueel-
le identiteettiä joukkoliikennekaupunginosana. Kävelijän ja pyöräilijän 
liikkuminen Koivusaaressa suunnitellaan helpoksi ja miellyttäväksi. Alu-
eella tutkitaan ensisijaisesti keskitettyjä maanalaisia asukas- ja työpaikka-
pysäköintilaitoksia. Asiointi- ja vieraspysäköinti toteutetaan pääasiassa 
kadunvarsipysäköintinä. 

Koivusaareen suunnitellaan uusi eritasoliittymä Länsiväylälle korvaa-
maan Katajaharjun eritasoliittymän. Lauttasaaren ja Koivusaaren välille 
suunnitellaan uusi katuyhteys. Länsiväylän jakaman saaren puolet pyri-
tään yhdistämään nykyistä paremmin toisiinsa.

Länsiväylän suuntainen Espoon ja Helsingin keskustan välinen kevyen 
liikenteen pääreitti suunnitellaan Koivusaaren osalta sujuvaksi ja jatku-
vaksi. Rantoja kiertää virkistystä palveleva reitti, joka on yhteydessä Laut-
tasaaren rantaraittiin.

4. KOIVUSAAREN SUUNNITTELUN TAVOITTEET

4.1 Asuminen 
4.1.7. Seudullisuus 

4.1.8. Asumismuodot

4.2. Toimitilat

4.3. Julkiset ja kaupalliset palvelut

4.3.7. Kaupan sijoittuminen

4.3.8. Veneilyliikkeet ja -palvelut

4.4. Maisema, virkistys

4.5. Liikenne
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Koivusaaren kansainvälisen ideakilpailun voittanut ehdotus “Kuunari”. Arkkitehtuuritoimisto Sopanen - Svärd.

“Kuunari”, kilpailuehdotuksen viistoilmakuvasovitus.
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Kaupunkisuunnittelulautakunta hyväksyi 15 5.2008 Koivusaaren 
suunnitteluperiaatteet jatkosuunnittelun pohjaksi. Suunnitteluperi-
aatteiden mukaan Koivusaarta suunnitellaan noin 3 500-4 000 asuk-
kaan ja noin 1 000-2 000 työpaikan alueena, joka rakentuu uuden 
metroaseman ympärille. 

Suunnitteluperiaatteiden mukaisesti Koivusaaren suunnittelussa 
lähtökohtana tulee olla alueen saaristomaisema ja merellisyys, erin-
omainen liikenteellinen sijainti uuden metrolinjan ja Länsiväylän 
tuntumassa sekä toiminnallinen tasapaino virkistyksen, asumisen, 
palvelujen ja työpaikkojen välillä. Veneilytoimintojen säilyttäminen 
alueella on tärkeää toiminnallisen sisällön ja alueen identiteetin 
muodostamiseksi. 

 

Osayleiskaavan valmistelua varten Koivusaaren suunnittelusta järjes-
tettiin 12.8.2008 – 10.11.2008 yleinen kansainvälinen ideakilpailu.

Kilpailun tarkoituksena oli kartoittaa mahdollisimman laajasti ja en-
nakkoluulottomasti niitä vaihtoehtoja ja mahdollisuuksia, joita ai-
nutlaatuinen suunnittelualue tarjoaa. Kilpailun tavoitteena oli uutta 
luovien suunnitelmavaihtoehtojen tuottaminen jatkosuunnittelun ja 
osayleiskaavatyön pohjaksi sekä hahmottaa uuden merellisen met-
rokaupunginosan identiteetin keskeisiä piirteitä. Kilpailu tarkoituk-
sena oli toimia tärkeänä osana suunnittelualueesta käytävää julkista 
keskustelua. Kilpailuohjelman sisältö noudatti kaupunkisuunnitte-
lulautakunnan hyväksymiä suunnittelun lähtökohtia, tavoitteita ja 
suunnitteluperiaatteita.

Kilpailuun jätettiin hyväksytysti 101 kilpailuehdotusta. Ennen tuoma-
riston lopullista päätöksentekoa kilpailuehdotuksen asetettiin julki-
sesti nähtäville ja yleisöllä oli mahdollisuus arvioida niitä ja osallistua 
julkiseen keskusteluun. Kilpailuehdotusten kirjo oli monipuolinen ja 
kärjen osalta kilpailun taso oli suhteellisen hyvä.

Alkuvuodesta 2009 ratkenneen kilpailun voitti ehdotus nimimerkki 
”Kuunari” (tekijä: arkkitehti Ilkka Svärd, arkkitehtuuritoimisto Sopanen-
Svärd). Osayleiskaavatyö on jatkunut vuonna 2009 - 2010 ja 2012 Koivu-
saaren viitesuunnitelman laadinnalla yhteistyössä kaupunkisuunnittelu-
viraston ja kilpailun voittaneen ehdotuksen tekijöiden kanssa.

Koivusaaren suunnittelusta järjestettiin kaupunkisuunnitteluviras-
ton sisäinen ideakilpailu 3.-7.9.2007. Ideakilpailu tarkoituksena oli 
kerätä Koivusaaren suunnittelutyön pohjaksi kaupunkisuunnittelu-
viraston suunnittelijoiden näkemyksiä Koivusaaren kaupunkiraken-
teesta, liittymisestä ympäröiviin alueisiin, rakentamisen mittakaavas-
ta ja laajuudesta sekä alueen toiminnallisesta sisällöstä. Työt tehtiin 
ryhmissä, joissa tuli olla edustus jokaiselta viraston osastolta.

Kilpailuun saapui yhteensä 13 ehdotusta. Palkintolautakunta piti 
ehdotusten yleistasoa hyvänä ja oli vaikuttunut ehdotusten idearik-
kaudesta. Kilpailuehdotuksista erottui joitakin keskenään erilaisia 
periaatteellisia suunnittelumalleja. Parhaat työt olivat kirkkaita ja 
johdonmukaisia omassa lähestymistavassaan ja ideassaan. Ehdotuk-
set valaisivat havainnollisesti lähtökohdiltaan erilaisten kaupunkira-
kenteiden mukanaan tuomia hyviä ja huonoja puolia. Kilpailu toimi 
hyvin osana Koivusaaren vaihtoehtoisten kaupunkirakennemallien 
ja suunnitteluperiaatteiden laadintaa.

Aalto yliopiston arkkitehtuurin laitoksen puustudio ja NJK:n pursi-
seura järjestivät opiskelijakilpailun pursiseuran uuden kerhoraken-
nuksen suunnittelusta lukukaudella 2010 - 2011. Paviljongin tuli olla 
puusta rakennettu. Kurssille hyväksyttiin kolme opiskelijaa joiden 
töitä ohjattiin välikritiikein. Huolellisesti työstetyt ja arkkitehtonisesti 
komeat kilpailutyöt valottivat konkreettisesti NJK:n pursiseuran tar-
vitsemien tilojen määrää ja laatua sekä rakennuksen tai rakennus-
ryhmän sijoittamista alueelle sataman toiminnalliset tarpeet huomi-
oiden.
 

”Länsiväylän portti” opiskelijakilpailun järjestäjänä toimivat Oulun 
yliopiston arkkitehtuurin osasto, Tampereen teknillisen yliopiston 
arkkitehtuurilaitos sekä Aalto yliopiston arkkitehtuurin ja muotoilun 
laitos. Kilpailualue oli Koivusaaren osayleiskaavaluonnoksen mu-
kainen keskustakorttelien alue uuden metroaseman vieressä. Kil-
pailutöistä suurin osa tehtiin korkeakoulujen ohjattuina kurssitöinä 
(terässtudio), mutta osallistumisoikeus oli myös itsenäisesti työnsä 
tehneillä järjestävien korkeakoulujen opiskelijoilla. Kilpailuaika oli 
12.9.2011-15.12.2011. Kilpailun järjestämiseen ja arvosteluun osallis-
tuivat myös kaupunkisuunnitteluvirasto ja Rautaruukki Oyj.

Kilpailutehtävänä oli suunnitella n. 12 000 k-m2 laajuinen teräsra-
kenteinen hybridirakennus Koivusaaren keskustaan metroaseman 
tuntumaan. Rakennuksen tilaohjelmaan kuului toimistoja, liiketilaa, 
asuntoja ja hotelli. Kilpailualueen rajaus oli jonkin verran laajempi 
kuin metroaseman välittömässä tuntumassa oleva keskustakortteli. 
Kilpailijat saivat ottaa halutessaan kantaa myös Koivusaaren ja Laut-
tasaaren välisen alueen suunnitteluun. Rakennusmateriaalina tuli 
käyttää terästä.

Kilpailuun saapui yhteensä 63 ehdotusta. Palkintolautakunnan mie-
lestä kilpailun yleistaso oli hyvä.  Kärkipään ehdotukset kasvoivat 
Koivusaaren yleissuunnitelman kaupunkirakenteesta, mutta pystyi-
vät tuomaan suunnitelmaan uutta lisäarvoa. Parhaissa töissä oli pys-
tytty rakennuksen tilojen tai siihen liittyvien ulkotilojen ryhmittelyllä 
ja suuntaamisella hyödyntämään Koivusaaren merellisiä lähtökohtia 
ja toisaalta liittämään Koivusaaren metroasema osaksi suunniteltua 
korttelikokonaisuutta.

5. KOIVUSAAREN SUUNNITTELUPERIAATTEET

6. KOIVUSAAREN KANSAINVÄLINEN 
    IDEAKILPAILU

6.1 Muut  suunnittelukilpailut

Kaupunkisuunnitteluviraston sisäinen ideakilpailu Koi-
vusaaren suunnittelusta

NJK:n pursiseuran rakennuksen opiskelijakilpailu

Koivusaaren keskustakorttelin opiskelijakilpailu 
”Länsiväylän portti”
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Näkymä asuinkorttelia kiertävältä rantareitiltä. Koivusaaren viitesuunnitelma.

Viistoilmakuvasovitus, näkymä idästä. Koivusaaren viitesuunnitelma.
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Koivusaaren kaupunkirakenne tukeutuu uuteen metroasemaan, 
jonka ympärille muodostuu Koivusaaren keskusta. Saaristomaise-
man ominaispiirteet ovat olleet lähtökohtana suunnittelulle. 

Koivusaaren orgaaninen hahmo muodostaa pääkaupungille tärkeän 
läntisen sisääntulon. Koivusaaresta muodostuu metroradan varteen 
merellinen asuin- ja työpaikka-alue. Osayleiskaavaluonnoksen mu-
kaisessa Koivusaaressa on noin 4000 asukasta ja noin 2000 työpaik-
kaa. Meri ja veneily säilyvät olennaisena osana uuden Koivusaaren 
imagoa ja kaupunkirakennetta. Täyttöalueet ovat maltilliset ja alueen 
orgaanista muotokieltä toistavat korttelimassat nivoutuvat yhtenäi-
seksi kaupunkitilaksi.

Pääosa Koivusaareen sijoitetusta kerrosalasta (noin 156 000 k-m2) on 
varattu asuinrakentamiseen. Alueelle tyypillinen asuminen tukeutuu 
merellisyyteen ja asumisen ideologiassa on paikkaan sopivia asumi-
sen malleja. Alueelle voidaan rakentaa esimerkiksi townhouse-tyyp-
pisiä asuinrakennuksia, kaupunkivilloja tai toisaalta perinteisempiä 
pienimittakaavaisen kerrostalorakentamisen tyyppejä. Vakiintunei-
den asuntotyyppien lisäksi Koivusaaressa on tutkittu mahdollisuutta 
sijoittaa alueelle asuntoveneitä, joille on varattu rantakaista alueen 
pohjoisosasta. Lähes kaikista Koivusaaren asunnoista on mahdollista 
avata merinäköala.

Koivusaareen syntyy oma vahva identiteetti, joka heijastuu sekä 
alueen korttelirakenteessa että yksittäisissä asuinrakennuksissa ja 
asunnoissa. Nauhamaiset rantaviivaa myötäilevät asuinrakennukset 
muodostavat suojaisen muurin yhteispihoille ja nauhojen arkkiteh-
tuurilla luodaan alueen julkisivu merelle. Korttelipihat ovat maan-
alaisen pysäköinnin ansiosta autottomia, istutetut keskusalueet on 
varattu oleskeluun ja pelastus- ja huoltotiet kulkevat pihojen ympäri 
rakennusten vierustalla. Asuinrakennukset korkeudet ovat pääosin 
4-6-kerrosta niin, että ylin kerros on tavallisesti suppeampi ja sinne 
syntyy kattoterasseja.

Pääosa Koivusaareen sijoittuvasta työpaikkarakentamisesta keskit-
tyy Länsiväylän tuntumaan, jossa kaartuva siltamainen kortteli sitoo 
Koivusaaren pohjois- ja etäosat yhdeksi kaupunkirakenteelliseksi 
kokonaisuudeksi. Kortteli toimii sekä läntisenä porttina alueelle että 
meluesteenä Koivusaaren sisäosille. Toimistokortteli koostuu useas-
ta toisiinsa kytketystä toimitilayksiköstä ja siihen voi sijoittua useita 
eri yrityksiä.

Keskustan toimistokorttelit nivoutuvat osaksi Koivusaaren kortteli-
rakennetta ja luovat Koivusaarelle asuintokortteleita tiiviimmän ja 
urbaanimman keskustan. Työtiloja suunnitellaan pienimuotoisesti 
myös asuinkortteleiden yhteyteen ja toisaalta venesatamien yhtey-
teen. Liike ja työpaikkarakentamista on yhteensä noin 80 000 k-m2 
(noin 2000 työpaikkaa).

Koivusaaren kaupallisten palvelujen keskittymä syntyy Koivusaaren 
keskustaan metroaseman läheisyyteen. Kaupallista palveluraken-
tamista on yhteensä noin 6000 k-m2. Mitoituksen lähtökohtana on 
Koivusaaressa asuvan väestön ostovoima sekä alueelle sijoittuvien 

työpaikkojen tarpeet. Päivittäistavarakaupan lisäksi liikekeskustaan 
luodaan edellytykset monimuotoisten pienten kaupallisten lähipal-
veluiden syntymiselle. 

Veneilyyn liittyvät palvelut KoPun venesataman yhteydessä aktivoi-
vat koko keskeistä ranta-aluetta. Veneilyyn liittyville palveluille on 
suunniteltu toimintaedellytyksiä myös NJK:n sataman yhteyteen.

Koivusaareen on suunniteltu korttelitalo ja tilanvaraus kahdelle 
pienemmälle päiväkodille tai asukastilalle. Julkista palvelurakenta-
mista voi olla alueella yhteensä n. 5000 k-m2. Leppäsaaren puiston 
itäreunalle sijoittuvassa korttelitalossa toimivat päiväkodin lisäksi 
ala-asteen alimmat luokat sekä liikuntasali, joka palvelee koko Koi-
vusaarta. Rakennus voi toimia myös iltaisin asukkaiden harrastus- ja 
kokoontumistilana ja se muodostaa yhdessä piha-alueensa kanssa 
Koivusaaren eteläosan puistoalueeseen liittyvän julkisen tilan koko-
naisuuden. Senioritalo palvelutiloineen sijoittuu keskeiselle paikalle 
kanavan rannalla.

Koivusaaressa yksityinen, puolijulkinen ja julkinen tila sekoittuvat 
hierarkkisesti. Rakennusmassat muodostavat selkeitä kokonaisuuk-
sia, joihin kortteleiden rajaamat puolijulkiset ulkotilat saumattomas-
ti liittyvät. Julkinen katualue ajoneuvo- ja kevyenliikenteenväylineen 
muodostuu alueen sisäiseksi selkärangaksi. Tehokkaan ja yksinker-
taisen katuverkon ympärille syntyy julkisen tilan verkosto, jota auki-
ot ja torit rytmittävät. Koivusaaren puistokadun päätteenä ovat ete-
läiseltä Merisään aukiolta ja pohjoiselta Porstanaukiolta avautuvat 
merimaisemat. Koivusaaren keskustakortteleiden ja metroaseman 
ympärillä julkinen tila aktivoituu ja jalankulkuympäristö laajenee 
ranta-alueille Vaskilahden pohjukassa metroasemien sisäänkäyntien 
välinen rantatasanne sekä merelle katsovat torit tarjoavat mahdolli-
suuden kehittää Koivusaaresta keskustasta aktiivinen ja elävä. Vaih-
televaa julkista tilaa muodostava rantarakentaminen, rantareitit ja 
niihin liittyvät pienet kaupunkikuvalliset yksityiskohdat vahvistavat 
Koivusaaren merellistä luonnetta.

Koivusaaren eteläosaan osaksi julkista ranta-aluetta liittyy myös 
suunniteltu kanava.

Koivusaaren puistot ja viheralueet liittyvät osaksi Helsingin viher-
alueverkostoa ja rantoja kiertävä rantaraitti on osa Helsingin ja Es-
poon rantoja kiertävää seudullista virkistysreittiä. Eteläkärjen suo-
jeltu rantaniitty säilyy luonnonvaraisena. Niityn lisäksi alueella on 
säilynyt luonnonrantaa, täysikasvuista puustoa ja suuri siirtolohkare. 
Aallokon, tuulen ja ahtojäiden säilymisellä taataan, ettei rantaniitty 
ruovikoidu ja kasva umpeen.

Koivusaaren eteläkärkeen suunnitellaan puisto. Se muodostuu 
kahdesta eriluonteisesta osasta. Rakennuksiin rajautuva puiston 
pohjoisosa on rakennettu pelikenttineen ja leikkipuistoineen. Sen 
äärelle sijoittuu myös Koivusaaren korttelitalo. Eteläosa säilyy luon-
nonvaraisena avokalliorantoineen ja rantaniittyineen. Rannan arvo-
kas kasvillisuus sekä suojeltu merenrantaniitty ympäristöineen säi-
lytetään osana laajempaa puistokokonaisuutta. Puisto suunnitellaan 
siten, että herkkien alueiden sijaan liikkuminen ja oleskelu ohjataan 
kulutusta kestäville pinnoille.

Koivusaaren eteläosan täyttöalueen eteläisimpään kärkeen on suun-
niteltu kevein silloin toisiinsa yhdistetty kiviluotojen helminauha, 
jonka tarkoituksena on rikastuttaa vedenalaisen luonnon lajistoa 
esimerkiksi rakkolevän kasvuedellytyksiä tehostamalla. Samalla voi-
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Näkymä Hanasaaresta NJK:n satamaan. Koivusaaren viitesuunnitelma.

Asuinkorttelin sisäpiha. Koivusaaren viitesuunnitelma.
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daan parantaa monen kalalajin lisääntymismahdollisuuksia ja luoda 
alueelle hyvä onkipaikka.

Olemassa olevaa puustoa on säilytetty eteläkärjen lisäksi Länsiväylän 
pohjoispuolelle jäävällä osalla alkuperäistä Koivusaarta ja liittymä-
alueiden ympärillä. Puisto ja siihen liittyvät tiealueiden suojavyöhyk-
keet muodostavat vihreän sisääntulon lännestä saavuttaessa. Toimis-
tokortteleiden eteen sijoittuva puisto liittää visuaalisesti Koivusaaren 
pohjois- ja eteläosan toisiinsa. Ramppien meluntorjuntaa hoidetaan 
maavallein sekä melumuurein.

Pohjoisosan keskeisin viheraluekokonaisuus muodostuu uuden 
kluuvilahden ympärille, jonka etelärannalla säilyy saaren muokkaa-
matonta maastoa, rantaviivaa ja puustoa osana viheraluetta. Lahden 
pohjoisrannalle rakennetaan asuinkortteleihin rajautuva rantapuis-
to hiekkarantoineen.  

Koivusaaren koillinen ranta-alue vastapäätä Katajanharjunniemen 
länsirantaa on niin ikään rakennettu rantapuistoksi. Puiston edustan 
vesialueelle pyritään luomaan merenpohjaa muokkaamalla edelly-
tykset ruovikon nopealle kasvulle. Ruovikon läpi on suunniteltu pit-
kospuureitti joka liittää ruovikon osaksi rantapuistoa.

Koivusaaren tärkeimmät virkistyspalvelut liittyvät veneilyyn. Suun-
nittelualueelle sijoittuu kolme alueella nykyisinkin toimivaa pursi-
seuraa. Satamien suunnittelu on ollut tärkeä osa Koivusaaren suun-
nittelua. Viitesuunnitelmassa Koivusaareen sijoittuu yhteensä n. 600 
venepaikkaa. Alueelle ei voi sijoittaa vastaavaa määrää talvisäilytys-
paikkoja. Koivusaareen voitaneen suunnitella yhteensä n.150 venei-
den talvisäilytyspaikaa. Pienempien veneiden (kevyet purjeveneet, 
moottoriveneet) säilytystä varten on mahdollista tutkia jatkosuunnit-
telussa alueelle tilankäytöltään tehokkaita hallisäilytysvaihtoehtoja.

Venesatamien yhteyteen on suunniteltu erilaisia maatoimintoja ku-
ten kerhotiloja, veneiden lasku- ja nostopaikkoja sekä talvisäilytys-
tä. Veneilijöiden pysäköintipaikat on sijoitettu satamien yhteyteen. 
Kiinteässä kaupunkirakenteessa olevat veneilytoiminnot tarjoavat 
Koivusaaressa mahdollisuuden veneilyharrastukseen hyvien julkis-
ten liikenneyhteyksien varrella.

NJK:n satamasta on suunniteltu Länsiväylän eteläpuoleiselle suojai-
selle lahdelle. Sataman suunnittelussa on otettu huomioon purjeh-
duskilpailukilpailutoiminnan järjestäminen Koivusaaren eteläpuo-
lisella vesialueella niin, että kerhorakennuksesta voidaan järjestää 
näkymä kilpailuradalle. 

NJK: satama on suunniteltu niin, että sitä voitaisiin kevyin kelluvin 
laiturirakentein laajentaa länteen Espoon puolella sijaitsevalle ve-
sialueelle. Sataman venepaikkamäärää voitaisiin näin periaatteessa 
kasvattaa yhteensä n. 300:aan venepaikkaan.

Koivusaaren pursiseuran (KoPu) satamapalvelut sijoittuvat Koivu-
saaren keskeiselle ranta-alueelle, jossa sataman tuntumassa voi olla 
myös kaupallisia rantaan liittyviä toimintoja, esimerkiksi rantakahvi-
la. Kopun ja Vaskilahden venekerhon väliin jäävä Vaskilahden ranta-
alue aktivoituu metroaseman sisäänkäyntien myötä ja alueelle voi-
daan sijoittaa myös vesibussin pysäkki.

Koivusaaren koillisosaan on suunniteltu moottoriveneille sopiva sa-
tama, jonka yhteydessä voisi toimia myös esimerkiksi melontakerho. 

Vaskilahden venekerho säilyy nykyisellä paikallaan ja käynti laituri-

alueelle on osoitettu Lauttasaaren puolelta. Vaskilahden veneker-
hon pienten veneiden talvisäilytys pyritään jatkosuunnittelussa rat-
kaisemaan suunnittelualueella

Länsimetron linjaus kulkee Koivusaaren suunnittelualueella maan-
alaisena Länsiväylän eteläpuolella. Metroasema sisäänkäynteineen 
sijoittuu metrosuunnitelman mukaisesti Vaskilahden pohjukkaan. 
Läntinen sisäänkäynti on osa Koivusaaren keskustaa ja itäinen si-
säänkäynti Lauttasaaren puolella saa tukea suunnitellusta uudesta 
korttelirakenteesta. 

Länsiväylälle Koivusaareen rakennetaan uusi eritasoliittymä, jossa 
on yhteydet kaikkiin suuntiin. Nykyinen Katajaharjun eritasoliittymä 
poistetaan. Sen sijaan Hanasaaren eritasoliittymä säilytetään Espoon 
kaupungin toivomuksesta. Hanasaaren ja Koivusaaren eritasoliitty-
mien sijoittuessa lähellä toisiaan tien kaistajärjestelyt ovat hieman 
tavanomaista monimutkaisemmat. Helsingin keskustasta Hanasaa-
reen ajettaessa joudutaan pääsuunnasta erkanemaan jo Koivusaaren 
eritasoliittymän kohdalla, jotta Länsiväylältä voi kääntyä Hanasaaren 
liittymän kohdalla. Vastaavasti Hanasaaresta Helsingin keskustaan 
ajettaessa joudutaan ajamaan Länsiväylän rinnakkaiskaistalla vielä 
Koivusaaren liittymän kohdalla, kunnes voi liittyä Länsiväylän pää-
suuntaan. 

Länsiväylän liikennejärjestelyt on esitetty aluevaraussuunnitelmas-
sa, joka on laadittu yhteistyössä Uudenmaan Ely-keskuksen kans-
sa. Koivusaaren kohdalla Länsiväylällä on varauduttu 3+3–kaistaan, 
jonka lisäksi kohdassa on rinnakkaiskaistat kääntyvälle liikenteelle 
ja busseille. Länsiväylän aluevaraussuunnitelman mukaiset järjeste-
lyt eivät mahdu kokonaan osayleiskaava-alueen sisälle. Länsiväylän 
pohjoispuolen pääpyöräreitti sekä sen tukimuuri- ja kaiderakenteet 
ulottuvat suunnitelmassa vähäisessä määrin nykyisen asuinkorttelin 
31066 puolelle. Jatkosuunnittelussa selvitetään vielä, voidaanko Län-
siväylän poikkileikkausta tarkistamalla saada pyöräreitti mahtumaan 
nykyisen tiealueen sisälle.

Koivusaaresta Lauttasaarentielle rakennetaan uusi katuyhteys ni-
meltään Vaskilahdenkatu. Nykyistä Sotkatietä ei enää johdeta Koi-
vusaareen, vaan se päätetään itäisen metrosisäänkäynnin kohdalla. 
Koivusaaresta Hanasaarta kohti kulkee Pursiseurankatu. Se voidaan 
tarvittaessa päättää kaupunkien rajalla tai jatkaa Espoon puolelle. 
Koivusaaren pohjois- ja eteläpuolta yhdistää Länsiväylän ylittävä Koi-
vusaaren puistokatu. Koivusaaren pohjoisosassa sijaitsevalle kiin-
teistölle Telkkäkuja 11 ajetaan raittia pitkin kuten nykytilanteessa.

Vaskilahdenkatu on alueellinen kokoojakatu aivan kuten Lauttasaa-
rentie. Samaan katuluokkaan kuuluu eritasoliittymäramppien väli-
nen osuus Koivusaaren puistokadusta. Suunniteltu nopeusrajoitus 
on 40 km/h. Se johtuu pääasiassa Vaskilahdenkadun pystygeomet-
riasta. Valtion maantieksi luokiteltavan Länsiväylän nopeusrajoitus 
80 km/h säilyy ennallaan suoralla osuudella. Rinnakkaiskaistoilla sen 
sijaan nopeusrajoitus on 60 km/h.

Koivusaareen pohjois- ja eteläpuolta yhdistää Länsiväylän päällä ole-
va katu ja kansi. Länsiväylällä on tuolloin kaksi tunneliaukkoa suo-
raan ajavalle liikenteelle ja toiset kaksi tunneliaukkoa rinnakkaiskais-
toille. Kunkin tunnelin pituus on noin 150 metriä.

7. 7 Venesatamat

7.8 Länsimetro
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7.9.1 Moottoriajoneuvoliikenne
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Katajaharjun päälle on suunniteltu rakentamista, josta Katajahar-
juntien länsipuolelle tuleva osuus sisältyy osayleiskaava-alueeseen. 
Rakentamisen alittavan, ns. Katajaharjun tunnelin pituus olisi noin 
450 metriä. Katajaharjuntien nykyistä siltaa joudutaan muokkaamaan 
Vaskilahdenkadun uuden liittymän vuoksi. Länsiväylän alla on meri-
veden virtausaukot Koivusaaren molemmin puolin.

Ennustevuonna 2035 liikennettä on Länsiväylällä Koivusaaren itä-
puolella 67 000 ajon/vrk eli noin 7 prosenttia enemmän kuin vuon-
na 2011. Koivusaareen länsipuolella liikennettä on vastaavasti 78 000 
ajon/vrk eli noin 10 % enemmän kuin vuonna 2011.

Vaskilahdenkadun liikennemäärä on ennustevuonna 12 700 ajon/
vrk, mikä vastaa esimerkiksi Särkiniementien pohjoisosaa vuonna 
2011. Suurin osa tuosta liikenteestä on nykyisiä Katajaharjun liittymän 
käyttäjiä. Koivusaaren puistokadun liikennemäärä on 9 000 ajon/vrk, 
mikä vastaa esimerkiksi Tallbergin Puistotien liikennemäärää. Hana-
saaren ja Koivusaaren yhdistävällä kadulla olisi liikennettä karkeasti 
arvioituna alle 100 ajon/vrk olettaen, että Hanasaaren maankäyttö 
pysyy nykyisellään. Sotkatien liikenne vähenee Koivusaaren yhtey-
den katkaisemisen seurauksena.

Koivusaaren synnyttämä liikenne jakautuu likimain puoliksi Länsi-
väylän itä- ja länsisuunnan kesken. Nykyiset Katajaharjun liittymän 
käyttäjät siirtävät Koivusaaren eritasoliittymän painopisteen länsi-
haaroille. Koivusaaren uudet itäsuunnan rampit eivät houkuttele 
merkittävästi Lauttasaaresta Helsingin keskustaan ajavia.

Koivusaaren puistokadun ja Länsiväylän ramppien pohjoista liitty-
mää tutkittiin kiertoliittymän lisäksi valo-ohjattuna ja valo-ohjaamat-
tomana T-liittymänä. Simuloinneissa kiertoliittymä osoittautui toimi-
vimmaksi.

Vaskilahdenkadun länsipäässä tutkittiin kiertoliittymään johdetun 
linjauksen lisäksi metrosisäänkäynnin kohdalle T-liittymäksi linjattua 
vaihtoehtoa. Kiertoliittymälinjauksen mahdollistama Koivusaaren 
puistokadun ja Vaskilahdenkadun matalampi korkeusasema nähtiin 
tärkeämmäksi tekijäksi kuin suorat ajoyhteydet. Kiertoliittymälinjaus 
ohjaa paikallisen kokoojakadun liikenteen alueen keskuksen halki. Se 
on katua ylittävien jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden liikenneturvalli-
suuden näkökulmasta jonkin verran heikompi vaihtoehto. Ajoneuvo-
liikenteen sujuvuudessa ei eri liittymien välillä ollut merkittäviä eroja.

Katajaharjuntien ja Vaskilahdenkadun liittymää tutkittiin Vaskilah-
denkadun kääntyvän linjauksen lisäksi Vaskilahdenkadun suorana 
linjauksena. Tämä toteutuu ensimmäisessä vaiheessa, kun Kataja-
harjun kantta ei ole vielä toteutettu. Katajaharjun kannen toteutues-
sa Vaskilahdenkadun, Katajaharjuntien, Isokaaren ja Lauttasaaren-
tien liittymä on suunniteltu kiertoliittymäksi. Katajaharjun kannen 
ratkaisut tarkentuvat myöhemmissä suunnitteluvaiheissa.

Hanasaaren ja Keilalahdentien välistä katuyhteyttä tutkittiin, mutta sil-
le ei laadituissa liikenne-ennusteissa kohdistunut riittävästi kysyntää.

Suurin osa asuinrakennuksista sijaitsee metrosisäänkäynnistä 300–
500 metrin säteellä, mikä on hyvä joukkoliikenteen palvelutaso. Työ-
paikoille etäisyydet ovat pääosin alle 200 metriä linnuntietä.

Länsiväylällä on linja-autopysäkit Koivusaaren kannen alla. Niitä 
käyttää metron liikennöintiajan ulkopuolisen seutuliikenteen lisäk-

si noin 80 kaukoliikennevuoroa. Vaskilahdenkadun ja Koivusaaren 
puistokadun kautta kulkee mahdollisesti metron liityntälinja 501 
Vattuniemestä Oravannahkatorille tai Pohjois-Tapiolaan. Liityntälin-
jan avulla voidaan vähentää vaihtojen määriä lyhyillä joukkoliiken-
nematkoilla.

Vaihtoyhteydet ovat lyhyet linja-autopysäkkien sijaitessa lähellä län-
tistä metrosisäänkäyntiä. Metrosisäänkäyntien yhteyteen on suun-
nitteilla yhteensä 100 liityntäpyöräpaikkaa. Koivusaareen ei tule lii-
tyntäpysäköintipaikkoja autoille, koska lännessä autoilijat ohjataan 
metron käyttäjiksi mahdollisimman aikaisin. Idässä Lauttasaaren 
metroasemalla liityntäpysäköintipaikkoja on pidempien kävelyetäi-
syyksien vuoksi Lauttasaarelaisten omia tarpeita varten.

Koivusaaressa asuville kohtuullisen joukkoliikennematkan päässä 
olevia työpaikka-alueita ovat Espoossa Leppävaara ja Matinkylä sekä 
Helsingissä Pasila ja Herttoniemi. Kohtuullisella matka-ajalla tarkoi-
tetaan korkeintaan 40 minuuttia ennustevuoden 2050 aamuruuhkas-
sa.

Länsiväylän suunta on tärkeä pyöräliikenteen säteittäisyhteys Hel-
singin keskustaan. Nykyisin Katajaharjussa ongelmana ovat yhden 
selkeän pääpyöräreitin puuttuminen ja jyrkät pituuskaltevuudet. 
Ratkaisuksi hahmoteltiin eri vaihtoehtoja. Koivusaaren puistokatua 
ja Vaskilahdenkatua myötäilevä raittilinjaus olisi Koivusaaressa kier-
tävä ja Katajaharjussa jyrkkä. Länsiväylän pohjoisreunaa seuraava 
raittilinjaus olisi sujuva ja tukisi visiota korkeatasoisesta pyöräilyn 
sisääntuloväylästä Lapinlahden siltaa pitkin aina Helsingin niemelle 
saakka. Kääntöpuolena reitin yhteensovittaminen Katajaharjun kan-
nen kanssa on haasteellista. Esillä on ollut myös 300 metriä tai 500 
metriä pitkä työmatkapyörätunneli. Helsingin kaupungin yleisenä 
tavoitteena on pyöräliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen. 
Se tarkoittaisi tässä mahdollisimman korkealaatuista, suoraa ja hou-
kuttelevaa linjausta. Pääpyöräreitiksi on esitetty kuvassa punaisella 
näkyvä linjaus Länsiväylän pohjoispuolelle. Maaston muodot ja sil-
tarakenteet (erityisesti Lapinlahden silta) aiheuttavat haasteita pyö-
rätien suunnittelulle.

Nykyisin Länsiväylän eteläpuolella Koivusaaressa kulkee valtakun-
nallinen pyörämatkailureitti, joka seuraa Lauttasaaren ja Espoon ran-
toja. Suunnitelmassa Koivusaarta kiertää niin ikään rantaraitti. Nykyi-
sin Länsiväylän pohjoispuolinen yhdistetty jalankulku- ja pyörätie 
on sallittu myös mopoille. Mopoyhteys Koivusaaren kautta pyritään 
säilyttämään, jottei ainoa sallittu yhteys Espoosta Helsinkiin kierrä 
kohtuuttomasti Kuusisaaren kautta.

Esteettömyyden näkökulmasta tässä suunnitteluvaiheessa merkittä-
vin tekijä on katujen pituuskaltevuus. Lähtökohtana suunnittelussa 
on, että pääasiassa pyritään esteettömyyden erikoistasoon (pituus-
kaltevuus alle 5 %), mutta aina vähintään esteettömyyden perus-
tasoon (alle 8 %).

Länsiväylän alittava jalankulun ja pyöräilyn alikulkuyhteys säilytetään 
itäisen metrosisäänkäynnin yhteyksien ja virkistysreittien vuoksi. 
Koivusaaren eri osia yhdistää tulevaisuudessa joukko raittisiltoja. Li-
säksi tarvitaan kolmet portaat sekä hissejä palvelemaan metrosisään-
käyntejä ja Länsiväylän pohjoista linja-autopysäkkiä.

Tarvittavat autopaikkamäärät määritellään asemakaavassa. Suunnitte-
lun lähtökohdaksi on kuitenkin otettu seuraavat laskentaperusteet:

Liikennemäärät

Tutkitut vaihtoehtoiset ratkaisut

7.9.2 Joukkoliikenne

7.9.3 Kevyt liikenne

7.9.4 Pysäköinti
Autopaikkamäärät
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Pääpyöräreitin vaihtoehtoisia linjauksia.

Pysäköintiratkaisut ja pysäköintipaikkojen sijainti.
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Koivusaaren 4 000 asukkaalle tarvitaan noin 1 400 autopaikkaa. Määrä 
on saatu käyttäen kaupunkisuunnittelulautakunnan 7.2.2012 hyväk-
symän laskentaohjeen vähimmäisarvoa 1ap/120k-m2, mikä perustuu 
alle 600 metrin etäisyyteen raideliikenteen asemasta. Asukkaiden 
vieraille tarvitaan paikkoja vähintään 1ap/1000k-m2 eli 170 kappalet-
ta. 

Toimistojen 2000 työntekijälle tarvitaan noin 500 autopaikkaa eli joka 
neljännellä työntekijällä on autopaikka. Määrä on saatu käyttäen ar-
voa 1ap/100k-m2, kun laskentaohje raskaan raideliikenteen asemien 
ympäristölle on 1ap/75k-m2. Toimistojen laskentaohjetta alhaisem-
paa auto-paikkamäärää on perusteltu erittäin hyvin joukkoliiken-
neyhteyksin, koska metroasema ja suurin toimistokeskittymä ovat 
vierekkäin. 

Myös kauppojen ja liiketilojen osalta on käytetty laskentaohjeesta 
1ap/60k-m2 poiketen arvoa 1ap/100k-m2 samoin perusteluin kuin 
edellä. Lisäksi liiketilat palvelevat pääasiassa lähialueen asukkaita ja 
työntekijöitä, joille jalankulku on luonnollisin kulkutapa. Paikkoja 
tarvitaan tuolloin 120. Muille toiminnoille tarvitaan vielä 160 paikkaa, 
jolloin Koivusaaren kokonaisautopaikkamäärä on vähintään noin 
2350.

Asukkaiden pysäköintipaikat sijoitetaan asuinrakennusten pysä-
köintikellareihin tai korttelien sisäpihojen alle. Keskustan toimistoja 
ja liiketiloja varten on suunniteltu kortteleiden alle ja keskitetysti 450 
pysäköintipaikan maanpäälliseen pysäköintilaitokseen, joka on in-
tegroitu osaksi toimistokorttelia.

Asuinalueiden vieraspaikat sekä osa asiakaspysäköintipaikoista osoi-
tetaan katujen varsilta helppokäyttöisyyden vuoksi. Vieraspaikkojen 
riittävyys edellyttää kadunsuuntaisten paikkojen lisäksi joitakin koh-
tisuoria paikkoja.

Venesatamien talvisäilytysalueet voisivat toimia kesällä veneilijöiden 
pysäköintialueina. Myös kuorma-autoille tulisi varata muutama paik-
ka venesatamien yhteyteen.

Suurten erikoiskuljetusten läntinen reitti Helsingin niemelle nousee 
nykyisin Länsiväylältä Katajaharjun eritasoliittymästä Lauttasaaren-
tielle. Suunnitelmissa reitti siirtyy katuverkolle Koivusaaressa eteläi-
sen ramppiliittymän kautta.

Pelastus- ja huoltotiet sijaitsevat pääosin tonttien sisäpihoilla lyhyen 
katuverkon vuoksi.

Jätevedet johdetaan Sotkatien jätevedenpumppaamon, Isokaaren 
viettoviemärin sekä Heporaudan ja Vattuniemenkujan jäteveden-
pumppaamoiden kautta Munkkisaareen ja edelleen tunneliviemäriä 
pitkin Viikinmäen jätevedenpuhdistamolle. 
 
Koivusaaren eteläosaan rakennetaan Vaskilahdenkadun jäteveden-
pumppaamo metroaseman eteläpuolelle, josta jätevedet pumpa-
taan Vaskilahden ali Sotkatielle. Pursiseurankadun jätevedenpump-
paamo rakennetaan venekerhon lähistölle. Merisäänaukion alueelta 
tuleva jätevesiviemäri johdetaan kanavan ja NJK:n satama-altaan  
välisen rummun päältä. 

Pohjoisosaan rakennetaan Vaskilahdenpuiston jäteveden pump-
paamo, josta vedet pumpataan Vaskilahdensalmen ali Telkkäkujan 
eteläpäähän. Telkkäkujalta alikulun kautta Sotkatielle johtavat jäte-
vesiviemärit on siirretty metron sisäänkäynnin töiden yhteydessä. 
Koivusaaren nykyinen edustushuvilan jätevedenpumppaamon 
paineviemäri linjataan uudestaan. Kansialueen jätevesiviemäröinti 
rakennetaan Vaskilahdenkadulle. Hulevesiviemäröinti käsitellään 
kohdassa 7.11

Alueelle rakennetaan vesijohdot. Maa- tai vesialueen kautta on mah-
dollista rakentaa myös yhteys Espoon vesijohtoihin.

Alueelle rakennetaan kiinteistökohtaiset jätehuollon tilat. Osayleis-
kaavoituksen aikana on seurattu Kalasataman ja Jätkäsaaren jätteen 
putkikuljetusjärjestelmien hankintaprosessia. Koivusaareen ei ole 
vielä tehty varauksia alueelliselle jätekeskukselle. Tila on mahdollis-
ta toteuttaa toimitilarakennusten tai pysäköintilaitoksen yhteyteen. 
Ratkaisua selvitetään jatkosuunnittelussa.

Alueelle rakennetaan uusi sähkönjakeluverkko ja 10 kV keskijännite-
verkkoa vahvistetaan maankäytön tarpeen mukaisesti. Alue liitetään 
Salmisaaren sähköasemaan ja Lauttasaaren uuteen sähköasemaan 
maakaapeleilla. Alueelle rakennetaan 10-15 muuntamoa, jotka sijoi-
tetaan rakennusten yhteyteen. Rakentamisen aikana käytetään het-
kellisesti myös joitakin tilapäisiä muuntamoita. 

Alueelle rakennetaan kaukolämpöverkko. Katajaharjun alueella on 
tällä hetkellä nykyisen maankäytön tarpeen mukainen kaukoläm-
pöverkko. Helsingin Energia on varautunut rakentamaan alueelle 
lisää lämmönsiirtokapasiteettia. Alueella voidaan hyödyntää jonkin 
verran paikallista häiriötöntä energiantuotantoa. Lämmitystarve 
on tulevaisuudessa vähäisempi rakennettavaa kerrosneliömetriä 
kohden rakentamismääräysten uudistamisen takia. Samasta syystä 
jäähdytystarve ja tarve rakenteelliseen suojaamiseen auringon sätei-
lylämpöä vastaan lisääntyvät. Alueella on hyvin niukat kallioresurssit 
ja merialueen syvyys on pieni jäähdytystä ajatellen.

Alueella on tällä hetkellä valtakunnallisesti tärkeitä tietoliikenneyh-
teyksiä, joiden säilyttäminen ja suojaaminen on tärkeää. Maankäy-
tön tarpeita varten rakennetaan uusi verkosto.
 

Asuinalueen merivesitulvan vedenkorkeutena käytetään arvoa +2,3. 
Aaltoiluvaraksi voidaan arvioida 0,4 m, joka vastaa aallon nousukor-
keutta loivapiirteisellä rannalla kun ulapan pituus on 2 km. Koivusaa-
ren lounaisrannalla toteutuu näin pitkä ulappa, muualla lyhyempi. 
Alueen suunnittelun lähtökohdaksi voidaan ottaa merivesitulvan 
korkeus +2,7, jolle tasolle veden pinta voi nousta ilman, että se aihe-
uttaa rakenteille, terveydelle tai viihtyvyydelle haittaa. Tällä periaat-
teella on erityisen suuri merkitys jos asuinrakennusten alle rakenne-
taan pysäköintikellareita. Rantaraittien korkeusasema voi olla tasoa 
+2,7 alempana, mikäli ne eivät ole välttämättömiä kulku- tai pelastus-
yhteyksiä. Alueen yleistaso on siis alimmillaan +3 tuntumassa.

Metro on tärkeä erityiskohde, jonka suunnittelussa lähtökohtana on 
merivesitulvan raja +3,0. Sisäänkäyntien kynnykset rakennetaan vä-
hintään tälle tasolle ja sen alapuolella rakenteet ovat vesitiiviitä. 

Aluekuivatuksen suunnittelussa on otettu huomioon hulevesistra-

Autopaikkojen sijainti

7.9.5 Muuta

7.10 Yhdyskuntatekninen huolto
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7.10.3 Sähkö

 7.10.4 Lämmitys ja jäähdytys
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tegia, maanpinnan yleinen korkeustaso, maanpinnan kaltevuus 
yleisillä alueilla, tulvareitin muodostaminen yleisten alueiden kaut-
ta ja hulevesiviemäröinnin runkoverkko. Kortteleiden sisäistä kui-
vatussuunnittelua ei ole tehty. Alueen pitkulainen muoto ja sijainti 
meren ympäröimänä tuovat omat haasteensa hulevesistrategian 
noudattamiseen. Imeyttämistä on mahdollista toteuttaa täytemaalle 
rakennettavilla korttelipihoilla ja viheralueilla. Viivytys on mahdol-
lista yleisillä ja korttelialueilla. Koillisosan rantapuistoon, Koivusaa-
renpuistoon ja Pursiseurankadun varteen on mahdollista rakentaa 
viivytys- ja erotusaltaat, jolloin mereen purettavan huleveden kiin-
toaines- ja ravinnepitoisuutta voidaan hieman vähentää. Laajat, yhte-
näiset pysäköintikellarit korttelialueilla voivat olla hankalia salaojien 
ja sadevesiviemäreiden johtamisen kannalta.

Suunnitelman toteuttaminen edellyttää mittavia vesi- ja maaraken-
nustöitä. Vesialueella poistetaan hienorakeisia sedimenttejä noin 
220.000 m3ktr. Sedimentistä noin 6.000 m3ktr vaatii pilaantuneisuu-
den takia sijoittamisen maalle ja noin 35.000 m3ktr arvioidaan ole-
van haitta-ainepitoisuudeltaan sellaista, jonka meriläjityskelpoisuus 
tulee selvittää tapauskohtaisesti. Loput 180.000 m3ktr voitaneen si-
joittaa meriläjitykseen. Ohuimpia sedimenttikerroksia on kuitenkin 
mahdollista jättää täytemaan alle. 

Täytemaamäärä on noin 1,0 milj. m3rtr kun vesialueella uudet kort-
telialueet täytetään tasolle +2,0 ja yleiset alueet lopulliseen korkeus-
tasoon. Täytemaana voidaan käyttää esimerkiksi kalliokiviainesta tai 
merihiekkaa tai molempia. Koillisrannan viheralueella voidaan käyt-
tää jonkin verran myös ylijäämämaita ympäristöluvan ehtojen mu-
kaisesti, Koivusaaren sijainti merialueen keskellä on epäedullinen 
kiviaineksen paikalla tehtävän murskauksen kannalta.

Alueelle on suunniteltu monenlaisia rantatyyppejä: aallonmurta-
jat, uimaranta, luiskattu tyrskyranta, satamamuuri, kanavamuuri, 
rantaportaikko. Rantarakenteet vaativat erilaisia pohjarakenteita. 
Vaskilahdensalmessa oleva Länsiväylän alittava nykyinen 1960-lu-
vun alussa rakennettu väestösilta puretaankorttelialueen kohdalta. 
Vaskilahdensalmeen rakennetaan uusi vesistösilta 40 m nykyisestä 
sillasta itään. Vaskilahdensalmeen rakennetaan uusi vesistösilta noin 
40 m nykyisestä sillasta itään. Kaupunkien rajan tuntumaan esitetään 
uusi virtausaukko. Koivusaarenlahden ja kanavan veden vaihtuvuus 
varmistetaan rakentamalla tarvittaessa isot rummut maakannasten 
läpi. Veden vaihtuvuutta on selostettu tarkemmin kohdassa 9.6.

Tonttialueilla voidaan osa matalammista rakennuksista perustaa 
suunnitellusti ja dokumentoidusti rakennetun täytemaakerroksen 
varaan. Pääosa uusista rakennuksista ja rakenteista edellyttää paalu-
perustamista. Paalutyyppinä voidaan käyttää lyötäviä tai tärytettäviä 
paaluja, jos paalutustarve on otettu huomioon täytemaan rakenta-
misessa. Suurikokoisen kiviaineksen läpi perustaminen tehdään po-
rapaaluilla. 

Metron rakenteiden sovittaminen kortteleiden osaksi on erittäin 
vaativa suunnittelutehtävä. Metron sisäänkäyntien rakentaminen on 
käynnissä. Itäisen sisäänkäyntirakennuksen kohdalla tulee Vaskilah-
denkadun kohdalle rakentaa kulmatukimuuri, joka tukeutuu sekä 
metron tukiseinään ja paaluperustukselle.

Rakennusten suunnittelussa ja toteutuksessa tulee ottaa huomioon 
alueen vaativien ympäristöolosuhteiden aiheuttamat vaatimukset 
rakenteiden pitkäaikaiskestävyydelle. Merenpinnan tasolle raken-
nettavat kellarit ja kuivatusrakenteet rakennetaan alaosiltaan pysy-

vän vedenpaineen kestäviksi rakenteiksi ja yläosat siten, että merive-
den pinta voi nousta hetkellisesti korkeammalle tasolle. Täytemaan 
sisällä veden pinnan korkeus vaihtelee todennäköisesti nopeasti 
merivedenpinnan vaihtelun mukaan. Rannan läheisyydessä on 
maan pinnan tasolla otettava huomioon myös aaltoilu ja pärskeet. 
Rakentamisessa on käytettävä varmoja rakennetyyppejä, jotka sietä-
vät jatkuvasti ilman suuren kosteuspitoisuuden, voimakkaan tuuli-
suuden ja ajoittaisen viistosateen.

Korttelialueiden pysäköinti on esitetty rakennettavaksi maanalaisin 
laitoksiin. Pysäköintikellareiden ja -kansien suunnittelussa otetaan 
kohdassa 7.11 esitettyjen korkeustasojen lisäksi erityisesti huomi-
oon palo- ja pelastusturvallisuus. Kansirakenteiden vahvuuksissa 
ja dimensioissa varaudutaan maakerrosten ja kuivatusrakenteiden 
tilavarausten lisäksi puistoalueen hyöty-, lumi-, täyttö-, pelastus- ja 
huoltokuormiin. 

Suunnitelmassa on esitetty Koivusaaren kohdalla ja Katajaharjun 
länsiosassa korttelialueiden rakentaminen Länsiväylän päälle. Ra-
kenne toteutetaan kaksoisseinärakenteena, jolloin liikennetunnelin 
väliin kaksoisseinärakenteen sisään voidaan jälkikäteen rakentaa 
tukirakenteet toimisto- ja asuinrakennuksille. Kannen päälle tulevat 
rakennukset voidaan perustaa vain tähän välitilaan ja tunnelien ul-
kopuolelle tulevien perustusrakenteiden varaan. Liikennetunnelien 
tarvitseman tilan päällä on vapaata rakenteisiin käytettävää tilaa ajo-
ratojen sijainnista riippuen 2,3 - 3,8 m. Rakenteiden vahvuuksissa on 
huomioitu tavalliset puistoalueen hyöty-, lumi-, täyttö-, pelastus- ja 
huoltokuormat. Rakennusten alapohjien kuormien on oletettu ole-
van normaaleja toimisto- ja asuinrakennusten kuormia. 

Kansirakenne on paikalla jännitetty moniaukkoinen teräsbetoni-
rakenne. Kansirakenteiden paksuus vaihtelee 1-1,5m välillä. Koi-
vusaaren kohdalla on kansirakenteiden perustukset suunniteltava 
Länsiväylän poikki kulkevan virtausaukon ulkopuolelle. Katajahar-
juntiehen liittyvä uusi katu rakennetaan vinottain alla olevaan moot-
toritiehen nähden. Metroasemien rakentaminen tulee vaiheistaa si-
ten, että ne tehdään samanaikaisesti viereisten katujen ja aukioiden 
rakenteiden kanssa. Koivusaaren ja Katajaharjun liikennetunneleista 
aiheutuvat rakennetekniset kustannukset siltojen, tunneleiden ja tu-
kimuurien osalta ovat arviolta n.  90 Me (alv 0%) ja ratkaisua voidaan 
siten pitää erittäin kalliina kaavoitettavaan kerrosalaan nähden. To-
teutuksessa tulee huomioida vaiheittain rakentaminen.

Yleisten alueiden ja tonttien rakenteiden suunnittelussa ja toteutuk-
sessa tulee ottaa huomioon alueen vaativat olosuhteet, kuten ilman 
suuri kosteuspitoisuus, voimakas tuulisuus ja ajoittainen viistosade 
sekä toistuvat sulamis- ja jäätymissyklit. Rakenteet tulee suunnitella 
pitkäaikaiskestäviksi

Alueella tehdyissä tutkimuksissa on todettu maaperässä alemman oh-
jearvon ylittäviä öljy- ja metallipitoisuuksia. Pohjavedessä on todettu 
kohonneita metalli-, öljy-, VOC-, ja PAH-pitoisuuksia. Jätetäytön alueet 
kunnostetaan massanvaihdolla. Muilla osa-alueilla, joiden maaperäs-
sä on todettu haitta-aineita, kunnostustarve arvioidaan tarkempien 
maankäyttösuunnitelmien avulla riskinarvioinnin perusteella.

Länsiväylän moottoriajoneuvoliikenteen aiheuttama melu on suun-
nittelualueella merkittävä ympäristöhaitta. Länsiväylän ennustettu 

7.12. Maa- ja vesirakentaminen, pohjarakentaminen

7.13 Korttelialueiden rakentamisen erityispiirteitä

7.14 Rakentaminen liikennealueen päälle

7.15 Pilaantuneen maaperän kunnostaminen

7.16 Ympäristöhäiriöt 
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Pienoismallikuva etelästä.

Näkymä idästä keskustakortteleihin ja metroasemalle. Koivusaaren viitesuunnitelma.
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liikennemäärä v. 2035 Koivusaaren molemmin puolin on 70 000-80 
000 ajon/d ja nopeusrajoitus 80 km/h. Alueen sisäisistä kaduista me-
lulähteitä ovat erityisesti Vaskilahdenkatu ja Koivusaaren Puistokatu. 
Vaskilahdenkadun ennusteliikenne on 12 700 ajon/d ja Koivusaaren 
Puistokadun 9 000 ajon/d.

Ilman meluesteitä päivän 55 dB melualue on laaja varsinkin vesialu-
eiden kohdalla. Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty 3-5 metrin 
korkuisten meluaitojen rakentamista Länsiväylän pohjoispuolelle 
Koivusaaren molemmin puolin. Tarkempi meluntorjunnan suunnit-
telu tehdään alueen asemakaavoituksen yhteydessä.
  

Länsiväylän moottoriajoneuvoliikenteen aiheuttamiin ilman epä-
puhtauksiin on suunnitelmassa varauduttu jättämällä riittävän suu-
ret suojaetäisyydet väylän ja asuinrakennusten välille.

Korttelirakenne on lähtökohtaisesti sellainen, että sinne syntyy tuu-
lelta suojattuja korttelipihoja. Säilytettävät metsäsaarekkeet toimivat 
tuulelta suojaavina kasvillisuusvyöhykkeinä. Alueen tuulisuudesta 
pyydetään osayleiskaavan lausuntovaiheessa asiantuntijalausunto.

Asuntoalueet sijoittuvat pääosin Koivusaaren pohjois- ja etelä-
kärkien pehmeästi polveileviin niemenkärkiin ja katujen varrelle. 
Asuinalueita ei ole sijoitettu Länsiväylän välittömään tuntumaan. 
Asuinalue voi sisältää myös palveluita, liiketiloja, tonttikatuja, kortte-
lipuistoja sekä yhdyskuntateknisen huollon alueita.

Keskustatoiminnot on sijoitettu metroaseman tuntumaan Koivusaa-
ren keskustaan ja osittain Länsiväylän päälle. Alue painottuu Länsi-
väylän eteläpuoleiselle osalle Koivusaarta, jolloin hyvät liikenneyhte-
ydet voidaan hyödyntää parhaalla mahdollisella tavalla. korttelialue 
voi sisältää monipuolisesti erilaisia toimintoja.

Koivusaaren länsirannalla rantatorin äärelle on sijoitettu korttelialue 
palveluille ja asunnoille.

Julkisen palvelun ja hallinnon alue on suunniteltu Koivusaaren kes-
kustan tuntumaan ja puistoon rajautuen. Alueelle on tarkoitus sijoittaa 
opetustoiminnan ja päivähoidon tiloja sekä asukkaiden yhteisiä tiloja.

Koivusaaren työpaikat on sijoitettu pääosin Länsiväylän tuntumaan 
ja osittain väylän päälle, niin että ne ovat mahdollisimman lähellä 
Koivusaaren keskustaa ja metroasemaa.

Koivusaaren eteläkärki on osoitettu puistoalueeksi. Lisäksi puis-
toaluetta on merkitty Koivusaaren Katajaharjunniemen vastaiselle 
koillisrannalle ja Koivusaaren pohjoisosan luonnonrannan ja uima-
rannan kohdalle. Osayleiskaava-alueeseen liittyvät pienet luodot, 
Porsta ja Nurmiluoto on niinikään merkitty puistoalueiksi.

Koivusaaren eteläkärki on merkitty suojelualueeksi, jonka luonto-
tyyppi on luonnonsuojelulain 29 $ perusteella suojeltu merenran-
taniitty

Länsiväylän eteläpuolelle ajoneuvoliittymän tuntumaan on merkitty 
suojaviheralue, jolla olevat avokalliot pyritään säilyttämään.

Koivusaarta ympäröi joka puolelta Länsiväylän kannasta lukuunotta-
matta vesialueet. Vaskilahden pohjukka säilyy suurin piirtein nykyi-
sen kokoisena vesialueena. Sekä nykyisen saaren länsipuolella, että 
pohjoispuolella on esitetty täyttöjä nykyiselle vesialueelle.

Alueella on kolme venesatama-aluetta. Länsiväylän eteläpuoliset sa-
tamat sijaitsevat Vaskilahdessa Koivusaaren itäpuolella ja Hanasaar-
ta vastapäätä Koivusaaren länsiosassa. Länsiväylän pohjoispuolinen 
venesatama sijaitsee Koivusaaren koillisrannalla Katajaharjua vasta-
päätä.

Koivusaaren koillisreunaan on osoitettu vesi- ja ranta-alue, jolle voi-
daan rakentaa kelluvia asuntoja tai sijoittaa asuntolaivoja.
 

Alueelle on sijoitettu neljä vesiliikenteen aluetta, joihin on mahdol-
lista sijoittaa satamatoimintoja. Alueet sijaitsevat suunniteltujen ve-
nesatamien tuntumassa ranta-alueella.

Osayleiskaava-alueelle Lauttasaaren puolelle on merkitty metroase-
man toista sisäänkäyntiä varten metroliikenteen alue. Metroaseman 
toinen sisäänkäynti sijoittuu Koivusaareen palvelujen ja keskustatoi-
mintojen alueelle.

Länsiväylän eteläpuolelle on merkitty metrotunnelia varten maan-
alainen maanalainen metroliikenteen alue.

Yleisen tien alue halkaisee Koivusaaren itä-länsi-suuntaisesti. Sen 
yläpuolelle saa rakentaa Koivusaaren keskustan kohdalla ja Kataja-
harjun sillan länsipuolella korttelialueita. Koivusaaren kohdalla ylei-
sen tien alue on mitoitettu niin, että Koivusaaren kohdalle voidaan 
rakentaa liittymä Länsiväylälle.

Katualueeksi on osoitettu Koivusaaren keskeinen pohjois-etelä-
suuntainen kokoojakatu ja yhteys Koivusaaresta Lauttasaareen. Koi-
vusaaresta länteen osoitettua päästään avointa katuyhteyttä voidaan 
jatkaa Espoon puolella Koivusaaresta Hanasaareen. Koivusaaren 
pohjois- ja eteläkärkiä kiertävät rannat on osoitettu jalankululle va-
ratuksi katualueeksi.

Ilmanlaatu

Tuulisuus

8.1 Asuntoalueet (A)

8.2 Keskustatoimintojen alue (C)

8.3 Palvelujen ja hallinnon alue sekä asuntoalue (P/A)

8.4 Julkisten palvelujen ja hallinnon alue (PY)

8.5 Työpaikka-alue (TP)

8. OSAYLEISKAAVA

8.6 Virkistysalue (V)

8.7 Suojelualue  (S-1)

8.8 Suojaviheralue (EV)

8.9 Vesialue (W)

8.10 Venesatama-alue (W/LV)

8.11 Kelluvien rakennusten alue (W/A)

8.10 Vesiliikenteen alue (LV)

8.12 Metroliikenteen alue (LR) 

8.13 Maanalainen metroliikenteen alue (mam)

8.14 Yleisen tien alue (LT)

8.15 Katualueet
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Näkymä kanavalta. Koivusaaren viitesuunnitelma.

Pienoismallikuva lännestä. 
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Osayleiskaavaluonnoksessa on seuraavat kaavamääräykset:

Pilaantuneet maa-alueet on kaavoituksen yhteydessä selvitettävä ja 
ennen rakentamiseen ryhtymistä kunnostettava.

Pohjasedimentin pilaantuneisuus on selvitettävä alueilla, joilla on kaa-
van mukaisesta rakentamisesta johtuva merkittävä ruoppaustarve.

Ennen alueella tehtävää täyttöä tai muuta vesirakennustyötä on ol-
tava yhteydessä museovirastoon vedenalaisinventoinnin organisoi-
miseksi.

Täyttö vesialueilla ja täyttöainesten välivarastointi maa-alueilla edel-
lyttävät vähintään hyväksyttyä asemakaavaluonnosta.

 Osayleiskaava-alueen pinta-ala on 86 ha.
 Osa-yleiskaavaluonnoksen mukainen maapinta-ala on 31 ha.

 Asuminen   156 000 k-m2
 Liike- ja toimistorakentaminen 80 000 k-m2
 Julkiset palvelut   5000 k-m2
 Kaupalliset palvelut   6000 k-m2 
 Venesatama (LV)  3000 k-m2
 Yhteensä:   250 000 k-m2 

 Asukkaita   n. 4000
 Työpaikkoja    n. 2000  

Koivusaaren muuttuminen nykyisestä lähinnä veneilijöiden käy-
tössä olevasta alueesta tiiviimmin rakennetuksi asuin- ja työpaikka-
alueeksi on seudullisesti osa rakenteilla olevan Länsimetron varren 
tiivistyvää kaupunkirakennetta. 

Koivusaaren rakentaminen vähentää osaltaan seudun kaupunkira-
kenteen leviämisen etäälle jo rakennetuista alueista ja säästää infra-
struktuurin rakentamisesta aiheutuvia kustannuksia. Tiivistäminen 
uuden raideliikenneyhteyden varteen vähentää energiankulutusta 
ja yksityisautolla liikkumisen tarvetta verrattuna seudun rakenteen 
hajautumiseen entistä laajemmalle alueelle.

Koivusaari liittyy metron asemanseutujen läheisyyteen Helsingissä 
ja Espoossa rakennettujen ja tiivistyvien työpaikkakeskittymien ket-
juun Ruoholahden, Keilaniemen, Otaniemen ja Tapiolan keskustan 
seuraksi. Koivusaari tarjoaa mahdollisuuden hankkia asunto aivan 
työpaikan vierestä tai toisaalta nopean ruuhkattoman joukkoliiken-
neyhteyden metrolla työssä käyntiin esimerkiksi Otaniemen kampu-
salueelle tai Keilaniemen yritysalueelle, mutta myös Ruoholahteen, 
Helsingin keskustaan ja keskustan itäpuolisille työpaikka-alueille, 
esimerkiksi Kalasatamaan. Työmatka metron varren kaupunginosis-
ta Koivusaareen on nopea ja ruuhkaton aina metrolinjan ääripäistä 
asti niin idästä kuin lännestä. Koivusaaren työpaikat sijaitsevat met-
roaseman vieressä.

Koivusaaren osayleiskaavan kaupunkirakenne mahdollistaa läntisen 
venesataman laajentaminen kaupunginosan rajan yli Espoon puolel-
le. Laajentaminen olisi luonteva ja toivottava seudullinen yhteistyö-
hanke, koska NJK:n pursiseuran jäsenistä osa on espoolaisia ja osa 
helsinkiläisiä. Sataman kaupunkien rajalla on helposti saavutettava 
kummastakin suunnasta sekä autolla että myös metrolla liikkuen.

Koivusaaren metroaseman rakentaminen luo tulevaisuudessa edel-
lytyksiä myös Hanasaaren alueen kehittämiselle joko nykyisestä 
lähtökohdasta kulttuurikeskuksena puistomaisessa ympäristössä tai 
osana kaupunkirakenteeltaan tiivistyvää rantavyöhykettä. Hanasaa-
ren kulttuurikeskus saaren eteläkärjessä sijaitsee n. kilometrin etäi-
syydellä Koivusaaren metroasemasta. 

Koivusaareen voidaan suunnitella vuorovenelaituri, joka palvelisi 
myös Hanasaaren kulttuurikeskuksen asiakkaita.

Koivusaaresta muodostuu osa seudullista virkistysreitistöä, joka 
jatkuu Etelä-Espoon rantoja seuraillen länteen ja liittyy toisaalta 
Lauttasaaren länsi- ja etelärantojen virkistysreitteihin. Nopea työ-
matkapyöräily Espoon ja Helsingin välillä helpottuu Länsiväylän poh-
joispuolelle rakennettavan uuden pyöräreitin ansiosta.

Nykyisin pääasiassa venekerhojen käytössä oleva Koivusaari muut-
tuu kiinteämmin osaksi ympäröivää kaupunkirakennetta. Yhteydet 
saareen paranevat. Koivusaaren ranta-alueet muuttuvat julkisem-
miksi. Koivusaaresta tulee nykytilanteeseen nähden toiminnallisesti 
monipuolisempi, koska veneilytoiminnan lisäksi saarella tulisi ole-
maan asuntoja työpaikkoja ja nykyistä enemmän kaupallisia palve-
luita ja julkisia palveluita. Myös vapaa-ajan harrastusmahdollisuudet 
lisääntyisivät, koska alueelle on suunniteltu korttelitalo liikunta- ja 
kokoontumistiloineen, pallokenttä ja kaksi uimarantaa ja melonta-
kerhon tilat.

Koivusaaren rakentaminen muuttaa kaupunkikuvaa lähiympäris-
tössään merkittävästi. Matalahkokin rakentaminen Koivusaaressa 
näyttäytyy ympäristössään suhteellisen kauaksi, koska se sijoittuu 
maisemalliseen solmukohtaan avoimeen merimaisemaan Laajalah-
denselän ja saaristovyöhykkeen rajapintaan.

Uudisrakentaminen rajaa saaristomaisemaa kaarevin muurimaisin 
julkisivuin niin, että rakennetun ja rakentamattoman alueen raja on 
erittäin selvä. Koivusaaren sisäosiin muodostuu suojattuja mittakaa-
valtaan ja tilan tunnultaan intiimejä piha- ja katutiloja. 

Merkittävin muutos on avoimen vesialueen muuttuminen raken-
netuksi. Alueella paikan hahmottamisen ja identiteetin kannalta 
tärkeät näkymät Laajalahden selälle sekä eteläosan saarten rajaamat 
näkymät Miessaarenselälle ja avomerelle otetaan huomioon suun-
nittelussa ja ne ovat keskeisiä myös uudella asuinalueella. 

Koivusaaressa Länsiväylän estevaikutus vähenee kattamisen myötä. 
Samalla Länsiväylällä liikuttaessa näkymät merelle estyvät Koivusaa-
ren kohdalla. Alueen merkitys Helsingin läntisenä porttina vahvistuu.

Koivusaaren uusi kaupunginosa muuttaa Helsingin merellistä sil-
huettia ja julkisivua. Se näkyy Lauttasaareen, Kuusisaareen ja Lehti-
saareen sekä Espoon puolelle Hanasaareen ja Keilaniemeen. Alue 
näkyy myös mereltä Helsinkiä lähestyttäessä. 

8.16 Kaavamääräykset 

8.17 Mitoitus
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Alueesta on laadittu pienoismalli ja perspektiivikuvia. Näiden avulla 
voidaan arvioida maisemassa tapahtuvia muutoksia. 

Kävelymatkan päässä Koivusaaren uudesta metroasemasta asuu n. 
2700 Lauttasaaren asukasta. Aseman läheisyydessä kaupunkiraken-
netta on suunniteltu tiivistettäväksi myös Lauttasaaren puolella pää-
osin Länsiväylän päälle niin, että metron käyttäminen ilman liityntä-
liikennettä tulee mahdolliseksi n. 1200:lle uudelle lauttasaarelaiselle. 

Mahdollinen Länsiväylän päälle rakentaminen ja väylän kattaminen 
vähentäisi melu- ja päästöhaittoja Lauttasaaressa Katajaharjun alu-
eella ja Länsiväylän kaupunkirakennetta jakava vaikutus vähenisi.

Katajaharjussa Katajaharjuntien länsipuolisissa asuinkortteleissa 
näkymät muuttuvat nykyistä rakennetummiksi. Nykyinen pitkähkö 
merinäkymä supistuu ja muodostuvan lahden toista reunaa rajaa 
rantapuiston takana Koivusaaren itäpuolinen uusi 4-5-kerroksinen 
kaupunkijulkisivu.

Koivusaaren rakentamisen muuttaa näkymiä Hanasaaresta itään ny-
kytilanteen pursisatamanäkymiin verrattuna nähden rakennetum-
maksi. Venesatama on edelleen osana näkymää, mutta myös Koi-
vusaaren eteläosan polveilevat 4-5-kerroksiset asuinkorttelit ja niitä 
kiertävä rantareitti. 

Vaskilahden rannalla ja Vaskiniemen kohdalla uuden metroaseman 
viereen suunniteltu asuinrakentaminen muuttaa lähimpien kortte-
lien ympäristöä kaupunkimaisemmin rakennetuksi. Toisaalta Länsi-
väylän kattamisen toteutuessa väylän näkymiä hallitseva ja kaupun-
kirakennetta jakava vaikutus poistuu suuresta osasta Katajaharjua. 
Nykyisissä kortteleissa tulisi olemaan vähemmän liikennemelua ja 
ilmanlaatu paranisi.

Alueella liikkuvien ihmisten määrä lisääntyy nykytilanteeseen näh-
den lähellä metroasemaa Vaskilahden ranta-alueella. Vaskilahden 
pohjukkaan syntyy nykyistä huomattavasti aktiivisempi kaupunkiti-
la, jossa tärkeänä elementtinä on edelleen Vaskilahden satama-allas 
purjeveneineen ja venekerhon toimintoineen, mutta myös metro-
asema ja Koivusaaren keskusta

Koivusaari sijaitsee vain minuutin metromatkan päästä Keilaniemen 
työpaikka-alueesta ja samoin Helsingin puolella Ruoholahden ja Sal-
misaaren työpaikoista. Näillä alueilla työskenteleville Koivusaari olisi 
erinomainen asuinpaikka samoin kuin myös parin minuutin metro-
matkan päässä sijaitsevalla Otaniemen kampusalueella työskentele-
ville ja opiskeleville.

Täyttömaalle rakentamisella on ympäristövaikutuksia, jotka kohdis-
tuvat vesistöön, ilmanlaatuun, kasvillisuuteen, kalastoon ja pohja-
eläimistöön.

Koivusaaren muuttuminen asuntoalueeksi lisää maanpintaan ja kas-
villisuuteen kohdistuvaa rasitusta. Koivusaaren nykyiset kasvillisuus-
alueet ovat suhteellisen pieniä. Maan tiivistyessä tallaamisen vuoksi 
kasvien veden- ja ravinteidensaanti vaikeutuu. Pintakasvillisuuden 
kuluessa paljastuvat juuret ovat alttiina vaurioille. Kulutuksenkes-
tävyys on huono erityisesti rantakasvillisuudella ja kallioalueilla, 
tuoreet kangasmetsät kestävät paremmin. Liikkumista ohjataan ra-
kennetuille ulkoilureiteille ja -poluille, jotta luonnonmukaiset alueet 
säilyisivät elinvoimaisina. 

Olevan kasvillisuuden säilymistä edesautetaan säilyttämällä kasvil-
lisuus mahdollisimman yhtenäisenä alueena. Arvokkaisiin kasvilli-
suus- ja kasvistokohteisiin kuuluva Koivusaaren eteläkärki eli Koivu-
saaren ainoat luonnontilaisina säilyneet niitty- ja somerikkorannat 
ja niiden yläpuolinen kivikkoinen tervalepikko säilytetään, samoin 
eteläkärjen suojeltu merenrantaniitty. Myös eteläkärjen geologisesti 
arvokas siirtolohkare säilytetään. Alue on tähän asti ollut suhteelli-
sen eristyksissä. Uuden kaupunginosan rakennuttua siitä tulee osa 
alueen keskeisintä luonnontilaista puistoaluetta ja eteläosan ainoa 
luonnonranta.

Ruoppauksilla ja täytöillä on sekä rakentamisen aikaisia että pysyviä 
vaikutuksia pohjaeläimistöön ja kaloihin. Pohjaeläimistö tuhoutuu 
koko noin 19 hehtaarin täyttöalueelta, mikä lisäksi pohjaeläimistö 
todennäköisesti kärsii muutamien satojen metrien etäisyydellä ra-
kentamisalueesta. Koivusaaren lounaispuolelle on suunnitelmissa 
rakentaa pienten saarten ryhmä, jonka tarkoituksena on ylläpitää tai 
lisätä vedenalaisen luonnon monimuotoisuutta ja korvata osaltaan 
täyttömaiden alle jääviä luontotyyppejä.

Koivusaaren pohjoispuolisella täyttöalueella ja/tai sen välittömässä 
läheisyydessä on kuhan kutualue. Jos alue jää täyttöjen alle, se tu-
houtuu, muussa tapauksessa kutu todennäköisesti häiriintyy raken-
tamisen aikana. Koivusaaren pohjoispuolella täyttöalueen alle jää 
myös kalastollisesti merkittävä ruovikko. Pohjois-Koivusaaren itä-
reunalle on suunniteltu uusi matala, pehmeäpohjainen ranta, jonka 
annetaan ruovikoitua.

Useita vuosia kestävät vesityöt aiheuttavat veden alaista melua ja sa-
mentumista, mikä voi rakentamisen aikana karkottaa kaloja ja tukah-
duttaa mätiä. Vaikutuksia kevätkutuisiin kalalajeihin ja silakkaan voi-
daan vähentää rauhoittamalla huhti–kesäkuu vesistörakentamiselta.

Rakentamisesta johtuva veden samentuminen, muutokset veden 
vaihtuvuuteen ja ravinteiden lisääntyminen voivat aiheuttaa paikal-
lista rehevöitymistä. Vaikutuksia voidaan lieventää rakentamalla vir-
tausaukkoja ja -tunneleita sekä käsittelemällä hulevesiä luonnonmu-
kaisesti pihoilla ja yleisillä alueilla.

Kaloihin ja niiden lisääntymiseen kohdistuvien vaikutusten arvioi-
daan olevan merkittävimpiä Koivusaaren pohjoispuolisella merialu-
eella. Vaikutukset kalastukseen jäänevät kuitenkin vähäisiksi lukuun 
ottamatta Lehtisaarenselällä tapahtuvaa pyyntiä. Hankkeesta saattaa 
tältä osin aiheutua ammattikalastajille korvattavaa haittaa. Täytettävi-
en alueiden alle ei jää ammattikalastajien pyyntipaikkoja, joten mer-
kittäviä pysyviä vaikutuksia ei kalastukselle synny. Täyttöjen myötä 
syntyy kuitenkin paljon uutta rantaviivaa, mikä saattaa edesauttaa 
uusien (harrastus)kalastuspaikkojen syntymistä.

Vaskilahden paikallisesti arvokkaaseen lepakkokohteeseen saattaa 
aiheutua vaikutuksia, koska nykyinen pienvenesatama poistuu ja 
alueen tuulisuusolosuhteet muuttuvat. Vaskiniemen rantapuusto 
säilyy ennallaan. Koivusaaren suunniteltu, sokkeloinen rantaviiva 
soveltuu kuitenkin hyvin tuulensuojaisia rantoja suosivan vesisiipan 
saalistusalueeksi. Suunnitelma sisältää riittävästi myös pohjanlepa-
koille soveltuvia saalistusalueita. Kokonaisuudessaan vaikutukset 
lepakoihin jäävät todennäköisesti vähäisiksi.

Rakentamisen aikaiset meluhaitat voivat häiritä linnustoa erityises-
ti pesintäaikana. Porstan linnustollisesti arvokkaan kohteen matala 
kivikkoinen saari säilyy. Koivusaaren lähiympäristössä on kolme lin-
nustollisesti arvokasta kohdetta: Porsta, Vaskiniemi Lauttasaaressa 
sekä Kalkkipaadenpuisto Lehtisaaressa. On syytä arvioida rakennus-

9.4 Vaikutukset naapurikaupunginosiin

9.5 Vaikutukset luontoon
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vaiheessa, onko rakennustöiden melulla vaikutusta linnustoon.

Koivusaaren ja Lemislahden maankäyttösuunnitelmien vaikutuksia 
vesialueella tutkittiin vuonna 2000 virtausmalliselvityksenä. Sen jäl-
keen on hyväksytty Jätkäsaaren osayleiskaava, jossa on esitetty täy-
temaan rakentamista Lauttasaarensalmeen. Koivusaaren virtausmal-
liselvitystä on tarkennettu osayleiskaavan suunnittelun yhteydessä 
vuonna 2010. Pohjan korkeusasemaa on tarkennettu luotaustulos-
ten perusteella.
 
Koivusaaren ja Jätkäsaaren täyttöjä tarkasteltiin yhteisvaikutuksina 
veden viipymään Seurasaaren-, Lehtisaaren- ja Laajalahden selillä. 
Suurimmillaan viipymät kasvoivat laskenta-aikana Seurasaarenseläl-
lä noin 2-6 % painottuen selän eteläosaan, jossa vedenvaihtuvuus on 
nopeaa ja vedenlaatuongelmat vähäisiä. Laajalahdella viipymät kas-
voivat noin 1 % ja Lehtisaarenselällä hieman enemmän. Prosenttien 
suuruusluokkaa olevat muutokset pitoisuuksissa ovat niin pieniä, 
että niitä on hankala erottaa luonnollisesta vaihtelusta. Simuloidut 
viipymät olivat Lehtisaarenselällä noin kaksi viikkoa, Seurasaarense-
lällä noin kuukauden ja Laajalahden selällä hieman alle kaksi kuu-
kautta.

Koivusaaren alueella tutkittiin veden viipymää suunnitelluissa sa-
tama-altaissa ja tekolahdissa. Veden viipymä näillä alueilla oli kes-
kimäärin alle viisi päivää, lukuun ottamatta Koivusaaren eteläosan 
kanavaa, jossa viipymä oli keskimäärin 8-9 päivää ympäröivää me-
rialuetta pidempi.  

Veden vaihtuvuuden parantamiseksi tutkittiin kolmea poikkipinta-
alaltaan 5 m2 rumpua, joista yksi sijoitettiin Länsiväylän alitse ja kak-
si Koivusaareen suunniteltujen tekolahtien pohjukoista eteenpäin 
merelle. Näistä vaihtoehdoista Länsiväylän alittava rumpu paransi 
veden vaihtuvuutta laajalla alueella Länsiväylän pohjoispuoleisilla 
lahdilla. Muutokset olivat 1-2 prosentin suuruusluokkaa. Koivusaa-
renkanavan pohjoispään rumpu lyhensi veden viipymää paikallises-
ti. Sen sijaan Koivusaarenlahden ja Vaskilahdensalmen välisellä rum-
mulla ei ollut vaikutusta viipymiin.

Ruoppausten aikaisia vaikutuksia arvioitiin simuloimalla kiintoai-
neen kulkeutumista vakiotuulilla Koivusaaren etelä- ja pohjoispuo-
lisista ruoppauspaikoista. Länsiväylän pohjoispuolella kiintoaine ei 
pääse sekoittumaan laajemmalle merialueelle ja alue on melko ma-
talaa. Tämän takia silmin havaittavaa samentumista voidaan havaita 
koko Lehtisaarenselän alueella sopivissa tuulioloissa. Koivusaaren 
eteläosassa samenemisen vaikutusalue ei ulotu niin pitkälle kuin 
pohjoisosassa. Lisäksi eteläosassa on ruoppaustarvetta paljon vä-
hemmän. Ruoppausten aikana irtoava kiintoaine sekoittuu merive-
teen tai vajoaa pohjalle muutamassa päivässä ruoppausten loputtua, 
jonka jälkeen vaikutuksia ei merivedessä enää havaitse. Suojaraken-
teilla ruoppausten samentumisvaikutuksia voidaan pienentää mer-
kittävästi.

Länsiväylällä ei ole merkittäviä sujuvuusongelmia ennustevuoden 
2035 liikennemäärillä. Liikenne on kohtalaisen sujuvaa sekä aamun 
että illan huipputunnin tilanteessa. Nopeustaso laskee pääosin 
ruuhkasuuntaan eli aamulla itään ja illalla länteen ajettaessa, mutta 
nopeustason lasku on maltillista ja nopeustaso on vilkkaimmissakin 
kohdissa vähintään 70 km/h.

Koivusaaren ramppiliittymät toimivat parhaiten kiertoliittyminä. 

Kunkin suunnan jonossa on ruuhka-aikaan pääsääntöisesti korkein-
taan viisi ajoneuvoa. Poikkeuksena pohjoisen kiertoliittymän poh-
joisella tulohaaralla ajoneuvoja on aamuruuhkassa korkeimmillaan 
kymmenkunta. Siitä huolimatta ajalliset viivytykset eivät kuitenkaan 
ole kovin suuret. Toisena poikkeuksena eteläisen kiertoliittymän 
rampin tulosuunnalla on ajoneuvoja iltaruuhkassa korkeimmillaan 
niin ikään kymmenkunta. Se ei kuitenkaan häiritse Länsiväylän rin-
nakkaiskaistan liikennettä.

Katajaharjusta Länsiväylälle länteen ajavien (4 600 ajon/vrk) matkat pi-
tenevät nykyisestä noin 500 metriä liittymäjärjestelyjen seurauksena.

Huipputunteina ruuhkasuunnassa joukkoliikenteen osuus Koivu-
saaren matkoista on 60–64 %, jos kevyen liikenteen matkoja ei ote-
ta huomioon. Koko vuorokauden liikenteestä vastaava osuus on 51 
%. Vertailutietona joukkoliikenteen osuus Helsingin niemen rajalla 
Lauttasaaren kohdalla oli vuonna 2009 aamuruuhkassa 53 % ja koko 
vuorokautena 43 %.

Päivittäiset peruspalvelut Koivusaaressa sijaitsevat jalankulkuetäi-
syydellä. Lauttasaaren ostoskeskuksen palvelut ovat saavutettavissa 
hyvin pyörällä ja metrolla. Monta merkittävää työpaikka-aluetta on 
saavutettavissa kohtuullisessa ajassa joukkoliikenteellä. Näiltä osin 
auton omistamiseen ei ole pakottavaa tarvetta.

Länsiväylän pohjoispuolen seudullinen pyörätieyhteys pitenee Koi-
vusaaren kohdalla nykyisestä n. 100 metrillä, kun eritasoliittymän 
pohjoiset rampit toteutetaan. Toisaalta Katajaharjun kohdalla pyö-
rätie on suunniteltu sujuvammaksi ja selkeämmäksi kuin nykyään. 
Länsiväylän pohjoispuolen pyörätien toteutuessa kokonaisuudes-
saan keskustaan saakka, yhteydestä tulee huomattavasti sujuvampi, 
nopeampi ja selkeämpi kuin nykyään.

Koivusaareen on suunniteltu kaksi suurempaa purjeveneille sopivaa 
venesatamaa Länsiväylän eteläpuoliselle Koivusaaren osalle sekä 
saaren koillisosaan pienemmille moottoriveneille sopiva satama.
Saarella on tällä hetkellä n.400 laituripaikkaa ja NJK:n, Koivusaaren 
Pursiseuran ja Lauttasaaren puolella sijaitsevan Vaskilahden vene-
kerhon talvitelakointialue mahtuu nykyisin kokonaisuudessaan 
Koivusaareen. Kerhot toimivat Helsingin kaupungin omistamalla 
alueella vuokralaisina.  Veneilyn tarvitsema tila vie nykyisin suuren 
osan koko Koivusaaren Länsiväylän eteläpuolisen osan pinta-alasta.

Satamien laituripituus säilyy Vaskilahden Venekerhon satamassa jok-
seenkin samana kuin nykyisin, laiturijärjestelyjä ei tarvitse välttämät-
tä muuttaa nykyisestä. Koivusaaren Pursiseuran satamassa laituripi-
tuus kasvaa nykytilanteeseen nähden. NJK:n satamassa laituripituus 
on aallonmurtajan sisäpuolella jokseenkin sama kuin nykyisessä sa-
tamassa ja aallonmurtajalaiturin länsipuoli voidaan suunnitella sel-
laiseksi, että myös sinne voidaan järjestää ainakin kilpailutoimintaa 
palvelevia paikkoja ja vieraspaikkoja.

Osayleiskaavan mukaiset sataman maatoiminnoille ja talvitelakoin-
nille merkityt alueet ovat pinta-alaltaan:

NJK:n satama  n. 10 600 m2  
KoPu:n satama  n. 10 500 m2
Vavk: satama: n.  2150 m2 
Pohjoinen satama n. 1150 m2

9.6 Vaikutukset veden virtauksiin ja vaihtuvuuteen

9.7 Vaikutukset liikenteeseen 
Liikenteen sujuvuus

Kulkutapaosuus

Pyöräily-yhteys

9.8 Vaikutukset veneilyyn
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Näkymä puistosta kohti Porstaa. Koivusaaren viitesuunnitelma.
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Satamien maatoiminnoille varatut alueet pienenevät selvästi ny-
kyisestä. Verrattuna moniin helsinkiläisiin pienvenesatamiin (esim. 
Pohjoisranta, Katajanokka, Kaivopuisto, Hakaniemi) maatoiminnoil-
le varattu alue on kuitenkin vähintäänkin kohtuullinen. Satamat on 
mahdollista suunnitella ja toteuttaa nykytilannetta modernimpina ja 
tilankäytöltään tehokkaina.

Vaskilahden satama-allas pienenee suunnitelmassa jonkin verran al-
taan pohjois- ja länsireunaltaan, mutta aallonmurtaja on suunniteltu 
nykyistä n. 40-50 metriä etelämmäksi, jolta osin satama-allas puoles-
taan kasvaa. Altaan pinta-ala säilyy jokseenkin entisellään.
 
Ranta-alueelle on suunniteltu paikka uudelle pursiseuran paviljon-
gille, mutta myös kerhotilojen sijainti nykyisessä rakennuksessa saa-
ren eteläkärjessä on mahdollista. Lauttasaaren puolella sijaitsevan 
Vaskilahden venekerhon osalta muutos nykytilanteeseen nähden 
koskee talvitelakointia, koska seuran veneet on telakoitu suurim-
maksi osaksi Koivusaareen.

NJK:n nykyisen sataman paikka muuttuu nykyistä pohjoisemmaksi 
lähemmäksi Länsiväylää. Aallonmurtaja- sekä laiturirakenteet ra-
kennetaan uudelleen. NJK:n nykyistä pursiseuran rakennusta ei ole 
suunnitelmassa säilytetty vaan uuteen satamaan on tarpeen raken-
taa kerhotoiminnan tarvitsemia tiloja. Uusi kerhorakennus voidaan 
sijoittaa niin, että siitä on hyvät edellytykset seurata ja järjestää pur-
jehduskisoja. Läntisen sataman sijoitus mahdollistaa laituripaikko-
jen lisäämisen teknisesti helposti kevyin ponttonilaiturirakentein 
Espoon puoleiselle vesialueelle.

Koivusaaren pohjoisosaan on suunniteltu n. 50 veneen moottorive-
neille suunniteltu satama koivusaarelaisille. Kaupungin venepaikko-
ja voitaneen lisätä esim. Vaskilahden pohjukassa ja rantamuuri- tai 
uusina laituripaikkoina. Talvisäilytyspaikkojen tarve lisääntyy edel-
leen, jos laituripaikkojen määrää kasvatetaan.

Koivusaaren purjeveneille sopiviin satamiin voidaan suunnitella 
yhteensä arviolta n.150 talvitelakointipaikkaa, luku tarkentuu suun-
nittelun tarkentuessa. Talvitelakointipaikkojen määrä pienenee alle 
puoleen nykyisestä määrästä.

Kirkkonummen Kantvikiin suunnitteilla oleva Helsingin kaupungin 
talvitelakointialue ei näyttäisi alustavien suunnitelmien mukaan ole-
van likimainkaan tarpeeksi suuri ratkaisemaan telakointiongelmaa 
kaupungin tai edes Koivusaaren mittakaavassa.

Talvitelakoinnin järjestämisellä tulevaisuudessa tulee olemaan suuri 
vaikutus helsinkiläisten veneilymahdollisuuksiin ja asia tulisi ratkais-
ta kokonaisuutena. 

Koivusaaren rakentamisella on vaikutuksia nykyisten kerhojen toi-
mintaan saarella. Rakentamisen vaiheittamisen tarkka suunnittelu 
Koivusaaren muuttuessa toiminnoiltaan nykyistä monipuolisem-
maksi ja tiiviimmäksi, myös satamatoiminnot tiivistyvät ja satamista 
tulee osa uutta kaupunkimaista ympäristöä. Satamissa joudutaan 
tekemään ruoppauksia.

Koivusaaren osayleiskaavasuunnitelma ei paranna venekerhotoimin-
nan nykyisin lähes optimaalisia edellytyksiä Koivusaaressa, mutta säilyt-
tää edelleen mahdollisuudet veneilyn harrastamiseen Koivusaaressa.

Alueen kautta kulkee valtakunnallisesti tärkeitä tietoliikenneyhteyk-

siä. Nämä on pidettävä käyttökunnossa alueen rakennustyön ajan ja 
siirrettävä.

Alue kytketään Lauttasaaren vesihuollon verkostoihin, joita tulee 
kehittää vedenjakelun ja jätevesiviemäröinnin osalta. Tämän kustan-
nusvaikutuksia ei ole arvioitu.

Keskijännitteen sähköverkon kaapelointia rakennetaan alueelle 
Lauttasaareen rakennettavalta sähköasemalta ja Salmisaaren sähkö-
asemalta. Tämä sisältyy kustannusarvioon.

Alueelle on varauduttu rakentamaan lisää kaukolämpötehoa. Tämä 
ei sisälly kustannusarvioon.

Alueen rakentaminen aiheuttaa kaupungin talouteen seuraavat in-
vestointitarpeet, määrät on esitetty liitteessä (alv 0%):

Alueen käyttöönotto, yhteensä  107 milj. euroa
pilaantuneen sedimentin kunnostaminen 
ruoppaus ja läjitys 
täyttö vesialueella ja yleistäyttö 
pilaantuneen maaperän kunnostaminen 
rakenteiden purku 
tietoliikenteen johtosiirrot 
kansirakenteet Koivusaaressa 
kansirakenteet Katajaharjussa 
 

Länsiväylän järjestelyt; kaupungin osuus  0 - 42 milj. euroa

Kuntatekniikka, yhteensä  53 milj. euroa
rantarakenteet 
virtausaukot ja rummut 
venesatamarakenteet 
kadut, raitit ja aukiot 
pysäköintilaitokset yleisillä alueilla  
sillat ja katualueen kansirakenteet  
virkistysalueet, suojaviheralueet 
aluekuivatus 
vesihuolto (sis. työt Lauttasaaressa) 
kaukolämpö (sis. työt Lauttasaaressa) 
yleinen sähköverkko 

Palvelurakennukset  22 milj. euroa

Yhteensä  181 - 223 milj. euroa

Kustannukset ovat noin 730 - 890 euroa/kem2 (alv 0), riippuen Länsi-
väylän järjestelyjen kustannusosuudesta.

Alueen käyttöönoton kustannukset sisältävät Katajanharjun ja Koi-
vusaaren liikennetunnelien kansirakenteet n. 85 Me. Kustannukset 
eivät sisällä liikennetunnelien kaivu- ja täyttö- ja muita maanraken-
nustöitä, jotka sisältyvät alueen käyttöönoton kustannuksiin. 

Investointikustannuksen lisäksi tulee pitkällä aikajänteellä ottaa 
huomioon myös rakenteiden ylläpidon ja huollon kustannukset, 
jotka ovat noin 1,5 miljoonaa euroa vuodessa.

Alueen rakentamisessa on korttelialueiden talouden kannalta eri-
tyispiirteitä mm. seuraavissa asioissa.

9.9 Vaikutukset teknisen huollon järjestämiseen

9.10 Vaikutukset yhdyskuntatalouteen

9.11 Vaikutukset rakentamiseen korttelialueilla
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Metroasema on käytössä Koivusaaren rakentamisen ajan. Molem-
mille sisäänkäynneille on ajoneuvoliikenteen yhteys. Sisäänkäyn-
tien työnaikaisesta korkeustasosta sovitaan rakennusvalvonnan ja 
pelastuslaitoksen kanssa. Molempien sisäänkäyntien poistumistiet, 
ilmanvaihto ja savunpoisto ovat käytössä koko ajan. Laituritasolle 
johtava huolto- ja pelastusyhteys voi olla pois käytöstä osan aikaa. 
Yhteys sijoittuu korttelialueelle pysäköintilaitokseen.

Alueen yleistäytöissä käytetään todennäköisesti tunnelilouhetta. 
Katujen, virkistysalueiden, uimarannan ja korttelialueiden pinta-
kerroksissa käytetään niihin soveltuvia maa-aineksia. Rakennusalo-
jen kohdalla täytöt on mahdollista tehdä myös paalutuskelpoisella 
materiaalilla, mutta tämä vaatii tavanomaista tarkempaa työn suun-
nittelua, ohjausta ja valvontaa. Täytemaan rakentamisen kustannuk-
set kohoavat, mutta rakennusten perustamiskustannukset pysyvät 
edullisempina. Matalampia rakennuksia on myös mahdollista pe-
rustaa tiivistetyn täytemaan varaan.

Suunnitelmassa on esitetty alueen pysäköinti suurimmaksi osaksi 
pysäköintikellariin. Kellari ulottuu lisäksi joitakin metrejä rakennuk-
sen rungon ulkopuolelle pihan puolelle. Kellarin alapohja on meren 
pinnan tason tuntumassa. Pysäköinnin kustannuksen vertailuhinta 
(alv 0%) on noin 32.000 euroa/autopaikka. Suunnitelmassa on esitet-
ty myös pysäköintilaitos Porstan aukion alle ja tämän pysäköintirat-
kaisun vertailukustannus on noin 30.000 euroa/autopaikka.

Mikäli pysäköintikellarin lattia on merivesitulvan yläpuolella noin 
tasolla +2,5, on vertailukustannus noin 21.000 e/autopaikka. Samaan 
kustannustasoon päädytään, mikäli pysäköintilaitos sijaitsee kortte-
leiden sisäpihojen alla. Mikäli rakennetaan maanpäällisiä pysäköin-
titaloja, joissa ei ole tarvetta koneelliseen ilmanvaihtoon ja savun-
poistoon, saattaa kustannustaso jäädä noin 15 % edullisemmaksi. 
Julkisivuvaatimukset saattavat aiheuttaa jonkin verran lisäkustan-
nuksia näissä rakennuksissa.

Korttelit, joiden ympäri kiertää pysäköintikellari, ovat hankalia kui-
vatuksen kannalta. 
Muun muassa rakennuspaikan ahtaus, perustamisvaihtoehtojen 
rajallisuus, liikenteen työnaikaisen sujuvuuden varmistaminen, 
palo- ja pelastusasiat aiheuttavat haasteita rakennussuunnittelulle ja 
rakentamiselle sekä nostavat osaltaan rakennuskustannuksia kalliin 
ja haastavan liikennetunnelivaihtoehdon lisäksi. Liikennetunnelin 
käyttö- ja ylläpito on arviolta 1,5 Me vuodessa, jota voidaan pitää kal-
liina. Lisäksi tulee varautua myös rakentamisen työnaikaisen liiken-
nejärjestelyjen aiheuttamiin lisäkustannuksiin. 

Alue liitetään HSY Jätehuollon palveluiden piiriin. Jätehuolto perus-
tuu kiinteistökohtaiseen keräykseen. Myös jätteen alueellisen putki-
keräysjärjestelmän rakentaminen on mahdollista, mutta jäteaseman 
paikkaa ei ole vielä sidottu. Aseman tulee sijaita alueen keskiosassa 
pääkadun läheisyydessä siten, että liittyminen Länsiväylälle lännen 
suuntaan on helppo.

Länsiväylän ja vilkasliikenteisimpien katujen liikennemelun leviämis-
tä ja sen torjuntakeinoja on selvitetty Länsiväylän aluevaraussuunni-
telman laatimisen yhteydessä. Melun leviämistä on selvitetty sekä 
ilman esteitä että esteiden kanssa eri toteutusvaiheissa. Katajaharjun 
osalta on selvitetty sekä lyhyen että pitkän tunnelin vaikutuksia me-
lutasoihin. Melun leviämiskuvat ovat osayleiskaavan liiteaineistona.

Aluevaraussuunnitelman mukaiset meluesteet suojaavat kaavas-
sa esitettyjen asuinkortteleiden oleskelupihoja tehokkaasti Länsi-
väylän melulta. Koivusaaren itäpuolella Vaskilahdenkadun ramppi 
toimii meluesteenä Länsiväylän eteläpuolella. Koivusaaren länsipuo-
lelle suunnitellut toimistotalot estävät melun leviämistä Länsiväylän 
eteläpuolelle. Katajaharjun pitkä tunneli vähentää melua tunnelin 
kohdalla Lauttasaaressa. Pitkän tunnelin/katteen päälle, sen länsireu-
naan sijoitettu toimistotalo suojaa sen itäpuolella olevia asuinkort-
teleita melulta. Lyhyen itäisen tunnelin vaihtoehdossa Länsiväylän 
uudet meluesteet suojaavat myös nykyistä Lauttasaaren aluetta.

Kerrostalokortteleiden oleskelupihat ovat pääosin rakennusmasso-
jen muodostamassa melukatveessa, ja niiden päivämelutasot ovat 
alle 55 dB ohjearvon. 

Alueen meluntorjuntakeinot tarkentuvat väylien jatkosuunnittelun 
ja alueen asemakaavoituksen yhteydessä.

Koivusaaren asuinkortteleiden etäisyys Länsiväylästä on vähintään 
100 metriä, joka ylittää reilusti liikenteen ilmansaasteiden edellyttä-
män noin 60 metrin suojaetäisyyden.

Koska kaava-alue on avoimien vesialueiden äärellä, ja olosuhteet 
näin olen tavanomaista maa-aluetta tuulisemmat, laimenevat ilman-
saasteet tavallista paremmin väylien läheisyydessä.

Koivusaareen sijoittuu jonkin verran kaupallisia palveluita, jotka pa-
rantavat myös Lauttasaaren länsiosan kaupallisten palveluiden saa-
tavuutta. Koivusaaren kokoinen kokonaisuus yhdessä Katajaharjun 
asukkaiden kanssa tuonee alueelle uuden vähittäistavarakaupan 
metroaseman tuntumaan. Koivusaaren erityispiirteenä tulee ole-
maan edelleen poikkeuksellisen hyvät mahdollisuudet veneilyn ja 
esimerkiksi melonnan ja kalastuksen harrastamiseen. 

Koivusaarelaiset tulevat käyttämään varsinkin julkisia ja myös kau-
pallisia palveluja Lauttasaaren puolella. Varsinkin yläaste ja lukio 
Lauttasaaressa saavat Koivusaaresta uutta oppilaspohjaa, toisaalta on 
huolehdittava siitä, että koulutilat ovat kaikissa vaiheissa riittävät.

Koivusaaren asuntorakentaminen pyritään toteuttamaan AM-ohjel-
man mukaisesti niin, että 20% asunnoista on valtion tukemia ARA-
vuokra-asuntoja  40% Hitas-, osaomistus- ja asumisoikeusasuntoja 
ja 40% sääntelemätöntä vuokra- ja omistusasuntoja. Jakaumalla py-
ritään välttämään asukasrakenteen muodostumista sosiaalisesti yksi-
puoliseksi.

Koivusaaren merelliset korttelit tarjoavat kaupunkimaisen asumis-
vaihtoehdon niille, joilla on mahdollisuus melko vapaasti valita halu-
amansa asumismuoto, mutta jotka arvostavat palvelujen hyvää saa-
vutettavuutta, tehokasta joukkoliikennettä ja keskustan läheisyyden 
tarjoamaa mahdollisuutta monipuoliseen kaupunkielämään. Suun-
nittelemalla Koivusaareen eritysasumista esimerkiksi opiskelijoille 
tai senioreille monipuolistetaan Koivusaaren asukasrakennetta.Koi-
vusaari olisi sijainniltaan erinomainen asuinpaikka esimerkiksi Kei-
laniemessä tai Otaniemessä työskenteleville tai toisaalta aktiiviselle 
veneilyn tai kalastuksen harrastajalle.

Työpaikat Koivusaaren keskustassa tuovat alueelle toimintaa ja ih-
misiä myös päivällä niin. Työpaikat luovat edellytyksiä myös kau-
pallisten palvelujen, esimerkiksi lounasravintolan sijoittumiselle 

9.12 Vaikutukset terveyteen (melu, päästöt) 
Meluvaikutukset

Päästöt

9.13 Vaikutukset sosiaalisiin oloihin, elinoloihin, viihtyi-
syyteen ja palveluihin
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Koivusaaren keskustaan. Koivusaaren keskustaa elävöittäisi niin 
ikään jokin tavallisesta toimistorakentamisesta poikkeava toiminto, 
esimerkiksi hotelli.

Veneilykausi tuo Koivusaareen satamiin vilkasta vapaa-ajan toimintaa 
ja ihmisiä myös alueen ulkopuolelta. Venesatamat luovat edellytyk-
siä veneilyyn liittyvien liiketoimintojen sijoittumiselle Koivusaareen.

Koivusaaressa on rakennettua puistopinta-alaa n.13 m2 asukasta 
kohden, mikä on vähemmän kuin Helsingin alueella keskimäärin (n. 
33,7 m2/asukas 1.1.2008). Eteläisessä suurpiirissä rakennettua puistoa 
on keskimäärin n. 19,5 m2 asukasta kohden ja virkistysaluetta kaik-
kiaan noin 33,7 m2 /asukas. Koivusaaren merelliseen ympäristöön 
kuuluu kuitenkin myös ympäröivän merimaiseman avoin tila, alu-
een satama-altaat ja kanava rantoineen sekä mahdollisuus käyttää 
merialuetta virkistykseen. Ranta-alue liittyy ympäröiviin virkistysreit-
teihin Lauttasaaren ja Espoon suuntiin.

Koivusaaren kasvavalla asukasmäärällä on jonkin verran sosiaalisia 
vaikutuksia myös Lauttasaareen. Koivusaaren n. 4000 asukasta ei ole 
riittävä väestöpohja tuottamaan kaikkia tarvittavia julkisia lähipalve-
luita Koivusaaressa vaan koivusaarelaisten kirjasto- ja terveyspalvelut 
sekä osa koulutus- ja liikunta- ja virkistyspalveluista sijaitsevat Lautta-
saaressa. Lauttasaaren palvelujen mitoituksessa tuleekin huomioida 
tulevaisuudessa Koivusaaren asukkaat. Parhaimmillaan Koivusaaren 
uusi väestö voi tukea lähipalvelujen - niin julkisten kuin kaupallisten 
-  pysyvyyttä Lauttasaaressa. Kasvava väestö saattavat aiheuttaa esi-
merkiksi koulutilojen tai liikuntatilojen laajentamistarvetta.

Koivusaaren sijainti jo rakenteilla olevan metrolinjan varressa on 
liikenteen energiansäästötavoitteiden kannalta erinomainen. Koi-
vusaaressa kaikki asunnot ja työpaikat on suunniteltu kävelymat-
kan päähän metroasemasta, lisäksi metroasema hyödyttää myös 
merkittävää määrää lauttasaarelaisia kävelyetäisyydellä. Vain viiden 
kilometrin päässä Helsingin keskustasta ja vielä lähempänä Keilanie-
mestä ja Otaniemestä sijaitsevan Koivusaaren rakentaminen tiivistää 
kaupunkirakennetta olemassa olevaa kaupunkia toiminnallisesti ja 
fyysisesti täydentäen.

Koivusaaren osayleiskaavassa on huomioitu merenpinnan korke-
uden ja aaltoilun vaikutukset rakentamistasoihin ja kuivatukseen. 
Koivusaaren rakentamisessa on varauduttava voimakkaisiin tuuliin 
ja sateisiin. Korttelirakenne on suunniteltu niin, että sisäpuolisil-
le korttelipihoille muodostuu tuulilta suojattu pienilmasto. Lisäksi 
Koivusaaren eteläosan ja pohjoisosan säilyvä täysikasvuinen puusto 
suojaa takanaan olevaa korttelirakennetta tuulelta. 

Koivusaaressa on mahdollista käyttää energiantuotannon osana 
esimerkiksi aurinko- tai tuulienergiaa. Osayleiskaava mahdollistaa 
matalaenergiarakentamisen. Energiaa säästävän kestävän rakenta-
misen yksityiskohtia suunnitellaan tarkemmin jatkosuunnittelussa 
osayleiskaavan antamien lähtökohtien puitteissa.

Asemakaavaa on arvioitu Helsingin ekotehokkuuden arviointityöka-
lun, HEKO:n avulla (versio 31.8.2010). Työkalu koostuu 21 arvioitavas-
ta asiasta, jotka on luokiteltu viiteen eri luokkaan: maa, vesi, ener-
gia, liikenne ja palvelut, hiili- ja materiaalikierto. Työkalu perustuu 
mitattaviin suureisiin ja ekotehokkuuteen vaikuttavia muita tekijöitä, 
esimerkiksi sosiaalisia tekijöitä kuten ihmisten viihtyvyyttä tai onnel-

lisuuteen vaikuttavia tekijöitä työkalussa ei ole otettu huomioon.

HEKO-työkalun kokonaispisteytyksessä Koivusaaren alue sai arvo-
sanan hyvä. Työkalun mukaan kestävän maankäytön ratkaisuja ovat 
jo suhteellisen korkea aluetehokkuus, lähivirkistysalueiden lähei-
syys, joukkoliikenneratkaisut, kävelylle ja pyöräilylle luodut hyvät 
mahdollisuudet ja palveluiden läheisyys. Jätehuolto on oletettu to-
teutettavaksi putkikeräysjärjestelmän varaan, mikä on materiaalien 
kierrätystä ja uudelleenkäyttöä tukeva tapa. Ekotehokkuuspisteitä 
taas vähentävät maanrakennustöiden suuri määrä, alueen rakenta-
misessa välttämättä käytettävät raskaat pohjarakenteet, uusiutuvan 
sähköntuotannon puuttuminen suunnitelmista, runsas pysäköinti-
paikkojen määrä ja olevan rakennuskannan heikko hyödyntäminen. 
Muut vertailukriteerit ovat tavanomaista tasoa.

Alueellista ekotehokkuutta voidaan laskentatyökalun vertailutaval-
la parantaa hieman pohtimalla rakennussuunnittelun yhteydessä 
rakennusten energiankulutusta, paikallista sähkön-, lämmön- tai 
jäähdytysenergian tuotantoa sekä toteuttamalla ulkovalaistus eko-
tehokkaasti.

 

9.14 Vaikutukset ilmastonmuutoksen hallintaan ja ener-
giansäästörakentamiseen

9.15 Suunnitelman ekotehokkuuden arviointi HEKO-
arviointityökalulla
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Pienoismallikuva idästä.

Näkymä Koivusaaren pohjoisosaan. Koivusaaren viitesuunnitelma.
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Jokaiseen lauttasaarelaiseen talouteen jaettiin tammikuun 2008 
alussa kaupunkisuunnitteluviraston julkaisema Kaupunkisuunnit-
telu-lehti, jonka ensimmäisen numero käsitteli Lauttasaaren ajan-
kohtaisia kaupunkisuunnitelmia pääaiheinaan Länsimetron suun-
nittelutilanne ja Koivusaaren suunnittelun käynnistäminen.

Alueen suunnittelun lähtökohdista ja tavoitteista järjestettiin yleisö-
tilaisuus 15.1.2008 Lauttasaaren yhteiskoulun auditoriossa, Isokaari 
19, klo 18.00 – 20.00. Tilaisuuteen saapui n. 300 kaupunkilaista. 

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta jätettiin 85 kirjallista mieli-
pidettä. 

Perinteisellä tavalla järjestetty suunnittelukilpailu ja laaja vuorovai-
kutteisuus edustavat ehkä osittain toisilleen vieraita suunnittelukult-
tuureita. Koivusaaren tulevaisuuden kiistanalaisuus herätti kuitenkin 
pohtimaan myös suunnittelukilpailujen käytäntöä uudesta näkökul-
masta. Kilpailutöiden asettaminen avoimesti nähtäville näyttelyyn ja 
Internetiin, kaikille avoimien keskustelufoorumien tarjoaminen ja 
saadun palautteen raportointi tuomariston käyttöön osoittautui toi-
mivaksi ja onnistuneeksi käytännöksi. 

Uusi menettelytapa, hankkeen saama julkisuus ja mahdollisuus osal-
listua helposti keskusteluun saivat aikaan vilkkaan ja monipuolisen 
töiden arvioinnin. Netin kautta palautteita tuli lähes 600, kaupunki-
suunnitteluviraston näyttelytila Laiturissa vieraili tammi - helmikuun 
aikana noin 5 000 kävijää ja erilaisissa keskustelutilaisuuksissa käytiin 
lisäksi monipuolista ja asiallista keskustelua. Saatu palaute raportoi-
tiin kootusti tuomaristolle mutta sillä on myös merkitystä jatkosuun-
nittelussa. Erityisesti Koivusaaressa toimivien pursiseurojen perus-
teellinen kilpailutöiden analyysi tuotti paljon jatkosuunnittelussa 
hyödynnettävää veneilyyn ja seuratoimintaan liittyvää asiantuntija-
tietoa. 

Viitesuunnitelman luonnoksista järjestettiin syksyllä 2009 keskuste-
lutilaisuudet alueella toimivien venekerhojen ja Lauttasaari-Seuran 
kanssa.

Koivusaaren viitesuunnitelma ja osayleiskaavan luonnos ovat nähtä-
villä kaupunkisuunnitteluviraston näyttelytila Laiturilla ja Lauttasaa-
ren kirjastossa 15.3 - 10.4.2010.

Koivusaaren viitesuunnitelmasta ja osayleiskaavan luonnoksesta jär-
jestettiin yleisötilaisuus 23.3.2010 Lauttasaaren yhteiskoulun audito-
riossa, Isokaari 19, klo 18.00 – 20.00. 

Lauttasaaressa järjestettiin 20.9.2012 ylipormestarin asukasilta, jossa 
Koivusaaren suunnitteluaineistoa oli esillä.

Kaavaluonnos ja muuta suunnitteluaineistoa oli esillä 15.10. – 2.11 2012

Lauttasaaren kirjastossa, Pajalahdentie 10 A
Punaisessa Huvilassa, Kauppaneuvoksentie 18
näyttely- ja infokeskus Laiturilla, Narinkka 2

kaupungin ilmoitustaululla, Kaupungintalo, Pohjoisesplanadi 11-13
www.hel.fi/ksv > Nähtävänä nyt!

Keskustelutilaisuus oli ti 23.10. klo 18 – 20, Lauttasaaren Yhteiskoulun 
Julius-salissa, Isokaari 19. 

10. OSALLISTUMINEN

10.1 Osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja suunnitteluperi-
aatteet

10.2 Suunnittelukilpailun vuorovaikutus

10.3 Koivusaaren viitesuunnitelma ja osayleiskaavan luonnos

10.4 Koivusaaren tarkistettu osayleiskaavan luonnos
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Yleiskaava 2002:n valmistelua varten laadittiin vuonna 1999-2001 
Koivusaaren-Hanasaaren maankäyttöselvitys ja siihen liittyvä virta-
usselvitys. Yleiskaavassa Koivusaari merkittiin selvitysalueeksi, jonka 
maankäyttö ratkaistaan yleiskaavalla tai osayleiskaavalla.

Helsingin kaupunginhallitus hyväksyi 2.10.2006 Länsimetron suun-
nittelua koskevan tilannekatsauksen ja päätti, että metropäätöksen 
varmistuttua on tarkoituksenmukaista käynnistää metron hanke-
suunnittelu, asemakaavoitus ja Koivusaaren osayleiskaavan laatimi-
nen.

Kaupunkisuunnitteluvirastossa järjestettiin 3.-7.9.2007 Koivusaaren 
suunnittelusta viraston sisäinen ideakilpailu. Kilpailun tavoitteena 
on laatia ideasuunnitelma Koivusaaresta metroasemaan tukeutuva-
na asuin-, työpaikka ja virkistys- ja vapaa-ajantoimintojen alueena. 

Koivusaaren osayleiskaavaa koskeva osallistumis- ja arviointisuunni-
telma lähetettiin osalliselle 3.1.2008. 

Koivusaaren osayleiskaavaa koskeva ensimmäinen viranomaisneu-
vottelu pidettiin 11.3.2008.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyväksyi 15 5.2008 Koivusaaren 
suunnitteluperiaatteet jatkosuunnittelun pohjaksi.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyväksyi 12.6.2008 Koivusaaren ylei-
sen kansainvälisen ideakilpailun kilpailuohjelman.  Kilpailuohjel-
man sisältö noudatti kaupunkisuunnittelulautakunnan hyväksymiä 
suunnitteluperiaatteita. Kilpailu ratkaistiin 24.2.2009. 

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyväksyi 19.2.2009 Koivusaaren ylei-
sen kansainvälisen ideakilpailun tuloksen ja päätti antaa jatkotoi-
meksiannon kilpailun voittaneen ehdotuksen ”Kuunari” tekijöille.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyväksyi Koivusaaren osayleiskaa-
valuonnoksen jatkosuunnittelun pohjaksi 28.4.2011.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyväksyi Koivusaaren metroase-
man asemakaavan muutoksen 7.2.2012 ja käsitteli sitä koskevat muis-
tutukset ja lausunnot 18.9.2012.

Koivusaaren osayleiskaavasuunnitelmaa on jatkosuunnittelussa tar-
kennettu ja kehitetty. Osayleiskaavaan varten on laadittu erillissel-
vityksiä. Länsiväylän aluevaraussuunnitelmaa on tarkennettu ja sen 
yhteydessä tehty mm. meluselvityksiä ja liikennetunneleiden riski-
analyysi.

Koivusaaren osayleiskaavaehdotus viedään kaupunkisuunnitte-
lulautakunnan käsiteltäväksi vuoden 2012 loppuun mennessä. 
Osayleiskaavasta pyydetään lausunnot ja siitä voi jättää muistutuk-
sia, jonka jälkeen osayleiskaavaa on tarkoitus käsitellä uudelleen 
kaupunkisuunnittelulautakunnassa vuoden 2013 aikana.

11. SUUNNITTELUAIKATAULU

11.1 Suunnittelun vaiheet

11.2 Osayleiskaavan jatkosuunnittelu
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Osayleiskaava esiteltiin kaupunkisuunnittelulautakunnalle 11.12.2012

Helsingissä

Rikhard Manninen

12. KÄSITTELYVAIHEET
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Koivusaaren-Hanasaaren maankäyttöselvitys, Arkkitehtitoimisto A6 
Oy 1999

Koivusaaren-Hanasaaren maankäyttöselvitykseen liittyvä lisäselvi-
tys, Arkkitehtitoimisto A6 Oy 2001

Koivusaaren viitesuunnitelma, Arkkitehtuuritoimisto Sopanen-
Svärd Oy 29.1.2010

Koivusaari, metroaseman ympäristön julkisten ulkotilojen yleis-
suunnitelma, LOCI Maisema-arkkitehdit Oy 3.2.2012

Koivusaaren viitesuunnitelma jatkotyö, Arkkitehtuuritoimisto Sopa-
nen-Svärd Oy 29.8.2012

Selvitys meritäyttöjen vaikutuksesta virtausolosuhteisiin, Koivusaa-
ren, Hanasaaren, Lemislahden alue. Suomen Ympäristövaikutusten 
Arviointikeskus Oy. 1.2.2001

Silakan kutualueiden ja vesikasvillisuuden kartoitus Koivusaaren 
ympäristössä. Alleco ky 31.12.2002.

Koivusaaren osayleiskaava-alueen virtausmalliselvitys. Suomen Ym-
päristövaikutusten Arviointikeskus Oy. 22.10.2010

Koivusaaren luontotiedot, Ympäristötutkimus Yrjölä Oy 2011

Koivusaaren rantojen vesiluonnon suunnitelma ”Vellamon puutar-
hat” Alleco Oy 14.7.2011

Koivusaaren osayleiskaavan meriluontoon liittyvät selvitykset: kalat, 
kutualueet, pohjaeläimet, Alleco Oy 26.11.2012 

Lepakoiden huomioon ottaminen Koivusaaren rakentamisessa, 
Wermundsen Consulting Oy 19.9.2012

Lausunto Koivusaaren osayleiskaavaehdotuksen virtausolosuhteis-
ta. Suomen Ympäristövaikutusten Arviointikeskus Oy. 2012 (valmis-
teilla)

Koivusaari, maisemalliset ja ympäristölliset näkökohdat. Helsingin 
kaupunkisuunnitteluviraston julkaisuja 2001

Koivusaari - kaupunkimaisemalliset tavoitteet, kaupunkisuunnittelu-
virasto 17.8.2007

Lauttasaaren rakennusinventointi 2001-2002, Helsingin kaupungin-
museo, Hilla Tarjanne

Länsiväylän liikennekäytäväselvitys 2007
  
Länsiväylän aluevaraussuunnitelman luonnos välillä Kehä I-Lemis-
saarentie, Ramboll 27.12.2010

Länsiväylän aluevaraussuunnitelma Kehä I-Lemissaarentie, Ramboll 
2012 

Länsiväylän kattamisen ilmanlaatuvaikutusten arviointi Katajaharjus-
sa, Ilmatieteen laitos 27.6.2008 ja 9.12.2008

Koivusaaren kaatopaikan laajuuden määrittäminen. VTT Yhdyskun-
tatekniikka 13.9.2000

Koivusaaren haitta-ainetutkimus v. 2000. Suomen IP-Tekniikka Oy. 
21.12.2000

Koivusaari, maaperän pilaantuneisuuden ja puhdistustarpeen arvi-
ointi. Finnish Consulting Group. 28.10.2010

Koivusaaren osayleiskaava-alue, sedimentin kunnostusperiaatteet. 
Finnish Consulting Group. 8.11.2010

Koivusaaren osayleiskaava-alue, pintasedimentin kunnostusme-
netelmien kustannus-hyötytarkastelu. Finnish Consulting Group. 
8.11.2010

Koivusaaren osayleiskaava, pohja- ja rantarakennesuunnitelma. Fin-
nish Consulting Group. 22.12.2010

Katajaharjun Länsipään ja Koivusaaren kattaminen; Liikennetunne-
leiden alustava yleissuunnitelma, Fundatec Oy, Trafix Oy 3.1.2011

Metro-/raideyhteys välillä Ruoholahti-Matinkylä, Ympäristövaikutus-
ten arviointiselostus (YVA), Jaakko Pöyry infra, Strafica, Ramboll, Hel-
singin kaupunki, Espoon kaupunki, Liikenne- ja viestintäministeriö, 
YTV 2005

Länsimetro, hankesuunnitelma. Länsimetro Oy, Helsingin kaupunki, 
Espoon kaupunki 30.6.2008

  
Kaupallisten palvelujen mitoitus ja sijoittuminen Koivusaaressa, 
toimitilojen mitoitus, sijoittuminen ja luonne Koivusaaressa, y-os 
3.9.2012

Kaupunkisuunnitteluviraston sisäinen ideakilpailu Koivusaaren 
suunnittelusta 3.-7.9.2007
Kilpailuohjelma 3.9.2007
Arvostelupöytäkirja 8.10.2007

Koivusaaren yleinen kansainvälinen ideakilpailu 12.8-10.11.2008
Kilpailuohjelma 12.8.2008
Arvostelupöytäkirja 24.2 2009
Arkkitehtuurikilpailuja kilpailuliite 7/2009, Suomen Arkkitehtiliitto 
SAFA 

Aalto yliopiston arkkitehtuurin laitoksen opiskelijakilpailu puusta 
rakennetun (puustudio) pursiseuran kerhorakennuksen suunnitte-
lusta 2010-2011

Opiskelijakilpailu ”Länsiväylän portti” Oulun yliopiston arkkiteh-
tuurin osaston, Tampereen teknillisen yliopiston arkkitehtuurilai-
toksen sekä Aalto yliopiston arkkitehtuurin laitoksen ja muotoilun 
laitoksen opiskelijoille teräksestä rakennetun (terässtudio) hotelli - 
toimisto- ja liikerakennusten korttelista Koivusaaren metroaseman 
tuntumaan 12.9.2011-15.12.2011. 
Kilpailuohjelma 12.9.2011
Arvostelupöytäkirja 20.4 2012

AINEISTO

Viitesuunnitelmat

Erillisselvitykset
Luonto

Maisema 

Rakennushistoria

Liikenne, Melu 

Päästöt

Tekniset selvitykset

Metroliikenne

Elinkeinot

Kilpailut



70

  
     
  

 


































