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Helsingin Polkupyoéréilijat kommentoi jo aiemmin suunnitelmaluonnosta ja kitdmme
suunnitelmaan tulleita parannuksia. Jo tehtyjen parannusten liséksi esitdmme allaolevia
muutoksia.

Ita-lansisuuntainen yhteys

Gotlanninkadun muodostama yhteys on merkitty kaupunkisuunnittelulautakunnan (kslk)
5.3.2013 hyvaksymaan pydralikenteen laatukaytavien (baanojen) verkkosuunnitelmaan [1]
sekd Helsingin seudun paapyorailyverkon tavoitesuunnitelmaan 2020 (HSL) [2].

Yhteys on jo talla hetkella tarked ita-lansisuuntaisen pyoéraliikenteen vayla. Mybéhemmin
reitin merkitys tulee kasvamaan entisestaan kun baanaverkko taydentyy.

Baanojen verkkosuunnitelmassa [3] on asetettu baanoille muun muassa seuraavia
laatukriteereita:

Baanoilla erotellaan jalankulku aina omalle véyldnosalleen rakenteellisesti.
Baanat pyritdén suunnittelemaan suoriksi ja mahdollisimman tasaisiksi.

Baanojen tavoitepoikkileikkaus on 4,0 m. Mitta ei sisélla jalankulun tilaa,
erotuskaistaa tai muuta turvaetéisyytta esimerkiksi kiintedan esteeseen.
Poikkeustapauksena poikkileikkaus voi olla 3,0 m.

Baanat erottuvat muusta pydrétiestésta rakenteellisten laatutekijdiden, kuten
vayléleveyden avulla. Kéyttdjan on helppo tunnistaa baanat ja pysya reitilla
pydbrétiestdn keskindisen hierarkian turvin. Yhtenevé standardi muodostaa selkeén
tunnistettavuuden baanaverkolle.

Véylat suunnitellaan sujuviksi. Sujuvuutta voidaan edistédé suorilla yhteyksilld,
pysédhdysten ja mékisyyden minimoimisella, laadukkailla eritasoliittymilld muun
liikenteen kanssa sekd, véistadmissdéntéjen tarkistamisilla ja &lykkailla
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liikennejérjestelyilld risteysalueilla.

Tuleva baana kulkee lannesta Marjaniementien alikulun 1&pi Gotlanninkadulle.
Kolmitasoerottelu alkaa vasta Asujanpolun kohdalta.

Gotlanninkadun pyoréatie on Asiakkaankadun risteyksesté lanteen 3 metrié leved, kun
baanan tavoiteleveys on 4 metrid. Ainoastaan poikkeustapauksessa leveys saa olla 3
metrid. Suunnitelmasta ei kdy ilmi, ettd Gotlanninkatu olisi jollakin tavalla poikkeustapaus -
painvastoin, Gotlanninkatu on osa ita-lansisuuntaista baanaa ja oletettavasti kyseisella
pyorétiella tulee olemaan kohtuullisesti liikennetta.

Pyorétie ja jalkakaytava kulkevat vierekkdin samassa tasossa Marjaniementien
likenneympyréaltd Asujanpolun risteykseen asti. Jalkakdytava on erotettu pydratiesta vain
kiviraidalla. Baanoilla py&rétie ja jalkakdytava tulee olla toisistaan rakenteellisesti erotettu.
Vaikka baanayhteys onkin todennakdisesti tarkoitettu kulkemaan puiston kautta, tulisi
tasoerottelu alkaa jo likenneympyrastd. Tama yksinkertaistaa myés talvikunnossapitoa.

Suunnitelmassa on Asujanpolun kohdalla pydratien jatkeen poikki ilmeisesti jonkinlainen
luiska tai reunakivi. Baanan tasoisella vaylalla pyodréatien tulisi jatkua samassa tasossa
ajoradan yli iiman py&rétien poikki kulkevia reunakivid, ja tasoero ja vaistamisvelvollisuus
tulisi asettaa autoliikenteelle sujuvan pyodrailyn mahdollistamiseksi baana-kriteerien
mukaisesti. Koska pyoératien jatke on korotettu, on tarpeetonta asettaa pyoératien poikki
ylim&araisia kynnyksia.

Baanayhteys alikulusta Gotlanninkadulle olisi loogista vetaa Itdpolun, Marjaniementien,
Gotlanninkadun ja Asujanpolun rajaaman puiston Iapi, jolloin jyrkista kdannoksista
paastaan eroon ja baanan linjauksesta saadaan kriteerien mukaisesti sujuva. (Kuva 1)

Yhteys Asiakkaankadun pyd&rétieltd Gotlanninkadulle on piirretty vaarallisen ahtaaksi
punaisella erotuskiveyksella. Asiakkaankadulta tuleva pydrdilija, joka kaantyy
Gotlanninkadun pyoératielle itdan, joutuu tekemaan jyrkén yli 90 asteen kdanndksen ja
koukkaamaan vastaantulijoiden kaistalle baanaa pitkin ajavan pyoéréilijan eteen. Lisdksi
harmaalla betonikivella merkitty erotuskaista on juuri talla kohtaa levedampi, jolloin
Gotlanninkadun pyoérétielle tulee tarpeeton mutka ja pyoéréteiden risteyksesta vaarallisen
ahdas. Kédénndksia ja mutkia on helppo loiventaa erotuskaistoja loiventamalla (Kuva 3).
Kaanndksissa tulee huomioida py6ran kdantésade.
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Kuva 1. Baanan esimerkkilinjaus puiston lapi. Karttapohja suunnitelmaluonnoksesta, jota HePo kommentoi
aiemmin.
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Kuva 3. Punaisella on merkitty Asiakkaankadulta tulevan pyéréilijén ajolinja, jos erotuskaistat toteutetaan
katusuunnitelman mukaisesti. Pyorailija joutuu tottelemaan py6ran kdantdsadetta ja koukkaamaan
vastaantulevien kaistalle liian jyrkan kaantymiskulman takia. Siniselld on merkitty erotuskaistojen vaihtoehtoiset
linjaukset, jotka mahdollistavat pyéraéilijan omalla kaistalla pysymisen ja parantavat risteysalueen turvallisuutta.
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Marjaniementien suuntainen yhteys

Marjaniementie palvelee pohjois-eteldsuuntaista likennettéd kaupunginosien vélilla. Se
yhdistaa Itavaylan pohjoispuolella olevan palvelukeskittyman ja joukkoliikenteen
solmukohdan eteldisen puolen asuinalueeseen. Marjaniementie on tarkea paareitti
jalankululle ja pyoraliikenteelle. Jalankulkuliikenne on erityisen vilkasta.

Talld hetkella Marjaniementien jalkakaytava ja pyoréatie kiertavat likenneympyraa
loogisesti ympyréan vieressd. Katusuunnitelmassa pyorétie ja jalkakaytava on vedetty
kauas ajoradasta ylimaaraisille mutkille, jotta Gotlanninkadulle kaantyvalle autoilijalle
saadaan odotustila ja muu autoliikenne ei hidastuisi. Uudessa suunnitelmassa pydratie on
vedetty kauemmas ajoradasta, jolloin py6rétien linjauksesta on likenneympyran kohdalla
saatu hieman loivempi kuin suunnitelmaluonnoksessa. Myds jalkakdytavéan ja pydratien
erottelua on parannettu.

Pydrétie ja jalkakdytdva ovat kuitenkin edelleen pahasti mutkalla. Pyorétien ja
jalkakaytavan epéloogisesta ja mutkittelevasta linjauksesta seuraa, ettd kdytanndssa
jalankulkijat eivét tule kiertam&an suojatien kautta vaan oikaisevat suorinta mahdollista
reittid ajoradan yli eli pyoréatien ja pyorétien jatkeen kautta. Liikenneympyran geometria
ohjaa néin jalankulkijat ja pyorailijat térmayslinjalle keskenaan. (Kuva 2)

Viereisen Nakévammaisten keskusliiton liris-keskuksen takia alueella liikkuu paljon
nakdévammaisia, joten pydratien ja jalkakdytavan linjaukset seka erottelu ovat erityisen
tarkeita.

Marjaniementietd eteldsta tulevalle Gotlanninkadulle kdantyvélle autoilijalle on piirretty niin
loiva ajolinja, etta vaistamisvelvollinen autoilija voi ajaa likenneympyran lapi l1&hes
hidastamatta, kun taas etuajo-oikeutettu py6railija joutuu mutkittelemaan. Suunnitelmassa
pyoratien jatke ja suojatie eivat ole korotettuja. Lilkkenneymparist6 on ristiridassa
vaistdmisvelvollisuuksien kanssa. (Kuva 2)

Suunnitelman mukaisessa likenneympyrasséa pyorailijan riski joutua konfliktiin seka
autoliikenteen etta jalankulkijoiden kanssa on suuri. Autoilijan liian loiva linjaus mahdollistaa
suuren ajonopeuden. Pyo6riéilija joutuu kiinnittdmaan huomionsa mutkitteluun, mika on pois
muun liikenteen seuraamiselta [4]. Juuri ennen py6railijan ja autoilijan ajolinjojen
leikkaamista juridisesti suoraan ajava pyoérailija joutuu tekeméan jyrkan kdanndksen, mikd
on autoilijan ndkékulmasta yllattava liike. (Kuva 2)

Lilkkenneympyran geometria priorisoi autoilun sujuvuuden ja asettaa jalankulkijat ja
pyorailijat kiertoreitille. Tdma on ristiriidassa kaupungin strategisten linjausten kanssa,
joiden mukaan kavelya ja pydrailya tulisi edistda sen sijaan, etta niiden edellytyksia
heikennetaan.

Pyorétien ja pyo6rétien jatkeen tulisi kulkea ajoradan vieressa ympyran muotoisesti. Tallbin
pyo6railija on paremmin autoilijan ndkdkentassa, pydrailijan ja autoilijan valinen
katsekontakti helpottuu, ja py6réilijan ajolinjasta tulee looginen ja ennakoitava. My6s
jalkakaytava voidaan linjata suoremmaksi, jolloin jalankulkijoille ei tule houkutusta oikaista
pyo6réatien kautta. Pyoréilija voi kiinnittdd huomionsa likenteeseen kun hanen ei tarvitse
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keskittya mutkitteluun. Risteysturvallisuus paranee.

Liikenneympyra tulisi muotoilla siten, ettd kaantyva autoilija joutuu todella kddntymaan ja
selvasti hidastamaan vauhtia. Py6rétien jatke ja suojatie tulisi toteuttaa korotettuina.
Talléin likenneymparist6 olisi sopusoinnussa vaistamisvelvollisuuksien kanssa.
Autoliikenne on véistamisvelvollinen.

Autoilijoiden ajonopeuksia saadaan hillittya myds poistamalla Gotlanninkadun haarasta
keskisaareke. Talldin ajorata kapenee visuaalisesti ja Gotlanninkadulle kd&antyvan autoilijan
ajolinjaa on mahdollista jyrkentaa.

Kuva 2. Vasemmalla: Pydrétien ja jalkakaytavan mutkitteleva linjaus ohjaa pydréilijat ja jalankulkijat
tormayskurssille. Suoraan ajava pyoréilija joutuu tekemaan yllattavan kdannoksen kaantyvan autoilijan eteen.
Oikealla: Pyorétien ja jalkakaytavan linjaus tulisi olla looginen ja sujuva. Mustalla merkitty autoilijan, sinisella
pyoréilijan ja punaisella jalankulkijan kulkureitit. K&antyvan auton ajolinja on lahes suora. Karttapohja
suunnitelmaluonnoksesta, jota HePo kommentoi aiemmin.

Parannusesitys

Parannustoimenpiteind Helsingin Polkupy6réilijat ehdottaa ylla esitetyn mukaisesti
seuraavaa.

Baana tulee huomioida nahtévilla olevassa katusuunnitelmassa. Gotlanninkatu tulee
suunnitella siten, etté se taytt4a baanoille asetetut kriteerit.

e Gotlanninkadun ylitys Asujanpolun kohdalla rakennetaan siten, ettd baanayhteys
Marjaniementien alikulusta puiston lapi Gotlanninkadun pyérétielle on sujuva ja
kdannbkset ovat loivia. Pyorétie jatkuu samassa tasossa ajoradan yli. Ajoradalle
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merkitdan vaistamisvelvollisuus baanaa pitkin ajavaan pyoérailijaan nahden.

e Gotlanninkadun pydratien baanaosuus levennetdan koko matkalta baanan
tavoiteleveyteen 4 metriin.

e Gotlanninkadun pydratie erotetaan jalkakaytavasta rakenteellisesti vahintaan
tasoerolla (ns. kolmitaso) Marjaniementien likenneympyrasta asti.

e Asiakkaankadun ja Gotlanninkadun pydréateiden risteysalueen kdanndksia
loivennetaan erotuskaistoja muokkaamalla.

Marjaniementien liikenneympyran geometriaa muutetaan siten, ettd se on sopusoinnussa
vaistdmisvelvollisuuksien kanssa.

e Ajoradan linjaus likenneympyrassa tehdaan jyrkemmaéksi siten, etta autoilija joutuu
selvasti hidastamaan. Tarvittaessa Gotlanninkadun haaran keskisaareke
poistetaan.

e Marjaniementien pydratie ja jalkakaytava linjataan likenneympyrassé ajoradan
viereen. Pyorétien ja jalkakaytavan linjauksesta tehdéan loiva ja sujuva.

e Liikenneympyran pyoérétien jatke ja suojatie toteutetaan korotettuina.

Lisaksi:

o Kaikki pyorétien jatkeet toteutetaan ilman pydératien poikki asetettavia reunakivia
tai kynnyksia. Siirtyminen pyd&rétielta ajoradalle toteutetaan siten, ettd se on
pyo6railijalle sujuva ja miellyttava.

Helsingisséa 30. huhtikuuta 2014

Helsingin Polkupydréilijat ry

Marjut Ollitervo Tapio Keihanen
varapuheenjohtaja hallituksen jasen
marjut.ollitervo@hepo.fi tapio.keihanen@hepo.fi
Viitteet

[1] Pyoréliikenteen laatukéytévien eli baanojen verkkosuunnitelma (kartta), kslk 5.3.2013
http://www.hel.fi/static/public/hela/Kaupunkisuunnittelulautakunta/Suomi/Esitys/2013/Ksv
2013-03-05 Kslk 6 EI/125C4FDB-5B96-4749-B074-93D94BA0F831/Liite.pdf

[2] Helsingin seudun paépyorailyverkon ja laatukaytavien maarittely (HSL)
https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/21 2012 hsl pyorailyverkko ja laatukaytavi
en _maarittely netti pienennetty.pdf



http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.hel.fi%2Fstatic%2Fpublic%2Fhela%2FKaupunkisuunnittelulautakunta%2FSuomi%2FEsitys%2F2013%2FKsv_2013-03-05_Kslk_6_El%2F125C4FDB-5B96-4749-B074-93D94BA0F831%2FLiite.pdf&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNHQorzi7HZxbe5bYaPa6sHLGQrD3g
http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.hel.fi%2Fstatic%2Fpublic%2Fhela%2FKaupunkisuunnittelulautakunta%2FSuomi%2FEsitys%2F2013%2FKsv_2013-03-05_Kslk_6_El%2F125C4FDB-5B96-4749-B074-93D94BA0F831%2FLiite.pdf&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNHQorzi7HZxbe5bYaPa6sHLGQrD3g
https://www.google.com/url?q=https%3A%2F%2Fwww.hsl.fi%2Fsites%2Fdefault%2Ffiles%2Fuploads%2F21_2012_hsl_pyorailyverkko_ja_laatukaytavien_maarittely_netti_pienennetty.pdf&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNED1fkBrcWW5eidk-lcT4iGWd5HyQ
https://www.google.com/url?q=https%3A%2F%2Fwww.hsl.fi%2Fsites%2Fdefault%2Ffiles%2Fuploads%2F21_2012_hsl_pyorailyverkko_ja_laatukaytavien_maarittely_netti_pienennetty.pdf&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNED1fkBrcWW5eidk-lcT4iGWd5HyQ

[3] Pyoréliikenteen laatukdytévien eli baanojen verkkosuunnitelma (péytakirja), kslk
5.3.2013
http://www.hel.fi/static/public/hela/Kaupunkisuunnittelulautakunta/Suomi/Paatos/2013/Ks
v_2013-03-05 Kslk 6 Pk/98C16CAB-2D4B-4410-B09D-6AE23738B6C8/Pyoraliikenteen |
aatukaytavien (baanojen) verkkosu.html

[4] Kiertoliittymien suunnittelu pyoérélikennetta painottaen, kslk 14.5.2013
http://www.hel.fi/static/public/hela/Kaupunkisuunnittelulautakunta/Suomi/Esitys/2013/Ksv
2013-05-14 Kslk 13 EI/A46A76F2-B320-459A-A7B0-9CF3C8C8077B/Liite.pdf

[5] Kaupunginvaltuuston paatds reunakivista luopumisesta
http://www.hel.fi/static/public/hela/Kaupunginvaltuusto/Suomi/Paatos/2012/Halke 2012-1
1-28 Kvsto 20 Pk/4EA6B21B-0179-4E64-AE22-AFBBFB1C1EQOF/Ryj - Valtuutettu Ville
Ylikahrin aloite esteettom.pdf



http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.hel.fi%2Fstatic%2Fpublic%2Fhela%2FKaupunkisuunnittelulautakunta%2FSuomi%2FPaatos%2F2013%2FKsv_2013-03-05_Kslk_6_Pk%2F98C16CAB-2D4B-4410-B09D-6AE23738B6C8%2FPyoraliikenteen_laatukaytavien_(baanojen)_verkkosu.html&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNHXn_eSGxDnUQmKcQykirs-5tGNyA
http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.hel.fi%2Fstatic%2Fpublic%2Fhela%2FKaupunkisuunnittelulautakunta%2FSuomi%2FPaatos%2F2013%2FKsv_2013-03-05_Kslk_6_Pk%2F98C16CAB-2D4B-4410-B09D-6AE23738B6C8%2FPyoraliikenteen_laatukaytavien_(baanojen)_verkkosu.html&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNHXn_eSGxDnUQmKcQykirs-5tGNyA
http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.hel.fi%2Fstatic%2Fpublic%2Fhela%2FKaupunkisuunnittelulautakunta%2FSuomi%2FPaatos%2F2013%2FKsv_2013-03-05_Kslk_6_Pk%2F98C16CAB-2D4B-4410-B09D-6AE23738B6C8%2FPyoraliikenteen_laatukaytavien_(baanojen)_verkkosu.html&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNHXn_eSGxDnUQmKcQykirs-5tGNyA
http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.hel.fi%2Fstatic%2Fpublic%2Fhela%2FKaupunkisuunnittelulautakunta%2FSuomi%2FEsitys%2F2013%2FKsv_2013-05-14_Kslk_13_El%2FA46A76F2-B320-459A-A7B0-9CF3C8C8077B%2FLiite.pdf&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNFrN3gOVjxOOHUdo6MsRvXnQSZzAg
http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.hel.fi%2Fstatic%2Fpublic%2Fhela%2FKaupunkisuunnittelulautakunta%2FSuomi%2FEsitys%2F2013%2FKsv_2013-05-14_Kslk_13_El%2FA46A76F2-B320-459A-A7B0-9CF3C8C8077B%2FLiite.pdf&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNFrN3gOVjxOOHUdo6MsRvXnQSZzAg
http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.hel.fi%2Fstatic%2Fpublic%2Fhela%2FKaupunginvaltuusto%2FSuomi%2FPaatos%2F2012%2FHalke_2012-11-28_Kvsto_20_Pk%2F4EA6B21B-0179-4E64-AE22-AFBBFB1C1E0F%2FRyj_-_Valtuutettu_Ville_Ylikahrin_aloite_esteettom.pdf&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNF3rAqV_WuxCKTWAT-Ws0ZURiWi9A
http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.hel.fi%2Fstatic%2Fpublic%2Fhela%2FKaupunginvaltuusto%2FSuomi%2FPaatos%2F2012%2FHalke_2012-11-28_Kvsto_20_Pk%2F4EA6B21B-0179-4E64-AE22-AFBBFB1C1E0F%2FRyj_-_Valtuutettu_Ville_Ylikahrin_aloite_esteettom.pdf&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNF3rAqV_WuxCKTWAT-Ws0ZURiWi9A
http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.hel.fi%2Fstatic%2Fpublic%2Fhela%2FKaupunginvaltuusto%2FSuomi%2FPaatos%2F2012%2FHalke_2012-11-28_Kvsto_20_Pk%2F4EA6B21B-0179-4E64-AE22-AFBBFB1C1E0F%2FRyj_-_Valtuutettu_Ville_Ylikahrin_aloite_esteettom.pdf&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNF3rAqV_WuxCKTWAT-Ws0ZURiWi9A

