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Esipuhe

Liikennepolitikka on murroksessa. Valtion kiristynyt taloudel-
linen tilanne edellyttéa toiminnan tehostamista entisestaan
myos lilkennesektorilla. Ratkaisuja joudutaan hakemaan yha
enemman muista kuin perinteisen vaylainfrastruktuurin kehit-
tamistoimista ja hankkeiden siséltéa avataan uusille ratkai-
suille. Jatkossa vaaditaan rohkeita ja innovatiivisia avauksia,

Hallituksen huhtikuun kehysriihessé tehtiin likenteen vaylara-
hoitukseen, joukkoliikenteen palveluiden ostoon ja yksityisten
teiden valtionavustuksiin leikkauksia. Likennepoliittisen se-
lonteon linjausten mukaisesti piti vayldinvestoinneista siirtaa
valtakunnan tasolla 100 miljoonaa euroa liikenneverkon pie-
niin investointeihin ja yllapitoon vuodesta 2016 alkaen, mutta
nyt tAsta siirrosta luovutaan. Téama luo entista haasteellisem-
man tilanteen paallysteiden, siltojen ja tierakenteiden kunto-
tasolle seka koko tienpitoon.

Lilkkenne- ja viestintaministerio on asettanut maaliskuussa
parlamentaarisen liikenneverkon korjausvelkaa selvittavan
tydryhman, jonka ehdotukset pitkan aikavélin kehittamistoi-
mista ja tarvittavasta rahoituksesta saadaan syksylla 2014.
Heikentyvat kuljetus- ja liikkumisolosuhteet on nain tunnus-
tettu ja nyt haetaan uudenlaisia konsepteja, uusia teknisia
ratkaisuja seka rahoituksen kaytén tehostamista.

Tierakenteiden kunto ja tieston paivittainen likennsitavyys
ovat joka tapauksessa ensisijaisia tienpidossa varmistettavia
asioita. Tavoitteista pyritaan pitamaan kiinni erityisesti vilk-
kaasti liikennodityjen teiden osalta, mutta alemman tieverkon
kunto joustaa rahoitustilanteen mukaan. Mahdollisuuksiensa
mukaan Uudenmaan ELY-keskus pyrkii edelleen edistamaan
toiminnallaan myds koko liikkennejarjestelman toimivuutta,
likenteen turvallisuutta, alueiden tasapainoista ja kestdvaa
kehitysta.

Toimenpiteitd joudutaan entisestaan priorisoimaan, mutta
mahdollistamme myés jatkossa toimivat, tehokkaat ja turval-
liset arjen matkat ja elinkeinoelaman kuljetukset. Tama edel-
lytté&d avointa ja yhteistychakuista maankayton, elinkeinoela-
man ja liikenteen vuoropuhelua.

Helsingissa toukokuussa 2014
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Uudenmaan ELY-keskuksen alueen (Uudenmaan,
Kanta-Hdmeen ja Paijat-Himeen maakuntien)
tunnuslukuja suhteessa muuhun maahan

Osuus
Uudenmaan  koko
ELY-keskus maasta
Vaestd 2013 henkilda 1944855 36 %
(31.12.2012)
Vaestonkasvu henkiloa 465 287 76 %
1980-2013
Ennustettu vaesténkasvu henkiléa 384 046 69 %
2013-2040 *
Tyopaikat (2011) kpl 933097 40 %
BKT (2011) milj. euroa 81967 43 %
Maapinta-ala km? 19420 6%
(1.1.2013)
Maantiet km 9141 12 %
(1.1.2013)
Lilkennesuorite milj. 10922 30 %
(2012) autokm.
Tavaralilkenteen milj. 5558 25%
kuljetussuorite (2012) tkm.
Erittain vilkaslilkenteiset tiet km 522 59 %
(KVL = 15 000 ajon./vrk, 2013)
Henkildvahinko- kpl 4151 27 %
onnettomuudet (2009-2013)
Perusvaylanpidon milj. 103 18 %
rahoitus (2014) euroa
Joukkoliikenteen rahoitus, milj. 12 23 %
ELY ja HSL:n tuki (2012) euroa

* Lahde: Tilastokeskus
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Vastuualueena maan vilkkain liikkenneverkko

Uudenmaan ELY-keskuksen liikenne ja infrastruktuuri -vas-
tuualueen toimialue kattaa Uudenmaan, Kanta-Hameen ja
Paijat-Hameen maakunnat, yhteensad 48 kuntaa. Alueella
sijaitsevat valtakunnan vilkkaimmat tieosuudet. Uusimaa on
myds Suomen henkild- ja tavaraliikenteen keskus. Helsinki-
Vantaan lentoasema on tarked Euroopan ja Aasian valisen
likenteen solmukohta. Uudenmaan suurimmat ulkomaan
tavaravirrat kulkevat Skoldvikin, Vuosaaren ja Hangon sata-
mien kautta. Liséksi Helsingin kantakaupungin satamista on
autolauttayhteyksia useisiin ltameren alueen kaupunkeihin.

Alueella asuu useampi kuin joka kolmas suomalainen eli 1a-
hes kaksi miljoonaa asukasta. Asukkaista 60 prosenttia asuu
30 kilometrin sateelld Helsingin ydinkeskustasta. Vuoteen
2040 mennessa vaeston maaran ennustetaan kasvavan vii-

denneksella eli 1ahes 400 000 asukkaalla. Alueella sijaitsee
lahes 40 prosenttia maamme tyopaikoista, joten alueen kan-
santaloudellinen merkitys on suuri. Naista tyopaikoista 70
prosenttia sijaitsee 30 kilometrin séateella Helsingin keskus-
tasta. Paakaupunkiseudulle sukkuloi paivittain 1ahes 120 000
tyomatkalaista.

Uudenmaan ELY-keskuksella on hoidettavanaan 9 100 kilo-
metrin maantieverkko, joka on runsas kymmenesosa koko
maan tieverkon pituudesta. Alueella ajetaan kuitenkin lahes
kolmannes koko maan liikennesuoritteesta. Suomen vilkas-
likenteisimmat tiet sijaitsevat Uudenmaan ELY-keskuksen
alueella. Naista vilkkain tie on Keha |. Lisdksi l&dhes puolet
maamme joukkolilkenteen suoritteesta muodostuu Uuden-
maan ELY-keskuksen alueella.

Aktiivista yhteisty6ta liikennejarjestelméasuunnittelussa

Maakuntasuunnitelma on pitkdn aikavalin suunnitelma maa-
kunnan kehittdmiseksi. Se pohjautuu seké alueiden kehit-
témis- ettd maankayttd- ja rakennuslakiin. Kaytédnnossa
maakuntasuunnitelma toteutuu joka neljds vuosi tehtavan
maakuntaohjelman ja vuosittain tehtdvan toimeenpanosuun-
nitelman kautta. Naiden lisaksi maakuntasuunnitelmaa toteu-
tetaan maakuntakaavan valityksella.

Alueen kolmessa maakunnassa ovat askettain valmistuneet
maakuntasuunnitelmat ja -ohjelmat. Uudenmaan maakun-
tavaltuuston joulukuussa 2013 hyvaksymaan Uusimaa-oh-
jelmaan on yhdistetty useita aluekehityksen tyokaluja. Uusi-
maa-chjelma sisaltdad maakunnan pitkan aikavéalin vision ja
strategian 2040 sekd kehittamistoimenpiteiden strategiset
valinnat vuosiksi 2014-2017. Erillisessa toimeenpanosuunni-
telmassa maaritelldan kahden lahivuoden karkihankkeet, joil-
la ohjelmaa toteutetaan. Yhtena kolmesta Uusimaa-ohjelman
teemasta on kasvun mahdollisuudet Uudellamaalla. Teeman
avulla pyritddn parantamaan olemassa olevan yritystoimin-
nan edellytyksia seka toisaalta houkuttelemaan alueelle uutta
yritystoimintaa. Ohjelma valmisteltiin Uudenmaan liiton ja Uu-
denmaan ELY-keskuksen johdolla ja sen tekemiseen osallis-
tuivat myds Uudenmaan kunnat, valtionhallinto seka yritys-,
koulutus- ja monet muut sektorit. Alueen maakuntasuunnitel-
mia edelsi tulevaisuustyd, kun Hameen, Uudenmaan ja Pai-
jat-Hameen maakuntaliitot tarkastelivat yhdessa skenaarioita
vuodelle 2040. Nyt maakunnat jatkavat ja vahvistavat suun-
nittelu- ja kehittamisyhteisty6ta strategisesti merkittavissa yh-
teistyokysymyksissa.

Uudenmaan ELY-keskuksella on vahva rooli alueellisessa
likennejarjestelmasuunnittelussa. Paijat-Hameen, Kanta-Ha-
meen ja Lansi-Uudenmaan likennejarjestelmasuunnitelmat
ovat maakuntien liittojen johdolla juuri valmistuneet. Ympa-
ristda saastavien liikkumistottumuksien tukeminen ja sujuvien
kuljetusten ymparivuotinen turvaaminen ovat suunnitelmissa
tarkeimpia liikkennejarjestelman kehittamisen tavoitteita. Nais-

sd suunnitelmissa on uudeksi nakékulmaksi nostettu pal-
velutasoajattelu. Ajatuksena on keskittda rajalliset resurssit
niihin liikkennejarjestelman tarjoamiin palveluihin, jotka mat-
kustajien, kuljetusten ja yhteiskunnan kannalta ovat kaikkein
tarkeimpi&. Niukassa rahoitustilanteessa toimenpiteiden prio-
risointi on tarkeaa. Liikennejarjestelmasuunnitelmien etene-
minen varmistetaan sidosryhmien liikennejarjestelmayhteis-
tyolld, joka on tarkoitus kaynnistaa kaikilla suunnittelualueilla.

Helsingin seudun neljdntoista kunnan alueella on Helsingin
seudun likenteen (HSL) vetdmana kéynnissd kaytdnnossa
jatkuva likennejarjestelmasuunnitteluprosessi. Parhaillaan
HSL laatii Helsingin seudun liilkennejarjestelmasuunnitelmaa
(HLJ 2015), jonka luonnos valmistuu syksylla 2014. HLJ 2015
valmistellaan kiinteassa vuorovaikutuksessa Helsingin seu-
dun maankaytén, asumisen ja liikenteen (MAL) yhteistyon ja
seudun maankayttésuunnitelman kanssa.




Joukkoliikenne murroksessa

Suomen joukkoliikennelainsaadantd uudistui vuonna 2009,
kun joukkoliikenteen jarjestamista koskeva EU:n palvelusopi-
musasetus (PSA) ja uusi joukkoliilkennelaki astuivat voimaan.
Samalla alkoi my&s kymmenen vuoden mittainen siirtymaai-
ka, jonka aikana siirrytdan uusiin liikenteen jarjestamismal-
leihin. Kéynnissa oleva joukkolikennealan muutos on suurin
vuosikymmeniin, ja se vaikuttaa kaikkien toimijoiden tyéhon
ja toimintatapoihin. Uudenmaan ELY-keskuksen toiminnalle
muutos merkitsee entistd voimakkaampaa roolia tulevaisuu-
den joukkolilkenteen Kilpailuttajana, tilaajana ja neuvottelijana.

Uuden lain velvoittamana joukkoliikenteen toimivaltaiset vi-
ranomaiset vastaavat joukkolikenteen jarjestamisesta. Toimi-
valtaisia viranomaisia ovat yhdeksan ELY-keskusta seka 26
kunnallista viranomaista. Uudenmaan ELY-keskus on yhtena
toimivaltaisena viranomaisena maaritellyt yhteistydssa kunti-
en, maakuntaliittojen ja muiden viranomaisten kesken alueen-
sa joukkoliikenteen palvelutason vuosille 2012-2016.

Muutos linja-autoliikenteen jarjestamisessa alkaa asteittain,
kun ensimmaiset siitymaajan likkenndintisopimukset lakkaa-
vat keséalla 2014. Siirtymaaika kestaa vuoteen 2019 asti, jon-
ka aikana sopimuksilla pyritdan turvaamaan joukkoliikenteen
palvelutason sailyminen. Suunnitelmakaudella toimivaltaisen
viranomaisen ratkaistavaksi tulee, jarjestetaanko siitymaajan
jalkeiset joukkolikennepalvelut markkinaehtoisesti vai PSA:n
mukaisesti. Molemmissa vaihtoehdoissa joukkolikenteen jar-
jestaminen tukeutuu palvelutason maarittelyyn. Toteutettavan
palvelutason maaraa ja laatua rajoittaa valtion joukkolilkkenne-
rahoituksen niukkuus. Onkin tarkeaa, etta ELY-keskus yhdessa
kuntien ja muiden alueensa viiden joukkoliikenteen toimivaltai-
sen viranomaisen kanssa suunnittelevat ja edistavat joukko-
likennekokonaisuuden jarjestamista ja sen tasoa alueellaan.

Markkinaehtoisessa likenteessa likenteenharjoittaja vastaa
likenteen suunnittelusta, hinnoittelusta ja jarjestamisesta. Jos
joukkoliilkenteeseen tavoitellaan parempaa palvelutasoa, on
likenne jarjestettava PSA:n mukaisesti tilaaja-tuottaja-peri-
aatteella (bruttomalli tai kayttboikeussopimus). Kaytannossa
taman maarittavat ELY-keskuksen ja kuntien rahoitusresurs-
sit. Valtaosa Uudenmaan ELY-keskuksen alueen siirtymaajan
likenndintisopimuksista paattyy suunnitelmakaudella. Uu-
denmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueella ensimmaisena
kilpailutettiin loppuvuodesta 2013 Porvoon kaupunkilikenne,
palvelulikenne ja saaristovuorot. Naiden osalta hankintapaa-
tokset tehtiin tammikuussa 2014. Alkuvuodesta kilpailutettiin
ja ratkaistiin yhteisty6ssa HSL:n kanssa myds Kirkkonummen
ja Sipoon suuntien joukkoliikenteen jarjestaminen Siuntioon,
Pornaisiin ja Porvooseen. Kuluvan vuoden aikana kilpailute-
taan vield muun muassa Nurmijarven, Tuusulan ja Jarven-
paan joukkoliikenteet.

Joukkoliikennepalveluiden jarjestaminen lainsaadannon edel-
lyttamalla tavalla aiheuttaa muutostarpeita myés lippu- ja
maksujarjestelmille. Maassamme on talla hetkelld kaytossa
eri julkisten ja yksityisten toimijoiden maksujarjestelmia, jotka
eivat ole keskenaan yhteensopivia. Toimivaltaisten kaupunki-
viranomaisten ja valtion johdolla parhaillaan kaynnisséa oleva
kehittamishanke tahtaa yhtenaisen lippu- ja maksujarjestel-
man luomiseen. Kehitettavan jarjestelman tavoitteena on
mahdollistaa yhden matkakortin kaytté valtakunnallisesti eri
joukkoliikennemuodoissa. Lisaksi maksu- ja infojarjestelman
tuottamaa yhteismitallista aikataulu-, reitti- ja matkustajatietoa
voidaan jatkossa kayttaa hyodyksi alueellisessa ja valtakun-
nallisessa suunnittelussa.

Kansalaiset entista tyytymattomampia teiden kuntoon

Liikennevirasto on toteuttanut vuosina 2011 ja 2013 tutkimuk-
sen, jolla kerataan tietoa kansalaisten tyytyvaisyydesta matka-
ja kuljetusketjuihin seka liikennejarjesteimaan. Tyytyvaisyytta

Tyytyvaisyys henkildautoliikenteeseen
pitkilld matkoilla

I B 2011

Liikenteen sujuvuus
: | W 2013

Matka-aika

Likenneturvallisuus
Katujen ja |
teiden kunto
Katujen ja teiden
kunnossapito talvella
Opastus ja viitoitus
Hairig- ja poikkeustilanteista
tiedottaminen
Taukopaikkojen ja levihdys-
alueiden sijainti ja palvelut |

Yieisarvio |

1 2 3 4

|Paikallisjoukkoliikenne- ‘
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mitataan asteikolla 1 (erittain tyytymaton) — 5 (erittain tyytyvai-
nen). Liikkennejarjestelméan eri osa-alueiden saamat arvosanat
sijoittuvat paasaantsisesti valille 3—4.

Tyytyvéisyys pitkdmatkaiseen
linja-autoliikenteeseen

_I- 2011

B 2013

Yleisarvio
Joukkolikenne- |
yhteyden olemassaolo |

Jatkoyhteyden
olemassaolo

yhteydet asemalle
Opastus ja viitoitus
asemilla tai pysakeilla -
Matka-aika %

Aikataulussa !
pysyminen |

Liikenneturvallisuus |
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turvallisuudentunne |

1=Erittain tyytymaton 2=Tyytymaton 3= Ei tyytyvainen eikd tyytymaton 4=Tyytyvainen 5=Erittain tyytyvainen



Perusvaylanpidon rahoitus riittamatdén — paivittaisen
likennditavyyden turvaaminen vaarassa

Valtion talousarvion perusvaylanpidon madararahalla rahoi-
tetaan koko tienpito yksittaisia isoja kehittamisinvestointeja
lukuun ottamatta. Uudenmaan ELY-keskukselle on osoitettu
maararahat perusvaylanpitoon ja joukkoliikennepalveluihin.
Tieverkon isojen kehittdmisinvestointien rakentamisen toteut-
taa Liikennevirasto.

Paivittaiselld kunnossapidolla, kuten talvihoidolla, varmiste-
taan tieverkon paéivittéinen liikkennditavyys. Yllapidolla tarkoi-
tetaan vaylien jaksottaista kunnossapitoa ja vaylarakenteiden
uusimista. Nailla toimilla korjataan tieverkon ja sen laitteiden
kulumisesta ja ikaantymisesta aiheutuvia vaurioita ja puuttei-
ta sekd uusitaan vanhoja vaylarakenteita nykyvaatimusten
tasolle. Liikenteen palvelut siséltda liikenteelle kohdennetut
palvelut ja liikenteen edellyttdaméan ohjauksen ja informaation.
Parantamisella tarkoitetaan vaylien sellaista rakentamista,
jolla parannetaan likkenneverkon palvelutasoa, toimivuutta ja
liikenteen turvallisuutta seka vahennetaan liikenteen haitallisia
ymparistovaikutuksia.

Uudenmaan ELY-keskuksen perusvaylanpidon vuosittaisesta
rahoituksesta tieverkon paivittdinen kunnossapito ja yllapito
vievat noin 90 prosenttia. Nain varmistetaan tieverkon hoito-
luokituksen mukainen hoitotaso ja paivittainen liikkennditavyys
ainakin paatieverkolla. Keskeisella tieverkolla paallysteiden
ja paallysrakenteiden kunto sailytetddn, mutta muun verkon
kunto joustaa kaytettavissa olevasta rahoituksesta riippuen.
Yllapidossa priorisoidaan turvallisuuden ja likenteen verkolli-
sen toimivuuden kannalta kriittiset korjaukset, erityisesti silto-
jen peruskorjaukset. Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on

Uudenmaan ELY-keskuksen yleisarvosanaksi muodostui 3,7,
joka on sama kuin valtakunnallinen yleisarvosana. Vastaajien
tyytyvaisyys liikennejarjestelmaén ja matkaketjuihin kokonaisuu-
tena ei ole muuttunut vuodesta 2011. Parhaat arvosanat saivat
pitkamatkainen lentolikenne (3,8) ja henkildautoliikenne (3,6).

Pitkilla henkiloautomatkoilla selkeasti tyytymattomimpia oltiin
katujen ja teiden kuntoon, jonka arvosana jai ainoana alle
3,0:n seka katujen ja teiden kunnossapitoon talvella, arvosana
3,1. Tyytyvaisyys kaikkiin pitkdmatkaisen henkildautoliiken-
teen olosuhteisiin on laskenut vuodesta 2011 lukuun ottamat-
ta hairio- ja poikkeustilanteista tiedottamista, jonka arvosana
pysyi ennallaan.

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella tyytyvaisyys linja-autolii-
kenteeseen laski hieman. Tyytyvaisyytta sai osakseen jalleen
turvallisuus edellisen kyselytutkimuksen tapaan. Tyytymaét-
tomyytta puclestaan aiheuttivat etenkin lippujen hinnat seka
asemien pysakointimahdollisuudet. Pitkilla linja-automatkoilla
laskivat tyytyvaisyys joukkoliikenneyhteyksien olemassaoloon
ja aikataulussa pysymiseen.

merkittavaa riskia teiden kantavuudessa ja jatkuvassa seuran-
nassa on useita painumakohteita.

HSL:n johdolla eri toimijoiden yhteistyéna valmistelema MAL-
hankkeiden ohjelma tuo merkittavan lisan vuosien 2014-2015
likennevaylien parantamisen rahoitustasoon Helsingin seu-
dulle. MAL-ohjelma painottaa jalankulun, pyoérailyn ja jouk-
koliikenteen toimenpiteitd. Toisaalta talléin Uudenmaan ELY-
keskuksen mahdollisuudet tdman ohjelman ulkopuolisten
tieverkon parantamishankkeiden toteuttamiseen ovat vahai-
set. Kunnat ja yritykset rahoittavatkin yhd enemman maan-
tieverkon pienid parantamisinvestointeja ja niiden kayttama
rahoitus on jo kaksinkertainen Uudenmaan ELY-keskuksen
rahoitukseen verrattuna.

Liikenteen palvelujen rahoitusta ei tielikenteessa enaa jatkos-
sa ohjata ELY-keskuksille, vaan sita koordinoi valtakunnallinen
VALTTl-yksikk&. Tienvarsiteknologiaa kohdennetaan rahoituk-
sen sallimissa puitteissa keskeisille yhteysvaleille.

Linja-autoliikenteen tuki on Uudenmaan ELY-keskuksessa
vuonna 2014 edellisen vuoden tapaan 4,6 miljoonaa euroa.
Rahoituksen niukkuus on nyt joukkoliikennepalvelujen tuot-
tamisen uudistuessa ongelmallista. Eri alueiden tasapuoclisen
rahoituksen turvaaminen on haasteellista, kun siirtymé&vai-
heen sopimukset paattyvat eri aikaan.

Uudenmaan ELY-keskuksen liikenne ja infrastruktuuri
-vastuualueen rahoitus 2014-2018 (miljoonaa euroa) *

Perusvéyldnpito 2014 2015 2016 2017 2018

Paivittainen kunnossapito 408 420 432 444 460

Yllapito 496 463 544 535 520

Parantaminen 98 61 93 86 50
Alueelliset investoinnit 1.6 04 79 08 08
MAL-hankkeet 45 45

Erillisrahoitus (pohjavesiohjelma

sekd massat ja mitat) 3.8 1,2

;Z;ﬁ;ﬁ?gg;m lisdrahoitus 7.4 7.7 42
Suunnittelu 26 20 20 20 2,0
Yhteensa 102,9 96,4 108,9 108,5 105,0
Muu rahoitus
Joukkoliikennepalvelut 4.6
Tiealueiden hankinta 55
Yksityisteiden kunnossapito 05

ja rakentaminen
Isojen investointien suunnittelu 1,1
Yhteensa 1,7

* Taulukossa ei ole huomioitu huhtikuussa 2014 hallituksen kehysriihessa
sovittua vaylanpidon rahoituksen leikkaamista vuodesta 2015 |ahtien,



Uudenmaan ELY-keskuksen kiireellisimmiksi priorisoidut
investointihankkeet suunnitelmakaudella 2015-2018 *

Numero
kartalla

Kevyen liikenteen jérjestelyt

1

Kunnan Kustarv.
osuus

Hankkeen nimi

Kt 52 Vasterbyn jkp-tie ja liittyma

2 Mt 178 (Valkontie), jkp-tie valilla Petaksentie-Solvikintie
ja Vanha Valkontie-Valko 1. vaihe
3 Mt 313 Anianmetsa-Loukkuharju jkp-tie
4 Mt 3051 Panssarimusec-Mannistéintie jkp-tie
Liittymikohteet —
5 WVt 12 Palkane—Hauho, liittyma- ja likenneturvallisuusjirjestelyt
6 Mt 143 / mt 2850 kiertoliittyma
7 Mt 116 Suitiantie / mt 1170 Ratakatu liittyma
8 Mt 1521 ja mt 11697 kiertoliittyma ja lityntapysakainti
9 Mt 148/mt 11466 Tuusulan itavayla/Hiidenkiventie/Saviriihentie
Kohteet, joissa kunnilla/muilla sidosryhmilld =
rahoitusosuus on merkittdva
10 Mt 120 Mariannantien littyman parantaminen 2.2
(Juvanmalmi)
1 Mt 170 Kulloo—Ernestas jkp-tie 1,6
12 Mt 14037 Nostava—Okeroinen jkp-tie 0.8
Automaattinen nopeuden valvonta e
13 Automaattinen nopeuden valvonta mt 101 keha |
vélilla Kalevalantie-ltakeskus
14 Autormaattinen nopeuden valvonta kt 45
vélilld Vanha Tuusulantie—Hyryla
15 Automaattinen nopeuden valvonta kt 50
Keha Ill taydentaminen, Martinlaakso-Tuusulanvaylad
Toteutettavaksi ohjelmoidut MAL-hankkeet .

Kevyen lilkenteen jirjestelyt

16 Mt 120 Oikopolun alikulkukaytava
17 Mt 170 Hangelby-Box jkp-tie
18 Mt 1131 Haapajarvi-Veikkola jkp-tie
19 Mt 1375 (Koivukylanvayla), Vanha Myllypolku— 0,5
mt 140 jkp-tie
20 Mt 1130 Lapinkylan jkp-tie, paloasema-mt 1131
Joukkoliikenne ja liityntépysékdinti L=
21 Vt 4/mt 148 pysakit eritasoliittymaan
Ehdolla 2016 ja sen jélkeen toteuttaviksi MAL-hankkeiksi e
22 Mt 1311 Alhonniitty—Rajamaki jkp-tie
23 Mt 1521 Nikinmaki—Nikkila jkp-tie
ei kartalla Jokeri 2 -vaihtopysakkijarjestelyt (mm. kt 45 Yhdyskunnantie)

Pienet liilkenneturvallisuuden parantamiskohteet

ei kartalla

el kartalla

ei kartalla

Rakenteellisten vaurioiden korjaus, painumat

24
25
26

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella kdynnistyvit isot investoinnit

7

28

ei kartalla
ei kartalla

ei kartalla

Pienet likenneturvallisuuskohteet ja taajamien liikenneturvallisuuden
parantaminen 2015-2018

Pienet joukkolikenteen parannuskohteet 2015-2018
Liityntapysakointi pienet kohteet 2015-2018, sis. pydrapysakadintia,
lityntapysakdinnin rakentamista ja liityntapysakainnin viitoitusta

Wt 7 Koskenkyla Granvikin siltaan liittyva puupaalutuksen korjaus
Mt 186 Pitkalahti
Mt 110 Leppavaaran alikulkukdytava

Keha |:n parantaminen

- Kivikontien eritasoliittyma

- Keha | valilld Espoon raja—Vihdintie

- Hameenlinnanvaylan eritasoliittyma, 1-vaihe

E 18, Keha lil:n kehittaminen

- Lentoasemantien parantaminen

- Lahdenvaylan ja Porvoonvaylén vilin parantaminen
- Kehd lll-Porvoo likenteen hallintajarjestelma
Helsinki-Riihimaki-rataosan kapasiteetin lisdaminen
Riihimaen kolmioraide

Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen

milj. €

3,5
1.2
0.8

0,8
o7
3.9
1,9
04
03
0,7

1.0
9,0
35
4.0
1.5

1,0
05

03

02

6,9

0.4

1,0
2,5
1.0

02

3,0

1.2

1,0

0.9
0,5
1.5

35,0

110,0

150,0
10,0
100,0

Kunnat Uudenmaan
ELY-keskuksen alueella

Raasepori
Loviisa

Asikkala
Hattula

Hameenlinna, Palkéne
Hyvinkaa

Lohja

Sipoo

Tuusula

Espoo

Porvoo

Holiola, Lahti
Espoo, Helsinki
Tuusula

Vantaa

Vihti

Sipoo
Kirkkonummi
Vantaa

Kirkkonummi

Kerava

Nurmijarvi
Sipoo, Vantaa
Helsinki

Uudenmaan ELY

Uudenmaan ELY
Uudenmaan ELY

Porvoo
Lohja
Espoo

Helsinki

Vantaa

-~
A
Riihimaki
Helsinki

* Taulukossa ei ole huomioitu huhtikuussa 2014 hallituksen kehysriihessa sovittua vaylénpidon rahoituksen
leikkaamista vuodesta 2015 |ahtien.
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Tavoitteet saavuttamattomissa

Uudenmaan ELY-keskuksen tavoitteena on varmistaa ties-
tén paivittdinen liikennditavyys ja tieverkon kunto, parantaa
likenneturvallisuutta, lisata joukkoliikenteen seka kavelyn ja
pyorailyn houkuttelevuutta, sovittaa yhteen maankayttéa ja
likennettéd seka huolehtia elinkeinoelaman toimintaedellytyk-
sistd. Samaan suuntaan kehitysta chjaavat myés maakuntien
strategiset tavoitteet.

Hyvien ja kannatettavien tavoitteiden toteuttamiseen tarvitaan
resursseja, joiden maara Uudenmaan ELY-keskuksessa on jo
pitkaan ollut riittamaton. Likenneverkon toimivuuden ja paivit-
taisen liilkennoitédvyyden turvaaminen tuleekin olemaan haas-
tavaa koko Suomessa.

Kaytannossa rahoituksen nykytasolla on pakko hyvaksya ti-
lanne, jossa parantamistoimenpiteita toteutetaan vain tarkeim-
milla tieosuuksilla, korjausvelan annetaan tietoisesti kasvaa
ja parantamisinvestointeja tehdaan aarimmaisen vahan. Va-
hitellen jopa vilkkaimpien teiden pitdminen asianmukaisessa
kunnossa vaarantuu. Tastd konkreettisena esimerkkind on
Suomen vilkkaimpiin kuuluvien vaylien, Keha I:n ja Keha lll:n,
reikiintyminen.

Uuden joukkoaliikennelain siitymaajan liikkenndintisopimusten
paattyminen tuo haasteita joukkoliikenteen jarjestamiselle ja
rahoitukselle. Ongelmia tuottaa jo nykyisen palvelutason séi-
lyttdminen kehyskuntien alueella puhumattakaan harvemmin
asutuista seuduista. Kun kannattavuuden rajoilla toimivan lii-
kenteen sopimukset umpeutuvat ja lipputuki ja8 pois, muuttuu
likenne kannattamattomaksi eika liikenne synny markkinaeh-

Kuntandkdkulma: Tapio Heinonen,
Lansi-Uudenmaan kuntien henkildliikennelogistikko

Joukkoliikenteen palvelutasoa ei nykyisella joukkoliiken-
nerahoituksella pystyta yllapitamaan saati parantamaan.
Jos ELY ei pysty vuoroja ostamaan, ei kaupunkikaan voi
tulla rahoituksessa enda vastaan oman tiukan talousti-
lanteensa vuoksi. Vuoroja joudutaan lakkauttamaan seka
osto- etta palveluliikenteestd. Esimerkiksi kesaliikenteen
vuoroja Lohjalta Siuntion, Karjalohjan ja Pusulan suuntiin
on nyt lakkautusuhan alla, kun ne ovat siirtyneet ELY-
keskuksen lopetettua ostolikenteen kuntien vastuulle.
Loppumisuhan alla on myds Karstun, Roution ja Lohjan-
saaren peruspalvelutason mukaisia tyématka- ja koulu-
laisyhteyksi&. Eihdn tama ihan tavoitteiden mukaista toi-
mintaa ole.

Helsingin suunnan tyématkaliikenteessa HSL:n liitynta-
lipun kustannukset kunnille ovat vuosittain jopa kaksin-
kertaistuneet, ja td&ma syo suuren osan ELY-keskuksen
myo6ntamasta lipputuesta. Tyomatkalilkenteen palveluta-
sosta ei kuitenkaan haluta tinkia ja matkustajien lipunhin-
toja korotetaan vain maltillisesti, silla tyomatkalilkentees-
sa on saavutettu matkustajamaarien kasvua.

toisena. Nain j&a kilpailutuksin hoidettavaksi jopa miljoonia
linjakilometreja, joihin ei Iahtokohtaisesti ole varattu yhtaan
rahaa.

Uudenmaan ELY-keskus on myéntéanyt joukkoliikennetukea
noin 2,5 miljoonaa euroa ja omiin ostoihin on kaytetty 2 mil-
joonaa euroa vuosittain. Alueen kuntien joukkolilkennebudje-
tit ovat pelkastaan Uudellamaalla noin 9 miljoonaa euroa, jos
HSL-aluetta ei huomioida. Suunniteltujen joukkoliikennehan-
kintojen toteuttaminen edellyttaisi jo vuodelle 2014 noin kah-
den miljoonan euron lisérahoitusta ja vuodelle 2017 jo arviolta
5,6 miljoonan lisaysta. Luvuissa ei ole huomioitu ostovoiman
heikkenemista.

Liikenneturvallisuuden myonteinen kehitys hidastuu, kun
suunnitellut  turvallisuusinvestoinnit  jaavat toteuttamatta.
Vastuu tagjama-alueiden likenneturvallisuudesta siirtyy ene-
nevassa maarin kunnille. Vaikka nykyinen asenneilmasto on
otollinen kavelyn ja pyérailyn kulkutapaosuuksien kasvatta-
miseen, jaavat tavoitetta tukevat infrastruktuuritoimenpiteet
toteuttamatta. Silta osin kuin niitd nykyisin toteutetaan, ovat
kunnat paaasiallisina rahoittajina.

Ymparistotavoitteita paastojen ja melun suhteen ei saavute-
ta, ja pohjavesisuojauksiakin tehdaan &aarimmaisen vahan.
Taman suunnittelukauden hankelistassa ei ole yhtaan erillista
melu- tai pohjavesihanketta.

Nykyiselld rahoitustasolla ja siihen liittyvilla kehitystrendeil-
18 hyvat tavoitteet jaavat auttamatta kauniiksi juhlapuheiksi.
Vaikka elinkeinoeldaman toimintaedellytyksista pyritaan huo-
lehtimaan, alkaa pitkdan jatkunut saastaminen nakya myos
keskeisilla kuljetusreiteilla. Etenkin vaylien kuntoa ja joukkolii-
kenteen jarjestamismahdollisuuksia koskevien uhkien toteutu-
minen on yha todennakoisempaa,

Uudenmaan ELY-keskuksen perusvéyldanpidon
rahoituksen kehitys (ei sisidllad esi- ja yleissuunnittelua)
vuoden 2013 indeksitasossa *
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* Kuvassa ei ole huomioitu huhtikuussa 2014 hallituksen kehysriihessa
sovittua vaylanpidon rahoituksen leikkaamista vuodesta 2015 1dhtien.



Yllapidosta ja parantamisesta tingitty jo pitkdan

Perusvaylanpidon suurimmat menoerat ovat paivittainen kun-
nossapito ja yllapito. Péivittdisestad kunnossapidosta ei voida
tinkia, jotta likenne sujuisi. Siihen kaytettdvaa euromaaraa
joudutaan niukoissakin oloissa kasvattamaan kustannustason
nousun vuoksi. Siten saastoét nakyvat etenkin vaylien yllapi-
dossa ja parantamisessa. Parantamiseen varattu rahasumma
on noin puoclittunut vuosien 2005 ja 2006 tasosta. Vastaavana
aikana liikennesuorite on kasvanut noin 15 prosenttia.

Perusvaylanpidon euromaaraisestikin niukkaa budjettia sy6
ostovoiman hupeneminen. Lisaksi erillisohjelmat, kuten MAL,
seka raskaan liikkenteen uusien enimmaismittojen edellyttadmat
parannukset sitovat rahoitusta. Liikenteen hallinnan korvaus-
investoinnit vaativat entistd enemman rahaa, ja kustannuksia
tulee myés liitannaisalueiden ja maa-ainesten ottoalueiden
maisemoinnista. Alueurakat ovat entistd laajempia ja niiden
vaatimukset kasvavat, mika aiheuttaa lisdpainetta rahoituksen
suuntaan. Turvallisuutta parantavien térmayssuojien kayttoéon-
otto tiealueilla tapahtuvissa téissa on nostanut kustannuksia
vuosittain noin miljoonalla eurclla. Tahan ei osattu varautua
taysimaaraisesti ennakkoon, joten térmayssuojiakin on kus-
tannettu alun perin muihin tarkoituksiin varatuilla rahoilla. Kun
budjetissa ei ole joustovaraa, merkitsee yllattdva menoerad
muiden suunniteltujen toimenpiteiden siirtymistad mydhemmin
toteutettaviksi.

Niukka rahoitus on ongelma kaikissa Suomen ELY-keskuk-
sissa. Koska tiet kuluvat nopeasti kasvavien liikennemaari-
en rasituksessa, koettelee niukkuus erityisesti Uudenmaan
ELY-keskuksen aluetta. Etela-Suomessa teiden suolauksen
tarve on suurempi kuin muualla maassa. Suolauksessa kay-
tetdaan yha useammin biohajoavaa kaliumformiaattia, joka on
tavallista tiesuolaa parempi vaihtoehto ymparistén kannalta.
Kaliumformiaatin haittapuolena on kalliimpi hinta, joka nostaa
talvihoidon kustannuksia entisestaan.

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on paljon moottoritei-
ta, joiden pitaminen turvallisesti liikennoéitavina vaatii paljon
resursseja. Nykyiselladn moottoriteiden pientareet alkavat
murentua yllapidon saastdjen seurauksena. Myos sahkdener-
giakustannukset ovat taalla suuret, ja niitd kasvattavat uudet
tunnelit seka valmistuneet tiehankkeet. Suurista likennemaa-
ristd johtuen sahkén saastomahdollisuuksia on vaikea l6ytaa.

Tieston laitteet ja varusteet, kuten liikkennevalot ja -merkit, tien
ylapuolelle asennettavat opasteet eli portaalit, suoja- ja riis-
ta-aidat, pysakkikatokset, valaistus, rummut ja liikenteenhal-
lintajarjestelmat, vaativat myds kunnossapitoa ja maaraajoin
uusimista. Tahan farvittaisiin selvasti nykyistd enemman re-
sursseja nykyisen palvelutason sailyttdmiseksi.

Jo nyt on muutama tierumpu paassyt pettamaan, mutta onnet-
tomuuksilta on toistaiseksi saastytty. Hollolassa sortui vuonna
2012 noin 400 metrin tieosuus, joka nyt on korjattu. Kanta-
vuusongelmat koskevat jo koko tieverkkoa, ja vaaralliset tilan-
teet tulevat jatkossa lisdantymaan.

Pienet parantamisinvestointitarpeet on Uudenmaan ELY-kes-
kuksessa koottu hankekoreihin, joita on yhteensa 10 ja niissa

on kaikkiaan yli 1 600 hanketta. Lukuma&araisesti selvasti suu-
rimmat hankekorit ovat kevyen lilkkenteen yhteys- ja ylityspuut-
teet (noin 500 hanketta) seka erilliset liikenneturvallisuushank-
keet (noin 400 hanketta). [Iman Lilkenneviraston hallinnoimia
isoja investointeja hankekorien kokonaiskustannusarvio on
noin 1,7 miljardia euroa. Kustannuksiltaan suurimmat hanke-
korit ovat tallgin liittymat (noin 500 M€) ja kevyen liikenteen
yhteys- ja ylityspuutteet (460 M€).

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella kuntien panos maan-
teiden parantamisinvestointien toteuttamiseen on jo noin
kaksin-kolminkertainen verrattuna ELY-keskuksen omaan ra-
hoitusosuuteen, jonka vuosittainen maara painuu suunnitel-
makaudella selvasti alle 10 miljoonan euron. Nain parannuksia
toteutetaan lahinna kunnissa, joilla on varaa toimia hankkeen
maksajina. Myds MAL-painotteinen kohdentaminen keskittaa
investointeja suurille kaupunkiseuduille. Kuntien lisaksi yrityk-
set ovat toteuttaneet muutamia yhteisrahoitteisia hankkeita.

Mikali parantamisinvestointeja tehtaisiin vain ELY-keskuksen
rahoittamana 10 miljoonalla eurolla vuodessa, kestéisi koreis-
sa nyt olevien hankkeiden toteuttaminen 170 vuotta. Kaytan-
nossa aikaa kuluisi viela paljon enemman, silla talla hetkella
euromaarainen rahoitus on vahenemassa ja ostovoiman ale-
neminen nostaa vuosien mittaan kustannuksia. Lisdksi uusia
hanketarpeita tulee koreihin vuosittain.

Elinkeinoeldmédn nakokulma:
Kirsi Aaltio, Himeen kauppakamarin toimitusjohtaja

Uudenmaan ELY-keskuksen niukka rahoituskehys alkaa
olla jo este alueellisen kilpailukyvyn, liikenneturvallisuu-
den ja kuljetusten toimivuuden parantamiselle. Valttamat-
témat, hyvin perustellut hankkeet lykkaantyvat jatkuvasti,
mika heikentaa yritysten kilpailukykya ja mahdollisuutta
suunnitella toimintaansa eteenpain. Myds maankayton
kestava kehittaminen karsii.

Tavaralikenteen suurimmat palvelutasopuutteet 16yty-
vat ita-lansisuuntaisilta yhteyksiltd. Logistikan kannal-
ta erittdin merkittava vienti- ja tuontikuljetusten vayla
on valtateiden 10 ja 12 seka kantatien 54 muodostama
kokonaisuus, joka on téarkea yhteys Vengjan ja Pietarin
kasvualueille. Palvelutason nosto kantatien 46 valilla
Heinola—Kouvola on tarpeen, koska se puolestaan on
keskeinen yhteys Pohjois-Suomesta Suomenlahden
satamiin. Mydskaan valtatien 2 Helsinki—Forssa—Pori
palvelutason vaiheittaista parantamista ei saa unohtaa.
— Kanta- ja Paijat-Hameen teollisuudelle sujuvat ja lii-
kennéinnin kannalta asianmukaisessa kunnossa olevat
tieyhteydet ovat elintarkeita, toteaa Hameen kauppaka-
marin toimitusjohtaja Kirsi Aaltio.
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Saastétoimet nakyvat ja tuntuvat teiden kunnossa

Uhkakuvana on, ettei Uudenmaan ELY-keskus pysty vuonna
2014 kaytettavissa olevalla rahoituksella poistamaan talven
aikana syntyviad ja toimenpidetta edellyttavia uria vilkkailta-
kaan teiltd. Vahaliikenteisella verkolla toimenpiteet tulevat yha
kohdistetummiksi, eli paikkausten maara lisdantyy ja toimen-
pidehistoria pirstaloituu, mika vaikeuttaa suunnitelmallista ylla-
pitoa. Yleista likennetta tyydyttavaa kuntoa on vaikea yllapitaa
jo 2015, ellei yllapitoluonteiseen paikkaukseen tehda merkitta-
vaa lisdpanostusta. Halpoja keinoja moniongelmaisten pikku-
teiden pysyvaan parantamiseen ei ole.

Paéllysteiden yllapidon rahoituksen ostovoima on laskenut
jo vuosia Uudenmaan ELY-keskuksen alueella. Nykykunnon
sailyttaminen vaatisi 5-6 miljoonan euron tasokorotuksen
vuosibudjettiin. Yli kolme neljannesta paallysteiden yllapidon
rahasta kaytetaan tana vuonna vilkkaalle verkolle, jolloin va-
haliikenteinen verkko vaistamatta karsii.

Uudellamaalla on muuhun Suomeen verrattuna poikkeukselli-
sen paljon monikaistaisia teita. Vilkkaiden teiden eritysongel-
mina on paallysteiden vaurioituminen, huonokuntoiset leveét
pientareet ja ongelmat ramppien paallysteissa. Naméa asiat
eivat tule nakyviin mittaustiedosta, jota vilkasliikenteisilta teilta
keratdan vain urasyvyydesta ja tasaisuudesta. Vain kahden
ylimman yllapitoluokan teiden paallystystahti on pysynyt kes-
tavalla tasolla, vaikka pienta ikdantymista on siellakin nahta-
vissa.

Paallysteiden keskimaarainen ika on noussut vahaliikenteisilla
teilld jo viiden vuoden ajan. Bitumilla ja soramurskeella pinnoi-
tettuja SOP-teitd on Uudenmaan ELY-keskuksen alueella 350
kilometria, etenkin Kanta- ja Paijat-Hameessa. Niiden kunto
on heikentynyt yllattavan nopeasti. Vahalikenteisia pinnoitet-
tuja teitd on ollut tapana muuttaa sorateiksi silloin, kun niiden
kunnossapito on alkanut vieda lilkaa resursseja. Nyt rahat ei-
vat riitd enaa soratieksi muuttamiseen, eivatka edes kaikkien
sorateiden asianmukaiseen kunnossapitoon.

Uudenmaan ELY-keskuksen maanteilla on huonokuntoisia
paallysteita jo noin 700 kilometrin matkalla. Nykyrahoituksel-
la huonokuntoisten teiden osuus kasvaa jatkuvasti ja pitkalla
tahtaimella myos vilkkaiden teiden kunnon yllapito vaarantuu.
Tahan asti kattavampia korjauksia on voitu lykata edullisilla
tasmahoitotoimenpiteilld, mutta nyt tama tie on jo kuljettu lop-
puun. Esimerkiksi paallysteiden yllapidon kannalta tarkea tie-
rakenteen Kuivatus pitaisi saada kuntoon, jotta vaylien hoito
saataisiin kestavalle pohjalle.

Teiden huono kunto nékyy ja tuntuu autoilijalle monin tavoin.
Teiden vaurioituminen vaikuttaa ajomukavuuteen ja turvalli-
suuteen ja on helppo havaita myds silmamaaraisesti. Liiken-
nemaarien kasvun edellyttamia hoitoluokan korotuksia ei voida
toteuttaa. Vaylanpitajan keinona sailyttaa liikkenneturvallisuus
on vaarallisesta tiesta varoittavien likennemerkkien lisaami-
nen seka nopeusrajoitusten alentaminen. Matka-ajat pitene-
vat, mista aiheutuu valillisia kustannuksia koko yhteiskunnalle.

Raskaalle liikenteelle teiden kunto on erityisen tarkea, silla
se vaikuttaa suoraan kuljetusten toimivuuteen ja kannatta-

vuuteen. Pidentyvat matka-ajat maksavat kuljetusyrittajalle
selvaa rahaa, kalusto kuluu huonokuntoisilla teilla nopeasti ja
onnettomuusriskit kasvavat. Urautuneilla teilléd heittelehtivat
kuorma-autot ja rekat ovat likenneturvallisuuden kannalta pai-
najainen, jota muut tiellaliikkujat eivat halua kohdata.

My6s kevyen likenteen vaylat kuluvat ja niiden kunto heik-
kenee jatkuvasti, mutta esimerkiksi vuosina 2013 ja 2014 ei
voida tehda yhtaan kevyen liilkenteen vaylan paallystysta. Lii-
kenneturvallisuutta parantavia liittymaparannuksia ei p&aasta
toteuttamaan lainkaan. Automaattista nopeusvalvontaa pyri-
taan lisdédmaan resurssipulasta huolimatta. Nyt jo pientenkin
likenneturvallisuustoimenpiteiden seka pienten kavelya ja
pyorailya tukevien toimenpiteiden toteuttaminen on vaikeutu-
nut.

Uudenmaan ELY-keskuksen huonokuntoisten
paillysteiden mdaran kehitys 2009-2013 ja ennuste
2014-2018 sekd osuus péidllysteiden kokonaismésrists *
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* Kuvassa ei ole huomioitu huhtikuussa 2014 hallituksen kehysriihessa

sovittua vaylanpidon rahoituksen leikkaamista vuodesta 2015 lahtien.

Kuntandkdkulma:
Jukka-Matti Laakso, lilkenneinsinéori, Tuusula

Tuusulassa on térmatty ELY-keskuksen parantamisinve

S-

tointirahoituksen riittamattémyyteen monessa yhteydessa.
Hankkeiden ELY-rahoitusosuudesta keskustellaan vuosi-
kausia, ja monessa tapauksessa kunta joutuu lopulta rahoit-
tamaan parannukset kokonaan, jos pystyy, tai lykkdamaan
hanketta hamaan tulevaisuuteen. Esimerkiksi pitkdan toi-
veissa ollut Koskenmaen littyman toteuttaminen oli mukana
maankayton kehittamista tukevien KUHA-hankkeiden listal-
la, kunnes liikennepoliittisen selonteon perusteella rahoitus
paatettiinkin ohjata joukkoliikenteen sek& kavelyn ja pyorai-

lyn hankkeille, jotka toki nekin ovat tarkeita. Liittyman para

n-

taminen putosi tyhjan paalle, eika rahoituspaatosta ole enaa
nakopiirissa. Nykyisellaan littymaa valtellaan ruuhka-aikoi-

na, silla sujuvuusongelmat ovat paikallisesti huomattavia.



Tieverkko kehityksen jarruna

Elinkeinoelaman odotuksiin kyetaan vastaamaan hitaasti.
Elinkeinoelaman tarpeita on selvitetty ja tarpeet otetaan huo-
mioon ELY-keskuksen toiminnan eri osa-alueilla, esimerkiksi
littymapolitikassa ja valtatien 2 parantamishankkeessa. Kui-
tenkin vain vahan suoraan elinkeinoelamaa hyddyttavia kay-
tannon toimenpiteita on paasty toteuttamaan.

Tarkeimpana kansallisena hankkeena on ollut Suomen logis-
tisen kilpailukyvyn parantaminen kansainvalisesti nostamalla
raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmi-
en suurimpia sallittuja mittoja ja massoja. Uudistuksen tavoit-
teena on pé&asta kuljetuskustannuksissa lahemmaksi keskieu-
rooppalaista tasoa ja kompensoida rikkidirektiivia.

Uudistuksen mukanaan tuoma s&asto logistiikkakustannuksis-
sa olisi Liikenneviraston mukaan 20 vuodessa noin 1,6-3,2
miljardia euroa. Lisaksi likenteen hiilidioksidipaastéjen arvioi-
daan vahenevan noin kaksi prosenttia vuodessa. Myénteista
on myds se, ettd hyétykuormaltaan suurempien rekkojen my6-
ta liikenteen riskit voivat jopa vahentya, mikali tiella likenndivi-
en yksikdiden maara vahenee uusien mitoitusten myota.

Uudistuksen taysimaarainen hyddyntaminen vaatisi kuitenkin
jareitd toimenpiteita tieverkolla. Uudenmaan ELY-keskuksen
alueella painorajoitettujen siltojen maara kaksinkertaistui uu-
sien enimmaismittojen astuttua voimaan. Nyt olisi tarpeen kor-
jata 53 painorajoitettua siltaa ja nostaa 22 matalan alikulun
korkeutta. Taman hetken arvion mukaan uusien mitoitusten
hyddyt saadaan toteutumaan joillakin keskeisilla reiteilla. Sa-
maan aikaan vahaliikenteisemman tieverkon painorajoitetut
sillat ja kantavuusongelmat pidentavat reitteja ja lisdavat kus-
tannuksia. Huonokuntoisia siltoja on noin 160 kappaletta.

Liikenneturvallisuuden myénteinen kehitys vaarantuu ja kan-
sallisista tavoitteista jaadaan vaistamatta, sillda monet saas-
totoimenpiteet ja tekematta jaavat investoinnit, kuten tiealu-
een ali- ja ylikulut, jarruttavat turvallisuuskehitysta. Kevyen
likenteen vaylien ja tieverkon varusteiden kunnossapidosta
tinkiminen sek& paallysteiden kunto-ongelmat ovat esimerk-
keja turvallisuutta uhkaavista kehityskuluista. Henkilévahinko-

Kulloontielle (mt 148) tarvitaan valo-ohjaus kahteen lahelld
toisiaan sijaitsevaan risteykseen kasvaneiden liikennemaa-
rien vuoksi seka Tuusulan ja Keravan uuden paloaseman
hélytysajoja turvaamaan. Toinen, uuden Heindmaki-nimisen
kadun risteys on kunnan vastuulla, ja toiseen, Tuusulan Ita-
vaylan (mt 11466) liittym&an, on toiveena saada ELY-kes-
kuksen kustantama valo-ohjaus. Ongelmaksi on nyt muo-
dostumassa se, etta Liikenneviraston ohjeen mukaan tahan
parantamiskohteeseen olisi samalla rakennettava melues-
teet. ELY-keskuksen valo-ohjauksiin osoitetut rahat eivat riita
meluesteiden toteuttamiseen, jolloin my&s valo-ohjauksen to-
teutus vaarantuu. — Valo-ohjaushan ei muuta melun tai muun
ymparistéhaitan maaraa mitenkdan, mutta parantaisi turvalli-
suutta. lkavaa, jos tdama kaatuu meluesteiden kustannuksiin,
harmittelee Jukka-Matti Laakso,

onnettomuudet saattavat lisdantya etenkin vahaliikenteisilla
teilla kunto-ongelmien vuoksi. Hiukan parannusta vilkkaille
tieosuuksille tuo automaattisen nopeusvalvonnan lisaaminen.

Kansallisten kavely- ja pyorailytavoitteiden toteutumista ei
pystyta tukemaan riittévasti. Vain muutamia uusia kevyen lii-
kenteen vaylia toteutetaan vuosittain eiké jo rakennettuja vay-
lia saada pidettya kunnossa. Huonokuntoisia kevyen liiken-
teen vaylia on Uudenmaan ELY-keskuksen alueella jo noin 90
kilometria. Kulkutapatavoitteiden toteutuminen jaa kokonaan
kavelijdiden ja pyorailijéiden oman aktiivisuuden varaan.

Joukkoliikenteessa peruspalvelutasostakin tingitdan, vaikka
tavoitteena on edistaa joukkoliikenteen tarjontaa ja kayttoa.
Joukkolilkkenteen aseman lujittaminen edellyttaisi joukkoliiken-
neinfrastruktuurin kehittamista seka joukkoliikenteen vuorojen
taloudellista tukemista tarvittaessa. Nykyrahoituksella jouk-
koliikenteessa ei pystyta tarjpamaan edes peruspalvelutasoa
kaikille alueille, ja kuntien on varauduttava maksamaan ELY-
keskuksen suunnittelemista palveluista. Kilpailutuskaytants-
jen vakiintuessa tilanne voi osoittautua taloudellisesti nykyista-
kin vaikeammaksi. Merkittaviad korotuksia valtionrahoitukseen
ei ole nakopiirissa. Kansalaisten kannustaminen joukkoliiken-
teen kayttoon on turhaa, jos joukkoliikenteen tarjonta ei kay-
tannossa vastaa asukkaiden tarpeita.

Melu- ja ymparistétavoitteet jaavat korulauseiksi, kun poh-
javesisuojauksia on varaa toteuttaa vain minimaalisesti ja
melusuojauksia tehdaan ainoastaan kehittamisinvestointien
yhteydessa. Jo pitkdan melusuojausta odottaneilla asuinalu-
eilla koetaan turhautumista ja tyytymattomyytta, kun lupaukset
meluhaittojen hillitsemisestéa eivat toteudu.

Rahoituksen leikkaaminen ei ole kokonaistaloudellisesti jarke-
vaa, silla yllapidon puutteessa investointien kayttdika lyhenee
ja niista saatavat hyodyt supistuvat. Investointeja suunnitelta-
essa niiden kannattavuus on laskettu oletuksella optimaalises-
ta hoidosta ja kunnossapidosta. Kun tieomaisuudesta ei pys-
tyta huolehtimaan suunnitellusti, jdavat hyddytkin ennakoitua
pienemmiksi. Tama koskee niin vaylig kuin laite- ja muitakin
investointeja.

Suunnitelmassa vuosille 2015-2018 esitettyjen
toimenpiteiden vaikutukset tavoitealueittain

Suunnitelman Pidemman
vaikutukset aikavalin
verrattuna  strategisiin
nykytilaan tavoitteisiin
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puh. 0295 021 000
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Liikkenteen asiakaspalvelukeskus

puh. 0295 020 600 (ma—pe klo 9-16),
likenteen.asiakaspalvelu@ely-keskus.fi
neuvonta ja palautteet

Tienkayttajan linja
puh. 0200 2100 (24h), ilmoitukset
tiestén kunnosta ja liikenteen ongelmista www.ely-keskus.fi
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